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 (أ)المرفق 
 

 زيادة التشغيل البيني والفعالية والسعة :  B0-25الوحدة رقم 
 بواسطة تكامل الخدمات عمى الأرض

بواسطة استخدام  (ATSUs)لتحسين التنسيق بين وحدات خدمات الحركة الجوية  موجز
المحددة في دليل  (AIDC)الاتصال بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة الجوية 

.  ويعمل نقل Doc 9694))وصمة بيانات خدمات الحركة الجوية  لتطبيقاتالايكاو 
البيانات في بيئة وصمة بيانات عمى تحسين فعالية ىذه العممية ولاسيما بالنسبة لوحدات 

 لجوية فوق المحيطات. خدمات الحركة ا
لأداء المترتبة عمى ا ةالرئيسي الآثار
  Doc  9854موثيقة وفقاً ل

 – (KPA-04)السعة، ومجال الأداء الرئيسي  – (KPA-02) مجال الأداء الرئيسي
، ومجال ة لمتشغيل البينيالعالمي القابمية – (KPA-07)الفعالية، ومجال الأداء الرئيسي 

 السلامة. -  (KPA-10)الأداء الرئيسي 
 وجميع أنماط وحدات خدمات الحركة الجوية. الطيرانمراحل  جميع الطيران/مراحل نطاق العمميات

التي تتناول المجال  (ACCs)مركزين عمى الأقل من مراكز مراقبة المنطقة تنطبق عمى  اعتبارات التطبيق
ويؤدي العدد الأكبر من   .(TMA)الجوي لمنطقة المراقبة النيائية و/أو أثناء الطريق 

 إلى زيادة المنافع. المشاركة والمتتابعة مراكز مراقبة المنطقة 

 حسب)عناصر( المفيوم العالمي  
 Doc 9854لوثيقة ا

 (CM)التضارب إدارة 

 : نظم دعم القرار66 -مبادرة الخطة العالمية  (GPI)  مبادرات الخطة العالمية
 B0-40 الوحدة الربط ب  التبعيات الرئيسية

 (التاريخ المتوقعالآن أو  جاىزةمدى الاستعداد )  العالميالتأىب عمى الصعيد قائمة 

  معايير التأىب
 

 غير لازمة الطيران إلكترونياتتوفر 

 فر النظم الأرضيةتو 
 

 فر الإجراءاتتو 
 

 العمميات إقرار
 

 

 نبذة سردية -6

 لمحة عامة 6-6

ل الرحلات الجوية المزودة  6-6-6 الحركة الجوية من وحدة خدمات حركة جوية إلى الوحدة المقبمة  بخدماتتحوَّ
بطريقة مصممة لكفالة السلامة.  وبغية تحقيق ىذا اليدف، فإن الإجراء المعتاد لمرور كل رحمة جوية عبر حدود مجالات 

 قبة الرحمة الجوية عندما تكون في تمك الحدود أو بجوارىا.المسؤولية لوحدتين يُنسَّق بينيما مسبقاً ويتم تحويل مرا

فرادى الرحلات الجوية كجزء من عممية التنسيق لوعندما تُرسل البيانات بواسطة الياتف، فإن إرسال البيانات  6-6-2
عل في .  ولقد ثبت بالف(ACCS)ىو ميمة دعم رئيسية بوحدات خدمات الحركة الجوية، ولاسيما في مراكز مراقبة المنطقة 

بمراكز مراقبة المنطقة عوضاً عن التنسيق الياتفي )تبادل  FDPSs))استخدام وصلات بين نظم معالجة بيانات الطيران  أوروبا
 ((. OLDIبيانات عمى الإنترنت )ال
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ولقد أُدرج ىذا الأمر بالكامل الآن في رسائل نظام الاتصال بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة الجوية  6-6-3
(AIDC)  إدارة الحركة الجوية  –بوثيقة إجراءات خدمات الملاحة الجوية(PANS-ATM, Doc 4444)  التي تصف أنماط الرسائل

لاتصالات التشغيل بين نظم حواسيب وحدات خدمات الحركة الجوية.  وسيشكل ىذا النوع من  الواجب استخدامياومحتوياتيا 
( أساساً لتحويل اتصالات البيانات إلى شبكة (AIDC)مات الحركة الجوية نقل البيانات )الاتصال بالبيانات بين تجييزات خد

 .(ATN) اتصالات الطيران

وترمي وحدة الاتصال بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة الجوية إلى تحسين تدفق الحركة بواسطة  6-6-4
 ق وتحويل الرسائل.نسم تبادل بيانات الطيران آلياً في شكلبالسماح لوحدات خدمات الحركة الجوية المجاورة 

لزيادة دقة الرسائل القائمة عمى المعمومات الحديثة بشأن المسارات الواردة في النظام والتي يتم تحديثيا ونظراً  6-6-5
 خلالياالطائرة  التي ستدخلحيثما أمكن بواسطة بيانات الرقابة، تتوفر لدى المراقبين الجويين معمومات موثوقة بشأن الظروف 

وي الذي يتبع اختصاصيم مع تخفيض أعباء العمل المرتبطة بتنسيق الطيران وتحويمو.  وتسمح زيادة الدقة في مجاليم الج
 وتكامل البيانات بالتدقيق الآمن لعمميات الفصل المخفض.

لى جانب تطبيقات وصمة بيانات جو 6-6-6 البيانات بين تجييزات خدمات الحركة بأرض، تسمح عممية الاتصال  -وا 
 (CPDLC)ومات الطائرة والشروع في الوقت المناسب في الاتصال بين المراقب والطيار عبر وصمة البيانات الجوية بنقل معم

 بواسطة وحدة مراقبة الحركة الجوية المقبمة مع الطائرة.  

 وتؤدي ىذه التحسينات الواردة آنفاً إلى مجموعة من التحسينات عمى الأداء. 6-6-7

بيانات الطيران بين وحدات خدمات الحركة الجوية لغرض الإبلاغ عن ويتم تبادل المعمومات بين نظم معالجة  6-6-8
الرحلات الجوية وتنسيقيا وتحويميا ومن أجل التنسيق بين الجيات المدنية والعسكرية.  وتقوم عممية تبادل المعمومات ىذه عمى 

 اتفاقات مناسبة ومتسقة بشأن الاتصالات بغية كفالة تشغيميا البيني.

 ما يمي: ادل المعمومات عمىتنطبق عممية تبو  6-6-9

نظم الاتصال التي تدعم إجراءات التنسيق بين وحدات خدمات الحركة الجوية التي تستخدم آلية  ( أ
 الاتصال بين النظراء وتوفير الخدمات لمحركة الجوية العامة.

ونظم الاتصال التي تدعم إجراءات التنسيق بين وحدات خدمات الحركة الجوية ووحدات المراقبة  ( ب
 العسكرية، التي تستخدم آلية الاتصال بين النظراء.

 خط الأساس 6-2

تعتمد ىذه الوحدة في عمميا عمى التنسيق التقميدي بواسطة الياتف، وعمميات الفصل الإجرائية و/أو الفصل  6-2-6
 .بواسطة الرادار والفصل الزمني

 الوحدة التغيير الذي تدخمو 6-3
ثابتة عن طريق حدود إلكترونية لوحدات خدمات  توفر الوحدة مجموعة من الرسائل لوصف ظروف تحويل 6-3-6

الجوية.  وىي تتكون من تنفيذ مجموعة من رسائل الاتصال بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة الجوية في نظم معالجة 
د بين ىذه الوحدات لتحدي "اتفاق "خطاببيانات الطيران لوحدات مختمفة من وحدات خدمات الحركة الجوية المعنية ووضع 

 المناسبة. البارامترات
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في نظام لمراقبة الحركة الجوية مزود بوظيفة وتتمثل الشروط المسبقة لموحدة، والمتوفرة عموماً قبل تنفيذىا،  6-3-2
  البعض. موصولة ببعضيامعالجة بيانات الطيران ونظام لمعالجة بيانات المراقبة 

 ملاحظات أخرى 6-4

ىذه الوحدة ىي الخطوة الأولى نحو تبادل أكثر تقدماً لممعمومات بشأن المسارات رباعية الأبعاد بين  6-4-6
 .  (Doc 9854)أرض/أرض، وجو/أرض عمى حد سواء وفقاً لممفيوم التشغيمي العالمي لإدارة الحركة الجوية 

 تحسين تشغيل الأداء المعتزَم -2

 (Doc 9883) الأداء العالمي لنظام الملاحة الجويةدليل مقاييس لتحديد نجاح الوحدة واردة في  2-6

راقب الجوي وزيادة تكامل البيانات التي تدعم عمميات متخفيض أعباء عمل ال القدرة
الفصل المخفض تؤدي بشكل مباشر إلى زيادة قدرات التدفق في كامل القطاع 

 أو الحدود.

 الفعالية
لتزويد الطائرة بشكل أكبر بمستويات  فضيمكن أيضاً استخدام الفصل المخ

أقرب إلى الطيران الأفضل، وفي حالات معينة، يؤدي ذلك إلى التقميل من 
 الانتظار أثناء الطيران.

 التشغيل البيني عمى الصعيد العالمي
السلاسة: يؤدي استخدام التعاون الموحد إلى تخفيض تكاليف التطوير، 

بتطبيق نفس الإجراءات عمى حدود جميع والسماح لمراقبي الحركة الجوية 
 المراكز المشاركة ويصبح عبور الحدود أكثر وضوحاً بالنسبة لمطيران.

 معرفة أفضل لمعمومات خطة الطيران أكثر دقة. السلامة

 تحميل فعالية التكمفة
يض أعباء عمل فزيادة الإنتاج بحدود وحدة الخدمات الحركة الجوية وتخ

ت نظم معالجة بيانات تكاليف تغيير برمجيا عوضسيمراقب الحركة الجوية 
 قوم جدوى ىذه الحالة عمى بيئة التشغيل.الطيران.  وت

 الإجراءات اللازمة )الجو والأرض( -3

بين  "اتفاق "خطابلتدفقات معينة وينبغي وضعيا في  إجراءات لازمة.  وىي تقتضي التحميل المحمي ثمة 3-6
 وحدات خدمات الحركة الجوية، ويمكن الاستفادة من خبرات الأقاليم الأخرى. 

 مقدرة النظام اللازمة -4

 الطيران إلكترونيات 4-6

 .لا توجد احتياجات محددة محمولة جواً  4-6-6
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 النظم الأرضية 4-2

التكنولوجيا متوفرة.  وىي تتكون من تنفيذ مجموعة ذات صمة من رسائل اتصال بالبيانات بين تجييزات  4-2-6
نظم -خدمات الحركة الجوية لمعالجة البيانات أثناء الطيران ويمكن استخدام شبكة أرضية لشبكة اتصالات الطيران الثابتة

ان.  وتقوم أوروبا حالياً بتطبيقيا في شكل تبادل بيانات خدمات معالجة وسائل خدمات الحركة الجوية أو شبكة اتصالات الطير 
 بشبكات المنطقة الواسعة. (ADPEXP)الحركة الجوية 

خدمات الحركات الجوية فوق المحيطات وظيفة لدعم تحويل وتشمل التكنولوجيا أيضاً بالنسبة لوحدات  4-2-2
 الاتصال عبر وصمة بيانات.

  الأداء البشري -5

 البشريةاعتبارات العوامل  5-6

من أعباء العمل.   قمليخفض التشغيل البيني عمى الأرض الاتصال الصوتي بين مراقبي الحركة الجوية وي 5-6-6
 بالنسبة لمراقبي الحركة الجوية. (HMI)المناسب بين الإنسان والآلة  التفاعلويمزم توفير نظام لدعم 

عندما يتم اعتماد . و المرتبطة بيذه الوحدةولقد روعيت العوامل البشرية أثناء وضع العمميات والإجراءات  5-6-2
للاطلاع عمى  6وعي التفاعل بين الإنسان والآلة من المنظور الوظيفي واليندسة البشرية )انظر الباب التشغيل الآلي، رُ 

وكذلك يمزم اليقظة أثناء جميع مراحل التنفيذ.  التزام  من الضروريالأمثمة(.  ومع ذلك، يظل احتمال حدوث الفشل قائماً ولذا 
المجتمع الدولي عن طريق الايكاو بشأن قضايا العوامل البشرية، المحددة أثناء التنفيذ، وذلك كجزء من أي مبادرة إبلاغ  غإبلا

 متعمقة بالسلامة.

 احتياجات التدريب والتأىيل 5-2

جراءات التصولمحصول عمى أق 5-2-6 شغيل.  ى قدر من دعم التشغيل الآلي، يمزم إجراء التدريب عمى معايير وا 
من ىذه الوحدة.  وبالمثل، قد حُددت  8ويمكن الحصول عمى ىذا التدريب في روابط الإنترنت بالوثائق الواردة في الباب 

 والتي تشكل جزءاً لا يتجزأ من تنفيذ ىذه الوحدة. 6المتطمبات التنظيمية الواردة في الباب 

قرار الخطة )االاحتياجات التنظيمية  -6  لجو والأرض(واحتياجات التوحيد وا 

 التنظيم والتوحيد: استخدام معايير منشورة حالياً يشمل ما يمي 

 إدارة الحركة الجوية –، إجراءات خدمات الملاحة الجوية 4444وثيقة الايكاو رقم  ( أ

 EU Regulation, EC No 552/2004 اللائحة الأوروبية  ( ب

  بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة الجوية.خطط الإقرار: ستحدد بناء عمى الاعتبارات الإقميمية للاتصال 

 شرح )حسب ما ىي معروفة أثناء كتابة ىذه الورقة(الأنشطة التنفيذ و  -7

نو يتعين إكمال ىذه القواعد والتوصيات فإرغم تنفيذ القواعد والتوصيات القائمة بالفعل في مجالات عديدة،  7-6
 (NAT)من أجل تحسين الاتساق والتشغيل البيني.  وبالنسبة لتطبيق وصمة البيانات الخاصة بالمحيطات، لشمال الأطمسي 
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جراءات التنسيق بين المراكز المعنية  (ISPACG PT/8-WP.02 – GOLDوآسيا والمحيط اليادي، )انظر  حددت بعض رسائل وا 
 .(ADS-C CPDLC)طات لتطبيق وصمة البيانات بالمحي

 الاستخدام الحالي 7-2

 :إلزامية للاتصال بين وحدات خدمات الحركة الجوية. أوروبا 

r_transport/l24070_en.htmhttp://europa.eu/legislation_summaries/transport/ai  
بشأن التشغيل البيني لشبكة إدارة الحركة الجوية الأوروبية المعنية بالتنسيق  أمراً أصدرت المفوضية الأوروبية 

وتبادل  REG EC 1032/2006بين وحدات خدمات الحركة الجوية من خلال القاعدة   (COTR)والتبادل 
 REG ECبيانات الطيران بين وحدات خدمات الحركة الجوية لدعم وصمة البيانات جو/أرض من خلال القاعدة 

  ADEXP-Ed 3.1. و  OLDI-Ed 4.2 .  ويقوم ذلك عمى أساس القاعدة32/2009
 المنظمة الأوروبية لسلامة الملاحة الجوية (EUROCONTROL):  متطمبات الأداء والتشغيل البيني لبروتوكول

.  إن مجموعة متوفرة من الرسائل لوصف والتفاوض بشأن ظروف التجويل (FMTP)تحويل رسائل الطيران 
الثابتة بواسطة السبل الإلكترونية عبر حدود مراكز المراقبة قد تستخدم لأغراض التشغيل في أوروبا منذ عام 

 ."لميوروكنترول"التابعة  ‖FASTI―ضمن نطاق مبادرة  2262

 إن تنفيذ الاتصال بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة الجوية قيد التنفيذ في المجال الجوي اليندي من اليند :
أجل تحسين التنسيق بين مراكز مراقبة الحركة الجوية.  ولقد اعتمدت المطارات اليندية الرئيسية ومراكز مراقبة 

الرئيسية نظم التشغيل الآلي لخدمات الحركة الجوية المزودة بالقدرة عمى الاتصال  الحركة الجوية اليندية
بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة الجوية.  ويتم إعمال الاتصال بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة 

ن تجييزات خدمات الجوية بين مراكز مراقبة المنطقة بمومباي وشيناي.  وسيتم تنفيذ الاتصال بالبيانات بي
.  ويجري الآن تجريب الاتصال بالبيانات بين تجييزات خدمات 2262الحركة الجوية داخل اليند بحمول عام 

 الحركة الجوية بين مومباي وكراتشي )باكستان( ومن المعتزم تطبيقيا بين اليند ومسقط بالتنسيق مع عُمان.

  يةالاتصال بالبيانات بين تجييزات خدمات الحركة الجو (AIDC) في : مستخدمة في إقميم آسيا والمحيط اليادي و
 وأندونيسيا وغيرىا. اأستراليا ونيوزيلاند

 الأنشطة المعتزمة والجارية التنفيذ 7-3

 ستُحدد فيما بعد. 7-3-6

 عاممة الآن 7-4

 ستُحدد فيما بعد. 7-4-6

 الوثائق المرجعية -8

 المعايير 8-6

  إدارة الحركة الجوية  –، إجراءات خدمات الملاحة الجوية 4444وثيقة الايكاو رقم 
ICAO Doc 4444, Procedures for Air Navigation Services - Air Traffic Management, Appendix 6 - ATS Interfacility 

Data Communications (AIDC) Messages 

  9882وثيقة الايكاو رقم 
ICAO Doc 9880, Manual on Detailed Technical Specifications for the Aeronautical Telecommunication Network (ATN) 

using ISO/OSI Standards and Protocols, Part II — Ground-Ground Applications — Air Traffic Services Message 

Handling Services (ATSMHS). 

http://europa.eu/legislation_summaries/transport/air_transport/l24070_en.htm
http://europa.eu/legislation_summaries/transport/air_transport/l24070_en.htm
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 الإجراءات 8-2

 ستُحدد فيما بعد. 8-2-6

 الإرشادات 8-3

 ICAO Doc 9694, Manual of Air Traffic Services Data Link Applications; Part 6; 

 
 GOLD Global Operational Data Link Document (APANPIRG, NAT SPG), June 2010; 

 
 Pan Regional Interface Control Document for Oceanic ATS Interfacility Data Communications (PAN ICD) 

Coordination Draft Version 0.3. 31 August 2010;  

 
 Asia/Pacific Regional Interface Control Document (ICD) for ATS Interfacility Data Communications (AIDC) 

available at http://www.bangkok.icao.int/edocs/icd_aidc_ver3.pdf, ICAO Asia/Pacific Regional Office.  

 
 EUROCONTROL Standard for On-Line Data Interchange (OLDI); and EUROCONTROL Standard for ATS Data 

Exchange Presentation (ADEXP). 

 
 
 
 
 

— — — — — — — — 
 
 

http://www.bangkok.icao.int/edocs/icd_aidc_ver3.pdf
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 (ب)لمرفق ا
زيادة التشغيل البيني والفعالية والقدرة من خلال تطبيق الخطوة الأولى من معمومات :   B1-25الوحدة رقم 

 الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية وذلك قبل المغادرة
 ,FF-ICE)لإعمال الخطوة الأولى لمعمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية  الموجز

Step 1) يران طأرض باستخدام نموذج تبادل معمومات ال-التي توفر تبادل الاتصالات أرض
 قبل المغادرة. (XML)لمغة الترميز الموسعة وأشكال معيارية  (FIXM)المشترك 

للأداء الرئيسي التأثير 
  Doc  9854حسب الوثيقة 

الفعالية،  – (KPA-04)السعة، ومجال الأداء الرئيسي  – (KPA-02) مجال الأداء الرئيسي
التشغيل  – (KPA-07)المرونة، ومجال الأداء الرئيسي  – (KPA-06)ومجال الأداء الرئيسي 

مجتمع إدارة الحركة  مشاركة – (KPA-08)البيني عمى الصعيد العالمي، ومجال الأداء الرئيسي 
 السلامة. -  (KPA-10)الجوية، ومجال الأداء الرئيسي 

مة التخطيط لمخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة حمر  بيئة التشغيل/مراحل الطيران
 .(FF-ICE, Step 1)تعاونية 

بين وحدات الخدمات الحركة الجوية لتيسير الاتصال بين مقدم خدمات إدارة الحركة  طبقتُ  لتطبيقااعتبارات 
 وعمميات المنتفعين بالمجال الجوي وعمميات المطارات.(ASP) الجوية 

 مكونات المفيوم العالمي
 Doc 9854موثيقة ل وفقا

 موازنة الطمب والقدرة الاستيعابية.
 إدارة التضارب.

  مبادرات الخطة العالمية
(GPI)  

GPI –6: إدارة انسياب الحركة الجوية 
GPI –7: الإدارة الدينامية والمرنة لممسار الجوي 

GPI –16: .نظم دعم القرار 
 (AIXM)نموذج تبادل معمومات الطيران  B0-30و  B0-25 تينخمف الحزم التبعيات الرئيسية

-B1والحزمة  (AIRM)نموذج مرجعي لمعمومات إدارة الحركة الجوية  B1-30الوصمة بالحزمة 

  (SWIM))إدارة المعمومات عمى صعيد المنظومة  31

التأىب عمى الصعيد قائمة 
 العالمي

 (الموعد التقديريالآن أو  مستعدة) الحالة 
 6102مقدرة في عام   معايير التأىب

 ةغير لازم الطيران تجييزاتتوفر 
 6102مقدرة في عام  النظم الأرضيةفر تو 
 6102مقدرة في عام  فر الإجراءاتتو 

 6102مقدرة في عام  إقرار العمميات
 نبذة سردية -6
 عامة لمحة 6-6
يسمح استخدام الخطوة الأولى في معمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية بتبادل أفضل  6-6-6

دارة تدفق الحركة الجوية قبل لإأجل تقديم وتعديل مُحسَّن لتخطيط الرحمة الجوية، و  في معمومات الطيران قبل المغادرة من
مستخدمو المجال الجوي والمطار ومقدم )بواسطة تيسير تبادل معمومات الطيران بين جميع أصحاب المصمحة  (ATFM)   الطيران

 (.ويةجالخدمات ال

 الأساس 6-2

  FPL/2012 من خلال رسائل الايكاو الموحدة (FPL)خطة الطيران و العممية الراىنة لتقديم ىأساس ىذه الوحدة  6-2-6
إدارة الحركة الجوية( والمعيار الآلي لتبادل المعمومات عن طريق مجموعة من -عمى إجراءات خدمات الملاحة الجوية 6)تعديل 

 .(BO-25)الرسائل وقمة الاحتياج إلى تنسيق المخاطبة المباشرة 
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 التغيير الذي تحدثو الوحدة 6-3

 FF-ICE, Step 1)) تنفذ ىذ الوحدة الخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية 6-3-6
 قبل المغادرة.

القواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الايكاو  2265و  2262ستضع المجموعات التابعة للايكاو بين عامي   6-3-2
بخطة ر تبادل المعمومات المرتبطة الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية.  وىي ستيس  لمخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق 

 الطيران، وتتيح المزيد من المعمومات بالنسبة لتقديم بيانات الطيران وتعديميا ونشرىا.

تحول وترمي الخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية إلى إرساء أساس لم 6-3-3
 نحو الإعمال الكامل لمعمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية.  ويتكون ىذا الأساس من اعتماد ما يمي:

 .(GUFI)الوحيد العالمي محدد الطيران  ( أ

( في سياق إجمالي التحول إلى لغة (FIXMوشكل بيانات مشترك، أي نموذج تبادل معمومات الطيران  ( ب
 لمعمومات الطيران ومعمومات الطقس. (XML/GML)ة/لغة الترميز الجغرافي الترميز الموسع

والأدوار الأساسية والقواعد والإجراءات الخاصة بتقديم وصيانة معمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من   ج(
 أجل بيئة تعاونية تشمل أحكاماً  لمتبادل المبكر لممعمومات المتعمقة بالمسارات.

( لإعمال بيانات جديدة وتمبية (FPLسييسر استخدام الشكل الجديد تطور محتويات خطة الطيران المودعة   6-3-4
 احتياجات إقميمية محددة.

 في الخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية: وفيما يمي التغييرات الواردة 6-3-5

 طيران.دعم التوفير المبكر لدعم اعتزام ال ( أ

 .دعم تبادل معمومات المسارات رباعية الأبعاد بين مراقبة عمميات الطيران ومقدمي الخدمات الجوية ( ب

 الانترنت ولغة الترميز الموسعة. ج( وشكل جديد لمعمومات الطيران والتدفق التي تخدم بروتوكول
 .(GUFI)ومحدد الطيران العالمي الوحيد د( 

 ركة الجوية من أجل بيئة تعاونيةمن معمومات الطيران وتدفق الح ه( وعناصر معمومات الخطة الأولى
FF-ICE, Step 1. 

دارتيا في إ 6-3-6 طار الخطوة الأولى من معمومات وفيما يمي الخدمات المرتقبة المتصمة بتقديم معمومات الطيران وا 
 الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية:

 التقديم الأولي. ( أ

 الاعتماد.و  ( ب

 )بعد التقديم المبكر لمعمومات الطيران(. (GUFI)محدد الطيران العالمي الوحيد تخصيص و ج( 
 د( ووضع المسار الإسمي )في حالة عدم وجود مسار محدد لمستخدمي المجال الجوي(.

التفاوض بشأن معمومات الطيران )لحل التضارب بين الطيران المعتزم لمستخدمي المجال الجوي والقيود و ه( 
 ة(القائم
 تحديث معمومات الطيران )لتغيير معمومات الطيران الحالية أو إضافة معمومات إلييا(و و( 
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 القبول/الرفض؛و ز( 
 نشر معمومات الطيران؛و ح( 
 تسجيل معمومات الطيران؛و ط( 
لغاء معمومات الطيران؛و ي(   ا 
 تعميق الطيران؛و ك( 
 معمومات الطيران.و ل( 

 ملاحظات أخرى 6-4

لى نحو مسار رباعي الأبعاد أكثر تقدماً لتبادل المعمومات أرض/أرض وجو/أرض عمى ىذه الوحدة ىي خطوة أو  6-4-6
 .(Doc 9854) لمفيوم التشغيل العالمي لإدارة الحركة الجوية الصادر عن الايكاو حد سواء وفقاً 

 التحسينات المنشودة في أداء العمميات -2

 المقاييس الخاصة بتحديد مدى نجاح الوحدة. (Doc 9883) دليل الأداء العالمي لنظام الملاحة الجويةترد في  2-6

تخفيض أعباء عمل مراقب الحركة الجوية وزيادة تكامل البيانات التي تدعم  القدرة
قدرات التدفق في  التي تتحول مباشرة إلى زيادة فيعمميات الفصل تخفيض 

 أو الحدود. اتالقطاع جميع
معرفة أفضل بقدرات الطائرات تسمح بوضع مسارات أقرب إلى المسارات  الفعالية

 بالمجال الجوي وبإيجاد تخطيط أفضل. لممنتفعينالمفضمة 

 المرونة
استخدام الخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل يسمح 

تكي ف أسرع مع التغييرات التي تطرأ عمى الطرق   (FF-ICE)بيئة تعاونية
 الجوية.

وتبادل  (FPL)سييس ر استخدام آلية جديدة لتسجيل خطة الطيران المودعة  التشغيل البيني عمى الصعيد العالمي
 المعمومات تبادل بيانات الطيران في ما بين الجيات المعنية.

 مشاركة مجتمع إدارة الحركة الجوية
من أجل بيئة ر الخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة يس  تُ 

وتنفيذ  ، (CDM) ةأرض اتخاذ القرارات بصورة تعاوني-تعاونية لمتطبيق أرض
أو ترابط النظم لتبادل المعمومات أو التفاوض بشأن المسارات والخانات 
   .الجوية قبل المغادرة مما يتيح استخدام أفضل لمقدرات وتحسين فعالية الطيران

 .معمومات طيران أكثر دقة السلامة

 فعالية التكمفةتحميل 
ينبغي موازنة الخدمات الجديدة بتكمفة تغيير البرامجيات في مقدم خدمات إدارة 

ومركز عمميات شركات الطيران والنظم الموجودة عمى الأرض  الحركة الجوية
 بالمطارات

 اللازمة )الجوية والأرضية( الإجراءات -3

تغييراً  (FF-ICE, Step 1) وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونيةسيقتضي استخدام الخطوة الأولى من معمومات الطيران  3-6
كبيراً في إجراءات تقديم معمومات الطيران من الاعتزام الأولي حتى المجموعة الكاممة من البيانات قبل المغادرة وتبادليا واستخداميا 

دارة تدفق ال  .( (ATFM)حركة الجوية بواسطة الجيات المعنية )مشغمو المطارات وخدمات الحركة الجوية وا 
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وضع معايير وممارسات مُوصى بيا لمخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية ستُ  3-2
(FF-ICE) .ومفيوم الاستخدام 

 القدرات اللازمة عمى مستوى المنظومة -4

 إلكترونيات الطيران 4-6

عمى متن الطائرة ذات الوصل  الطيران الإلكترونيةلا توجد متطمبات محددة محولة جواً غير أن استخدام حقيبة  4-6-6
العالي السرعة ولا سيما عندما تكون الطائرة عمى الأرض، قد ييسر تبادل معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية مع 

 كلٍ من مركز عمميات شركات الطيران ومقدمي الخدمات الجوية.

 النظم الأرضية 4-2

الأرضية لمراقبة الحركة الجوية التي تتناول معمومات الطيران لكي تتعامل مع الخطوة سيتعين تحديث الوظائف  4-2-6
 الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية.

سيتعين تعديل نظم المنتفعين بالمجال الجوي لكي تدعم توفير معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة  4-2-2
 الملاحة الجوية. تعاونية لمقدمي خدمات

 أداء العنصر البشري -5

 اعتبارات العناصر البشرية 5-6

إن تحديد اعتبارات العوامل البشرية ىو عنصر ىام لمتمكن من تحديد العمميات والإجراءات الخاصة بيذه الوحدة  5-6-6
سيتعين النظر فيو  وعمى وجو الخصوص، فإن التفاعل بين الإنسان والآلة بالنسبة لجوانب التشغيل الآلي لتحسين الأداء ىذا

 وستصحبو، عند الاقتضاء، استراتيجيات لتخفيف المخاطر مثل التدريب والتثقيف والتكرار.

 متطمبات التدريب والتأىيل 5-2

المسؤولين  لممشغمينإن التدريب عمى الإجراءات الجديدة والتغيير في معمومات بيانات الطيران أمر لازم بالنسبة  5-2-6
 ران ولممنتفعين من ىذه المعمومات.عن توفير معمومات بيانات الطي

وصى بيا اللازمة سيتم تحديد التدريب عمى المعايير والإجراءات التشغيمية إلى جانب المعايير والممارسات المُ  5-2-2
دراجيا في جوانب التأىب التنظيمية ليذه الوحدة عند توافرىا.  لتنفيذ ىذه الوحدة.  وبالمثل سيتم تحديد متطمبات التأىيل وا 

 )النظم الجوية والأرضية( اجات من حيث التنظيم والتوحيد وخطط الموافقةالاحتي -6

  ويمزم توفير وثائق لممعايير والممارسات 4-8استخدام الشروط الحالية المنشورة التي تتضمن العناصر الواردة في الفقرة  .
 وقت.الموصى بيا من أجل معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية في ىذا ال

  لتجييزات خدمات الحركة الجوية فقة: سيتم تحديدىا بناء عمى الاعتبارات الإقميمية اخطط المو(AIDC)  ومعمومات
  (FF-ICE)الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية 

 إدارة  –فرة )إجراءات خدمات الملاحة الجوية لحركة الجوية، ومواد الايكاو متو تجييزات خدمات ا من أجل :مناقشةال
الحركة الجوية، شبكة اتصالات الطيران(.  وينبغي أن تنظر الأقاليم في إمكانية اشتراط الاتصال بالبيانات بين تجييزات 
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وفي  ((EUROCONTROL OLDIخدمات الحركة الجوية.  وترد سُبل امتثال أيضاً في القاعدة القياسية يوروكنترول 
 .(CE 1032/2006)أي تنفيذ القاعدة المعنية بالتنسيق والتحويل التنظيمات الصادرة عن الاتحاد الأوروبي: 

  وبالنسبة لمخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية (FF-ICE) ينبغي وضع معايير
المرجع وممارسات موصى بيا واعتمادىا )انظر ميام فريق الخبراء المعني بمقتضيات وأداء إدارة الحركة الجوية ، 

ATM001  .) 

 الأنشطة التنفيذية والتجريبية )المعروفة في وقت إعداد ىذه الوحدة( -7

 الاستخدام الحالي 7-6

 لا توجد في ىذا الوقت.  7-6-6

 التجارب المعتزمة أو الجارية  7-2

  برنامج البحوث لإدارة الحركة الجوية في إطار المجال الجوي الأوروبي الواحد(SESAR) يجري الآن اعتماد موضوع :
و  2266ومن المعتزم إكماليا بين عامي   4.3و  10.2.5الطيران ضمن إطار مشروعات برنامج البحوث المذكور رقم 

2263. 

  يمكن اعتبار الخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة الجوية من أجل بيئة تعاونية جزءاً منSESAR WP/8  
 .(AIRM)وير نموذج مرجعي لمعمومات إدارة الحركة الجوية في مجال تط WP/14و 

 نموذج لتبادل معمومات الطيران مزود بوظيفة كاممة وموحدة لمعمومات  ، توفير2268بحمول عام  ،الولايات المتحدة: سيتم
 الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية.

 الوثائق المرجعية -8

 B0-25الوثائق المرجعية لمحزمة  8-6

 ICAO Doc 4444, Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management, Appendix 6 – ATS 
Interfacility data communications (AIDC) messages. 

 ICAO 9880, Manual on Detailed Technical Specifications for the Aeronautical Telecommunications Network 
(ATN) using ISO/OSI Standards and Protocols, Part II – Ground-ground Applications – Air Traffic Services 
Message Handling Services (ATSMHS). 

 ICAO 9694, Manual of Air Traffic Services Data Link Applications, Part 6. 

 GOLD Global Operational Data Link Document (APANPIRG, NATSPG), June 2010. 

 المعايير 8-2

 EUROCAE ED-133 June 09, Flight Object Interoperability Specification. 
  سيتم وضع خطوة أولى لمعمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية عمى أساس نموذج تبادل معمومات

 الطيران.
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 الإرشادات 8-3

 ICAO Doc 9965, Manual on Flight and Flow – Information for a Collaborative Environment, FF-ICE concept 
document. 

 
 EUROCONTROL specification for online data interchange (OLDI), V4.2. 
 

 وثائق الإقرار 8-4

  إدارة الحركة الجوية. –، إجراءات خدمات الملاحة الجوية 4444الايكاو  ثيقةو 

 EU Regulation, EC No 552/2004. 
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 (ج)المرفق 
أرض المتعدد المراكز: )الخطوة الأولى من -أرضالتنسيق الُمحسَّن بواسطة التكامل : B2-25الوحدة رقم 

دارة المعمومات  (FF-ICE, Step 1) معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية وموضوع الطيران، وا 
 (SWIM) عمى صعيد المنظومة

 (FF-ICE, Step 1)من أجل بيئة تعاونية وتدفق الحركة  معمومات الطيران تدعم الموجز
القائمة عمى المسارات من خلال تبادل المعمومات وتوزيعيا لمعمميات المتعددة العمميات 

 المراكز التي تستخدم معايير التنفيذ والتشغيل البيني لنموذج بيانات الطيران.
اق استخدام معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية بعد الإقلاع طتوسيع ن

والنظام الجديد لممعايير والأساليب الموصى بيا  .اراتلدعم العمميات القائمة عمى المس
لمتشغيل البيني ستدعم تبادل خدمات إدارة الحركة الجوية التي تشمل أكثر من وحدتين 

 من وحدات خدمات الحركة الجوية.
للأداء حسب الرئيسي التأثير 
  Doc  9854الوثيقة 

 – (KPA-04)الرئيسي  السعة، ومجال الأداء – (KPA-02) مجال الأداء الرئيسي
-KPA)المرونة، ومجال الأداء الرئيسي  – (KPA-06)الفعالية، ومجال الأداء الرئيسي 

 – (KPA-08)التشغيل البيني عمى الصعيد العالمي، ومجال الأداء الرئيسي  – (07
 السلامة. -  (KPA-10)مشاركة مجتمع إدارة الحركة الجوية، ومجال الأداء الرئيسي 

 .جميع مراحل الطيران وجميع أنماط الجيات المعنية عمى الأرض التشغيل/مراحل الطيرانبيئة 
تنطبق عمى جميع الجيات المعنية عمى الأرض )خدمات الحركة الجوية، والمطارات،  لتطبيقااعتبارات 

 والمنتفعون بالمجال الجوي( في مجالات متجانسة ويمكن أن تكون عمى الصعيد العالمي.

 وفقا المفيوم العالميمكونات 
 Doc 9854موثيقة ل

 (AUO) عمميات المنتفعين بالمجال الجوي

 ((AOعمميات المطارات 
 (DCB) موازنة الطمب والقدرة الاستيعابية

 (CM) إدارة التضارب

 الجوية. لمطرقالإدارة الدينامية والمرنة  : GPI –7مبادرة الخطة العالمية  (GPI)  مبادرات الخطة العالمية
التكامل الوظيفي لممنظومات الأرضية مع المنظومات  : GPI –12مبادرة الخطة العالمية

 المحمولة جواً.
 نظم دعم القرار. : GPI –16مبادرة الخطة العالمية

 B1-31و B1-25 أىم العناصر التي تعتمد عمييا

لمتثبت من  ةمرجعيقائمة 
  الاستعداد لمتشغيل العالمي

 (المتوقع الطريقالآن أو  جاىزة) مدى الاستعداد 
 6102في عام  متوقعة  الاستعداد من حيث القواعد القياسية

 ةغير لازم الطيران تجييزاتفر تو 
 6161متوقعة في عام  فر النظم الأرضيةتو 
 6161متوقعة في عام  فر الإجراءاتتو 

 6161متوقعة في عام  إقرار العمميات
 نبذة سردية -6
 لمحة عامة 6-6
 .العمميات المتعددة المراكز إعمال العمميات القائمة عمى المسارات تبادل وتوزيع المعموماتسيدعم  6-6-6
 الأساس 6-2

   والحزمة  (BO-25)حسب ما وردت في الحزمة  عمميات التحويل والتفاوض الُمنسَّقةأساس ىذه الوحدة ىو خط  6-2-6
(B1-25) ة تعاونية والخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئ(FF-ICE, Step 1)  لمتطبيق عمى الأرض، أثناء

 مرحمة التخطيط قبل المغادرة.
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 التغييرات المترتبة عمى الوحدة النموذجية 6-3

 تبادل جميع معمومات الطيران والتدفق أثناء التخطيط وتنفيذ مرحمة الطيران.   6-3-6

نطاق الخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية من أجل الاستخدام  سيتم توسيع 6-3-2
المواصفات و الكامل لمعمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية بعد المغادرة التي تدعم العمميات القائمة عمى المسارات 

بيئة تعاونية سُتنفذ في المنظومات الأرضية )مقدمو الخدمات الجوية، ومراكز التقنية لمعمومات  الطيران وتدفق الحركة من أجل 
 تنفيذ نموذج بيانات الطيران ومعايير التشغيل البيني.عممية عمميات شركات الطيران، والمطارات( التي تستخدم 

 مراكز.وتوفر الوحدة النموذجية اتفاقاً لدعم تبادل وتوزيع المعمومات عمى العمميات المتعددة ال 6-3-3

لتحديد المعمومات بشأن البيئات والرحلات الجوية والتدفقات  (FO)لقد اسُتحدث مفيوم نموذج بيانات الطيران  6-3-4
مجموعة فرعية من  يالمُدارة والمتبادَلة بين نظم معالجة بيانات الطيران.  ومعمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية ى

ل، عمى المستوى المفاىيمي، التفاعل مع المنتفع بالمجال الجوي )مراكز عمميات شركات ميا تشنموذج بيانات الطيران غير أن
من أجل  الطيران والطائرات( وسيطبق نموذج بيانات الطيران في فترة مستيدفة بالخطوة الأولى من معمومات الطيران وتدفق الحركة

ميا ماشية مع المعايير المتطورة لنموذج بيانات الطيران وخاصة أن تكم  بيئة تعاونية.  ولذا يتعين أن تكون معايير ىذه الخطوة مت
 .أرض مع المنتفعين بالمجال الجوي-بمعايير لمتفاعلات أرض

( تبادل معمومات B2-31و B1-31)SWIM وستيس ر عمميات التنفيذ الأولى لإدارة المعمومات عمى صعيد المنظومة  6-3-5
 الطيران.

 ملاحظات أخرى 6-4

النموذجية ىي خطوة ثانية لتحقيق تبادلات أكثر تعقيداً عمى المسارات ذا الأبعاد الأربعة بين كل ىذه الوحدة  6-4-6
 أرض/أرض وجو/جو وفقاً لممفيوم التشغيمي العالمي لإدارة الحركة الجوية تابع للايكاو.

 التحسينات المنشودة في أداء العمميات -2

 المقاييس الخاصة بتحقيق مدى نجاح الوحدة (9883)الوثيقة  دليل الأداء العالمي لنظام الملاحة الجويةترد في  2-6

أعباء عمل مخففة بالنسبة لمراقبي الحركة الجوية وزيادة تكامل البيانات  القدرة
 وتحسين الاتساق عمى حدود وحدات خدمات الحركة الجوية.

من خلال الطرق الجوية المباشرة أكثر من غيرىا واستخدام موعد الوصول  الفعالية
 المقرر إلى المراكز التالية.

تكيف أفضل مع التغيير الذي تطمبو الجيات المنتفعة من خلال تبادل  المرونة
 معمومات ميسَّر.

لممعمومات في ما بين النطاق زيادة سيولة توصيل النظام والتبادل الواسع  التشغيل البيني عمى الصعيد العالمي
 الجيات الفاعمة.

ستيسر معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية مشاركة جميع  حركة الجويةمشاركة مجتمع إدارة ال
 الأطراف المعنية.  

 دقة أكبر ومعمومات أحدث. السلامة
 تأثير إيجابي لمعمومات أكثر دقة. الأداء البشري

السعة  الموازنة بين تكاليف تغيير النظام عمى الأرض وتحسين فعالية فعالية التكمفةتحميل 
 والطيران ستحدد فيما بعد.
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 الإجراءات اللازمة )الجوية والأرضية( -3
 التطبيقات المتصمة بالتشغيل القائم عمى المسارات.يتعين وضع إجراءات جديدة لمجموعة جديدة من  3-6

 القدرات اللازمة عمى مستوى المنظومة -4

 إلكترونيات الطيران. 4-6

 عمى إمكانية استفادة الطائرات من إدارة المعمومات عمى صعيد المنظومة. B2-31الوحدة النموذجية رقم  تتضمن 4-6-6

 النظم الأرضية  4-2

يتعين عمى النظم الأرضية لإدارة الحركة الجوية أن تدعم مفيوم التنفيذ والتشغيل البيني ومفيوم إدارة المعمومات  4-2-6
أرض البالغة السرعة بين النظم -دعم الاتصالات أرضعمى صعيد المنظومة.  ويمزم توفر بينة تحتية لاتصالات البيانات بغية 

 أرض-الأرضية ويتعين ربطيا بوصلات بيانات جو

 الأداء البشري -5

 الاعتبارات المتعمقة بالعوامل البشرية 5-6

إن تحديد اعتبارات العوامل البشرية ىو عامل ميم لمتمكن من تحديد العمميات والإجراءات من أجل ىذه الوحدة.   5-6-6
ص، سيتعين النظر في التفاعل بين الإنسان والآلة من أجل جوانب التشغيل الآلي من أجل تحسين الأداء ىذا، وعمى وجو الخصو 

 ذلك مصحوبة، عند الاقتضاء، باستراتيجيات لمتخفيف من حدة المخاطر مثل التدريب والتثقيف والتكرار.كوستكون 

 متطمبات التدريب والتأىيل 5-2

ف عدداً من متطمبات تدريب العاممين. وأثناء وضع ىذه المتطمبات وعند ستتضمن ىذه الوحدة في نياية المطا 5-2-6
استحداثيا، ستدرج في الوثائق الداعمة ليذه الوحدة وسيتم إبراز أىميتيا.  وبالمثل، ستدرج أي متطمبات تأىيل مُوصى بيا في 

 الاحتياجات التنظيمية قبل تنفيذ تحسين الأداء ىذا.

 التوحيد وخطط الموافقة )النظم الجوية والأرضية(الاحتياجات من حيث التنظيم و  -6

  من ىذه المادة  4-8التنظيم والتوحيد: إن التحديثات اللازم إدخاليا عمى المتطمبات الحالية المنشورة الواردة في الباب
ة تتناول فقط احتياجات التشغيل البيني لنظام معالجة بيانات الطيران لوحدات خدمات الحركة الجوي ED133رقم 

 المدنية.  وسيتعين أيضاً تمبية احتياجات مستخدمي معمومات الطيران الآخرين.

  مكانية الاطلاع ويمزم أيضاً توفير معايير جديدة لتطبيقات صنع القرار بشكل تعاوني وتبادل معمومات الطيران وا 
 عمييا.

 .خطط الإقرار: ستُحدد فيما بعد 
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 وقت إعداد ىذه الوحدة(الأنشطة التنفيذية والتجريبية )المعروفة في  -7

 الاستخدام الحالي 7-6

 الأنشطة المعتزمة والجارية 7-6-6

-SESAR Project 10-2إن مشروع برنامج البحوث لإدارة الحركة الجوية في إطار المجال الجوي الأوروبي الواحد 7-6-6-6

قرار استخدام التجريب الأول التابع المنظمة الأوروبية لمعدات (5 ( واشتراط نظام التشغيل البيني لنموذج التشغيل بيانات الطيران وا 
وسيتم توفير التطويرات الأولى  2264-2262 أثناء الفترة وأنشطة الإقرار يُعتزم تنفيذىا ((EUROCAE  ED133الطيران المدني 

 .2265باراً من عام في النظم الصناعية اعت
من المتوقع أن يكون موعد التنفيذ الأولي في أوروبا بين وحدتين من وحدات خدمات الحركة الجوية من مقدمي  7-6-6-2

 .2222و 2268خدمات النظام ووحدتين من مقدمي خدمات الملاحة الجوية بين عامي 

جوية في إطار المجال الجوي الأوروبي ترد مشروعات البحوث والتطوير التابعة لبرنامج البحوث لإدارة الحركة ال 7-6-6-3
، واليندسة التقنية لإدارة المعمومات عمى صعيد WP/14( بشأن إدارة المعمومات عمى صعيد المنظومة في الورقة (SESARالواحد 

 ، إدارة المعمومات.WP/8المنظومة وفي الورقة 

 .2268عام سيتم توحيد نموذج تبادل معمومات الطيران بحمول  –الولايات المتحدة  7-6-6-4

 الوثائق المرجعية   -8

 القواعد القياسية 8-6

 EUROCAE ED-13 معايير التشغيل البيني لنموذج بيانات الطيران ، 

  المعايير والأساليب المُوصى بيا لنموذج تبادل معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونيةFF-ICE 

FIXM SARPs )ستوضع فيما بعد( 

 الإرشادات 8-2

  وثيقة الايكاوICAO Doc 9965, Manual on Flight and Flow – Information for a Collaborative 

                Environment, FF-ICE concept document. 

 وثائق الإقرار 8-3

  إدارة الحركة الجوية –إجراءات خدمات الملاحة اجوية  4444وثيقة الايكاو رقم 

 EUROCAE ED-133, Flight Object Interoperability Standards 
 

 
— — — — — — — — 
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 (د)المرفق 
التشغيل الُمحسَّن بواسطة إعمال النظام الكامل لتدفق الطيران وتدفق الحركة من أجل :  B3-25الوحدة رقم 

  (FF-ICE)بيئة تعاونية 
التي يتم تبادل المعمومات بشأنيا بشكل  البيانات الخاصة بجميع الرحلات الجوية ذات الصمة موجز

 ((SWIMمنتظم بين النظم الجوية والأرضية باستخدام إدارة المعمومات عمى صعيد المنظومة 
 . لدعم إدارة الحركة الجوية التعاونية والعمميات القائمة عمى المسارات

 الآثار الرئيسية المترتبة عمى
موثيقة ل وفقاً لأداء ا

Doc  9854  

المرونة،  –(KPA-06)الفعالية، ومجال الأداء الرئيسي  – (KPA-04)مجال الأداء الرئيسي 
القابمية العالمية لمتشغيل البيني، ومجال الأداء الرئيسي  – (KPA-07)ومجال الأداء الرئيسي 

(KPA-08) –  مشاركة مجتمع إدارة الحركة الجوية، ومجال الأداء الرئيسي(KPA-10) - 
 السلامة.

 .الطيران ابتداء من التخطيط الأولي حتى مرحمة ما بعد الطيرانمراحل  جميع يئة التشغيل/مراحل الطيرانب

 . الجو والأرض اعتبارات التطبيق
 وفقاً عناصر المفيوم العالمي 

 Doc 9854وثيقة لم

 الحركة الجوية.إدارة  إدارة تقديم خدمات –الحركة الجوية/إدارة تقديم الخدمات إدارة 

  مبادرات الخطة العالمية
(GPI) 

 الإدارة الدينامية والمرنة لمطرق الجوية. : GPI –7مبادرة الخطة العالمية
 تكامل النظم الأرضية الوظيفي مع النظم المحمولة جواً. : GPI –12مبادرة الخطة العالمية
 نظم دعم القرار. : GPI –16مبادرة الخطة العالمية

 B2-31و B2-25 التبعيات الرئيسية

مرجعية لمتثبت من قائمة 
 استعداد التشغيل العالمي

 (جاىزة الآن أو الطريق المتوقعمدى الاستعداد ) 
 6162متوقعة في عام   الاستعداد من حيث القواعد القياسية

 6162متوقعة في عام  الطيران إلكترونياتتوفر 

 6162متوقعة في عام  فر النظم الأرضيةتو 

 6162متوقعة في عام  الإجراءاتفر تو 
 6162متوقعة في عام  العمميات إقرار

 ةنبذة سردي -6

: إن نظام معمومات الطيران وتدفق الحركة (FF-ICE)وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية  دور معمومات الطيران 6-6
ىو منتوج من المفيوم التشغيمي العالمي لإدارة الحركة الجوية، يحدد الاحتياجات من المعمومات  الجوية من أجل بيئة تعاونية

دارة المسارات وييدف إلى أن يصبح حجر الأساس لنظام الملاحة الجوية القائمة عمى الأداء. دارة التدفق وا    لتخطيط الطيران وا 
إدارة الحركة الجوية المتطمبات ت رئيسية تمبي بواسطتيا عممية تقديم خدمات وتُعتبر معمومات الطيران والمسارات المرتبطة بيا آليا

 التشغيمية.

بالانطباق العالمي وسيدعم جميع  (FF-ICE)سيتسم نظام معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية  6-2
.  التنظيمي والتخطيط التكتيكيما قبل التخطيط داء الاستراتيجية وفي مرحمة لألتحقيق إدارة ا أعضاء مجتمع إدارة الحركة الجوية

 عمى الحاجة لتبادل المعمومات لمتمكن من تحقيق مكاسب جمّة. (FF-ICE)ويشدد نظام 

ساعد معمومات الطيران والتدفق في وضع أفضل صورة تكامل ممكنة لحالة إدارة الحركة الجوية في الماضي توس 6-3
ومات ىذا من تحسين صنع القرار بواسطة جيات إدارة الحركة الجوية المعنيين في كامل مكن تبادل المعموالحاضر والمستقبل.  وسيُ 
أن تكون تعاريف  (FF-ICE)ارة المسار الكامل رباعي الأبعاد. ويكفل نظام ن البوابة إلى البوابة، وتيسير إدمدة الرحمة الجوية، أي م

ثم، فعند توفر إدارة معمومات مناسبة يتم خمق بيئة تعاونية لصنع القرار  عناصر البيانات موحدة عالمياً ويوفر آليات لتبادليا.  ومن
مجموعة واسعة من المشاركين مما يُسفر عن تنسيق أكبر لدى مجتمع إدارة الحركة لتؤدي إلى التمكن من تبادل بيانات مناسبة 

 الجوية ومعرفة ظروف الطيران وتحقيق أىداف الأداء العالمية.
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 مقصورة القيادة

 مقدمو الخدمات
 )إدارة الحركة الجوية، المجال الجوي، المطارات(

 المجال الجوي يدمخالعنصر الأرضي لمست
 )عمميات شركات الطيران، عملاء المناولة(

 

مقبمة التعاونية والدينامية لمعمومات الطيران إشراك جميع أطياف أعضاء مجتمع إدارة الحركة ستتضمن العممية ال 6-4
الجوية حسب ما ىو متوقع في المفيوم التشغيمي العالمي لإدارة الحركة الجوية.  ويتمثل أساس إدارة الحركة الجوية في المستقبل 

  تبادلًا دينامياً لممعمومات. (FF-ICE)في التفاعل بين ىذه الأطراف المتنوعة وسيتيح نظام 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

بواسطة البرامج الإقميمية يتوقع أن تتحول مراقبة الحركة الجوية إلى  إن مفيوم إدارة الحركة الجوية العالمي، المنفَّذ 6-5
 المبيَّنة أعلاه لدعم احتياجات ىذا المفيوم والتي تتمثل فيما يمي: وار الأطرافدإدارة الحركة الجوية حسب المسار.  وستتطور أ

 عممية إدارة الحركة الجوية.تقتضي التبادل المنتظم لبيانات مسارات الطائرات بين الجيات المعنية في  ( أ

يتمكنوا من الاطلاع عمى معظم البيانات الدقيقة لكفالة توفر نظرة مشتركة لدى جميع الجيات لمرحمة الجوية و و  ( ب
 المتوفرة.

 السماح بالعمميات التي تمتثل لمحالات التجارية الفردية لمستخدمي المجال الجوي.و ج( 

 مجال الطيران.خدمة البحث والإنقاذ في  أداءتحسين و د( 

 اقتضاء التغيير -2

توخى المفيوم التشغيمي العالمي لإدارة الحركة الجوية نظاماً لمتشغيل البيني العالمي متكاملًا ومتسقاً لجميع  2-6
المستخدمين في كافة مراحل الطيران.  ويتمثل اليدف في زيادة مرونة المنتفع وزيادة فعالية التشغيل إلى أقصى حد مع رفع درجة 

بما في ذلك عممية  ،النظام وتحسين مستويات السلامة في نظام إدارة الحركة الجوية في المستقبل.  ويتسم النظام الحاليقدرة 
في تناول ىذه القيود ويحدد البيئة التي تمك ن من إدخال التحسينات  FF-ICEويساعد نظام  . تخطيط الطيران، بالكثير من القيود

 مثل:

 لموصلات الجوية والأرضية. الصوتيةصالات اللاسمكية تخفيض الاعتماد عمى الات ( أ

 زيادة التخطيط التعاوني ضمن جيات إدارة الحركة الجوية.و  ب(

 توفير التسييلات لتبادل المعمومات في الوقت الفعمي.و  ج(

 ى حد من المعدات المتقدمة وتشجيع إعمال نظم جوية و/أو أرضية محسَّنة.صزيادة المنافع إلى أقو  د(
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 عامة لمحة -3

 خط الأساس 3-6

، ويتم (FF-ICE, Step 1) تنُفَّذ الخطوة الأولى من نظام معمومات الطيران وتدفق الحركة من أجل بيئة تعاونية 3-6-6
عمى الأرض نتيجة لتطبيق الوحدة (SWIM)  توفير التطبيقات الأولي ة لنظام إدارة المعمومات عمى صعيد المنظومة 

عمال بيانات  الطيران كأساس لنظام معالجة بيانات الطيران الجديد و  B1-31 - والوحدة النموذجية  B2-25 النموذجية    .(FTP)ا 

 التغييرات المترتبة عمى الوحدة النموذجية 3-2

توفر الوحدة النموذجية سبيلًا جديداً لتبادل بيانات المسارات من أجل توفير خدمات أفضل لإدارة الحركة الجوية  3-2-6
 المجال الجوي.لمستخدمي 

سيُتطبق مفيوم مجموعة عناصر معمومات الطيران في النظم الأرضية وستدعم تبادل المسارات ومعمومات  3-2-2
أثناء جميع مراحل الطيران بين الجو والأرض.  وستستخدم جميع الرسائل بين النظم الجوية   SWIMالطيران من خلال مفيوم 

 سييل التطور والتقدم.لت XML))والأرضية شكل لغة الترميز الموسعة 

لتمكن  SWIMفي المنظومات المحمولة جواً واستخدام مفيوم  FF-ICEويكمن التحدي الرئيسي في تنفيذ مفيوم  3-2-3
 عمومات إدارة الحركة الجوية.مالنظم المعمولة جواً من الاطلاع عمى 

 في إداء العمميات التحسينات المنشودة -4

المقاييس الخاصة بتحديد مدى نجاح  Doc 9883))الوثيقة ترد في دليل الأداء العالمي لنظام الملاحة الجوية  4-6
 .الوحدة

معرفة أفضل بمعمومات المسارات ستتيح توفر أفضل قدر من المعمومات  الفعالية
 بشأن الرحمة الجوية.

يل أسيل لجميع أصحاب صبواسطة تو يتم تيسير التشغيل البيني العالمي  التشغيل البيني العالمي
 المصمحة.

يتم تيسير مشاركة جميع أصحاب المصمحة من خلال تبادل المعمومات في  مشاركة مجتمع إدارة الحركة الجوية
 الوقت الفعمي.  

إن تبادل المعمومات بين الطائرات والمنظومات الأرضية سيعزز إمكانية  إمكانية التنبؤ
 التنبؤ.

تبادل البيانات في سائر المنظومة الاكتشاف المبكر لحالات التعارض سيتيح  السلامة
 والمعمومات المحدثة التي ستحس ن معرفة الأحوال.

 سيتم بيانيا بموازنة تكاليف تغيير النظام مع تحسين إداء آخر. ةففعالية التكم تحميل

 )الجوية والأرضية(الإجراءات اللازمة  -5

لة.ستتيح آليات الإصدار  5-6  والاشتراك تبادل معمومات الطيران في الوقت الفعمي بالنسبة لمجيات المعنية والمخوَّ

 سيكون استخدام ىذه البيانات أساساً لأدوات صنع القرار ولممضي في التشغيل الآلي. 5-2
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 القدرات اللازمة عمى مستوى المنظومة -6

 إلكترونيات الطيران 6-6

  الأرضية بواسطة نظام اتصالات البيانات عالي السرعة.وصل منظومات مقصورة القيادة بالمنظومات 

 .التطبيقات الموزعة اللازمة لإدارة الخدمات الجديدة 

 النظم الأرضية 6-2

 أرض تدعم تمكين مفيوم -أرض وجو-يمزم توفير إنتاج مأمون ورفيع بالكامل لشبكات اتصالات أرضSWIM  
 تبادل معمومات الطيران والتدفق من مرحمة التخطيط حتى المراحل التي تعقب الطيران. من

 .التطبيقات الموزَّعة اللازمة لإدارة الخدمات الجديدة 

 الأداء البشري -7

 اعتبارات العوامل البشرية 7-6

أن يكون شفافاً )تبادل لا يؤثر ىذا التطور التكنولوجي تأثيراً مباشراً عمى الطيارين أو المراقبين الجويين ويمكن  7-6-6
بين الأنظمة، وبيانات محدثة وأكثر دقة(.  ومع ذلك، فإن ىذه الوحدة النموذجية لا تزال في مرحمة البحث والتطوير ولذا فإن 
 اعتبارات العوامل البشرية لا تزال قيد التحديد بواسطة وضع النماذج والاختبار الأولي.  وستصبح النسخ المتكررة في المستقبل من
ىذه الوثيقة أكثر تحديداً بشأن العمميات والإجراءات اللازمة لمراعاة اعتبارات العوامل البشرية.  وسيتم إضفاء اىتمام خاص بتحديد 

 بين الإنسان والآلة في جالة وجودىا، وتوفير استراتيجيات  لمتخفيف من المخاطر الشديدة لمتأىب ليا. قضايا التفاعل

 متطمبات التدريب والتأىيل 7-2

تدريب الطيارين والمراقبين الجويين لاستخدام الخدمات الجديدة المرتبطة بأدوات دعم القرار من خلال الإجراءات  7-2-6
الجديدة.  وستتضمن ىذه الوحدة في نياية المطاف عدداً من متطمبات تدريب العاممين.  وعند وضعيا وأثناء تطويرىا ستُدرج في 

راز أىميتيا.  وبالمثل، ستُدرج أي متطمبات تأىيل مُوصى بيا في الاحتياجات التنظيمية قبل الوثائق الداعمة ليذه الوحدة وسيتم إب
 تنفيذ تحسين الأداء ىذا.

 الاحتياجات من حيث التنظيم والتوحيد وخطط الموافقة )النظم الجوية والأرضية( -8

  4-8في الباب التنظيم والتوحيد: يمزم إدخال تحديث عمى المتطمبات المنشورة الحالية الواردة. 

  ُدد فيما بعد.حخطط الإقرار: ست 
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 الأنشطة التنفيذية والتجريبية )المعروفة في وقت إعداد ىذه الوحدة( -9

 الاستخدام الحالي 9-6

 لا توجد في ىذا الوقت. 9-6-6

 الأنشطة المقررة أو الجارية 9-2

  يمكن اعتبار المفيوم التام (FF-ICE) كيدف نيائي لمعمميات القائمة عمى المسارات وىو يشكل جزءاً من الجيل المقبل من
 .((SESARسيسار خطط البحث والتطوير التابعة لبرنامج 

  برنامج البحوث لإدارة الحركة الجوية في إطار المجال الأوروبي الموحدقائمة بمشروعات SESAR)) :WP/14  وWP/8 

 الوثائق المرجعية -62

 الإرشادات  62-6

 ICAO Doc 9965, Manual on Flight and Flow – Information for a Collaborative Environment, FF-ICE 
concept document. 

 .وثائق العمميات القائمة عمى المسارات 

 وثائق الإقرار 62-2

 إدارة الحركة الجوية. –، إجراءات خدمات الملاحة الجوية 4444وثيقة الايكاو 

 
 
 

 -انتيى  -


