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  المؤتمر الثاني عشر للملاحة الجویة

 
  ٢٠١٢نوفمبر  ٣٠إلى  ١٩، یالمونتر

 من خلال إدارة الحركة الجویة بصورة تعاونیة وعالمیة –السعة والكفاءة المثالیة   :من جدول الأعمال ٤البند رقم 
  ورة تعاونیةالإدارة الفعالة للمجال الجوي وتحسین أداء تدفق الحركة من خلال اتخاذ القرارات بص  :١-٤

في منظومة الطیران المتعلقة بنظم  اعتبارات الولایات المتحدة لوحدات حزم التحسینات
  تفادي الاصطدام المحمولة على متن الطائرة

 الولایات المتحدة)(ورقة مقدمة من 

  الموجز التنفیذي
) المتعلقة بنظام تفادي الاصطدام ABSUsطیران (التحسینات في منظومة الحزم هذه الورقة اعتبارات الولایات المتحدة لتنفیذ تقدم 

حزم ). واستجابة لتوجیهات الدورة السابعة والثلاثین للجمعیة العمومیة للایكاو، أنشأت المنظمة ACASالمحمول على متن الطائرة (
  .ي) لتسهیل التنسیق العالمي والتشغیل الآلي بالنسبة للفضاء الجو ABSUsالتحسینات في منظومة الطیران (

لنظام تفادي الاصطدام المحمول على متن  B0-101) بالوحدة ABSUsالتحسینات لمنظومة الطیران (حزم وتتعلق وحدات 
بعنوان النظام الجدید لتفادي الاصطدام. وقد درست الأبحاث في إدارة  B2-101والوحدة  ACASالطائرة: بعنوان تحسینات نظام 

افع وإمكانیة كلا الوحدتین. وتشیر هذه الدراسة إلى أن التحسینات المتزایدة على نظام ) منFAAالطیران الفیدرالیة الأمریكیة (
ACAS  الحالي لن تقدم منافع كبیرة في المجال الجوي للولایات المتحدة. غیر أن الدراسة أثبتت أن منافع تشغیلیة كثیرة ومنافع

ام. وتقوم إدارة الطیران الفیدرالیة بإعداد نظام جدید لتفادي متعلقة بالسلامة قد جاءت بفضل إعداد نظام جدید لتفادي الاصطد
) والذي یستخدم التطورات الجدیدة في البرمجة الدینامیكیة لإنتاج إشارات لتفادي التهدیدات، والتي تقلل ACAS Xالاصطدام (

یزانیة، ستعطي إدارة الطیران من حالات التحذیر وتحسن السلامة. وبالنظر إلى هذه الاستنتاجات، وفي ضوء القیود على الم
 .B2-101التحسینات في منظومة الطیران حزم دعما لوحدة  ACAS Xالفیدرالیة أولویة لإعداد نظام 

  .٢- ٣في الفقرة الاتفاق على التوصیة المذكورة المؤتمر إلى یُدعى : الإجراء

 مقدمة - ١

) وبمفهوم حزم Doc 9750الجویة العالمیة ( بالخطة المحدثة للملاحة AN-Conf/12-WP/3أُبلغ المؤتمر في الورقة  ١- ١
. وتؤید هذه التحسینات إطارا من الوحدات الفردیة التي تصف الحلول أو التحسینات في )ABSUsمنظومة الطیران (في لتحسینات ا

ینات قصیرة ) تحسBlock 0( الحزمة صفر) مع آثار الأجهزة وخطط الانتقال. وتمثل ATMنظام الإدارة العالمي للحركة الجویة (
) إلى العام Block 2( ٢، وتهدف الحزمة ٢٠١٨) من تحسینات للعام Block 1( ١الأجل في المعدات القائمة، وتتألف الحزمة 

  .٢٠٢٨) إلى ما بعد العام Block 3( ٣، والحزمة ٢٠٢٣
تفادي م ابنظة بالوحدات المقترحة المتعلقة مباشر  AN-Conf/12-WP/12وقد أُبلغ المؤتمر أیضا في ورقة العمل  ٢- ١

: تحسینات نظام تفادي الاصطدام المحمول على متن B0-101. وتصف الوحدة )ACASعلى متن الطائرة ( المحمول الاصطدام
النظام الجدید لتفادي الاصطدام، وتصف : B2-101الحالیة، وعلى الوحدة  ACAS نظامالطائرة التحسینات المحتملة على قدرة 

  .إعداد نظام إحلال مستقبلي
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وتقدم معلومات  B2-101و B0-101وتصف هذه الورقة العمل الجاري حالیا في الولایات المتحدة بشأن الوحدتین  ٣- ١
 .حول الخطط الأمریكیة المستقبلیة لتحقیق الزیادات المنشودة في القدرة التشغیلیة

  الوحدات المتعلقة بنظام تفادي الاصطدام المحمول على متن الطائرة - ٢
) ACAS IIالثاني ( تفادي الاصطدام المحمول على متن الطائرةت الایكاو فرض نظام . قرر معلومات أساسیة ١- ٢

وقد أُدخل نظام تحذیر الحركة ونظام تفادي الاصطدام  .على الطائرات التوربینیة الكبیرة وهو نظام ناضج ٢٠٠٣دولیا منذ عام 
)TCAS (v6.04a  واستنادا إلى تغییرات في الفضاء ١٩٩٠في أوائل العام .) الجوي، مثل تخفیض حد الفصل الرأسيRVSM (

. واستجابة ١٩٩٧) في العام TCAS v7.0 )ACAS IIوالحاجة إلى تحسینات تشغیلیة، اعتمدت قواعد قیاسیة معدّلة لنظام 
واضطراب الطیارین إزاء ما یصدر من تحذیرات صوتیة، تمت الموافقة على  TCAS نظام منطق انعكاسلملاحظات شوهدت في 

 .٢٠١٠) للایكاو في العام SARPsواعتمدت في القواعد والتوصیات الدولیة ( ٢٠٠٩في العام  TCAS v7.1قیاسیة لنظام  قواعد

. إن نظام تفادي الاصطدام المحمول على الخبرة التشغیلیة لنظام تفادي الاصطدام المحمول على متن الطائرة ١- ١- ٢
 TCAS v7.1تحسینات أخرى على نظام  إدخالأن من المرغوب فیه  ) هو نظام سلامة فعال، غیرACAS IIمتن الطائرة الثاني (

في  ٩٠- ٨٠في الجو بمقدار  مالاصطدایقلل من خطر  ACAS IIمن جانب المجتمع التشغیلي. وتبین دراسات السلامة أن نظام 
یعمل أساسا وفقا  ACAS) أن نظام RAsالمائة، وتشیر تحذیرات القرار من نظام تفادي الاصطدام المحمول على متن الطائرة (

لتصمیمه. غیر أن الكثیر من تحذیرات القرار قد تعتبر "غیر ضروریة" لأنها تعكس التفاعل بین إجراءات الفضاء الجوي العادیة 
محتملة. وعلى سبیل المثال، تشیر بیانات الرصد  تضاربات، وأنها لا تمثل بالضرورة ACASوالمأمونة وتبرر التحذیر من نظام 

في المائة من تحذیرات القرار في الولایات المتحدة هي نتاج لهذه التفاعلات مع أكثر  ٨٥أن ما یزید على  TCASة لنظام الأمریكی
قدم والفصل الرأسي  ٥٠٠) على ارتفاع IFRفي المائة من جمیع تحذیرات القرار المرتبطة بقواعد الطیران الآلي ( ٥٠مما یزید على 

في المائة من تحذیرات القرار المرتبطة بمقاییس هندسیة لقواعد الطیران  ٧وارتبط ما یقل عن  )،VFR( لقواعد الطیران البصري
في المائة أخرى تحدث في نمط حركة الطیران  ١٥في المائة تحدث خلال عملیات الاقتراب المتوازي المرئي، و ١٢الآلي، و

بین الحركة بقواعد الطیران الآلي والحركة بقواعد الطیران  البصري. والواقع أن الفضاء الجوي الأوروبي لدیه تفاعل أقل بكثیر
في المائة من تحذیرات القرار في الفضاء الجوي  ٥٠البصري، وینعكس ذلك في بیانات الرصد التي تشیر إلى أن ما یزید عن 

البصري. وقد أعرب مجتمع قدم من قواعد الطیران الآلي إلى قواعد الطیران  ١٠٠٠الأوروبي هي نتیجة لمستویات هندسیة قدرها 
 والإجراءات الحالیة والمستقبلیة للمجال الجوي. ACASالتشغیل عن رغبته في تقلیل التفاعل السلبي من معاییر التحذیر بنظام 

یشیر البحث  في نظام الفضاء الجوي في المستقبل.) ACAS( تفادي الاصطدام المحمول على متن الطائرة نظام ٢- ١- ٢
یدعم بعض إجراءات المجال الجوي مستقبلا، تلك الإجراءات التي ینتج عنها فصل مخفض، و/أو لن  ACASأن تحذیر نظام 

أمیال بحریة، والبعض  ٣الحالي لن یدعم فصل أثناء الطریق بمقدار  ACASقیاسات هندسیة مضطربة. وبوجه خاص فإن نظام 
بالإضافة إلى ذلك، هناك حاجة إلى توسیع القدرة على وعملیات التوازي التي تفصل بینها مسافات وثیقة. و  تالیةیمر بإجراءات 

) تفتقر حالیا إلى قدرة مرخصة UASتفادي الاصطدام إلى مستخدمین جدد للمجال الجوي. والواقع أن نظم الطائرات بدون طیار (
طائرات بدون طیار، سیتم ال وبجانبلتفادي الاصطدام، التي یحتمل أن تكون لازمة لتسهیل الاستخدام غیر المقیّد للفضاء الجوي. 

تعزیز سلامة الطیران عموما بقدرة فعالة من حیث التكلفة لتفادي الاصطدام. غیر أن العدید من قدرات أداء نظم الطائرات بدون 
رة . وأخیرا، ولتوفیر قدعلى متن الطائرة ةتفادي الاصطدام المحمولطیار وقدرات أداء طائرات الطیران العام لا تفي بمتطلبات نظم 

المستقبلي یجب أن یشمل بیانات  تفادي الاصطداملهؤلاء المستخدمین، ولتحسین الأداء الشامل للنظام، فإن نظام  تفادي الاصطدام
أو  الكهربیة  -)، ویجب أن یوفر القدرة على استعمال مصادر المراقبة، مثل الأجهزة البصریةADS-Bإذاعة المراقبة الآلیة التابعة (

المستقبلي یجب أن یكیّف  تفادي الاصطدامیمكن استخدامها في الطائرات بدون طیار. وبإیجاز، فإن نظام  تحت الحمراء التي
بسهولة (أي أن یكون "قابلا للضبط") لاستقبال إجراءات الفضاء الجوي الجدیدة حال إدخالها، وتوفیر القدرة لأصناف المستخدمین 

 وإدخال معلومات الرقابة الإضافیة. الجدیدة

الحالي لتقلیل حدوث "تحذیرات  ACAS II. تصف هذه الوحدة التحسینات قصیرة الأجل في نظام B0-101حدة الو  ٢- ٢
 الحالي أو یحسنه.غیر ضروریة" بما یحفظ مستوى السلامة 

ولمعالجة هذه القضایا، تم البدء في القیام بمجموعة من الجهود المستمرة والمقترحة. ویركز العمل في هذا المجال  ١- ٢- ٢
 فیض معدل تحذیرات القرار "غیر الضروریة" خلال إجراءات المجال الجوي العادیة.على تخ

  المرتبطة بنظام TA/RA ) بإعداد تطویر وترخیص إدراج معلوماتAirbusتقوم شركة ایرباص ( الأعمال الجاریة. ٢- ٢- ٢
TCASعلومات الطیران في الطائرة. وتتضمن هذه الجهود إدخال م توجیهو  نظام توجیه الطیار الآلي  فيACAS RA في نظم الطیار الآلي 

 TAالآلیة. وتضع شركة ایرباص أیضا طرق تقلیل المعدل الرأسي المدار للطائرة عقب تسلم  ACAS RAالطیران للسماح باستجابة  توجیهو 
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وروبیة ونماذج ). وتظهر تقییمات السلامة باستعمال نماذج التقابل الأTCAP-TCAS(منع التحذیر  RAفي بعض الظروف لتجنب تلقي 
إلى تقلیل تحذیرات القرار غیر  TCAPالمجال الجوي أن هذه الوظائف قد تضمن السلامة وتقلل من معدل التحذیرات. ویهدف نظام 

في المائة من تحذیرات  ٧قدم تمثل فقط  ١٠٠٠قدم. وتُظهر بیانات الرصد أن هذا التقابل عند  ١٠٠٠الضروریة في حالة التقابل عند 
 المجال الجوي الأوروبي. القرار في

بحوثه لفحص التغییرات في  في السماء الأوروبیة الواحدةبدأ برنامج أبحاث مراقبة الحركة الجویة  الأعمال المقترحة. ٣- ٢- ٢
لخفض تحذیرات القرار "غیر الضروریة". وتشیر الدراسات الأولیة إلى أن تغییر مجموعة فرعیة من  TCASبارامترات التحذیر في نظام 

قد یقلل معدلات التحذیر في الفضاء الجوي الأوروبي، غیر أن الدراسات باستعمال وحدات المجال الجوي الأمریكي  TCASترات نظام بارام
إلى معدلات تحذیر قلیلة في الفصل بین قواعد الطیران الآلي وقواعد الطیران  ACASوجدت أن تغییر عتبات التحذیر الرأسي في نظام 

قدم یؤثر سلبیا على السلامة (أي یزید من نسبة الخطر). وتشیر التحلیلات الأولیة لاقتراح برنامج  ٥٠٠) بمقدار IFR/VFRالبصري (
) المحدد إلى أنه سیكون له فائدة محدودة في الولایات SESARالبحوث لإدارة الحركة الجویة في إطار المجال الجوي الأوروبي الواحد (

قدم. وسوف تترك إزالة  ١٠٠٠عند  IFR/VFRعلى نسبة أصغر من تحذیرات القرار الوقائیة في التقابل المتحدة، وسوف یؤثر في البدایة 
 هذه التحذیرات تأثیرا قلیلا على قدرة المجال الجوي وكفاءته لأنها لا تتطلب تغییرا في نمط الطائرة الرأسي.

دام من أجل تمكین تفادي الاصطدام الفعلي تصف هذه الوحدة الحاجة إلى قدرة جدیدة لتفادي الاصط .B2-101الوحدة  ٣- ٢
في البیئة المستقبلیة. وبالإضافة إلى التحذیرات "غیر الضروریة" التي شوهدت في المجال الجوي الحالي، تشیر الدراسات إلى أن معاییر 

خاص، فإن العملیات المتوازیة  القائم حالیا تتفاعل سلبیا مع بعض إجراءات المجال الجوي في المستقبل. وبشكل TCASالتحذیر في نظام 
أمیال بحریة أثناء الطریق قد ظهر أنه ینتج عنه تحذیرات كثیرة غیر ضروریة. ومن المنافع  ٣) أو الفصل بمقدار CSPOقلیلة المسافة (

-ADSالتابع التلقائي ( الإضافیة لنظام تفادي الاصطدام المستقبلي أنه قد یمكّن استعمال معلومات الرقابة الإضافیة مثل إذاعة الاستطلاع
B وأن یمكن بسهولة تمدیده لیشمل أصناف المستخدمین مثل الطیران العام والطائرات بدون طیار أكثر مما یمكن توفیره بنظام ،(TCAS II. 

إدارة الطیران ، موّلت ٢٠٠٩منذ عام  .في المستقبل تفادي الاصطدام المحمول على متن الطائرةظام نالبحث والإعداد ل ١- ٣- ٢
ویستخدم هذا  .ACAS Xتفادي الاصطدام وتعرف باسم والإعداد لقدرة مستقبلیة تتعلق ب) التابعة للولایات المتحدة البحث FAAیدرالیة (الف

النظام نهجا جدیدا لتفادي الاصطدام سینظر بالتحدید في جوانب عدم الیقین في قیاسات الرقابة، واستجابة الطیار للتحذیرات، والحاجة 
الإجراء اللازم لتفادي الاصطدام استنادا إلى  لتحسینأسالیب برمجة دینامیكیة متقدمة  ACAS X. ویستخدم نظام والتدخلللملكیة المستقبلیة 

لا یعتمد على أیضا نظاما للرقابة  ACAS Xالتكالیف التي توضح اعتبارات السلامة والتشغیل اللازمة. ویشمل نظام  ودالةهذه الاحتمالات 
المراقبة. ویمكن تكییف هذا النهج  أدوات) أو غیرها من ADS-Bویسمح باستخدام إذاعة الاستطلاع التابع التلقائي ( عّینجهاز استشعار م

قدرة تفادي الاصطدام إلى طائرات الطیران العام وطائرات القیادة  لإدامةلنطاق عریض من أداء الطائرات وحركتها ویمكن بذلك أن یستخدم 
أیضا القدرة على توفیر تحذیرات ذات صلة بالإجراءات في مواجهة حركة منتقاة  ACAS Xنظام  یدعمذلك،  عن بعد. وبالإضافة إلى

، مع الحفاظ على الحمایة من الاصطدام بالطائرات غیر المنتقاة. وتبین دراسات  CSPOتشارك في إجراءات المجال الجوي، مثل عملیات
في  ٥٠في المائة، مع تحسین نسبة المخاطرة بحوالي  ٣تحذیرات القرار بما یزید على  یقلل تواتر ACAS Xالنمذجة والمحاكاة أن نظام 

أمیال بحریة أثناء الطریق، وجاري حالیا تطویر بدیل قائم على  ٣یتمشى أیضا مع الفصل بمقدار  ACAS Xالمائة. كما أن نظام 
 ات.باستعمال التحذیر القائم على الإجراء  CSPOالإجراءات لتمكین عملیات

 للجنة الفنیة اللاسلكیة للطیرانالتابعة  ١٤٧قامت اللجنة الخاصة  .)RTCAاللجنة الفنیة اللاسلكیة للطیران ( تحلیل ٤- ٢
)RTCA SC-147 التابع للمنظمة الأوروبیة لمعدات الطیران المدني ( ٧٥) مع فریق العملEUROCAE WG-75 بإجراء تحلیل للعجز (

الحالي، وتقییم التخفیضات المحتملة طویلة الأمد وقصیرة الأمد. ونشر هذا التحلیل بعنوان  ACASام الحالي والمستقبلي المتوقع في نظ
RTCA DO-337  ودعما لهذه الدراسة، أجرت إدارة الطیران الفیدرالیة تقییما للتعدیلات على عتبة التحذیر الرأسي ٢٠١٢في مارس/آذار .

نتج تقلیلا متواضعا في معدلات التحذیرات، ولكنه یزید من نسبة الخطر وسیحقق فقط الحالي ووجدت أن هذا التغییر أ ACASفي نظام 
تكون كافیة لمعالجة أنواع  الحالي لن ACASمنفعة تشغیلیة محدودة. ویقدم هذا التقریر الاستنتاج المتفق علیه بأن التعدیلات في نظام 

 قریر بإعداد قدرة مستقبلیة لتفادي الاصطدام.العجز الحاصل حالیا أو مستقبلا. ونتیجة لذلك، یوصي هذا الت

إدارة الطیران الفیدرالیة أجرت  .في الولایات المتحدة) ACAS(تفادي الاصطدام المحمول على متن الطائرة خطط نظام  ٥- ٢
ة للبحث والتطویر، الحالي وتطویر قدرة مستقبلیة لتفادي الاصطدام، ونظرا لمحدودیة الموارد المتاح ACASتقییما لاحتمالات تحسین نظام 

قررت إدارة الطیران الفیدرالیة أن تسیر نحو نظام مستقبلي لتفادي الحالي،  ACASوالمنافع المحدودة الناتجة عن التعدیلات في نظام 
ء لتقلیل التحذیرات غیر الضروریة، وتحسین التشغیل البیني مع الإجراءات الحالیة والمستقبلیة للفضا ACAS Xالاصطدام وهو نظام 

 الطائرات بدون طیار.الجوي، وتمدید قدرات تفادي الاصطدام لتشمل مستخدمین آخرین مثل الطیران العام و 
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أو  الحالي ACASنظام . استنادا إلى دراسة وتقییم بدیل لتعدیل لتفادي الاصطدامأسباب اتباع نظام مستقبلي  ١- ٥- ٢
. وقرر تحلیل إدارة الطیران ACAS Xتركز على تطویر نظام  السیر في تطویر جهاز جدید، اختارت إدارة الطیران الفیدرالیة أن

الحالي لتوفیر القدرة المنشودة سیتطلب جهدا كبیرا، وأن النظام المستقبلي یمكن أن یعد في إطار  ACASنظام الفیدرالیة أن تعدیل 
 زمني مماثل.

، وفي بعض ودة للغایةحدنفعة مبل فیه مقاتمریكي ونماذج السات التي تستخدم المجال الجوي الأالدراوتُظهر  ١-١- ٥- ٢
. SESAR برنامج التي اقترحها الحالي ACASنظام تدریجیة لالتحسینات بالمرتبطة الالسلامة)  قلة( الزائد الحالات نسبة الخطر

 إن نظام، فض من ذلكیوعلى النقالأوروبي. الفضاء الجوي بین الفضاء الجوي الأمریكي و لك إلى الاختلافات الكبیرة ذویعود 
ACAS X  غیر الضروریة وتحسین السلامة في الفضاء الجوي الأمریكي والفضاء الجوي في جمیع حذیرات من التقد أظهر قلیلا

الفضاء  إجراءاتو  طریقأمیال بحریة أثناء ال ٣بمقدار  الفصل مع یتمشى ACAS X فإن نظام بالإضافة إلى ذلك،و أنحاء العالم. 
 .الجوي الأخرى

لشدة الربط مع  نظراو بسهولة.  خرىالأمراقبة ال أو مصادر ADS-Bبة ااستیعاب رق الحالي ACASلنظام یمكن ولا  ٢-١- ٥- ٢
أو غیرها من مصادر  ADS-Bبة ارقالحالي لاستخدام  ACASنظام یف یتكفإن ، رقابة جهاز الإرسال والاستقبال (الجهاز المجیب)

 مستفیضة.ت وتحلیلا یتطلب دراساتالمراقبة من المرجح أن 

ات الأخرى التي لا أو الطائر بالنسبة للطائرات بدون طیار بسهولة تفادي الاصطدام  ACASنظام نطق م لا یدعمو  ٣-١- ٥- ٢
 جهدا كبیرا. ةجدیدین المستخدمأصناف الدعم  لمن أج ACAS نظام . ویتطلب تعدیلACAS نظام تصمیمتفي بافتراضات 

عملیات مثل  الفضاء الجويجراءات لإات عملیالتحذیرات ذات الصلة بالالقدرة على دعم  ACAS Xنظام یوفر و  ٤-١- ٥- ٢
الطائرات المشاركة مع الحفاظ على الحمایة  في مواجهة ةمختلفتحذیر حیث یمكن تقدیم عتبات  الاقتراب المتوازیة قلیلة المسافة

 .القدرةلتوفیر هذه  اجوهری تعدیلاالحالي  ACASنظام تطلب یجمیع الطائرات الأخرى. و لالعالمیة 

 أوساط المستخدمین في السنوات جانبعتمد من یمن المرجح أن  ACAS لنظام فقط اواحدا حسینا إضافیتوهناك  ٥-١- ٥- ٢
تركز أن تفضل إدارة الطیران الفیدرالیة سنوات، فإن  ١٠في غضون   ACAS X نظام استخداموبما أنه یمكن . ةالمقبل العشر

 جهودها على تطویر نظام أكثر قوة وقدرة.

تفادي  منطقل إدارة الطیران الفیدرالیةتحت إشراف  اختبار طیرانإجراء قرر . من المACAS Xخطة برنامج نظام  ٢- ٥- ٢
معاییر العمل على تطویر البدأ وقد ی. یزال جاریالا  وحدة المراقبة والتتبع بشأنوالعمل  ٢٠١٣عام في  ACAS X التهدیدات لنظام

على  تقییم التشغیليالب وعق. ٢٠١٨مل بحلول عام یكتأن و  ٢٠١٤في وقت مبكر من عام  جنة الفنیة اللاسلكیة للطیرانللاداخل 
 .٢٠٢٠طیر في وقت مبكر من عام أن ت الأولى لوحدات المعتمدةل، یمكن متن الطائرات المشاركة

 ستنتاجالا - ٣

 تخلصو الحالیة والمستقبلیة.  الفضاء الجويالحالي تعدیلات لیكون أكثر توافقا مع إجراءات  ACASنظام یتطلب  ١- ٣
بحث الأجري قد ضئیلة في الولایات المتحدة. و  منفعة الحالي توفر ACAS نظامأن التعدیلات المقترحة لإلى  فیدرالیةإدارة الطیران ال

حذیرات التتقلیل المرونة ل ACAS X نظامولدى  .٢٠٠٩، منذ عام ACAS X نظام المستقبل،في الاصطدام تفادي نظام التطویر لو 
توفیر قدرة تفادي الاصطدام یة، و المستقبلالفضاء الجوي إجراءات للمراقبة، وتمكین  م مصادر بدیلةغیر الضروریة، ودعم استخدا

على تطویر نظام تفادي الاصطدام  يحصر بشكل لذلك، اختارت الولایات المتحدة أن تركز و . ةجدیدال ینمستخدمالف صنالأ
سوف الدولیة في أنشطة البحث والتطویر  أن المشاركةبحیث  كافيالحالة من النضج إلى  ACAS X نظاموقد وصل . يالمستقبل

 .یةتفادي الاصطدام المستقبلقدرة  استخدامتسهل تسریع 

 :وافق على ما یليأن یالمؤتمر إلى ى دعیُ و  ٢- ٣

  ؛اتعلى متن الطائر المحمول  الخاص بنظام تفادي الاصطدامعملها  في برنامج ACAS X تدرج الایكاو نظامأن   أ)

نظام  في تطویر) التابعة للولایات المتحدة FAAإدارة الطیران الفیدرالیة (مع  نظر الدول في المشاركةأن ت  ب)
ACAS X. 

  –انتهـى  –


