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 المؤتمر الثاني عشر للملاحة الجویة

  ٢٠١٢نوفمبر  ٣٠إلى  ١٩، یالمونتر
 ةوعالمی ةتعاونی بصورةمن خلال إدارة الحركة الجویة  – السعة والكفاءة المثالیة  :من جدول الأعمال ٤البند رقم 

  الإدارة الفعالة للمجال الجوي وتحسین أداء تدفق الحركة من خلال اتخاذ القرارات بصورة تعاونیة  :١-٤

   مسائل إدارة الشبكة
، والدول ١الاتحاد الأوروبي ودوله الأعضاء (ورقة مقدمة من رئاسة الاتحاد الأوروبي بالنیابة عن
 ، والدول الأعضاء في الیوروكونترول)٢مدنيالأعضاء الأخرى في اللجنة الأوروبیة للطیران ال

  الموجز التنفیذي
تعرض هذه الورقة عملیات الشبكة المعنیة بالأداء في أوروبا، وتطوراتها الرئیسیة وتصـدیها للأزمـات. وهـي توصـي بتعزیـز 

  وتوسیع نطاق عملیات إدارة تدفق الحركة الجویة في جمیع الحدود الإقلیمیة.
  .٥: المؤتمر مدعوُّ إلى الموافقة على التوصیة الواردة في الفقرة الإجراء

 عملیات الشبكة الناجمة عن احتیاجات أداء إدارة الحركة الجویة - ١
الحركة الجویة كجزء رئیسي من أجزائها، مدفوع بشكل متزاید باحتیاجات أداء  إن عملیات الشبكة وإدارة تدفق ١- ١

إدارة الحركة الجویة. إن الشرط المسبق لتنفیذ أداء إدارة الحركة الجویة هو الشراكة التشغیلیة الفعالة في إطار صنع القرار 
دنیین والعسكریین، ومقدمي خدمات بشكل تعاوني ضمن أصحاب المصلحة الرئیسیین، أي مستخدمي المجال الجوي الم

 الملاحة الجویة والمطارات، والمهام التي تؤدي خدمات إدارة الشبكة، بما في ذلك إدارة تدفق الحركة الجویة.
والتي تشكل عنصرا أساسیا من عناصر برنامج ، "الیوروكونترول"وفي أوروبا یسند دور مدیر الشبكة إلى  ٢- ١

. (FABs)إلى جانب إطار الأداء وحزم المجال الجوي العاملة  (SES)للمفوضیة الأوروبیة  السماء الأوروبیة الواحدة التابع
یلبي الأهداف السماء الأوروبیة الواحدة في بعد أوروبي شامل برنامج ویعتبر مدیر الشبكة أداة تابعة للمفوضیة الأوروبیة لتنفیذ 

 ة في مجال التشغیل.الاستراتیجیة وینفذ الأداء بالشراكة مع جمیع أصحاب المصلح
لفترة مرجعیة  إن المهمة الرئیسیة لمدیر الشبكة هي تنفیذ أداء إدارة الحركة الجویة في شبكة لعموم أوروبا ٣- ١

) في مجالات السلامة والسعة وفاعلیة الطیران/انبعاثات الطیران والفاعلیة من حیث ٢٠١٤-٢٠١٢( (RP1) ١للمجال الإجرائي 
 التكلفة من خلال ما یلي:

والمطارات ومستخدمي المجال الجوي المدنیین م القیمة المضافة لمقدمي خدمات الملاحة الجویة دع  )أ 
 والعسكریین.

  واسهام الأداء التشغیلي المباشر نتیجة أنشطة مدیر الشبكة.  )ب 

                                                                 
یرلندا وإیطالیا ولاتفیا ولیتوانیا سا وألمانیا والیونان وهنغاریا وآستونیا وفنلندا وفرنوالجمهوریة التشیكیة والدانمرك وإ النمسا وبلجیكا وبلغاریا وقبرص  ١

أیضا في  أعضاء ٢٧ولكسمبورغ ومالطة وهولندا وبولندا والبرتغال ورومانیا وسلوفاكیا وسلوفینیا وإسبانیا والسوید والمملكة المتحدة. جمیع هذه الدول الـ
 .اللجنة الأوروبیة للطیران المدني

ناكو والجبل الأسود والنرویج وسان مارینو وصربیا وسویسرا یا وجورجیا وأیسلندا ومولدوفا ومو كرواتألبانیا وأرمینیا وأذربیجان والبوسنة والهرسك و  ٢
 السابقة وتركیا وأوكرانیا. ةوجمهوریة مقدونیا الیوغوسلافی
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وبالإضافة إلى ذلك یعد مدیر الشبكة الإجراءات والبنى التحتیة والمفاهیم التشغیلیة لعملیات الشبكة في فترة  ٤- ١
 ). ٢٠١٩- ٢٠١٥( (RP2) ٢مرجعیة الأداء المقبلة للمجال الإجرائي 

بأداء الشبكة لإدارة الحركة الجویة الأوروبیة في مجالات  الشبكةویرد في الشكل أدناه القیمة المضافة لمدیر  ٥- ١
 السعة والبیئة/فاعلیة الطیران، والسلامة والفاعلیة من حیث التكلفة.

  
  
  
  
  
  
  
  
  

  إسهام مدیر الشبكة في أداء الشبكة - ١الشكل 

  التحسینات الرئیسیة –عملیات الشبكة  - ٢
في مجمل توجه برنامج البحوث لإدارة الحركة الجویة في إطار المجال الجوي  "الیوروكنترول"لقد نظرت  ١- ٢

هذا النهج على أنشطة تحسین أداء الشبكة خلال  یقومو لتحدید التطور المطلوب لعملیات الشبكة.  (SESAR)الأوروبي الواحد 
السنوات الماضیة، ویراعي البیئة الاقتصادیة العصیبة الحالیة. وعلى افتراض أن تكلفة الوقود ستستمر في الارتفاع، فسیركز 

ال الجوي الجویة في المج هممستخدمو المجال الجوي على تخفیض تكالیفهم التشغیلیة، ویضغطون من أجل ضمان دعم عملیات
 الأوروبي بواسطة توفیر خدمات فعالة من حیث التكلفة.

وضمن الهدف العام لتحسین فاعلیة تكلفة إدارة الحركة الجویة في بیئة أأمن، فإن التوجیه التشغیلي في أوروبا  ٢- ٢
ط بما یسمح سیؤدي إلى استخدام أفضل لموارد الشبكة. وعلاوة على ذلك، یتمثل الهدف في تحسین فاعلیة عملیات التخطی

للمستخدمین بتحسین تناولهم لأولویاتهم المعنیة بالأعمال التشغیلیة. وتشكل البنى التحتیة للمجال الجوي الأكثر مرونة والأقل 
 تشتتا والمبسط وتشكیلات المطارات المبسطة والأقل تشتتا والأكثر مرونة أساس لتحسین أداء الشبكة.

في عملیات  الشبكة، سیشارك كل طرف اتف المحددة لها في خطة عملیوبغیة إدارة أداء الشبكة إزاء الأهدا ٣- ٢
الشبكة من خلال عملیة تعاونیة متجددة وبواسطة تبادل البیانات التشغیلیة لدعم امكانیة التنبؤ. وفي حالة عدم التمكن من 

یر على فاعلیة الرحلات الجویة وحالات تفادي القیود، ستؤدي التدابیر المركزة لإدارة تدفق الحركة الجویة إلى التخفیف من التأث
 التأخر على حد سواء.

 وتتناول الأجزاء الثلاثة التالیة الشروط المسبقة الرئیسیة لهذا التوجه التشغیلي، مع بعض الأمثلة المحددة. ٤- ٢
 تحسین التكامل التشغیلي لشبكة مراقبة الحركة الجویة ٥- ٢
إن الفرق الحالي بین احتیاجات عملیات مراقبة الحركة الجویة وإدارة تدفق الحركة الجویة یجب تناوله من  ١- ٥- ٢

التخطیط الاستراتیجي إلى مراحل التنفیذ. ولا یشكل تخطیط الشبكة دائما في الوقت الحالي أساسا لتخطیط مراقبة الحركة الجویة 
أساسا على الأهداف المحلیة ودون الإقلیمیة. وبالمثل فإن إدارة تدفق الحركة الجویة وتنفیذها، إذ أن مراقبة الحركة الجویة تركز 

 الشبكة إسهام مدیر الشبكة في أداء
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التنبؤ) مراقبة الحركة الجویة. ویوفر ذلك دورة تحافظ على الفرق بین إدارة  إمكانیةلا تتناول دائما بشكل مناسب احتیاجات (
 یجة لذلك.الحركة الجویة ومراقبة الحركة الجویة، مع أضرار تلحق بالأداء نت

إن عددا من التطورات الرامیة لتحقیق أقصى قدر من العلاقة بین إدارة تدفق الحركة الجویة ومراقبة الحركة الجویة  ٢- ٥- ٢
وفي الیوروكونترول، بما یرمي إلى تحسین امكانیة تحسین التنبؤ ودعم عملیات إدارة الوصول  SESARجار تنفیذه الآن في برنامج 

لحاجة إلى تدابیر إدارة تدفق الحركة الجویة. ویتم تناول مثالین هنا، هما أ) من وقت الاقلاع المحسوب (المتعددة) والتقلیل من ا
(CTOT)  إلى الوقت المستهدف للوصول(TTO/TTA) وب) الموازنة الدینامیة للطلب والقدرة الاستیعابیة ،(DCB) وستقتضي .

مصطلحات من أجل دعم عملیات اتخاذ القرار بصورة تعاونیة في تكامل الأنشطة المرتبطة بذلك توحید قیاسي للعناصر الجدیدة لل
 الاتصالات الفنیة بین إدارة تدفق الحركة الجویة ومراقبة الحركة الجویة.مراقبة الحركة الجویة وإدارة تدفق الحركة الجویة فضلا عن 

 (CTOT to TTO/TTA)من وقت الاقلاع المحسوب إلى الوقت المستهدف للوصول 
إلى التصدي لحالات ضعف محددة تعرقل فاعلیة  (CTOT to TTO/TTA)یهدف المفهوم القائم على الزمن  ٣- ٥- ٢

. وعند تناول تدابیر التأخیر على الأرض فإن هذا (DCB)مرحلة التخطیط الحالیة التي تسبق الرحلة الجویة لموازنة سعة الطلب 
 بة الحركة الجویة (المقیدة).المفهوم یهدف إلى تحسین استغلال القدرة المتوفرة لمراق

أو  CTOTوحالیا، فإن التدابیر القائمة على الزمن التي تسبق الرحلة الجویة لموازنة الطلب والقدرة الاستیعابیة ( ٤- ٥- ٢
إعادة توجیه الطرق الجویة) ترمي إلى ایجاد حل لحالات الخلل بین الطلب المعتزم على الحركة الجویة والقدرة الاستیعابیة المتوفرة 
للشبكة. وعند تطبیق القیود الزمنیة، لا یستطیع الطلب على الحركة الجویة أن یتجاوز بعد الآن القدرة الاستیعابیة المتوفرة 

التأخر في الاقلاع على الأرض بنفس القدر على طول الطریق  إنتشارطریقة التشغیل الحالیة  وتفترضوسیعرض في تدفق سلس. 
الواقع هو أن الكثیر من الرحلات الجویة تخرج عن مسارها المقرر. وتسبب و ة الجویة المعتزمة. المعتزم في شكل متتابع في الحرك

الافتقار إلى امكانیة التنبؤ الناجمة عن ذلك عن استخدام غیر فعال للقدرة الاستیعابیة المتوفرة، وتخفیض سعة القطاع المستخدمة 
 متخذة في المرحلة التكتیكیة لاعادة وضع تعاقب سلس للحركة الجویة.لإدارة تدفق الحركة الجویة، والتدابیر التفاعلیة ال

ویقترح هذا المفهوم توسیع نطاق عملیة موازنة الطلب والقدرة الاستیعابیة وادماجها ضمن مرحلة تنفیذ الرحلة  ٥- ٥- ٢
عنیة لمرحلة التنفیذ الجویة. ویقتضي هذا الأمر تعمیم تدبیر (مثل الوقت المستهدف عند النقطة المرجعیة) على الجهات الم

 وأطقم الرحلة الجویة والمراقبین الجویین، لكي یتسنى لهم تنفیذها ضمن عملیاتهم. 
 (dDCB)الموازنة الدینامیة للطلب والقدرة الاستیعابیة 

إلى التقلیل من تعقد الحركة الجویة وإعمال الاتساق  (dDCB)یهدف مفهوم موازنة الطلب والقدرة الاستیعابیة  ٦- ٥- ٢
 والطاقةل مراقبي الحركة الجویة بوسطة تدابیر قصیرة الأجل وقائمة على الدقائق لإدارة تدفق الحركة الجویة في أعما

لتخفیف ذروة الحركة الجویة على مستوى القطاع، كحالات التأخر القصیرة على الأرض،  (STAM) (ATFCM)الاستیعابیة 
الطرق، بالنسبة لعدد محدود للرحلات الجویة. ولقد أدرجت موازنة ووضع حدود لمستوى الرحلات الجویة أو إعادة توجیه على 

الطلب والقدرة الاستیعابیة الدینامیة في عملیات المطارات والعملیات أثناء الطریق وتخطیط مستخدمي المجال الجوي وعملیات 
لیلة قبل وقت الدخول في القطاع، ومطابقة التنفیذ. وتنفذ هذه العملیات في یوم تنفیذ العملیات بین الساعات القلیلة والدقائق الق

 الأنشطة على المستوى المحلي ومستوى الشبكة. 
ة الدینامیة للطلب والقدرة الاستیعابیة مما یلي: اكتشاف حالات الخلل في الطلب نالمكررة للمواز  العملیةوتتكون  ٧- ٥- ٢

ة، وتقییم تعقد المسألة واعداد التدابیر قصیرة الأجل لإدارة الاستیعابیة في القطاعات، وتوحید اخطارات إدارة التدفق في الشبكوالقدرة 
تدفق الحركة الجویة الطاقة الاستیعابیة بواسطة وحدات إدارة التدفق المحلیة على أساس قوائم معززة للرحلات الجویة (مثلا یمكن أن 

ر المقدم في فترة وجیزة، والمفاوضات مع تتضمن تعدیلات دینامیة للقدرة الاستیعابیة على أساس تغییرات التشكیل ذات الاخطا
الرحلات الجویة التي تخلق حالات التعقید)، لتنسیق تدابیر قصیرة  تحدیدالسلطات العسكریة، أو الإجراءات الانتقائیة على أساس 

 (ACCs)مع الشركاء المعنیین (نظم التحكم والمراقبة الجویة  (STAM)الطاقة الاستیعابیة و الأجل لإدارة تدفق الحركة الجویة 
 . (STAM)ومستخدمي المجال الجوي ...إلخ)، وأخیرا لتنفیذ تدابیر قصیرة الأجل لإدارة تدفق الحركة الجویة والطاقة الاستیعابیة 

 (ASM-ATFCM)ي إدارة المجال الجو  –المحسن لإدارة تدفق الحركة الجویة والطاقة الاستیعابیة  التكامل ٦- ٢
إن تصمیم واستخدام هیاكل وطرق المجال الجوي یتعین ربطها ربطا مباشرا بموازنة الطلب والقدرة الاستیعابیة  ١- ٦- ٢

في كامل الشبكة بغیة ضمان أفضل أداء للشبكة. ویتم تحقیق ذلك من خلال زیادة المرونة في تخطیط مجموعات (بما في ذلك 
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، وقطاعات مراقبة الحركة (SIDs/STARs)لآلیة القیاسیة/وحدات الوصول الآلي القیاسي الزمن) المدارج، وحالات المغادرة ا
حجز المجال الجوي، والطرق النهائیة والطرق المجانیة في المجال الجوي، في  وحالاتالجویة وطرق خدمات الحركة الجویة 

الحدود الوطنیة. وترمي تشكیلات المجل الجوي هذه الوقت الذي یتم فیه التقلیل إلى أدنى حد من التأثیر على عملیات الشبكة ب
إلى استیعاب متطلبات الطلب المحدد المدنیة والعسكریة من خلال اتفاقات متزامنة، ویتم تكییفها بصورة دینامیة مع الطلب على 

 الحركة الجویة والطلب على المجال الجوي لتناول احتیاجات أداء مستخدمي المجال الجوي.
 العاملةالمطارات و لشبكة ل المحسن التكامل ٧- ٢
ینبغي أن تكون المطارات جزءا لا یتجزأ بالفعل من عملیات الشبكة، كشرط مسبق لأداء الشبكة الأمثل. ویتضمن  ١- ٧- ٢

هذا الأمر الاعتماد على الأنشطة الحالیة لإعمال اتخاذ القرارات بشكل تعاوني بشأن المطارات مع تبادل المعلومات المرتبط بذلك مع 
تعزیز التخطیط للشبكة تعزیزا كبیرا بتوفیر المزید من البیانات الصحیحة مباشرة من عدد من الشركاء المشتركین في لشبكة. ویتم ا

عملیات مشغلي المطارات ومستخدمي المجال الجوي. وبالنسبة للمطارات، یتم إجراء عملیات تقییم شاملة للقدرة الاستیعابیة لضمان 
 یة تخصیص الخانات اتساقا تاما واستخدام أحدث البیانات كجزء من عملیة تخطیط الشبكة.اتساق جمیع جوانب عمل

تنص على الإبلاغ عن  إبلاغولقد تطورت عملیة الإبلاغ الحالیة بشأن حالات التأخر بالمطارات من عملیة  ٢- ٧- ٢
 وأسباب الطلب المفرط. أسباب التأخر وهي تشمل معلومات بشأن زمن تجاوز طلب القدرة الاستیعابیة المتفق علیها،

 تصدي عملیات الشبكة للأزمات - ٣
معا الخلیة الأوروبیة للتنسیق في حالات أزمات  "والیوروكونترول"، أنشأت المفوضیة الأوروبیة ٢٠١٠في مایو  ١- ٣

من أجل تنسیق إدارة التصدي لأزمات الشبكة التي تؤثر على الطیران في أوروبا وتعزیز التنسیق فیما بین  (EACCC)الطیران 
الدول. ومنذ ذلك الحین، وضع مدیر الشبكة ترتیبات داخلیة لدعم هذه الخلیة وإدارة حالات العرقلة والأزمات في أوروبا. وفي عام 

جملة أمور ما یلي: انفجار في مدیر الشبكة. وهي تشمل، لدى مستوى الیقظة  وقع عدد من الأحداث التي أدت إلى رفع ٢٠١١
في ینایر، والحرب في لیبیا من مارس حتى أكتوبر، والحدث النووي الخطیر في الیابان في شهر مارس، والتهدید  "اتنا"بركان جبل 

لرئیسیة الناجمة عن المسائل الخاصة بالموظفین في باتخاذ إجراء بواسطة مراقبي الحركة الجویة الجویة في ألمانیا، والعرقلة ا
 دون التحكم فیه في سبتمبر.بإلى المجال الجوي للأرض  UARSالیونان في سبتمبر وأكتوبر، وعودة دخول الساتل 

الذي  "كریمسفوتن"التصدي لانفجار بركان لتنسیق  ٢٠١١ولقد بدأت الخلیة الأوروبیة عملها أول الأمر في مایو  ٢- ٣
مایو، إذ تحرك الرماد البركاني فوق أجزاء من أوروبا، مما أثر على الحركة الجویة. وواصلت الخلیة رصد الحالة وعملت  ٢٠بدأ في 

بشكل وثیق مع جمیع شركاء الطیران من أجل التقلیل إلى أدنى حد ممكن من تأثیر الرماد البركاني على المجال الجوي الأوروبي، في 
لمستویات الأوروبیة المرتفعة للسلامة. وضمن إطار هذه الخلیة، فقد قدمت المفوضیة الأوروبیة الوقت الذي حافظت فیه على ا

ووكالة السلامة الجویة الأوروبیة معلومات ذات صلة للسلطات الوطنیة وشركات الطیران لتمكینها من اتخاذ أفضل  "والیوروكونترول"
رحلة جویة مما  ٩٠٠الح مفهوم المسافرین. ونظرا لذلك فلم یلغ إلا نحو القرارات الممكنة بشأن كیفیة إدارة السلامة من أجل ص

 مایو، مما یشكل عددا أقل بكثیر مما قد یحدث بدون العملیات الجدیدة. ٢٥و ٢٢رحلة جویة بین  ٩٠  ٠٠٠مجموعه 
 الإقلیمياقتضاء التعاون  - ٤
لقد أنشئت إدارة تدفق الحركة الجویة في البدایة من أجل دعم حل مسائل الازدحام المحلي من وجهة نظر  ١- ٤

. ففي الأقالیم التي تشتت فیها عملیة توفیر خدمات مراقبي الحركة الجویة، مثلما هو الأمر في أوروبا، أرتؤي أنه بغیة الشبكة
ة على المستوى الإقلیمي للشبكة. وتقتضي زیادة الضغط على أداء إدارة الحركة تحقیق الفاعلیة، یلزم تنفیذ إدارة الحركة الجوی

الجویة تعزیز التعاون في إدارة تدفق الحركة الجویة وتوسیع نطاقه لكي یشمل الحدود الإقلیمیة. وقد تم تنفیذ بعض المبادرات 
 ي.في هذا الصدد بین أوروبا والولایات المتحدة وبین أوروبا والاتحاد الروس

یتم تناول إدارة تدفق الحركة الجویة السابقة من حیث المنظور العالمي، فمن غیر المرجح حدوث عرقلة و  ٢- ٤
قلیمي الشامل، ضمن أشیاء كبیرة نتیجة الإجراءات غیر المنسقة المتخذة بمعزل عن فرادى الأقالیم. وتشمل فوائد التعاون الإ

 أهداف الأداء. وإنجازتدفق الحركة الجویة، وتحقیق وفورات كبیرة، تبادل الخبرات وأفضل الممارسات في إدارة أخرى، 
حالیا تناول الإدارة التعاونیة لتدفق الحركة الجویة على المستوى العالمي بواسطة محفل عالمي لإدارة تدفق و  ٣- ٤

یة لإدارة تدفق أكثر من السابق. وبغیة تیسیر وضع أحكام عالمالحركة الجویة، والذي قد یستفید من وضع رسمي للایكاو 
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الحركة الجویة، فقد قررت الایكاو إنشاء فریق من الخبراء یدعى فریق تنسیق دلیل إدارة تدفق الحركة الجویة، والذي سیضع 
والفنیة، فضلا عن نماذج  الإجرائیةحركة الجویة یتناول الأحكام المنطبقة على الصعید العالمي مثل الجوانب دلیل لإدارة تدفق ال

. وستدعم ٢٠١٢المسودة النهائیة لهذا الدلیل بحلول أكتوبر  إكمالنات والتشغیل البیني. ومن المنتظر تبادل البی
 دعما قویا هذا النشاط. "الیوروكونترول"
 التوصیات - ٥

 یرجى من المؤتمر تشجیع الایكاو على القیام بما یلي: ١- ٥
تحدید الحالة المناسبة للتعاون الإقلیمي المستمر المنجز من خلال المحفل العالمي لإدارة تدفق الحركة   )أ 

 الجویة.
دلیل إدارة تدفق الحركة الجویة یشمل تعریف شكل لتبادل بیانات مشترك لإدارة تدفق  بإعدادوالتعجیل   )ب 

 الحركة الجویة.
لشبكة وتطویرها، بما في ذلك التعاون العسكري تشجیع اعتماد نهج عالمي إزاء النظر في مسائل ا  )ج 

 الخبرات الأوروبیة كمثال لذلك. ومراعاةوالمدني الوثیق 
وتیسیر، مع الدول، تناول مسائل الشبكة في جمیع الحدود الإقلیمیة بواسطة تعزیز التعاون وتبادل   )د 

 التخطیط المناسب وبیانات الحركة الجویة.
القیاسي في المستقبل لعناصر المصطلحات من أجل دعم عملیة  وأن یدرج في برنامج عمله التوحید  )ه 

إدارة تدفق الحركة الجویة فضلا عن عملیات و اتخاذ القرار بصورة تعاونیة لتكامل مراقبة الحركة الجویة 
 التبادل الفنیة بین إدارة تدفق الحركة الجویة ومراقبة الحركة الجویة.

 -انتهـى  -


