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Point 2 : Stratégies et mesures proposées pour réduire les émissions 
 
1. La réunion examine les notes HLM-ENV/09-WP/6 (Stratégies et mesures proposées pour 
réduire les émissions), HLM-ENV/09-WP/7 (Moyens techniques et opérationnels pour réduire les 
émissions), HLM-ENV/09-WP/8 (Instruments fondés sur le marché et changements climatiques) et 
HLM-ENV/09-WP/9 (Carburants de remplacement pour l’aviation) présentées par le Secrétariat, ainsi 
que des notes de travail corrélatives de la Suède au nom de l’UE et des États membres de 
la CEAC (HLM-ENV/09-WP/15), du Nigéria au nom des États africains (HLM-ENV/09-WP/28), 
de l’Égypte (HLM-ENV/09-WP/20), des Émirats arabes unis (HLM-ENV/09-WP/23), de l’Inde 
(HLM-ENV/09-WP/26), de l’OMT (HLM-ENV/09-WP/13) et de l’OMI (HLM-ENV/09-WP/27). 

2. Il y a entente générale sur le fait que l’OACI devrait continuer de jouer un rôle de chef de 
file pour toutes les questions liées à l’aviation internationale et aux changements climatiques. Il y a aussi 
entente générale sur le fait qu’une approche complète sera nécessaire pour réduire les émissions 
provenant de l’aviation. Il y a un large appui pour que l’OACI continue d’établir un train de mesures, 
notamment en ce qui concerne les mesures visant à fournir une assistance aux pays en développement, de 
définir un processus afin d’élaborer un cadre pour les mesures fondées sur le marché en aviation 
internationale et de faciliter la mise au point et l’emploi de carburants d’aviation alternatifs. 

3. Les délibérations sur l’application de mesures fondées sur le marché reflètent les vues 
divergentes formulées durant les délibérations du GIACC. Certains participants s’inquiètent de 
l’utilisation de ces mesures tandis que d’autres les appuient parce qu’elles contribueraient au rapport 
coût-efficacité d’ensemble des mesures visant à lutter contre les émissions de l’aviation internationale. 

4. Plusieurs participants notent que toute stratégie visant à réduire les émissions de gaz à 
effet de serre provenant de l’aviation internationale devrait tenir compte des principes pertinents de la 
Convention de Chicago et de la CCNUCC. Ils appuient aussi le point de vue selon lequel la bonne 
application des mesures dépend des circonstances nationales spécifiques, des besoins et des capacités en 
matière de technologie et de la fourniture des ressources financières suffisantes. 

5. Les participants reconnaissent le rôle potentiel que des carburants alternatifs peuvent 
jouer dans la réduction des émissions de gaz à effet de serre de l’aviation. Il est noté que l’utilisation de 
carburants alternatifs est liée aux circonstances nationales spécifiques. Les participants notent qu’une 
Conférence sur l’aviation et les carburants de remplacement aura lieu à Rio de Janeiro en novembre 2009. 



HLM-ENV/09-SD/2 – 2 – 
 
CONCLUSIONS 
 
  La réunion conclut : 
 

a) que l’OACI continuera de jouer un rôle de chef de file pour toutes les questions liées 
à l’aviation internationale, y compris celles concernant les émissions de GES ; 

b) que les principes et dispositions en matière de responsabilités communes mais 
différenciées et de capacités respectives, prévoyant que les pays développés ouvrent 
la voie dans le cadre de la CCNUCC et du Protocole de Kyoto, devraient être 
reconnus ; 

c) que les principes de non-discrimination et de possibilités égales et équitables pour 
développer l’aviation internationale, énoncés dans la Convention de Chicago, soient 
également reconnus ; 

d) que les circonstances diverses des États quant à leur capacité de relever les défis liés 
aux changements climatiques et à la nécessité d’assurer le soutien nécessaire, 
notamment aux États ayant des besoins particuliers, soient reconnues ; 

e) qu’une approche complète constituée de mesures technologiques, opérationnelles et 
fondées sur le marché pour réduire les émissions de l’aviation ainsi que des mesures 
pour aider les pays en développement sont nécessaires pour garantir le 
développement durable de l’aviation internationale et pour s’assurer d’un bon rapport 
coût-efficacité des mesures à prendre par le secteur ; 

f) qu’il faut évaluer plus à fond dans quelle mesure chacune des mesures énoncées 
ci-dessus permettra de produire les réductions attendues des émissions mondiales 
dans l’avenir ; 

g) que des progrès technologiques continus sont nécessaires pour réduire les émissions 
de l’aviation à la source ; 

h) qu’il est indispensable d’examiner comment le secteur de l’aviation internationale 
pourra avoir accès à des mesures fondées sur le marché ; 

i) que les carburants de remplacement offrent la possibilité de réduire les incidences de 
l’aviation internationale sur le climat. 

RECOMMANDATIONS 
 
 La réunion recommande : 
 

a) que l’OACI intensifie ses efforts afin de formuler d’urgence une norme sur les 
émissions de CO2 pour les nouveaux types d’aéronefs ; 

b) que l’OACI et ses États contractants facilitent la poursuite de l’élaboration et la 
prompte mise en œuvre de mesures opérationnelles visant à réduire les émissions de 
l’aviation, notamment l’utilisation souple de l’espace aérien et de la navigation 
fondée sur les performances (PBN), pour améliorer le développement durable des 
opérations de transport aérien ; 
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c) que l’OACI entreprenne les études nécessaires sur des mesures pour lutter contre les 
émissions de l’aviation internationale afin que les États soient bien informés en vue 
des délibérations à la 37e session de l’Assemblée de l’OACI, en 2010 ; 

d) que l’OACI continue en priorité d’élaborer des méthodologies pour les avantages 
environnementaux et les réductions de CO2 découlant de la mise en œuvre de 
nouvelles technologies, de mesures opérationnelles et de nouvelles techniques de vol, 
ainsi que pour les évaluer, de façon que les États puissent les utiliser pour élaborer 
leurs plans d’action ; 

e) que l’OACI établisse un processus en vue d’élaborer un cadre pour les mesures 
fondées sur le marché en aviation internationale qui tienne compte des résultats de la 
COP15, pour examen par la 37e session de l’Assemblée de l’OACI, en 2010 ; 

f) que les États et les organisations internationales participent activement à la 
Conférence sur l’aviation et les carburants de remplacement en novembre 2009 
(CAAF2009) pour faire part de leurs efforts et de leurs stratégies pour encourager ces 
mesures, et que l’OACI informe la COP15 des résultats de la CAAF2009 concernant 
la mise au point et l’introduction de carburants d’aviation alternatifs. 

 
 

— FIN — 
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