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INFORME DE LA UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, 22 de septiembre - 3 de octubre de 2003

RESENA DE LA REUNION

1. DURACION

1.1 El Presidente del Consejo, Dr. A. Kotaite, inaugurd la 11* Conferencia de navegacion aérea
(AN-Conf/11) el 22 de septiembre de 2003 a las 1515 horas en la Sala de Asambleas de la Sede de la
Organizacion en Montreal. En la sesion plenaria de apertura, también hizo uso de la palabra el Presidente de
la Comision de Aeronavegacion, Sr. D. Galibert. La sesion plenaria de clausura se celebro el
3 de octubre de 2003.

2. ASISTENTES

2.1 A la 11* Conferencia de navegacion aérea asistiecron 691 participantes de 122 Estados
contratantes y 24 delegaciones de observadores. En las paginas v-1 a v-16 figura una lista de los participantes.

3. MESA

3.1 En la primera sesion plenaria fueron elegidos los siguientes miembros:
Presidente: Sr. A. Lam (Hong Kong, China)
Primer vicepresidente: Sr. V. Kuranov (Federacion de Rusia)
Segundo vicepresidente: Sra. J. Taylor (Canada)

4. SECRETARIA

4.1 Actud como secretario de la reunion el Sr. J. Howell, Director de navegacion aérea, con la

asistencia del Sr. M.C.F. Heijl, Subdirector de navegacion aérea. También contd con la asistencia de
funcionarios de la Direccion de navegacion aérea de la OACI, como se indica en el parrafo 6 y de
funcionarios de otras direcciones y oficinas de la Organizacion, cuando fue necesario.

4.2 La organizacion administrativa estuvo a cargo del Sr. A.P. Singh, Director de administracion
y servicios. Los servicios de traduccion e interpretacion fueron proporcionados por la Subdireccion de
idiomas y publicaciones bajo la direccion de su Jefe, el Sr. Y.N. Beliaev, quien contd con la asistencia de la
Sra. R.J. Ezrati, Jefa de la Seccion de interpretacion, el Sr. S.M. Mostafa (Seccion arabe), el Sr. Li Keli
(Seccion china), el Sr. H. Scarone (Seccion espaiiola), el Sr. P. Butler (Seccion francesa), el Sr. D. Wilson
(Seccion inglesa y de publicaciones) y el Sr. V. Gapakov (Seccion rusa).

4.3 La organizacion material de la reunion estuvo a cargo del Sr. M. Blanch, Jefe de la Seccion
de servicios a las conferencias y oficinas; la Sra. A. Craig, encargada del control de documentos y el
Sr. J.D. Daoust, Jefe de la Seccion de imprenta. Otros especialistas de la Secretaria de la OACI suministraron
asesoramiento a la reunion en la medida de lo necesario.
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5. ADOPCION DEL ORDEN DEL DiA
5.1 El orden del dia transmitido a la reunion por la Comision de Aeronavegacion fue adoptado

en la primera sesion plenaria.
6. DISPOSICION DEL TRABAJO

6.1 El plan orgénico enviado a los Estados con anterioridad a la celebracion de la reunion fue
aprobado en la sesion plenaria inaugural. El plan requeria la creacion de dos comités. Los dos comités
estuvieron constituidos como se indica a continuacion:

Comité A (para examinar las cuestiones 1, 2, 3 y 4 del orden del dia)

Presidente Sr. K. Theil (Dinmarca)

Vicepresidente Sr. K. Chamieh (Libano)

Secretario Sr. V. Galotti, con la asistencia de los Sres. C. Dalton, B. Day,
G. De Ledn, G. Emausson y N. Karppinen

Commité B (para examinar las cuestiones 5, 6 y 7 del orden del dia)

Presidente Sr. P.C. Marais (Sudafrica)

Vicepresidente Sr. N. Araujo de Medeiros (Brasil)

Secretario Sr. J. Chagas, con la asistencia de los Sres. A. Capretti, V. latsouk,
M. Paydar, A. Rizvi y R. Witzen

7. DISCURSOS DE APERTURA
7.1 Presidente del Consejo, Dr. Assad Kotaite

En nombre del Consejo y del Secretario General de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI), doy a todos ustedes la bienvenida a la 11* Conferencia de navegacion aérea de
la OACI. En esta ocasidon, también tengo la gran satisfaccion de presentarles al Dr. Taieb Chérif,
recientemente designado Secretario General. El Dr. Chérif ha prestado servicios en el Consejo de la OACI
desde 1998 y aporta a su nueva posicion importantes conocimientos y experiencia en relacion con el mundo
de la aviacion civil internacional.

Enlos proximos 12 dias ustedes definiran y acordaran los proximos pasos para la realizacion
de nuestro concepto de un sistema de gestion del transito aéreo interfuncional, continuo y global para la
aviacion civil internacional en el siglo XXI.

Los participantes que hayan estado presentes en la 10* Conferencia de navegacion aérea
en 1991, o que conozcan sus resultados, la recordaran como un hecho clave en el proceso de evolucion hacia
un mejor sistema de navegacion aérea. En ese momento decidimos pasar de un sistema de navegacion aérea
basado en tierra a uno principalmente basado en satélites, que depende también de las tecnologias de la
comunicacion. Al mismo tiempo, aprobamos un nuevo concepto para cumplir con las necesidades futuras del
transporte aéreo internacional. Conocidos en su principio como sistemas de navegacion aérea del futuro,
FANS, actualmente se los conoce como sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del
transito aéreo (CNS/ATM).
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Desde aquel momento hemos hecho, todos juntos, adelantos importantes en muchos aspectos
de la aplicacion de los sistemas CNS/ATM, dedicandonos a solucionar diversas cuestiones técnicas,
funcionales e institucionales.

— La OACI ha elaborado y aprobado normas y métodos recomendados (SARPS)
necesarios para permitir la aplicacion de tecnologias de comunicaciones, navegacion y
vigilancia.

— La OACI también ha mejorado la eficacia de los mecanismos de los grupos regionales
de planificacion y ejecucion de la OACI para promover la introduccion de los sistemas
CNS/ATM de manera metodica y favorable en relacion con los costos. Estos grupos de
planificacion regional han aportado uniformidad y coherencia al ejercicio.

— La OACI ha elaborado un plan mundial para ordenar y armonizar el proceso de
planificacion y ejeucion de los sistemas para proporcionar orientaciones de alto nivel a
los Estados, regiones, proveedores de servicios, usuarios y fabricantes sobre la manera
de alcanzar beneficios con las nuevas tecnologias.

— Y todos nosotros, los asociados en la comunidad aeronautica, hemos logrado adelantos
en muchas otras esferas, a menudo en aumento, y aprovecho esta oportunidad para
expresarles mi mas sincero agradecimiento por su excelente contribucion.

Ha llegado el momento de ajustar nuestra estrategia y embarcarnos en la proxima fase para
establecer la infraestructura de lanavegacion aérea del futuro. Se dispone de las nuevas tecnologias necesarias
para la modernizacion de la infraestructura de la navegacion aérea 'y la OACI ha elaborado normas y métodos
recomendados mundiales pertinentes que ayudaran a los Estados a poner en practica las nuevas tecnologias
de manera ordenada y eficaz en funcion de los costos. Durante esta Conferencia, prestaremos atencion a
elementos especificos de un enfoque renovado para el componente gestion del transito aéreo de la ecuacion
y también estudiaremos las tecnologias CNS.

Esta Conferencia examinara una propuesta de concepto operacional de la gestion del transito
acreo global. Este concepto global es adelantado en su descripcion de los servicios que se necesitaran para
el funcionamiento del sistema de gestion del transito aéreo global hasta el afio 2025 y después, a la vez que
describe una serie de cambios que se pueden prever en todo el periodo de planificacion. Una premisa
importante del concepto operacional es la idea de que la informacion oportuna, exacta y de calidad estara a
disposicion y se compartira en todo el sistema. Al compartir la informacién de manera amplia se fomenta la
adopcion de decisiones en colaboracion, permitiendo por lo tanto que la gestion del transito aéreo perfeccione
al maximo la eficacia en la realizacion de sus operaciones.

Una caracteristica critica del concepto operacional de gestion del transito aéreo es su
orientacion hacia los resultados. Esto responde a la necesidad de garantizar que cumplimos con lo que
diversos asociados esperan para el mejor resultado posible en lo que se refiere a seguridad, eficacia y
economia.

Esencial para cumplir con las expectativas es el tipo de tecnologias y sistemas que nos
permitira cumplir con los diversos requisitos de funcionamiento del nuevo concepto operacional de gestion
del transito aéreo. Debemos definir qué instalaciones, servicios y sistemas se necesitan para trasladar un
numero determinado de aeronaves a través de espacios aéreos y aeropuertos especificos de la manera mas
eficiente y segura posible, basandose en requisitos de rendimiento.
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Estas cuestiones se analizaran dentro del contexto de la relacion entre los adelantos
tecnologicos y los requisitos operacionales. En el pasado los adelantos tecnologicos impulsaban las
operaciones. Debemos ahora cambiar nuestro enfoque para que las necesidades operacionales impulsen los
adelantos tecnologicos. En definitiva, nuestro proposito sera alcanzar una relacion mas simbiotica entre las
dos tendencias — tecnologia y operaciones — de manera de lograr una utilizacién 6ptima de los recursos
humanos y financieros para elaborar un sistema de navegacion aérea operacionalmente eficaz y productivo
para el siglo XXI.

La armonizacion es otro factor vital para proporcionar servicios de transito aéreo
transparentes. El objetivo esencial de la integracion y la armonizacion es proporcionar servicios transparentes
para que los usuarios puedan trabajar de manera continua con diferentes sistemas, con un nivel compatible
de seguridad y con los requisitos minimos para el transporte de equipos. Buscaremos caminos para reconciliar
las diferencias tanto dentro de las regiones como entre las regiones vecinas al adoptar un enfoque basado en
la cooperacion y la construccion de consensos.

Como ustedes saben, los cimientos de la infraestructura de las comunicaciones, navegacion
y vigilancia globales son la disponibilidad del espectro de frecuencia de radiocomunicaciones necesario que
permita la operacion segura de todos los sistemas de comunicaciones aeronauticas, tanto basados en tierra
como en satélites. A este respecto, evaluaremos los resultados de la Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones de la Union Internacional de Telecomunicaciones (UIT), celebrada a comienzos de este
afio. La Conferencia fue muy positiva para la aviacion civil y aseguro la disponibilidad continua del espectro
para la aviacion. Pero no podemos dormirnos en los laureles; la proxima conferencia de la UIT se celebrara
en 2007 y comenzaremos nuestra preparacion aqui, en esta Conferencia.

Estudiaremos variadas y amplias cuestiones relacionadas con la navegacion aeronautica,
incluso las correspondientes al sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS). En algunos minutos, los
proveedores de servicios GNSS informaran a la Conferencia sobre el estado de los adelantos del sistema y
suevolucion. Esta informacion ayudara en los debates sobre un cierto nimero de preocupaciones con respecto
al papel de la navegacion basada en satélites en el suministro de servicios de navegacion aeronauticos, hoy
y en el futuro. Tienen particular importancia las cuestiones respecto a la vulnerabilidad del GNSS a las
interferencias y su capacidad para admitir operaciones de minimas bajas. Por consiguiente, la politica de
la OACI con respecto a la transicion a la navegacion basada en satélites se actualizara a la luz de estos analisis
y de las recomendaciones de la Conferencia que se espera guiaran en el desarrollo de los servicios de
navegacion aeronautica en los afios venideros.

En esta Conferencia examinaremos también los adelantos en las comunicaciones moviles
aeronauticas desde la 10* Conferencia de navegacion aérea y en particular la evolucion planeada de los
sistemas de comunicacion actuales y el posible desarrollo de los futuros en el marco del concepto operacional
y global de gestion del transito aéreo.

Como siempre, la seguridad sigue siendo clave para todas estas consideraciones. Un sistema
de gestion del transito aéreo altamente integrado se deberd construir con las normas de seguridad maés
elevadas. Para cumplir con esto, necesitamos examinar las maneras en que consideramos la seguridad. El
Consejo de la OACI ha adoptado normas que exigen que los Estados apliquen programas de gestion de la
seguridad de los servicios de transito aéreo sistematicos y adecuados para garantizar que se mantiene la
seguridad en el suministro de servicios de transito aéreo. Me siento complacido de que en esta Conferencia
se les presentara el nuevo Manual de gestion de seguridad operacional de los servicios de transito aéreo de
la OACI y que ustedes estudiaran todos los aspectos de la seguridad, inclusive la labor de la Comision de
Aeronavegacion sobre su Plan global para la seguridad aeronautica, la ampliacion del Programa universal
OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional para la gestion del transito aéreo y la idea de
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un enfoque de sistemas para la seguridad. Es necesario que alcancemos una comprension total de las
consecuencias sobre la seguridad de los nuevos sistemas y que determinemos las medidas que debemos
adoptar para mantener y mejorar el excelente registro de seguridad de la aviacion civil.

A la luz de los hechos del 11 de septiembre de 2001, debemos tener en cuenta también la
proteccion de la aviacion. Es necesario entender la vulnerabilidad de la gestion del transito aéreo y de la
infraestructura de comunicaciones, navegacion y vigilancia y que determinemos medidas practicas para
erradicar o disminuir sus consecuencias. En efecto, mientras que avanzamos constantemente en el disefio de
nuestro sistema de navegacion aérea global del futuro, las nociones fundamentales de la seguridad y la
proteccion aéreas deben ser nuestro centro de atencion.

Estoy seguro de que durante nuestros debates, ustedes seguiran teniendo conciencia del
estado vulnerable de la industria del transporte aéreo. Durante los ultimos dos afios el transporte aéreo
mundial ha sufrido mas perjuicios que en cualquier otro periodo de su historia. En el afio 2001, el trafico de
pasajeros descendié mundialmente en un 3% como consecuencia de una desaceleracion de la economia
mundial y de los sucesos del 11 de septiembre. Estos efectos continuaron en 2002 y se intensificaron con la
inminencia de la guerra en Iraq. El trafico descendio en la primera parte de 2003 a causa de la guerra y
especialmente debido a los efectos de la incertidumbre que produjo el sindrome respiratorio agudo severo
(SARS). En muchas partes del mundo las lineas aéreas sufren actualmente una crisis, que se caracteriza por
la bancarrota, pérdidas sin precedentes, despidos masivos y reducciones radicales en los vuelos. Como
consecuencia, muchos aeropuertos han sufrido descensos abruptos en sus ingresos. Los Estados también han
sufrido dificultades financieras, tanto los paises desarrollados como en desarrollo.

Actualmente se observa un proceso de recuperacion y se prevé que el trafico en 2003 sera
semejante al registrado en 2002, comparandose afio por afio. Prevemos que el trafico volvera a aumentar, con
un crecimiento superior al 4% en 2004 y por encima del 6% en 2005. Nuestros pronosticos presuponen una
restauracion gradual de la confianza de los consumidores en los viajes internacionales, una mejor aplicacion
y facilitacion de medidas de seguridad de la aviacion, un fortalecimiento de la economia mundial y un entorno
operacional estable. A largo plazo, se prevé que el trafico regular total de pasajeros de las lineas aéreas del
mundo continuara aumentando a una tasa media anual del 4%.

Esto deberia motivarnos para elaborar un plan de trabajo que garantice una eficacia mayor
de la infraestructura de la navegacion aérea mundial. La misma OACI naci6 en un periodo caotico cerca del
final de la segunda guerra mundial y se ha convertido en una de las instituciones mas firmes del siglo XX,
y ahora del siglo XXI. Debemos insistir en nuestra idea, ya que la realizacion progresiva de un sistema de
navegacion aérea solido, flexible y basado en el rendimiento sera por tultimo de inmenso beneficio para todos
los sectores de la industria.

Ahora es un honor para mi declarar inaugurada la 11* Conferencia de navegacion aérea de
la OACI e invitar al Presidente de la Comision de Aeronavegacion, Sr. Daniel Galibert, a que tome la palabra
ante la Conferencia y proponga su orden del dia.

Les deseo unas muy provechosas deliberaciones.
7.2 Presidente de la Comision de Aeronavegacion, Dr. D. Galibert

Buenas tardes, sefioras y sefiores
Tengo la seguridad de que ustedes coincidiran conmigo en que es dificil encontrar algo

inteligente que decir cuando uno interviene después de un orador tan brillante. De modo que para asegurarme
de que voy a retener la atencion de ustedes, aunque so6lo sea por un momento, voy a comenzar contandoles



AN-Conf/11-WP/206

1v-6 1v — Resenia de la reunion

algo en confianza: cuando el Presidente del Consejo, a fines de 2000, lanz6 la idea de una reunion mundial
de navegacion aérea, no despertd inicialmente mucho entusiasmo en la Comision de Aeronavegacion.
Todavia era bastante reciente la Conferencia de Rio sobre los sistemas CNS/ATM; estaban bastante
avanzadas las enmiendas al Anexo 10 con respecto al CNS y al Anexo 11 y los PANS-ATM con respecto a
la ATM con el fin de tener en cuenta, por una parte, las rapidas evoluciones de la tecnologia y por otra las
mejoras necesarias a la seguridad operacional de la aviacion. Habia incluso experimentos y proyectos de
ejecucion en curso en el nivel regional. Entonces, ;por qué celebrar una conferencia? Cuando veo la
numerosa concurrencia el dia de hoy y la cantidad de notas de estudio que se presentaran y el entusiasmo que
ha sido tan evidente, me doy cuenta de que el Dr. Kotaite ha demostrado, una vez mads, su percepcion
visionaria y su sabiduria al prever la necesidad de esta reunion para encarar los asuntos clave de los CNS y
la ATM. En realidad, tenemos muchas razones para examinar los asuntos que se nos presentan y, si se me
permite mencionar algunos, me gustaria considerar lo siguiente:

— la situacion economica de las empresas aéreas, de nuestros clientes, que es muy dificil
y nos impone un reclamo abrumador de eficiencia, calidad de servicio y productividad;

— la necesidad de eliminar restricciones a la capacidad siempre que sea posible para
mejorar la eficiencia de los servicios de transito aéreo y prepararnos para el incremento
del transito aéreo que esperamos se recupere pronto;

— los adelantos tecnologicos que son tan evidentes. Sin citar todas las siglas que pueden
encontrarse en la documentacion, me gustaria recordar que vemos que surgen nuevas
constelaciones de satélites, nuevos sistemas de aumentacion, nuevos enlaces de datos
tanto en el terreno de las comunicaciones como en el de la vigilancia y que todo esto nos
dara sin duda los medios de lograr el sistema seguro, rentable y respetuoso del medio
ambiente con el que estamos sofiando. Pero al mismo tiempo, no puedo dejar de pensar
que probablemente por primera vez en la historia de la aviacion, podriamos tener a
nuestra disposicion mas soluciones que problemas y, en algunos casos, mas
posibilidades que las que nuestros usuarios pueden permitirse realistamente investigar.

Estoy seguro de que ustedes tendran presentes estas consideraciones cuando analicen el orden
del dia y que nos aportaran solido asesoramiento y sensatas recomendaciones para tener en cuenta.

Hablando del orden del dia, advierto que se estableceran dos comités para trabajar en paralelo
sobre los aspectos operacionales y técnicos de la Conferencia.

El Comité A se ocupara de las cuestiones operacionales y la parte medular de esa labor tendra
lugar en la cuestion 1 del orden del dia, donde ustedes examinaran un concepto operacional ATM y varios
conceptos de tecnologias de uso y facilitacion. Analizaran la necesidad de elaborar requisitos ATM, asi como
de revisar otras actividades de planificacion. El concepto operacional ATM que examinaran describe lo que
se prevé en el futuro sistema ATM y fue preparado a partir de los servicios que se ofreceran. Ustedes
reconoceran los beneficios que pueden obtenerse y en qué medida satisfacen las expectativas de la comunidad
aeronautica.

Enlacuestion 2 del orden del dia, 1a Conferencia se ocupara de seguridad operacional. Como
el sistema ATM esta en evolucion, serd necesario que la Conferencia reexamine los métodos que se usan para
asegurar que se logra y se mantiene la seguridad. Ya no es aceptable examinar sistemas, personas y
procedimientos y todos los elementos del futuro sistema ATM como entidades separadas, sino mas bien como
elementos integrados de un sistema mucho mas grande. Encarar la seguridad de este modo exige un enfoque
sistémico. Los nuevos minimos de separacion y la responsabilidad compartida entre pilotos y controladores
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por algunos servicios de ATM también requerira cuidadosos estudios sobre la seguridad y nuevos métodos
para evaluar y garantizar que se pueden lograr niveles aceptables y convenidos de seguridad. La Conferencia
examinara asimismo varias actividades relacionadas con la seguridad que se estan desarrollando en la OACI,
incluso la ampliacion del Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional para
la ATM, el Plan mundial de seguridad de la aviacion de la Organizacion, cuestiones de certificacion y
reglamentacion y recibiran ustedes el nuevo manual de la OACI sobre gestion de la seguridad operacional.
Estas actividades conduciran a un claro marco de seguridad para continuar con nuestra labor sobre el concepto
operacional en el marco de la cuestion 1 del orden del dia. También se encararan en esa cuestion asuntos de
seguridad y espero que la Conferencia llegue a un acuerdo sobre medidas practicas para erradicar o atenuar
el impacto de las vulnerabilidades.

Como he dicho, el concepto operacional se ha desarrollado a partir de las expectativas de
los usuarios y tiene, por lo tanto, una fuerte orientacion hacia la performance. La performance, en ultima
instancia, debe medirse: ésta es la nueva realidad de los negocios. El futuro sistema ATM debe ser equitativo
y accesible; deben satisfacerse metas de seguridad y eficiencia y es necesario medir los diversos aspectos
técnicos y operacionales del sistema. En la cuestion 3 del orden del dia, ustedes examinaran la labor mas
reciente de la OACI sobre performance, que incluye el nuevo concepto de performance total del sistema
requerida. Queda mucho todavia por hacer respecto a la medicion de la performance y los métodos que se
usan para hacerlo, pero esta tarea debe iniciarse ahora y nuestras deliberaciones en esta Conferencia
contribuiran a fijar el orden del dia para desarrollar esa labor.

Por ultimo, el Comité A se ocupara del aumento de capacidad en el marco de la cuestion 4
del orden del dia. Se trata de una cuestion tanto economica como de seguridad operacional. A medida que
aumenta la demanda en el sistema ATM mundial, es necesario encontrar las soluciones apropiadas para
hacerle frente y también para asegurar que no se deterioren los margenes de seguridad. Esto exigira una
revision de las disposiciones de la OACI y del modo en que se interrelacionan. Tendran acceso ustedes a un
concepto de vanguardia, como la toma de decisiones en colaboracion (CDM) en la gestion de la afluencia del
transito aéreo o, diria yo, en la gestion de la capacidad. Otro tema sera los sistemas avanzados de guia y
control del movimiento en la superficie y la OACI dara a conocer en esta ocasion su recién publicado Manual
sobre A-SMGCS. No debemos olvidar el tema estrechamente relacionado de la seguridad en las pistas. Esta
area es una preocupacion actual, especialmente en los aeropuertos congestionados y ustedes podran conocer
la labor que se esta realizando para aplicar los programas de seguridad en las pistas, incluso la actividad de
la OACI al respecto. Por ultimo desearia mencionar otra primicia: la OACI, en esta cuestion del orden del
dia, dara a conocer una copia adelantada de su Manual sobre las operaciones simultaneas en pistas por
instrumentos paralelas o casi paralelas.

Sefioras y sefiores, permitanme ahora pasar a las cuestiones técnicas que figuran en el orden
del dia de esta Conferencia y seran tratadas por el Comité B.

En la cuestion 5 del orden del dia, la Conferencia examinara los resultados de la Conferencia
Mundial de Radiocomunicaciones 2003 de la UIT, que fueron muy favorables para la aviacion. La
disponibilidad continua de suficiente espectro para los sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia
y la proteccion de esos sistemas frente a la interferencia perjudicial son aspectos vitales para la prestacion de
servicios seguros y eficientes de navegacion aérea. A este respecto, se estan realizando esfuerzos en la OACI
por identificar las necesidades de espectro para los sistemas nuevos y emergentes y para evitar la incursion
en nuestro espectro de sistemas no aeronauticos. Esto formara parte de la preparacion para la proxima CMR,
que actualmente esta previsto celebrar en 2007. También deseo informar que la Comision se ha manifestado
preocupada por el creciente nimero de casos de interferencia notificados con los sistemas aeronauticos de
radiocomunicaciones y que acogera con beneplacito los debates sobre este asunto que puedan conducir a
modos practicos de eliminar o minimizar esos sucesos.



AN-Conf/11-WP/206

1v-8 1v — Resenia de la reunion

Desde 1995, cuando la reunion SP COM/OPS/95 promocioné el sistema mundial de
navegacion por satélite (GNSS) como ayuda regular para la navegacion de la OACI en todas las fases del
vuelo, la OACI ha preparado un conjunto de normas y métodos recomendados (SARPS), procedimientos para
los servicios de navegacion aérea (PANS) y textos de orientacion conexos en apoyo de la introduccion de la
navegacion con ayuda de satélites. Un claro indicio de la cantidad de trabajo emprendida en este contexto es
el hecho de que el Anexo 10 ha sido enmendado cada afio desde 1995 y volvera a ser enmendado a fines de
este afio y en 2004, y muchas de esas enmiendas corresponden al GNSS.

Se reconoce ampliamente ahora que la transicion a la navegacion con ayuda de satélites es
un compromiso a largo plazo y en notas de estudio preparadas a solicitud de la Comision de Aeronavegacion
para la cuestion 6 del orden del dia se tratan aspectos basicos vinculados con la introduccion adicional de
navegacion con ayuda de satélites para todas las fases del vuelo y la preparacion de nuevos elementos
del GNSS. En esas notas se sugieren también actualizaciones para el Plan mundial de navegacion aérea para
los sistemas CNS/ATM (Doc 9750). Al estudiar esos documentos, debera tenerse en cuenta que tenemos que
asegurar una integracion progresiva de los elementos del GNSS con la infraestructura existente de navegacion
basada en tierra que sustenta la navegacion de area (RNAV) y las operaciones de performance requerida de
navegacion (RNP). Esta vision fue avalada por la Comision cuando convino recientemente en reorganizar
el Grupo de expertos GNSS con el fin de dar cabida a la labor sobre ayudas para la navegacion, tanto las
basadas en satélites como las convencionales, y rebautizo al grupo como Grupo de expertos en sistemas de
navegacion (NSP). La Comision es consciente asimismo de las dificultades observadas en la introduccion de
diferentes tipos de RNP; recientemente convino en crear el Grupo de estudio RNP, que se prevé que se
ocupara de cuestiones conexas y de elaborar propuestas para armonizar la labor en esta area.

Por ultimo, con respecto a los textos de orientacion, ustedes recordaran que la
reunion SP COM/OPS/95 habia recabado cierta asistencia de la OACI para la introduccion del GNSS y esta
funcion se habia encomendado a la Circular 267 publicada en 1996, pero esta vez ustedes recibiran, dentro
de esta cuestion del orden del dia, el proyecto recién impreso y muy esperado de Manual GNSS de la OACI.

En la cuestion 7 del orden del dia prevemos que la Conferencia admitira la necesidad de
superar la saturacion de la banda en VHF, por lo menos en las partes mas congestionadas del espacio aéreo,
y recomendara soluciones para la evolucion de la infraestructura de las comunicaciones dentro del marco del
concepto operacional ATM global y sobre la base de las tecnologias disponibles y emergentes. Al hacer esto,
la Conferencia podra desarrollar la labor preliminar conducida dentro de la OACI sobre la preparacion de
escenarios de comunicaciones como base comun para el analisis y la evaluacion de los rumbos mas probables
de evolucion. Advertiran ustedes que entre esos escenarios figura el desarrollo potencial de una proxima
generacion de sistemas terrestres y por satélite. Nuestras deliberaciones sobre ese asunto han dado por
resultado un conjunto de directrices que se sefialaran a la atencion de la Conferencia. En sintesis, hemos
reconocido el hecho de que, como dije antes, el Anexo 10 se estaba volviendo mas pesado cada afio y
pensamos que esta Organizacion no debia invertir sus escasos recursos en normalizar un nuevo sistema sin
garantia suficiente de que esté técnicamente probado y ofrezca beneficios operacionales o financieros.

Habiendo escuchado esta larga descripcion, no se sorprenderan ustedes de saber que, después
del primer momento de sorpresa y vacilacion, la Comision de Aeronavegacion apoyd firmemente la
celebracion de esta Conferencia y ha participado intensamente en su preparacion. Ha llegado el momento de
que inicien ustedes sus deliberaciones y prevemos que daran por resultado la formulacion de una serie de
recomendaciones para orientar la futura labor de la Organizacion en materia de navegacion aérea. La OACI
hara lo mejor que pueda para dar seguimiento a esas recomendaciones de la manera mas oportuna. Sin
embargo, la desaceleracion general de la economia mencionada por el Dr. Kotaite en su discurso inaugural
podria afectar también a la Organizacion, y en particular a su presupuesto por el proximo trienio. Por lo tanto,
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me permito recomendarles que adopten un enfoque prudente y realista al redactar sus recomendaciones y
tengan presente que podria resultar dificil producir siempre mas con un presupuesto limitado.

En nombre de la Comision de Aeronavegacion, deseo a todos ustedes el mayor de los éxitos
en sus deliberaciones.

8. INFORMES SOBRE EL ESTADO DE DESARROLLO DEL GPS,
GLONASS, GALILEO Y MTSAT

8.1 Informe sobre el estado de desarrollo del GPS
Sr. M. Blakey, Estados Unidos

Muchas gracias, sefior presidente. En nombre de la Administracion Federal de Aviacion,
deseo agradecerle esta oportunidad de hacer uso de la palabra en la Conferencia de navegacion aérea.
También deseo dar la bienvenida al Secretario General Chérif, a su primera gran conferencia mundial de
la OACI en su carécter de Secretario General. También lo es para mi, y es un verdadero placer estar con
ustedes en esta ocasion.

Deseo mencionar también que complace a los Estados Unidos ser el 30° Estado contratante
que ratifica el Convenio de Montreal de 1999, que modernizara el Convenio de Varsovia, que ha cumplido
75 anos, v en el que se prevé indemnizacion en casos de accidentes de aviacién con incidencias
internacionales. Este es un hecho importante y me siento orgulloso del apoyo de los Estados Unidos a esta
iniciativa.

Esun privilegio para mi participar en una reunion que significa tanto para el futuro de nuestro
sistema mundial de navegacion aérea. Esta Conferencia tratard de una amplia gama de tecnologias y
procedimientos, muchos de los cuales encierran un enorme potencial para mejorar la seguridad operacional
y acercarnos a un sistema de navegacion mundial verdaderamente continuo. De los temas incluidos en el
orden del dia, ninguno es mas importante que el modo en que, como comunidad mundial, decidimos actuar
respecto a la implantacion del sistema mundial de navegacion por satélite, el GNSS.

Como uno de los principales participantes en este sistema, la FAA agradece la oportunidad
de formular comentarios sobre el potencial para la navegacion por satélite.

El desarrollo de la navegacion por satélite ha avanzado mucho desde la ultima Conferencia
de navegacion aérea, celebrada en 1991. En esa oportunidad, los Estados Unidos, como proveedor del GPS,
y los rusos, como proveedores del GLONASS, ofrecieron servicios gratuitos de navegacion por satélite a la
aviacion civil por el futuro previsible.

Con posterioridad a nuestro ofrecimiento inicial, el GPS ha llegado a ser un importante
componente de las operaciones mundiales de navegacién aérea. Hemos llevado un gran ntimero de
tecnologias y procedimientos de navegacion por satélite de la fase conceptual, pasando por una rigurosa fase
de ensayo, a la fase operacional. No cabe duda de que el GPS funciona — y funciona bien.

En mayo de 2000, los Estados Unidos mejoraron ain mas la precisién del GPS para la
comunidad mundial de la aviacidon civil al suprimir la disponibilidad selectiva, que degradaba
intencionalmente la sefial GSP. De conformidad con la actual politica de los Estados Unidos, la disponibilidad
selectiva no ha sido ni serd reinstaurada.
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Como ustedes saben, el GPS ha sido objeto de una administracion conjunta civil y militar
desde 1996. Tanto nuestro poder ejecutivo como el legislativo tienen establecida una politica firme de
doble uso.

El GPS llego a un punto importante el pasado mes de julio, cuando pusimos en servicio el
sistema de aumentacion de area amplia — llamado WAAS — para las operaciones en el espacio aéreo
estadounidense. El WAAS es el primer sistema de aumentacion por satélite que ha sido certificado para uso
publico y constituye un paso importante en apoyo de la vision de la OACI de un sistema mundial continuo
de navegacion por satélite.

El WAAS ofrece un nivel de precision, integridad y disponibilidad tan alto que permite a las
aeronaves correctamente equipadas llevar a cabo operaciones de aproximacion y aterrizaje que son casi de
precision en la mayor parte del territorio continental de los Estados Unidos. El WAAS permitira desarrollar
también operaciones de performance de navegacion requerida, o RNP. Estimamos que la RNP facilitara el
disefio de un espacio aéreo y de procedimientos mas eficientes. En otros términos, permitira que vuelen mas
aviones, mas cerca unos de otros y con mas seguridad que nunca.

En el plano mundial, continuaremos trabajando con otros proveedores de servicios para
asegurar que todos los sistemas de satélites futuros tengan la capacidad de proveer servicio interfuncional a
todos los usuarios.

La transicion a la navegacion por satélite avanzara mas con la implantacion prevista de
Galileo. Estamos satisfechos de nuestra relacion de trabajo con nuestros homélogos europeos y esperamos
elaborar bilateralmente normas para este nuevo sistema. Esperamos también que nuestras actividades en
cooperacion den como resultado un GNSS fuerte que brinde mas seguridad operacional y eficiencia para los
usuarios y los proveedores de servicios.

Los Estados Unidos continuaran modernizando el GPS y proveeran mas funciones del
servicio para todos los usuarios civiles en todo el mundo, y continuaremos proporcionando estas mejoras sin
cobrar derechos a los usuarios. La capacidad de las aeronaves para utilizar Galileo, junto con un GPS
modernizado y el GLONASS ruso, proporcionaran mas funciones GNSS y disponibilidad general del sistema.
Continuaremos nuestras actividades en curso, tanto bilaterales como multilaterales, para asegurar la
interfuncionalidad mundial de todas las constelaciones de satélites de navegacion y las correspondientes
aumentaciones.

El GNSS proporciona el medio mas eficaz— y econdomico — para implantar un sistema de
navegacion moderno apropiado para la aviacion comercial en el siglo XXI. El futuro del GNSS se presenta
atn mas prometedor, no sélo para la aviacion sino también para otros modos de transporte.

Al contemplar el futuro, los proveedores GNSS deberian considerar las necesidades y
limitaciones de los Estados mas pequefios y menos desarrollados, que necesitan sistemas de navegacion
modernos. Las constelaciones GNSS actuales, incluyendo los sistemas se aumentacion basados en satélites,
proveen servicios sin cobrar derechos a los usuarios. Creemos firmemente que, para asegurar el maximo
beneficio a toda la comunidad de la aviacion civil, todos los proyectos de la evolucion futura del GNSS —
incluyendo las aumentaciones y las sefiales de navegacion para la seguridad de la vida humana — deben
prescindiendo del cobro de derechos a los usuarios. El GNSS no es una propuesta de negocios, es una
propuesta para la seguridad operacional.

Con la participacion de ustedes en la Conferencia de navegacion aérea, podemos trazar
nuestro plan de accion mundial para el futuro. Lo que logremos aqui en Montreal durante las proximas
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dos semanas afectara el curso de la modernizacion ATC durante muchos afios. Espero que cuando la
12 Conferencia de navegacion aérea vuelva la mirada a las recomendaciones formuladas por esta Conferencia
los participantes vean que hemos establecido el buen rumbo para el futuro de nuestro sistema mundial de
navegacion aérea.

Les pido que se unan a mi para comprometernos a trabajar por medio de la OACI en el
desarrollo de un sistema mundial verdaderamente continuo e interfuncional. Como miembros de la OACI,
debemos mirar mas alla de nuestras fronteras y de nuestro propio espacio aéreo para buscar los modos de
mejorar nuestro sistema mundial. Recuerden siempre que compartimos un mundo... compartimos un cielo...
y compartimos una mision critica: LA SEGURIDAD OPERACIONAL! Muchas gracias.

8.2 Informe sobre el estado de desarrollo del GLONASS
Sr. A. Neradko, Federacion de Rusia

Sefior presidente, participantes en la Conferencia, sefioras y sefiores:

Deseo agradecerles la oportunidad de informar a la Conferencia acerca del estado de las
actividades de Rusia con respecto a la implantacion del concepto CNS/ATM. La Federacion de Rusia esta
en condiciones de implantar y usar ampliamente los CNS/ATM en la aviacion civil. En los tltimos afios,
Rusia ha adoptado medidas especificas en esta materia. Una de las principales contribuciones de Rusia a la
transicion para que la comunidad mundial de la aviacion aplique el concepto CNS/ATM es la posibilidad de
que los usuarios de la aviacion usen el sistema de navegacion por satélite GLONASS.

El sistema mundial de navegacion por satélite GLONASS fue desarrollado en la Federacion
de Rusiay en 1996 se ofreci6 a los usuarios de la aviacion civil sin restricciones, por 15 afios y gratuitamente.
El Consejo de la OACI acepto esta oferta.

El segmento orbital del sistema GLONASS actualmente es incompleto.

En agosto de 2001, el Gobierno de la Federacion de Rusia adoptd un programa especial
federal a largo plazo “Sistema mundial de navegacion” por 10 afios.

Los principales objetivos del programa son:

— restablecer el segmento orbital del sistema GLONASS a 24 satélites para el
periodo 2007-2008;

— modernizar los satélites de navegacion, comenzando con la segunda generacion de
satélites GLONASS-M que tienen mejor performance y una vida 1til que se ha elevado
a siete afios, y después de 2007 remplazar gradualmente los satélites con los de la tercera
generacion GLONASS-K que, junto con una mejor performance y una vida ttil de 10
a 12 afios, tendran la posibilidad de emitir la sefial de navegacion en la frecuencia L3 por
la banda de radionavegacion aerondutica.

En el presupuesto de la Federacion de Rusia se han asignado recursos para restablecer el
segmento orbital y crear una nueva generacion de satélites. Estd previsto poner en Orbita un
satélite GLONASS-M de la segunda generacion a fines de 2003 junto con dos satélites GLONASS de una
generacion anterior, mediante el vehiculo de lanzamiento Proton, desde el Cosmodromo de Baikonur.
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Ademas de una mejor performance que la de los satélites de las generaciones anteriores y la
introduccion de la tercera frecuencia en la banda de radionavegacion aeronautica, la tercera generacion de
satélites GLONASS-K tendra parametros de tamafio y masa considerablemente mejores. Sumasa no excedera
de 700 kg, lo que permitira lanzar estos satélites empleando el vehiculo de lanzamiento Proton con seis
satélites en un solo lanzamiento; a su vez, esto permitira restablecer el segmento orbital en un corto periodo
de tiempo y el vehiculo de lanzamiento Soyuz, con dos satélites en un lanzamiento, permitirda mantener el
segmento orbital en el futuro. Estas capacidades permitiran reducir varias veces los costos de despliegue y
mantenimiento del segmento orbital del sistema GLONASS.

El programa prevé también realizar tareas de investigacion cientifica y de disefio
experimental para el desarrollo de lanueva generacion de satélites, a fin de modernizar el complejo de control
de tierra del sistema GLONASS y para iniciar la produccion de equipo de usuario, aumentaciones y un
sistema de vigilancia del estado del segmento orbital.

De conformidad con los acuerdos internacionales vigentes para asegurar la compatibilidad
electromagnética del sistema GLONASS con las instalaciones radioastronémicas y los servicios moviles por
satélite, la Federacion de Rusia pondra en practica las decisiones de la Union Internacional de
Telecomunicaciones sobre la transicion de la radiacion de satélites a la parte inferior de la frecuencia ocupada
por las sub-bandas L1 y L2.

El uso del sistema GLONASS con otros sistemas de navegacion por satélite permitira
aumentar considerablemente la performance del GNSS: la precision, el acceso, la integridad y continuidad
de los servicios de navegacion para los usuarios de la aviacion.

Muchas gracias por su atencion.

8.3 Informe sobre el estado de desarrollo de Galileo
Sr. M. Ayral, Comunidad Europea

Sefioras y sefiores:

Es un placer para mi hacer uso de la palabra en la 11* Conferencia de navegacion aérea de
la OACI para referirme a las actividades europeas relacionadas con la navegacion por satélite.

Europa sigue un método de dos etapas en esta iniciativa para entrar en la navegacion por
satélite. La primera etapa es un sistema de aumentacion con base espacial llamado EGNOS, que aumenta el
GPS y el GLONASS y que comenzard a funcionar en 2004. Después de una fase de validacion y certificacion,
EGNOS ofrecera funciones APV-1 y APV-II, cumpliendo con los reglamentos de la OACI, sobre los
territorios de la CEAC.

La segunda etapa de nuestra empresa es GALILEO, un sistema de navegacion por satélite
europeo civil e independiente, pero complementario.

En una etapa posterior, se integrara el EGNOS en GALILEO.
2003 fue un aiio importante para GALILEO

Los Estados miembros europeos decidieron llevar adelante el GALILEO e iniciaron la fase
de desarrollo. La empresa comiin GALILEO, que administrara esta fase, funciona desde el 1 de septiembre.
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Las frecuencias para GALILEO han sido reservadas en la Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones, en Ginebra.

Los contratos para los dos primeros satélites de GALILEO se firmaron en julio para ocupar
esas frecuencias.

GALILEO esta en buen camino y confiamos en que sera una realidad en 2008.
;Qué ofrecera GALILEQ a los usuarios?

GALILEO sera un sistema mundial para usuarios multimodales. A fin de responder a las
diferentes necesidades, GALILEO proveera cinco servicios:

a) servicio de acceso abierto gratuito;

b) servicio comercial;

c) servicio de seguridad de la vida humana;
d) servicio de busqueda y salvamento; y

e) servicio publico reglamentado.

El servicio de seguridad de la vida humana respondera especialmente a las necesidades de
la comunidad de la aviacion. Este servicio esta disefiado para cumplir los requisitos APV-1I en todo el mundo
y proveera informacion sobre seguridad junto con garantias de servicio.

GALILEO, distinto de los sistemas disponibles actualmente, proveera informacion sobre la
integridad en todo el mundo y garantias de servicio. GALILEO es un sistema civil y se desarrollara y
explotara de forma transparente permitiendo la plena certificacion de los servicios. Esta caracteristica es
importante para todas las aplicaciones de seguridad de la vida humana, pero especialmente para la aviacion
debido a sus estrictas disposiciones sobre seguridad operacional. En el disefio del sistema se ha sido tenido
en cuenta la necesidad de garantias de servicio para las aplicaciones de seguridad de la vida humana. Las
repercusiones juridicas de los compromisos respecto al nivel de servicio conducen a la implantacion del
sistema GALILEO. La comunidad de la aviacion se beneficiara especialmente con esto por medio de un
procedimiento claro, dado que apoya las disposiciones estrictas de la OACI relativas a la seguridad
operacional y a la performance y permite establecer responsabilidades claras respecto a la provision de
servicios en el futuro.

GALILEO sera explotado por un concesionario privado, en una asociacion privada y publica
para garantizar la viabilidad a largo plazo. El proceso de seleccion del concesionario ya ha comenzado.

GALILEO favorecera la realizacion de un cielo europeo nico que tendra los beneficios del
considerable cambio tecnologico y de la inversion en la modernizacion y consolidacion de la infraestructura
de gestion del transito aéreo y los servicios conexos.

Esta infraestructura mundial de navegacion por satélite proporcionara servicios para todos
los modos de transporte, asi como para la gama de aplicaciones mas amplia. Ademas, GALILEO constituira
verdaderamente un instrumento fundamental para la aviacion y, en particular, para la realizacion de un cielo
europeo unico.
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En el camino que tenemos por delante estan la provision de servicios EGNOS el afio proximo
y la implantacion de servicios GALILEO para 2008.

Con GALILEO y con otros sistemas de satélites, la transicion a una infraestructura mundial
de navegacion por satélite para la aviacion ahora es factible. Por lo tanto, pedimos a la OACI que normalice
GALILEO y que tenga en cuenta los sistemas de navegacion por satélite europeos en su estrategia futura.

8.4 Informe sobre el estado de desarrollo del MTSAT
Sr. T. Iwasaki, Japon

Dr. Assad Kotaite, Presidente del Consejo de la OACI, Dr. Taieb Chérif, Secretario General
de la OACI, distinguidos delegados de los Estados, representantes de organizaciones internacionales, sefioras
y sefiores. En nombre del Gobierno de Japon, es para mi un honor y un privilegio informarles sobre la
situacion actual del programa MTSAT en Japon y presentarles también la forma en que el MTSAT ha sido
disefiado a fin de implantar servicios mundiales de navegacion aérea, que seran el tema central de esta
Conferencia.

Como ustedes recordaran, la 10* Conferencia de navegacion aérea (AN-Cont/10) respaldd
el concepto de sistemas de navegacion aérea del futuro, o FANS. La idea fundamental del concepto FANS
era adoptar nuevos sistemas CNS/ATM utilizando tecnologias basadas en satélites para superar la limitacion
de los actuales sistemas basados en tierra. Teniendo este concepto en consideracion, Japon ha decidido
desarrollar un satélite de transporte muntifuncional, o MTSAT.

El MTSAT esta disefiado para adaptarse a un aumento continuo del transito aéreo, asi como
paramejorar la seguridad operacional; no s6lo proporcionaré servicio movil aeronautico por satélite (SMAS),
sino que también proporcionara aumentacion de los sistemas mundiales de navegacion por satélite (GNSS).
El primer MTSAT, cuyo lanzamiento estd previsto para 2004, estarda en una Orbita geoestacionaria de
140 grados de longitud este, proporcionando cobertura a zonas de toda la Region Asia/Pacifico. El segundo
MTSAT seguira en 2005. Al disefiar el MTSAT, se tuvieron en cuenta dos aspectos de extrema importancia,
es decir: elevada redundancia y plena interfuncionalidad.

A fin de garantizar elevada redundancia, Japon ha establecido un sistema compuesto de dos
MTSAT y dos centros especializados de satélites aeronduticos en tierra. Esta arquitectura del sistema
asegurara que los servicios SMAS y GNSS se mantengan continuamente, ain en caso de falla de algunos
componentes o en caso de desastres naturales. Esta es la caracteristica fundamental para la reduccion de la
separacion longitudinal entre aeronaves, que es inferior a la mitad de la separaciéon minima actual a fin de
aumentar la capacidad del transito aéreo en el Pacifico septentrional.

El segundo aspecto es la plena interfuncionalidad entre los sistemas, una de las cuestiones
que habra de examinar esta Conferencia. Si bien el MTSAT da cobertura a zonas de toda la
Region Asia/Pacifico, entendemos claramente que el satélite no se usard a menos que ofrezca servicios
mundiales y continuos. Por lo tanto, nos hemos esforzado por establecer y asegurar la plena
interfuncionalidad con otros sistemas.

En cuanto al SMAS, el MTSAT cumple plenamente con los SARPS de la OACI. A fin de
lograr ese cumplimiento, Japon ha concertado un acuerdo con Inmarsat para asegurar la interfuncionalidad
con sured SMAS. Ademas, Japon ha seleccionado un proveedor de servicios de enlace de datos para enviar
mensajes internacionalmente usando la red terrestre de dicho proveedor. Estas medidas garantizaran que quien
utilice el MTSAT dispondra de un SMAS mundial y continuo en todo el mundo.
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En cuanto a la aumentacion del GNSS, el MTSAT también cumple plenamente con los
SARPS de la OACI. Japon ha tratado de asegurar la plena interfuncionalidad entre los proveedores de
servicios SBAS, es decir, el WAAS de los Estados Unidos, el EGNOS europeo y nuestro MSAS por medio
de la coordinacion en el Grupo de trabajo sobre la interfuncionalidad (IWG). Varios Estados nuevos, que han
anunciado recientemente que desarrollan un SBAS, también han ingresado al IWG para asegurar la mutua
y plena interfuncionalidad.

En conclusion, el Gobierno de Japon desearia asegurar que el MTSAT proporcionard un
SMAS mundial y continuo, asi como una red GNSS que mantenga la interfuncionalidad con otros sistemas.
Japon cree firmemente que el MTSAT desempefiara una funcion importante en el aumento de la capacidad
y de la seguridad operacional en la Region Asia/Pacifico. Japon espera que el MTSAT se emplee como una
infraestructura aeronautica comiin en laregion y esta plenamente comprometido a trabajar continuamente para
contribuir al desarrollo del transporte aéreo internacional y de la seguridad aeronautica. Muchas gracias por
su atencion.

9. REUNION CONJUNTA DE LOS COMITES A Y B

El 2 de octubre de 2003, en una reunion conjunta de los Comités A y B, se presentaron los
aspectos sobresalientes de los resultados obtenidos por los mismos y se examinaron los siguientes temas de
interés comun: seguridad de la infraestructura aeronautica; calidad de los datos (comprendida la integridad);
estado del Plan mundial de navegacion aérea para los sistemas CNS/ATM (Doc 9750); objetivos en materia
de rendimiento; y el espectro de frecuencias aeronauticas.
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orden del dia:

ORDEN DEL DIA DE LA REUNION

Introduccion y evaluacion de un concepto operacional global de gestion del transito
aéreo (ATM)

Concepto operacional global ATM

Conceptos facilitadores para apoyar el concepto operacional global ATM
Necesidad de un plan global de navegacion aérea

Funcion de las tecnologias de sistemas anticolision de a bordo (ACAS)

Seguridad y proteccion en la gestion del transito aéreo (ATM)
Sistemas y programas de gestion de la seguridad operacional
Certificacion de la seguridad operacional de los sistemas ATM
Reglamentacion de la seguridad operacional

Plan global para la seguridad aerondutica (GASP)

Seguridad y proteccion de la infraestructura ATM

Objetivos de performance de la gestion del transito aéreo (ATM) para la seguridad
operacional, la eficiencia y la regularidad y el correspondiente concepto de performance
del sistema total requerida (RTSP)

Objetivos de performance de la ATM

El concepto de RTSP

Medidas para aumentar la capacidad
Medidas mundiales
Medidas regionales

Examen de las conclusiones de la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones de la
UIT (2003) (CMR-2003) y sus repercusiones en la utilizacion del espectro
electromagnético aeronautico

Cuestiones relativas a la navegacion aeronautica

Estado de desarrollo del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS), basandose
en los informes de los Estados, proveedores de servicios y organizaciones de la
industria

Cuestiones de criterios de navegacion teniendo en cuenta los servicios y la arquitectura
GNSS actuales y previstos, las opciones de integracion y de reserva

Enmiendas sobre asuntos de navegacion aeronautica en los documentos de la OACI
pertinentes, incluyendo el Plan mundial de navegacion aérea para los sistemas
CNS/ATM (Doc 9750), el Anexo 10 — Telecomunicaciones aeronduticas y otros
documentos segun sea necesario

Pautas para el futuro desarrollo de los servicios de navegacion aeronautica

Comunicaciones aeronauticas aire-tierra y aire-aire
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AAC
AAI
AAIM
ABAS
ACARS
ACAS
ACP
ADP
ADREP
ADS
ADS-B
ADS-C
ADSP
AEE
AEEC
AES
AGAS
AIM
AIP
AIS
AMSS
AOA
AOC
APANPIRG

APC
APT

GLOSARIO

comunicacion aeronautica administrativa

Airports Authority of India

comprobacion autébnoma de la integridad en la acronave
sistema de aumentacion basado en la aeronave

sistemas de direccionamiento e informe para comunicaciones de aeronaves
sistema anticolision de a bordo

Grupo de expertos sobre comunicaciones

conjunto de datos de informacion aerondutica

sistema de notificacion de datos sobre accidentes/incidentes
vigilancia dependiente automatica

vigilancia dependiente automatica-radiodifusion

contrato ADS

Grupo de expertos sobre la vigilancia dependiente automatica
Agencia Espacial Europea

Comité de Ingenieria electronica de las lineas aéreas
estacion terrena de aeronave

AGAS

gestion de informacion aerondutica

publicacién de informacién aeronautica

servicios de informacion aeronautica

servicio movil aerondutico por satélite

ACARS sobre aviacion

control de las operaciones aeronauticas

Grupo regional ASIA/PAC de planificacion y ejecucion de la navegacion
aérea

comunicaciones publicas aeronauticas

Telecomunidad de Asia y el Pacifico
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ARINC Aeronautical Radio, Inc.

ARTCC centro de control de transito en rutas aéreas

ASAS sistema de asistencia de separacion de a bordo

ASECNA Agence pour la Sécurité de la Navigation Aérienne en Afrique et a
Madagascar (ASECNA)

ASMG Grupo arabe de gestion del espectro

ATC control de transito aéreo

ATM gestion del transito aéreo

ATMCP Grupo de expertos sobre el concepto operacional de gestion del transito aéreo

ATN red de telecomunicaciones aeronauticas

ATS servicios de transito aéreo

ATU Uniodn Africana de Telecomunicaciones

AW trabajos aéreos

CAIS sistema computarizado de servicios de informacion aeronautica

CAR/SAM Caribe y Sudamérica

CcC lista de verificacion de cumplimiento

CEAC Conferencia europea de aviacion civil

CENPAC Pacifico central

CEPT Conférence Européenne des Administrations des Postes et des
Télécommunications

CIS Comunidad de Estados Independientes

CITEL Comision Interamericana de Telecomunicaciones

CMR-2003 Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (2003)

CNS comunicaciones, navegacion y vigilancia

CNS/ATM comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito aéreo

codigo C/A codigo de adquisicion aproximativa

codigo P codigo de precision (GPS/GLONASS)

COTS productos comerciales ‘en almacén’

CPDLC comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto

CS servicio comercial
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CSA
D-ATIS
D-VOLMET
DFIS

DME

DOP
EGNOS
ENRI

ETG
EUROCAE
Eurocontrol
FAA

FANS

FIR

FIS-B

FL

FOC

GA
GAGAN
GASP

GEO
GBAS
GLONASS
GNSS
GNSSP
GPS

GRAS
GREPECAS
HF

canal de exactitud normal (GLONASS)

servicio automatico de informacion terminal por enlace de datos
servicio VOLMET por enlace de datos

servicio de informacion de vuelo por enlace de datos

equipo radio telemétrico

dilucién de la precision

Servicio europeo de complemento geoestacionario de navegacion
Instituto de investigacion en navegacion electronica

European Tripartite Group (ETG)

Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion civil
Organizacion europea para la seguridad de la navegacion aérea
Administracion Federal de Aviacion (de los Estados Unidos)
sistemas de navegacion aérea del futuro

region de informacion de vuelo

servicios de informacion de vuelo - radiodifusion

nivel de vuelo

capacidad operacional final

aviacion general

navegacion aumentada con GPS o GEO

Plan global (de la OACI) para la seguridad aeronautica

oOrbita terrestre geoestacionaria

sistema de aumentacion basado en tierra

sistema mundial de navegacion por satélite

sistema mundial de navegacion por satélite

Grupo de expertos sobre el sistema mundial de navegacion por satélite
sistema mundial de determinacion de la posicion

sistema de aumentacion regional basado en tierra

Grupo regional CAR/SAM de planificacion y ejecucion

alta frecuencia
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I+D investigacion y desarrollo
IAOPA Consejo Internacional de Asociaciones de Propietarios y Pilotos de Aeronaves
IATA Asociacion del Transporte Aéreo Internacional
IBAC Consejo Internacional de Aviacion de Negocios
ICCAIA Consejo Coordinador Internacional de Asociaciones de Industrias
Aeroespaciales
IFALPA Federacion Internacional de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea
IFATCA Federacion Internacional de Asociaciones de Controladores de Transito Aéreo
ILS sistema de aterrizaje por instrumentos
INS sistema de navegacion inercial
IRS sistema de referencia inercial
ISRO Indian Space Research Organisation
IWG Grupo de trabajo sobre la interoperabilidad
JAA Autoridades conjuntas de aviacion
JCAB Direccion de Aviacion Civil de Japon
JTSO orden de norma técnica de las JAA
LEO (satélite de) orbita terrena baja
LNAV navegacion lateral
LOSA auditoria de la seguridad de las operaciones de ruta
MASPS normas de performance minima del sistema de aviacion
MCS estacion de control principal
MDR radio digital multimodo
MEL lista de equipo minimo
MEO orbita terrena mediana
MET meteorologia
MLS sistema de aterrizaje por microondas
MMR receptor multimodal
MNPS especificaciones de performance minima de navegacion
MRS estacion de supervision y determinacion de la distancia

MSAS

sistema de aumentacion basado en satélites MTSAT
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MTSAT
NAS
NEXCOM
NOPAC
NOSS
NSE

OCP

OMI
OPLINKP
OS

PA

PANS
PANS-ATM

PANS-OPS

PDC
PIRG
PPS
PZ-90
RAIM
RASP
RCC
RCP

RMP
RMS
rms
RNAV
RNP

satélite de transporte multifuncional

sistema del espacio aéreo nacional

comunicaciones aeroterrestres de la proxima generacion
Pacifico septentrional

verificacion de la seguridad operacional de las operaciones normales
error del sistema de navegacion

Grupo de expertos sobre franqueamiento de obstaculos
Organizacion Maritima Internacional

Grupo de expertos sobre enlaces de datos operacionales
servicio abierto

aproximacion de precision

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Gestion del transito
aereo (Doc 4444)

Procedimientos para los servicios de navegacion aérea - Operacion de
aeronaves

autorizacion previa a la salida

grupo regional de planificacion y ejecucion

servicio de determinacion precisa de la posicion (GPS)
sistema de coordenadas de parametro de la tierra 1990
vigilancia autonoma de la integridad en el receptor
performance ATM requerida

centro coordinador de salvamento

performance de comunicaciones requerida
radiofrecuencia

performance de supervision requerida

estacion de vigilancia remota

media medratica

navegacion de area

performance de navegacion requerida
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RNSS servicio de radionavegacion por satélite
RPP performance de planificacion requerida
RSP performance de vigilancia requerida
RTSP performance del sistema total requerida
RVSM separacion vertical minima reducida
SA disponibilidad selectiva (GPS)
SAAQ cuestionario sobre actividades aeronauticas del Estado
SAR servicios de busqueda y salvamento
SARPS normas y métodos recomendados
SATCOM comunicacion por satélite
SBAS sistema de aumentacion basado en satélites
SCAT-1 categoria espacial | (sistema de aproximacion)
SCRSP Grupo de expertos sobre sistemas de vigilancia y resolucion de conflictos
SDU equipo para datos de satélite
SID salida normalizada por instrumentos
SITA servicios de telecomunicaciones e informacion de las lineas aéreas
SoL servicio relativo a la seguridad de las vidas humanas
SPS servicio de determinacion de la posicion normalizado (GPS)
SSR radar secundario de vigilancia
STAR llegada normalizada por instrumentos
STDMA acceso multiple por division en el tiempo autoorganizado
SV vehiculo espacial
TACAN navegacion aérea tactica
TDMA acceso multiple por division en el tiempo
TEM gestion de amenazas y errores
TIS-B servicio de informacion de transito — radiodifusion
TLAT equipo técnico de evaluacion de enlaces
TSE error de sistema total
TSO orden de norma técnica (FAA)
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UAC centro de control de area superior
UAT transceptor de acceso universal
UHF frecuencia ultra alta
UIT Uniodn Internacional de Telecomunicaciones
USOAP Programa universal (OACI) de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional
UTC tiempo universal coordinado
VDL enlace digital en VHF
VHF muy alta frecuencia
VNAV navegacion vertical
VOR radiofaro omnidireccional VHF
WAAS sistema de aumentacion de area amplia
WGS-84 Sistema Geodésico Mundial - 1984

XML lenguaje de marcado extensible



