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UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA
Montreal, 22 de septiembre - 3 de octubre de 2003
Cuestion 1 del Introduccion y evaluacion de un concepto operacional global de gestion del

orden del dia: transito aéreo (ATM)
1.4: Funcién delastecnologias de sistemas anticolision de a bordo (ACAS)

IMPLANTACION DEL SISTEMA ANTICOLISION DE A BORDO (ACASI1)
EN LA REGION AFRICA-OCEANO iINDICO (AFI)

(Nota presentada por Estados africanost)

RESUMEN
En esta nota se examina e estado de implantacion dedd ACAS |1 en la Region AFI, se
destacan las dificultades encontradas en ese proceso y se insta a la OACI a tomar
medidas para remediar la situacion.

Las medidas propuestas ala Conferencia figuran en el parrafo 5.

1. INTRODUCCION

1.1 El espacio aéreo y los aeropuertos africanos han sido invariablemente criticados por lafalta
de infraestructura bésicaparamejorar la seguridad operacional . Entrelos principal es aspectosfiguran lafalta
de provisién de servicio ATC a trénsito en ruta, lafalta de coordinacidn del transito que atraviesa regiones
de informacion de vudo contiguas, instalaciones y servicios de busqueday salvamento inadecuadasyy fallas
en la difusion de informacion meteorol égica'y aeronautica importante para las operaciones.

Laversion francesa la proporcionaron los Estados africanos.

1 Argdlia Angola, Benin, Botswana, Burkina Faso, Burundi, Cabo Verde, Camertin, Chad, Comoras, Congo, Céte d’lvaire,
Djibouti, Egipto, Eritrea, Etiopia, Gabon, Gambia, Ghana, Guinea, Guinea-Bissau, Guinea Ecuatorial, Jamahiriya Arabe Libia,
Kenya, Lesoto, Liberia, Madagascar, Maawi, Mali, Mauritania, Marruecos, Mauricio, Mozambique, Namibia, Niger, Nigeria,
Republica Centroafricana, RepUblica Democrética del Congo, Republica Unida de Tanzania, Rwanda, Santo Toméy Principe,
Senegal, Seychelles, Sierra Leona, Somalia, Sudafrica, Sudan, Swazilandia, Togo, Tlnez, Uganda, Zambia, Zimbabwe.
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1.2 Esto haocurrido debido alaincapaci dad delos proveedores de servicios de navegaciOn aérea
para proporcionar instalaciones y servicios especificados en € Plan de navegacion aérea para la Region
Africa-Océano indico. La razon principa es la financiacion y, en cierta medida, € nivel inadecuado de
especializacion para aplicar estas disposiciones.

1.3 Durante muchos afios, e Grupo regional AFl de planificacion y gecucion (APIRG) ha
dedicado su atencion adiminar las deficiencias encontradas en la esfera de la navegaci on aéreaen laregion.
Se han logrado enormes mejoras gracias a las actividades del grupo y a seguimiento de las medidas por las
oficinas regionaes de la OACI. Muchas rutas ATS ahora cuentan con servicio ATC, se han implantado
circuitos ATC/DS 'y ha mejorado la difusion de informacién aerondutica'y meteorol ogica.

1.4 Laimplantacion determinales VSAT queincluyen lasredes AFISNET, CAFSAT y SADC
ha permitido proveer estos servicios basados en tel ecomunicaciones.

1.5 La comunidad mundial de la aviacion continla, a través de la OACI, expresando
preocupacion acerca de las cuestiones de seguridad operaciona. La implantacion de instrumentos de
seguridad operaciona en tierra para los controladores de transito aéreo (tales como alerta a corto plazo en
caso de conflicto) y para pilotos (tales como e sistema anticolisién) ahora es un requisito regional.

1.6 El Programa universdl OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operaciona (USOAP) ha sido ampliado a los servicios de trdnsito aéreo y aerddromos.

2. IMPLANTACION DEL ACASII

21 El Anexo 6 de la OACI — Operacion de aeronaves, Parte 1 — Transporte aéreo
comercial internacional — Aviones, en e Capitulo 6, parrafo 6.18 — Aviones que deben estar
equipados con un sistema anticolisién de a bordo (ACAS 1), dice:

El 1 de enero de 2003 o después de dichafecha, todos |os aviones con motor de turbinacuya
masa maxima certificada de despegue sea superior a 15 000 kg 0 que estén autorizados para
transportar mas de 30 pasajeros estaran equipados con un sistema anticolisién de a bordo
(ACASII).

El 1 de enero de 2005 o despueés de dichafecha, todos |os aviones con motor de turbinacuya
masa maxima certificada de despegue sea superior a 5700 kg o que estén autorizados para
transportar mas de 19 pasajeros estaran equipados con un sistema anticolision de a bordo
(ACASII).

Recomendacion.— Todos los aviones deberian estar equipados con un sistema
anticolision de a bordo (ACASII).

El sstema anticolison de a bordo funcionara de conformidad con las disposiciones
pertinentes del Anexo 10, Volumen IV.

2.2 En el Capitulo 6, parrafo 6.19 — Aviones que deben estar equipados con un
transpondedor de notificacién de la altitud de presion, dice:
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Todos los aviones estaran equipados con un transpondedor de notificacion de la dtitud de
preséon que funcione de acuerdo con las disposiciones pertinentes del Anexo 10,
Volumen IV.

Nota.— La finalidad de esta disposicion es mejorar la eficacia de los servicios de
transito aéreo y los sistemas anticolision de a bordo.

2.3 En generd, se estd de acuerdo en que el ACAS |1 ofrece un ultimo recurso de seguridad
operacional paraimpedir colisiones en vuelo, aungue alin existen problemas relacionados con € sistematales
como encuentros de restablecimiento a 1 000 pies.

24 Las limitaciones e inhibiciones del sistema exigen que & ACAS complemente las
herramientas de apoyo paralatomade decisiones en lasfunciones de control del transito aéreo entierra, tales
como deteccidn y resolucién de conflictos, recordatorios autométicos, advertencias de disconformidad, etc.

3. ESTADO DE IMPLANTACION

31 L as dificultades experimentadas por |os Estados delaRegion AFI respecto alaimplantacion
del ACAS I hicieron que fuera necesario crear un equipo especia a fin de elaborar estrategias para su
implantacion. Esto se hizo de conformidad con la Deciséon 12/1 de la Reunion APIRG/2 y las
Recomendaciones 5/23 de la Reunién AFI/7. La obligacion de que las aeronaves estén equipadas
con ACAS I y d funcionamiento de transpondedores SSR de notificacion de la dtitud de presion entr6 en
vigor en laRegion AFl € 1 de enero de 2000.

3.2 Sn embargo, muchos Estados no han incorporado esta disposicion en sus respectivas
legidaciones y no publicaron la correspondiente circular de informacidn aeronautica (AIC) para avisar
anticipadamente a las lineas aéreas sobre la implantacion del ACAS Il. Muchas administraciones no han
emprendido seriamente la capacitacion de controladores de transito aéreo y de pilotos respecto a uso
del ACAS.

3.3 Estas cuestiones fueron tratadas en la Reunion APIRG/13 que se celebr6 en S
(Cabo Verde), en junio de 2001, y se formularon varias conclusiones sobre el ACAS (véase e apéndice).

34 A laReunion APIRG/14, celebrada en Yaoundé del 23 a 27 de junio de 2003, preocupaba
que aln hubiera problemas en la implantacién del ACAS Il que pudieran comprometer la seguridad. La
reunion insté ala OACI a proporcionar textos de orientacion alos Estados.

35 Que las aeronaves estén equipadas con ACAS |1 y d funcionamiento de transpondedores
de notificacion deladtitud de presion es ahora unanormainternaciond. Se prevé que los Estados incorporen
esta disposicion en sus legidaciones nacionales.

3.6 S bien muchas lineas aéreas que redizan operaciones internacionales han instalado
el ACASII y trangpondedores SSR de notificacion de laaltitud de presion, no esasi en el caso de empresas
nacionales que operan en laregion. Muchas de estas | ineas aéreas tienen en sus flotas aeronaves mas vigjas
y € costo de equiparlas, por lo tanto, causa grave preocupacion.

3.7 Estos tipos de aeronaves cumplen los requisitos de los Estados de la region que han
implantado servicios radar dotando a las aeronaves de transpondedores SSR de notificacion de la dtitud de
presion.
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3.8 Aproximadamente e 40% de los Estados delaregion han publicado hastael momentolaAlIC
sobre laimplantacién del ACAS, pero la capacitacion de controladores de transito aéreo y pilotos no se ha
abordado seriamente.

39 N o se obtiene nada diciendo que muchos Estados encontraran graves dificultades al intentar
segregar en el espacio aéreo las aeronaves equipadas con ACAS de las que no lo estén.

4. CONCLUSION

4.1 Muchos Estados de la region contintian experimentando dificultades en laimplantacion del
ACASII.
4.2 Muchos Estados no han incluido en sus respectivas legislaciones nacionales las normas

internacionales del Anexo 6, parrafo 6.18, sobre la obligacion de que las aeronaves estén equipadas
con ACASII.

4.3 Las lineas aéreas de la region han dotado a las aeronaves destinadas a operaciones
internacionales con ACAS I1. Muchas de las aeronaves destinadas a operaciones interiores no han sido
dotadas de este equipo.

4.4 Muchas administraciones no han abordado seriamente la capacitacion de controladores de
transito aéreo y de pilotos.

4.5 Se acepta generalmente que € ACAS Il proporciona un Ultimo recurso para prevenir
colisones en vuelo. Sin embargo, es necesario tomar nota de las limitaciones e inhibiciones del sstema.

5. MEDIDAS PROPUESTASA LA CONFERENCIA
51 Seinvitaala Conferencia a

a) tomar nota de las dificultades experimentadas en la regién con respecto a la
implantacion del ACAS I;

b) tener debidamente en consideracion la situacion prevaleciente en la Regidén AFI con
respecto alos niveles redes de implantacion del ACAS definiendo a mismo tiempo la
funcion de los sistemas ACAS en la seguridad operaciona de los futuros
sistemas ATM.
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Apéndice

APENDICE
PRINCIPALES CONCLUSIONES DE LA REUNION APIRG/13 SOBRE EL ACAS

Conclusion 13/33: Plan detransicion al ACAS || y proceso de exoneraciones en la Region AFI
a) Equipamiento obligatorio con ACAS 11 apartir del 1 de enero de 2003,

b) Se designara una oficina regiona de la OACI para que se encargue de coordinar las
exenciones relativas a ACAS |1l en laRegion AFI durante € periodo de transicion.

Conclusién 13/34: Equipamiento y funcionamiento de transpondedores SSR de notificacion de la
altitud de presion

Se enmendarén los Procedimientos suplementarios regionales (Doc 7030) AFI para incluir €
sguiente procedimiento:

“Todas las aeronaves, paravolar en el espacio aéreo de Clases B a E, estaran equipadasy utilizaran
un transpondedor SSR de natificacidn de la dtitud de presion a partir del 1 de enero de 2003".

Conclusion 13/35: Al C sobre la utilizacion de transpondedores SSR

La OACI invitaalos Estados a publicar la AlIC correspondiente como seindicaen e Apéndicel de
este informe sobre la utilizacion de trangpondedores SSR de notificacion de la atitud de presion tan
pronto como e Consgo de la OACI apruebe la enmienda pertinente de los Procedimientos
suplementarios regionales (Doc 7030).

Conclusion 13/36: | nstruccion a pilotosy controladoresdetransito aéreo sobrela utilizacion del ACAS

Los Estados tomaran las medidas pertinentes afin de proveer alos pilotosy controladores detransito
aéreo lainstruccion necesaria sobre la utilizacion de los procedimientos ACAS.

Conclusién 13/37: Publicacion delosrequisitosrelativosal ACASYy a lostranspondedores SSR en las
legislaciones nacionales

LaOACI invitaalos Estados que alin no lo hayan hecho a publicar en sus legidaciones nacionales
los textos de orientacion pertinentes para hacer tomar conciencia de los requisitos relativos
al ACASII y alostranspondedores SSR de notificacién de la altitud de presion |o antes posible, para
el 1 de enero de 2002 a mas tardar.

Conclusion 13/38: Publicacion de un proyecto de Al C relativa a la implantacion del ACASI |
LaOACI insta alos Estados delaRegion AFI que aln no lo hayan hecho a publicar lo antesposible,
amés tardar paralafecha AIRAC del 13 de diciembre de 2001, la AIC relativa a la implantacion
dd ACASII, como seindicaen e Apéndice J de este informe.

Conclusion 13/39: Procedimientos sobre la utilizacion del ACAS

La OACI da prioridad ala elaboracion de procedimientos relativos a la utilizacion del ACASII.
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