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第 11 次航行会议 

2003 年 9 月 22 日至 10 月 3 日，蒙特利尔 

议程项目 1： 全球空中交通管理（ATM）运行概念的介绍和评估 
  1.4：机载避撞系统（ACAS）技术的作用 

机载避撞系统 II（ACAS II）在非洲印度洋（AFI）地区的实施 

（由非洲国家提交 1）  

摘要 

本份文件审议了 AFI 地区实施 ACAS II 的现状。文件着重强调了在这

一过程当中所遇到的困难，并且敦促国际民航组织采取措施改善这一局面。 

会议的行动在第 5 段。 

1.  引言 

1.1  非洲的空域和机场一直受到由于缺乏基本的增强安全的基础设施的批评。主要领域包括未能向

航路上的交通提供 ATC 服务、交通穿越相邻的飞行情报区时没有协调、搜寻和救援设施匮乏和未能发

布对运营有重要意义的气象和航行资料。 

1.2  所有这些都是由于空中航行服务提供者未能提供非洲印度洋航行规划所规定的设施和服务。最

根本的原因是资金，并在某种程度上缺乏实施这些规定的专业技术知识。 

1.3  AFI 规划和实施地区小组（APIRG）多年来一直致力于消除在这一地区空中航行领域所查明的

缺陷。规划小组的活动和国际民航组织地区办事处的后续行动已经产生了许多改善。许多 ATS 航路现

在都得到 ATC 的服务，ATS/DS 起落航线已经得到实施，航行和气象情报的发布也得到改善。 
                                                 
 * 法文文本由非洲国家提供。 
1 阿尔及利亚、安哥拉、贝宁、博茨瓦那、布基纳法索、布隆迪、喀麦隆、佛得角、中非共和国、乍得、科摩罗斯、刚

果、科特迪瓦、刚果民主主义共和国、 吉布提、埃及、赤道几内亚、俄利特利亚、埃塞俄比亚、加蓬、冈比亚、加纳、

圭亚那、几内亚、几内亚比绍、肯尼亚、莱索托、利比里亚、利比亚阿拉伯共和国、马达加斯加、马拉维、马里、毛里

塔尼亚、毛里求斯、摩洛哥、莫桑比克、纳米比亚、尼日尔、尼日利亚、卢旺达、圣多美和普林西比、塞内加尔、赛舍

尔、塞拉利昂、索马里、南非、苏丹、斯威士兰、多哥、突尼斯、乌干达、坦桑尼亚联合共和国、赞比亚和津巴布韦 
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1.4  实施 VSATs，包括 AFISNET、CAFSAT 和 SADC 网络得以能够提供这些基于无线电通信的服

务。 

1.5  全球的航空界通过国际民航组织继续对安全问题表示关注。在地面对空中交通管制员实施的安

全工具（比如短期冲突告警）以及驾驶员的安全工具（比如避撞系统）现在已成为地区的要求。 

1.6  国际民航组织的普遍安全监督审计计划（USOAP）已经扩展至空中交通服务和机场。 

2.  ACAS II 的实施 

2.1  国际民航组织附件 6 － 航空器的运行 － 第 I 部分 － 国际商业航空运输 － 定翼飞机，第

6 章 6.18 段要求装备机载避撞系统（ACAS II）的定翼飞机规定： 

自 2003 年 1 月 1 日起，所有最大审定起飞质量超过 15 000 千克或批准载客数超过 30 人的涡轮发动

机定翼飞机必须装备机载避撞系统（ACAS II）。 

自 2005 年 1 月 1 日起，所有最大审定起飞质量超过 5 700 千克或批准载客数超过 19 人的涡轮发动

机定翼飞机必须装备机载避撞系统（ACAS II）。 

建议  所有定翼飞机应装备机载避撞系统（ACAS II）。 

机载避撞系统必须按照附件 10 第 IV 卷中的相应规定工作。 

2.2  第 6 章 6.19 段 － 要求装备气压高度报告应答机的定翼飞机： 

所有定翼飞机必须装备按照附件 10 第 IV 卷的相应规定工作的气压高度报告应答机。 

注：本条规定的目的是提高空中交通服务及机载避撞系统的有效性。 

2.3  现在普遍认同 ACAS II 提供了一个最后手段的安全网，以便防止航空器的空中相撞，虽然这

些系统目前仍然有一些问题，比如 1000 英尺平飞的相遇。 

2.4  系统的限制和制约要求 ACAS 应该补充地面空中交通管制功能支持决策的工具，比如冲突探

测和解脱、自动提示和未遵守规定的警告。 

3.  实施的现状 

3.1  AFI 国家在实施 ACAS II 当中所遇到的困难必须建立一个特别工作组为实施制定战略。这是依

照 APIRG/12 次会议的 12/1 号决定和 AFI/7 次会议的 5/23 号建议。强制安装 ACAS II 和使用气压高度

报告 SSR 应答机已于 2000 年 1 月 1 日在 AFI 地区生效实施。 
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3.2  但是许多国家没有将这项规定纳入他们本国的立法，同时没有公布所需要的 AIC 以便将实施

ACAS II提前通知航空公司。许多当局也没有认真地向空中交通管制员和驾驶员推动使用ACAS的培训。 

3.3  2001 年 6 月在佛得角萨尔举行的 APIRG/13 次会议上对这些问题进行了讨论，并得出了对

ACAS 的一系列结论（参见附录）。 

3.4  2003 年 6 月 23 和 27 日在雅温德举行的 APRIG/14 次会议上关注到在实施 ACAS II 方面仍然

存在有可能影响安全的问题。会议敦促国际民航组织向各国提供指导性材料。 

3.5  装备 ACAS II 和使用气压高度报告应答机现在已成为国际标准。各国预期在他们的国家立法

中采纳这一规定。 

3.6  虽然许多从事国际运营的航空公司已经装备了 ACAS II 和带有气压高度报告应答机的 SSR，
但在这一地区的国内经营人并没有做到这一点。许多国内航空公司的机队航空器型号陈旧，因此装备成

本引起了严重的关注。 

3.7  这些型号的航空器通过装载带有气压高度报告应答机的 SSR 满足了在该地区已经实施雷达服

务国家的要求。 

3.8  目前该地区 40%的国家已经公布了关于实施 ACAS 的 AIC。但是对于空中交通管制员和驾驶

员的培训并没有得到认真的解决。 

3.9  不妨说许多国家试图在空域将装备有 ACAS 和未装备有 ACAS 的航空器分隔开会遇到严重的

困难。 

4.  结论 

4.1  本地区的许多国家在实施 ACAS II 当中继续遇到困难。 

4.2  许多国家仍然未能采纳附件 6 第 6.18 段关于装载 ACAS II 的国际标准。 

4.3  本地区的航空公司装备有这种设备的航空器目的是用于 ACAS II 的国际经营。许多用于国内

经营的航空器没有装备这种设备。 

4.4  许多当局没有认真地解决对空中交通管制员和驾驶员的培训。 

4.5  现在已经普遍认同 ACAS II 为防止空中相撞提供了最后手段的安全网，但是应该注意到系统

的限制和制约。 

5.  会议的行动 

5.1  请会议： 
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a) 注意到本地区在实施 ACAS II 所遇到的困难； 

b) 充分考虑到 AFI 地区实施 ACAS 实际程度的现实状况，同时对 ACAS 系统在未来 ATM
系统安全当中的作用加以界定。 

 

－完－
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附录 

APIRG/13 关于 ACAS 的主要结论 

结论 13/33：AFI 地区 ACAS II 的过渡阶段和豁免过程 

a)  定于 2003 年 1 月 1 日强制性安装 ACAS II； 

b)  指定国际民航组织地区办事处在 AFI 地区过渡阶段协调 ACAS II 豁免的问题。 

结论 13/34：装备和使用气压高度报告 SSR 应答机 

对 AFI 补充程序（Doc 7030 号文件）进行修订，以便包含下列程序： 

“所有准备在 B 类和 E 类空域飞行的航空器在 2003 年 1 月 1 日之前装载和使用 SSR 气压高度报告

应答机”。 

结论 13/35：关于使用 SSR 应答机的 AIC 

国际民航组织请各国在国际民航组织理事会一旦批准了对地区补充程序（Doc 7030 号文件）相应的

修订之后，公布本报告附录 1 当中所列出的关于使用气压高度报告 SSR 应答机的 AIC 样本。 

结论 13/36：对驾驶员和空中交通管制员使用 ACAS 的培训 

各国应采取适当的行动，向驾驶员和空中交通管制员使用 ACAS 程序提供必要的培训。 

结论 13/37：在国家立法当中公布 ACAS 和 SSR 应答机的要求 

国际民航组织请那些尚未公布的国家，尽快在他们的国际立法当中公布相关指导材料，提高了解

ACAS II 和气压高度报告 SSR 应答机的要求，但不得晚于 2002 年 1 月 1 日。 

结论 13/38：公布关于实施 ACAS II 的 AIC 草案 

国际民航组织敦促那些尚未这样做的 AFI 国家，尽快但不得晚于 2001 年 12 月 13 日 AIRAC 日期公

布本报告附录 J 所列明的关于实施 ACAS II 的 AIC。 

结论 13/39：使用 ACAS II 的程序 

国际民航组织对于制定 ACAS II 的使用程序给予优先重视。 

－完－ 


