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UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA
Montreal, 22 de septiembre - 3 de octubre de 2003
Cuestion 5 del Examen de las conclusiones de 1a Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones

orden del dia: de la UIT (2003) (CMR-2003) y sus repercusiones en la utilizacion del espectro
electromagnético aeronautico

NECESIDADES DE ESPECTRO FUTURAS Y MEDIDAS PROPUESTAS
PARA LA CMR-2007

(Nota presentada por los Estados Unidos)

RESUMEN

La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (CMR-2003) de la Unién
Internacional deTelecomunicaciones (UIT) elaboré el proyecto de orden del dia
para la CMR que tendra lugar en 2007 (CMR-2007). En esta nota se incluyen
las cuestiones criticas para la aviacidn civil y se proporciona un marco general
para la labor futura de preparaciéon para la CMR-2007.

Las medidas propuestas a la Conferencia figuran en el parrafo 3.

1. ANTECEDENTES

1.1 La Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (CMR-2003) de la Union Internacional
de Telecomunicaciones (UIT) elabor6 el proyecto de orden del dia para la CMR-2007. En esta nota se
identifican las cuestiones de ese orden del dia que resultan criticas para la aviacion. La CMR-2003 encarg6
a la Oficina de Radiocomunicaciones de la UIT que realizara estudios especificos sobre varias cuestiones
del orden del dia pertinentes a la aviacion civil internacional para la CMR-2007.

2. ANALISIS

2.1 Las siguientes cuestiones del orden del dia de la CMR-2007 resultan pertinentes para la
aviacion civil internacional:

2.1.1 En la cuestion 1.1 del orden del dia, se tratan las peticiones de las administraciones de
suprimir las notas referentes a su propio pais o el nombre de su pais en ciertas notas, si ya no es necesario.
La OACI alienta, entre otras medidas, la supresion de las notas que limitan la aplicacion del sistema
mundial de navegacion por satélite (GNSS) en algunos paises, tales como la nota RR 5.362B.

2.1.2 En la cuestion 1.2 del orden del dia, se consideran las atribuciones y las cuestiones
reglamentarias relativas a los servicios de exploracion de la Tierra por satélite (pasivo), de investigacion
espacial (pasivo) y meteoroldgico por satélite. La aviacidon civil necesitara asegurarse de que tales
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atribuciones no limiten la utilizacion aerondutica actual de tales servicios ni las mejoras futuras de los
sistemas aeronauticos.

2.13 En la cuestion 1.3 del orden del dia, se examina la posibilidad de elevar el servicio de
radiolocalizacion a la categoria de atribucion primaria de las bandas de frecuencias 9 000-9 200 MHz
y 9 300-9 500 MHz, y de extender en 200 MHz las atribuciones existentes a titulo primario al servicio de
exploracion de la Tierra por satélite (activo) y al servicio de investigacion espacial (activo) de la
banda 9 500-9 800 MHz. También se asigna al servicio de radionavegacion aeronautica labanda de 9 000-9
200 MHz, que en algunos paises se utiliza para el servicio de radionavegacion maritima para radares
costeros. La banda de 9 300-9 500 MHz también se asigna al servicio de radionavegacion aeronautica y
se utiliza en algunos paises para el servicio de radionavegacion maritima, para las balizas de radares
terrestres y para los radares meteorologicos terrestres. La aviacion civil internacional debe asegurarse de
que esa elevacion de categoria se realice de manera tal que las operaciones aeronauticas actuales y futuras
estén plenamente protegidas.

2.14 En la cuestion 1.6 del orden del dia, se consideran las atribuciones adicionales al servicio
movil aerondutico (R) en partes de las bandas de entre 108 MHz y 6 GHz y se propone estudiar las actuales
atribuciones de frecuencia a satélites para poder modernizar los sistemas de telecomunicaciones de aviacion
civil. En esta cuestion del orden del dia se estudiaran, entre otros asuntos, las necesidades de espectro del
transceptor de acceso universal (UAT),el potencial para la red y equipo de localizacion de aeropuerto
(ANLE), los enlaces fijos aeronauticos en la banda de 5 091-5 150 MHz y las atribuciones a nuevas
tecnologias para satisfacer los requisitos de comunicaciones moviles aeronauticas.

2.1.5 En la cuestion 7.2 del orden del dia se incorpora una propuesta de Kenya y Uganda, en la
que se considera que algunos paises en desarrollo aun carecen de una infraestructura de comunicaciones
apropiada que satisfaga los requisitos en constante evolucion de la aviacion civil moderna, y los costos
de la provision y mantenimiento de tal infraestructura, en particular de una infraestructura terrestre, estan
en continuo aumento, especialmente en las regiones remotas. En la propuesta se indica asimismo que la
Resolucion 20 (Rev. CMR-2000) resuelve encargar al Secretario General que “aliente a la OACI a
continuar su asistencia a los paises en desarrollo que se esfuerzan en mejorar sus telecomunicaciones
aeronauticas”. Y, por ultimo, se resuelve que se estudie, con caracter urgente, las actuales atribuciones de
frecuencias a los servicios por satélite que permitan atender a las necesidades aeronauticas en apoyo de la
modernizacion de los sistemas de telecomunicaciones para la aviacion civil, especialmente en los paises
en desarrollo, y que se estudien en particular las radiofrecuencias que puedan utilizarse en apoyo de los
sistemas CNS/ATM de la OACI y de otros servicios de telecomunicacién no aeronauticos.

3. MEDIDAS PROPUESTAS A LA CONFERENCIA
3.1 Se invita a la Conferencia a acordar lo siguiente:

Recomendacion 5/xx — Necesidades de espectro futuras y medidas propuestas
para la CMR-2007

Que la OACI:
a) recomiende que todos sus Estados contratantes participen, en la medida de lo posible,

en la elaboracion de la postura de la OACI ante la CMR-2007;

b) tome en cuenta la informacion que se presenta en esta nota al preparar su postura ante
la CMR-2007; y
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c) considere el financiamiento disponible en el marco de la Resolucion 20 para permitir
que los representantes regionales de la OACI presten su apoyo en cada reunion del
Grupo de estudio F del ACP, que esta elaborando la postura de la OACI ante la
CMR-2007.

— FIN —



