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UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA
Montreal, 22 de septiembre - 3 de octubre de 2003
Cuestion 6 del
orden del dia: Cuestionesrelativas a la navegacién aer onautica

6.2: Cuestiones de criterios de navegacion teniendo en cuenta los servicios y la
arquitectura GNSS actualesy previstos, lasopcionesdeintegracién y dereserva

ESTRATEGIASREGIONALESDE ASIA/PACIFICO
PARA LOS SERVICIOS DE NAVEGACION

(Nota presentada por Australia)

RESUMEN

La elaboracién de criterios de navegacion requiere la consideraciéon de factores
operacionales, medioambientales y econdmicos para lograr la armonizacién y la
interpretacién a escala mundial. Las estrategias desarrolladas dentro de la Regidn
AsialPacifico paralaprovision de sistemas de guiade precision paralaaproximacion
y €l aterrizgje y laimplantacion de lafuncion de navegacion GNSS son g emplos de
esta consideracion.

L as medidas recomendadas a la Conferenciafiguran en el parrafo 3.

1 INTRODUCCION

11 LasRegionesAsiay Pacifico, por medio del Gruporegional Asia/Pacifico deplanificacion
y gjecucion de la navegacién aérea (APANPIRG), han sostenido dos notas sobre estrategia para resolver
la provision de sistemas de guia de precision paralaaproximaciény el aterrizaje y laimplantacion de la
funcion de navegacion del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS). Las estrategias fueron
elaboradas antes de la Reunion departamental especial de comunicaciones/operaciones (1995)
(SP COM/OPS/95).

12 Australiay otros miembros del APANPIRG han revisado periédicamente |as estrategias
en las reuniones del APANPIRG a medida que se disponia de nueva informacion.
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2. ANALISIS

21 Lasdosestrategias, “ Estrategia paralaprovision de sistemas de guiade precision parala
aproximaciény el aterrizaje” y “Estrategia paralaimplantacién de lafuncion de navegacion GNSSen la
Regidn Asia/Pacifico”, adoptadas por |a 142reunién del APANPIRG, celebradaen agosto de 2003, figuran
como adjuntos a esta nota.

2.2 Australia estima que las estrategias constituyen un examen atento de latecnologia actual
y futura, y partiendo de esta base propone una direccion firme para orientaciéon de los Estados de la
Regién Asia/Pacifico. En la elaboracion de ambas estrategias se han tenido en cuenta las condiciones
operacionales (tipo, corrientes y densidad del trafico), medioambientales (clima) y econdmicas
experimentadas en la Regién.

3. MEDIDASRECOMENDADASA LA CONFERENCIA
3.1 Seinvitaala Conferencia atomar nota de estas estrategias de la Region AsialPacifico y

atener en cuentalas condiciones operacional es, mediocambientales y econdmicas al elaborar los criterios
de navegacién para asegurar la armonizacién e interfuncionalidad mundial.
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APENDICE A

ESTRATEGIA PARA LA PROVISION DE SISTEMASDE GUIA
DE PRECISION PARA LA APROXIMACION Y EL ATERRIZAJE

Consider ando:

a)

b)

f)

Q)

h)

gueenlaRegion ASIA/PAC, el ILStiene capacidad para satisfacer |lamayoriadelos
requisitos paralaaproximacion y el aterrizaje de precision;

gue los requisitos parala provision de instal aciones de navegacion basadas en tierra,
para aproximaciones y aterrizaje que no son de precision, se han cumplido en la
mayoria de los casos;

gue se dispone de SARPS y textos de orientacion de la OACI para el GNSS con
aumentacién para aproximaciones de precision delaCat I;

gue se sabe que el GNSS sin aumentacion puede dar apoyo a aproximaciones gue no
son deprecisiéony que se prevé quelos sistemas basados en el GNSS aumentado estén
disponibles para dar apoyo alas operaciones de Categoria |l para 2006;

gue se prevé que el GNSS con aumentacion para dar apoyo alas operaciones de las
Categorias |1 y |11 esté disponible en el periodo 2010-2015;

gue el MLS para la Categoria | se puede utilizar y que la certificacion para la
CategorialllB estaen curso parael equipo en tierray de a bordo;

gue es necesaria unafuncién multimodal abordo paralaaproximaciony el aterrizaje
y que se espera gue esté disponible;

la definicion de performance de navegacion requerida para operaciones de
aproximacion, aterrizaje y salida;

la necesidad de mantener la interfuncionalidad de las aeronaves, tanto dentro de la
region como entre la regiéon ASIA/PAC y otras regiones de la OACI y prever
flexibilidad para el futuro equipo de aeronaves.

Laestrategiadela Region ASIA/PAC paralaprovisiéon deguiade precision paralaaproximacién

y €l aterrizajees:

a)

b)

mantener el IL S como un sistemanormalizado delaOACI durantetanto tiempo como
sea operaciona mente aceptable y econdmicamente beneficioso;

implantar el GNSS con aumentacién para apoyo de las operaciones de Categoria |
donde sea operacional mente necesario y econémicamente beneficioso;
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c)

d)

f)

Q)

A-2

realizar estudios paralaimplantacion de sistemas de aumentacion GNSS basados en
tierray equipo de avidnica GNSS para operaciones de las Categorias | y I1;

introducir laperformance de navegacion requerida (RNP) aplicable paraoperaciones
deaproximacion, aterrizajey salidade conformidad conlasdisposicionesdelaOACI;

impartirlainstrucciony capacitacion necesariassobreel GNSSy laRNPactualespara
el personal de operaciones afin de garantizar la seguridad operacional;

implantar el MLS donde | os requisitos operacionales no puedan cumplirse mediante
laimplantacion del ILS o del GNSS; y

proteger el espectro de radiofrecuencias del ILS, MLS y GNSS, puesto que la
transicion del ILSal GNSSy al ML S serd evolutivay tomara algun tiempo.
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APENDICE B

ESTRATEGIA PARA LA IMPLANTACION DE LA FUNCION

Consider ando:

1

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

DE NAVEGACION GNSSEN LA REGION ASIA/PACIFICO

gue la seguridad operacional tiene la prioridad mas elevada;

gueloselementosdel Plan mundial de navegacion aéreaparalossistemas CNS/ATM
basados en el GNSS y los requisitos para la implantacion del GNSS se han
incorporado en la parte CNS del FASID;

gue estan disponibles los SARPS, PANS y textos de orientacion relativos al GNSS
paralaimplantacion del GNSS;

gue ladisponibilidad de equipo de avidnica presentalimitaciones en algunos disefios
dereceptor, en lacapacidad de las aeronaves de cumplir losrequisitosdelaRNPy en
el nivel de equipo de usuario;

el desarrollo de sistemas GNSS que incluyen constel aciones de satélitesy mejorasen
la performance del sistema;

la aprobaci 6n de aeronavegabilidad y operaciones que permiten usar el GNSS actual
parafases de vuelo en rutay de aproximacién que no es de precisién sin necesidad de
servicios externos de aumentacion parala aeronave;

el estado de desarrollo de |os sistemas de aumentaci 6n basados en |a aeronave;

gue los sistemas de aumentaci én regional esinfluyen tanto en | os sistemas basados en
satélites (SBAS) como en los sistemas basados en tierra (GBAS);

guelosfactoreshumanos, medioambiental esy econdmicosafectaran alaimplantacion
del GNSS;

10) que los requisitos de navegacién regionales son:

a) RNP10/RNP4 paraen ruta;

b) RNP4 paralatransicién alafase terminal del vuelo;
¢) RNPL paralafasetermina del vuelo;

d) RPA/APV paraaproximacionesy salidas; y

€) aproximaciones de precisién en determinados aeropuertos.
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B-2

La estrategia general para la implantacion del GNSS en la Region Asia/Pacifico se expone

seguidamente;

1

2)

3)

4)
5)

6)

7)

8)

9)

deberia examinarse la medida en que el sistema GNSS accesible en la region puede
satisfacer |os requisitos de navegacion paralos proveedores de servicios ATM y los
explotadores de aeronaves en la region;

laintroduccién evolutiva de la funcién de navegacion GNSS deberia ser compatible
con el Plan mundial de navegacion aérea paralos sistemas CNS/ATM;

durantelatransicién al GNSS, debe mantenerse disponible suficienteinfraestructura
detierraparalos sistemas de navegacion actual es. Antes de que se considere suprimir
lainfraestructuradetierraactual, deberiadarse alosusuariosun periodo detransicion
razonable para permitirles equiparse con GNSS a fin de alcanzar un servicio de
navegacion equivalente;

laimplantaci6n debera cumplir plenamente los SARPS y PANS de la OACI;
introducir el uso de GNSS para la navegacion en ruta, terminal y de aproximacion;

se alientaalos Estados aimplantar los futuros usos del GNSS basados en normas de
receptor TSO C145/146 o equivalentes;

en la medida posible, los Estados deberian cooperar a escala multinacional para
implantar los sistemas de aumentacion GNSS afin de facilitar el funcionamiento de
los sistemas sin discontinuidad y con interfuncionalidad;

gue los Estados consideran segregar el tréfico de acuerdo con la funcion de
navegacion y otorgar rutas preferidas a las aeronaves con mejor performance de
navegacion, teniendo debidamente en cuenta las necesidades de las aeronaves de
Estado;

gue los Estados emprendan un programa coordinado de investigacién y desarrollo
sobre implantacién y explotacion del GNSS;

10) laOACI y los Estados deberian iniciar lainstruccién y capacitacion para proveer 10s

conocimientos necesarios en materia de teoria y aplicacion practica del GNSS,
incluyendo laRNP; y

11) quelos Estados establezcan equipos multidisciplanarios de implantacién del GNSS,

usando como guialaseccion 6.10.2 de la Circular 267 dela OACI, Directrices para
la introduccién y uso operacional del sistema mundial de navegacién por satélite

(GNSS).

Nota.— Los sistemas SBAS mencionados son EGNOS, MSAS y WAAS. Se prevé que €l
MSAS proveerd aumentacion para la Region Asia/Pacifico.

—FIN—



