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UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, 22 de septiembre - 3 de octubre de 2003

Cuestion 1 del  Introduccion y evaluaciéon de un concepto operacional global de gestion del
orden del dia: transitoaéreo (ATM)

GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA GLOBAL

(Nota presentada por |os Estados Unidos)

RESUMEN

Estanotade estudio reflejael apoyo de los Estados Unidos respecto al
concepto operacional de gestion del transito aéreo (ATM) global. Para
apoyar en mayor medidael concepto operacional y contribuir afacilitar
latransicion alos nuevos sistemas CNS/ATM mundiales, se entiende
que los sistemas que apoyan lainformacion y las cartas aeronéuticas
deben elaborarse y orientarse todavia mas hacia requisitos globales.
Esto debe llevarse a cabo solamente en una forma que aumente la
eficienciay laeficaciaen funcion delos costos paralos usuarios de un
modo seguro. En consecuencia, el objetivo consiste en crear un nuevo
enfoque paraapoyar |os sistemas de gestion del transito aéreo global y
sus sistemas de informacion correspondientes. Los Estados Unidos
apoyan la creacion de una metodologia de gestion de la informacion
aerondutica global que destaque especificamente la necesidad de
introducir y elaborar un modelo conceptual de datos de informacién
para el almacenamiento, la recuperacion y el intercambio de datos
aeronauticos.

En el péarrafo 4 figuran las medidas recomendadas a la Conferencia.

1. INTRODUCCION

11 Todos |os subsistemas de informacion aeronéutica (p. €., bases de datos de informacion
aerondutica, bases de datos de informacion de vuelo de a bordo, NOTAM, bases de datos de evaluacion
de obstrucciones, cartas aeronauticas, informacion meteorol 6gica, informacion de gestion de circulacion
del trénsito aéreo) se consideran como elementos de un sistemadeinformacion aeronautica(AlS) total. La
gestion de todos los Al'S para garantizar que se proporcione e intercambie ef ectivamente la informacion
en una forma oportuna, interfuncional, con garantia de calidad y en forma a escala mundial, promueve
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al AlSaun concepto de gestion de informacion aeronautica (AIM) global. En su fundamento més bésico,
se necesita AIM para supervisar una migracion progresiva desde la publicaciéon de productos
principal mente en copias impresas derivados de procedimientos esencialmente manuales a la gestién de
subsistemas de informacién aeronautica en un formato electronico e intercambiable a escala mundial.

12 Se prevé en el concepto operacional que el sistema ATM global requerira informacion
aerondautica global de una calidad especificada. En consecuencia, el objetivo final de AIM consistiriaen
proporcionar acceso ainformaci én aeronauticade calidad, enlineay entiempo real aun usuario auténtico
en cualquier momento y en cualquier parte. Para alcanzar este objetivo, lainformacion aeronautica debe
proporcionarse e intercambiarse en un formato el ectrénico basado en un model o de datos normalizado en
forma conceptual. Deben implantarse principios estrictos de control de calidad para garantizar que la
informaci on aeronauticaesté disponible, validaday segurade modo de otorgar al usuariofinal laconfianza
en laidoneidad de lainformacion recibiday la garantia que provino de lafuente correcta.

13 En el Anexo 15 — Servicios de informacion aerondutica de la OACI se destacan los
aspectos de gestion, garantia de calidad e integridad de los datos en relacién con la informacion
aerondutica. La importancia de la informacién aerondutica estd cambiando significativamente con la
implantacién de la navegacion de area (RNAV), la performance de navegacion requerida (RNP), y los
sistemas de navegacion automatica de a bordo. Junto con la elaboracion de sistemas electronicos de
almacenamiento y recuperacion de datos de bajo costo, la funcién de AlS (incluyendo representaciones
topograficas) esta siendo cada vez mas importante.

2. ANALISIS

2.1 M uchos usuari os requi eren que | os datos aeronauti cos se mantengan en unabase de datos.
Por ejempl o, | os sistemas de gestion de vuelo (FMS), | os sistemas de planificacion de vuelo, |os sistemas
de control de transito aéreo, los sistemas de advertencia de la proximidad del terreno, los simuladores,
los sistemas de disefio de procedimiento y 10s sistemas de elaboracién de cartas, todos mantienen datos
derivados de AIS en bases de datos. La tarea de mantener estas bases de datos, y verificar y validar los
datos, esdemorosa, costosay procliveal error, enlaactualidad, debido aquetodaviaseintroducen muchos
cambios por medio de entradas manual es. Tradiciona mente, muchos de estos subsistemas de informacion
aerondutica han creado y mantenido bases de datos independientes y Unicas. Cada base de datos se
mantiene en forma separada y pocas comparten datos. Cada base de datos puede mantener diferentes
subconjuntos de datos y también pueden tener requisitos diferentes en materia de exactitud, integridad y
resolucion. Aln mas, probablemente cada sistema proporcionara diferentesti pos de capacidad de interfaz
disefiados para cumplir requisitos particulares del usuario de ese sistema. A pesar de esto, existe un alto
grado de caracteristicas comunes entre |os principios fundamentales y los datos en los cuales se basa €l
disefio de cada sistema.

2.2 Desde la perspectiva de la Administracién Federal de Aviacion (FAA) de los
Estados Unidos, han existido diversas actualizaciones de si stemas de computadoras que han trasladado sus
datos AIS desde sus plataformas originales (sistemas tradicionales) a arquitecturas mas modernas.
L os problemas generales son similares en otros Estados miembros:

a) losdatos AlS se han incorporado en plataformas modernizadas;
b) la modernizacion de las plataformas tradicionales todavia no reduce al minimo la
duplicacién de datos o | as discrepancias de | os datos en distintos campos comerciales

y fueradelaFAA;

¢) lanecesidadreal dereducir al minimo laduplicaciény lasdiscrepanciasde datos AlS
todavia no se ha resuelto, aun con esas modernizaciones;
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d) todos los productos digitales de bases de datos cartograficos aeronauticos y de
vuelo AlSdeabordo deberian construirsey mantenerse utilizando datos derivados de
una base de datos Al S autorizada;

€) losdatos mas actual es requeridos para aumentar al maximo |la capacidad operacional
del sistematodavia no estan ampliamente disponibles;

f) esnecesario que todos los sistemas de informacion AlS sean interfuncionales. No lo
son en la actualidad, sin intervencién manual;

g) mas importante todavia, existe ain la necesidad de recopilar, validar, procesar,
almacenar, recuperar, mantener, analizar y difundir datos AIS automatica y
exactamente con una intervencién humana minima; y

h) eventualmente, todos |os productos AlS deberian distribuirse en formatos digital es.

2.3 Al contar con un portal comin de datos AIS a cual todos puedan tener acceso,
se obtendran beneficios especificos. Un ejemplo de estos beneficios consistiriaen un formato digitalizado
comun para cartas que se necesitan en el puesto de pilotaje. Al garantizar un depésito central de conjuntos
dedatosdigitales, existiraunareducci6n significativaen los costos de manteni miento de esas cartasy otros
productos asociados. Desde luego, esta metodologia de elaboracion de modelos cumpliria con las
disposiciones del Anexo 15 de la OACI, garantizando de ese modo el objetivo de una armonizacion
mundial.

24 Yasehaniniciado las|abores dentro de la FAA mediante unatarea en colaboracién en el
aspecto funcional, tales como la gestiéon de bases de datos AlS, la confeccién de cartas aeronduticas,
lagestion del espacio aéreo, laplanificacion y los procedi mientos de transito aéreo, |os procedimientos de
vuelo, y laingenieria de sistemas. La préxima etapa requiere una capacidad AIM que proporcionaria un
marco formal paralainformacion/datos que se recopila, administra, analizay distribuye en laactualidad
por las partesque participanen el AlSdelaFAA. LaAIM debetener como fundamento un modelo comun
de datos.

25 El cambio operacional que entrariaenvigor mediantelaFAA incluyelafunciéndelavida
atil de los datos AIS; la convergencia y, en Ultima instancia, la normalizacion de los datos;
laautomati zacion delos procesos paraestaconvergencia; laentregadigital dedatosAlS; y laarmonizacién
de esos datos con los que se utilizan en la comunidad internacional.

2.6 El modelo de intercambio de informacion aeronautica (AIXM) es el Unico modelo de
intercambio en uso operacional.

3. CONCLUSION

3.1 La FAA esta interesada en adoptar el modelo de informacién aeronautica internacional
principal demodo de poder representar nuestro proceso dedatosy circulacién detrabajo dentro de nuestros
subsistemas AlS, y a continuacion, actualizar estas aplicaciones para aprovechar este nuevo modelo de
datos comunes. Esta adopci6n haceinnecesario que cada subsi stemanegoci e sus propi os model os de datos
con los demés y se le exija posteriormente trasladarse a un nuevo modelo diferente basado en normas
internacionales.

3.2 Se obtendran beneficios considerablessi seincorporan losdatos Al S en un modelo comin
de intercambio de datos, proporcionando de ese modo una sola fuente de referencia para todos los datos
AlSentodo el mundo con arreglo aun concepto de gestién de lainformacion aeronautica. Paraunatarea
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gueimplicautilizar recursos con gran intensidad, convendriaquelaconferenciaexaminarael concepto de
informacion aeronauticay los model os de intercambio de datos que estan evolucionando en la actualidad
a escala mundial. Esta actividad ahorrara afios en la tarea de la integracion mundial del intercambio de
datos aerondutico.

4. MEDIDASRECOMENDADASA LA CONFERENCIA
4.1 Seinvitaala Conferencia a aprobar |a siguiente recomendacién:
Recomendacion 1/xx —  Gestién de la infor macién aer onautica global

Quela OACI con caracter prioritario:

a) utilice el modelo conceptual de informacidn aeronauticalreferenciade modelo de
intercambio de informacién aeronautica (AICM/AIXM) como la base para un
intercambio de informacion aeronéutica;

b) recomiende alos Estados que utilicen este model o hastael momento en el cual la
OACI elabore textos de Anexos y normas y métodos recomendados (SARPS)
basados en AIXM paralos Estados miembros; y

¢) enmiende las especificaciones relativas a almacenamiento, suministro e
interrogacion electrénicas de cartas e informacion aeronéutica incluidas en el
Anexo 4 de la OACI — Cartas aeronauticas y en el Anexo 15 de la OACI —
Servicios de informacion aeronautica.

—FIN—



