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UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, 22 de septiembre - 3 de octubre de 2003

Cuestion 2 del
orden del dia: Seguridad y proteccién en la gestion del transito aéreo (ATM)

PROBLEMASDE LA EVALUACION DEL NIVEL DE SEGURIDAD
OPERACIONAL DEL TRANSITO AEREO A NIVEL MUNDIAL Y NACIONAL

(Nota presentada por |a Federacion de Rusia)

RESUMEN

Se propone incluir asuntos relativos a la elaboracion de métodos para
normalizar los enfoques que han de aplicarse alaimplantacion del concepto
de nivel deseable de seguridad operacional tanto a nivel mundial como
nacional, en el programa de actividades de la OACI en la esfera de la
navegacion aérea.

L as medidas propuestas ala Conferencia figuran en el parrafo 3.

1. INTRODUCCION

1.1 De conformidad con la Enmienda 40 del Anexo 11, apartir del 27 de noviembre de 2003
todos los Estados establecerdn niveles aceptables de seguridad del transito aéreo asi como los
correspondientes programas para alcanzar dichos niveles. En este sentido, surgen varios problemas
relacionados con la necesidad de normalizar los enfoques que han de aplicarse al andlisis y sintesis del
nivel deseabl e de seguridad operacional, tanto enlos Estadosy regionesindividualescomo anivel mundial.

2. ANALISIS

2.1 De la Enmienda 40 del Anexo 11 se desprende que los niveles deseables de seguridad
operacional del transito aéreo y los métodos utilizados parala eval uacion de |os mismos pueden diferir de
un Estado a otro. Sin duda ha de surgir el problema de establecer un indicador mundial del nivel de
seguridad operacional, asi como el de obtener evaluaciones del nivel de seguridad operacional en los
distintos Estados y de relacionarlas con dicho indicador mundial.

2.2 También deberia tenerse en cuenta el hecho de que la probabilidad de accidentes de
aviacion graves es sumamente baja y, la elaboracién de programas nacionales para asegurar €l nivel de
seguridad operacional requerido, sera imposible si no se recurre a las estadisticas mundiales sobre
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accidentes de aviacion (la identificacion de patrones de las causas de los accidentes de aviacion, la
distribucion de los mismos de acuerdo a etapas de vuelo y regiones, etc.).

2.3 Tomando en consideracion lo antedicho, es preciso establecer un indicador Gnico
normalizado de la seguridad operacional del transito aéreo paratodala OACI, asi como los métodos que
han de emplearse paradeterminarlo y para utilizarlo ulteriormente en la practica. Latarea de los Estados
en este caso eslograr que sea posible pasar de los indicadores nacionales a un indicador mundial general,
y viceversa.

2.4 Un asunto importante relativo a la implantacién del concepto del nivel deseable de
seguridad operacional esladeterminacion de lacomposicion del sistemaal que se aplicaranlosnivelesde
seguridad operacional alosque seapunta. Quedaclaro queno setrataradel sistemaATM ensusignificado
tradicional dado que €l futuro sistema ATM mundial comprendera un segmento de abordo y espacial, asi
COMO varios otros sistemas paraapoyar sus actividades. S6lo es posible comparar y unificar losnivelesde
seguridad operacional | ogradosen | osdistintos paises cuando serel acionan con sistemasequivalentes. Sera
preciso definir con més exactitud laclasificaci 6n delos accidentes de aviaci 6n rel acionados con el sistema
ATM mundial y hacer que sea universal paralos distintos Estados.

25 Si no se adopta una decision coordinada en relacion con los problemas mencionados
anteriormente, |os mismos podran acarrear dificultades considerables por |o querespectaalaimplantacion
del concepto del nivel de seguridad deseado a nivel mundial.

3. MEDIDAS PROPUESTASA LA CONFERENCIA
3.1 SeinvitaalaConferenciaarecomendar lainclusién de asuntos relativos a la elaboracion
de métodos para la normalizacion de enfoques relativos alaimplantacion del concepto del nivel deseado

de seguridad a nivel tanto mundial como nacional, en el programa de actividades futuras de la OACI en
la esfera de la navegacion aérea.

—FIN—



