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第 11次航行会议 

2003年 9月 22日至 10月 3日，蒙特利尔 

议程项目 4：增加容量的措施 

未来 ATM系统及其各组成部分的全球、地区 
和国家要求的相互关系 

（由俄罗斯联邦提交） 

摘要 

鉴于目前对技术设施的要求的全球化趋势，本文件阐述了在 ICAO 框

架内制定明确原则以使 ICAO 各地区和各国有可能制定未来 ATM 系统各

组成部分的地区和国家要求是否可取的问题。 

会议采取的行动在第 3 段。 

1.  引言 

1.1  实施未来 ATM 系统需要制定一套全球要求，由 ICAO 所有成员国履行，从而确保系统的全球

性兼容，并确保达到所要求的飞行安全、正常和经济水平。 

1.2  另一方面，各地区和各国空中交通状况的多样性使得有必要使用能够满足所需系统指标的不同

水平的技术设备。 

1.3  然而，最近出现了要求全球化的趋势，这并非为了系统运行质量和保证兼容，而是出于机载通

信、导航和监视/空中交通管理（CNS/ATM）系统的组成和性能考虑，而不考虑特定地区或国家的空中

交通状况。 

2.  讨论 

2.1  为机载设施和系统制定全球性要求总的来说是基于对 ATM 系统运行质量的考虑，而首先是空

中交通安全指标的要求。为空中交通最复杂和飞行密度最大的世界各区域制定了对硬件的全球性要求。 
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2.2  建议在实施 CNS/ATM 概念的一个或另一个组成部分时拟议使用的整个机队都执行以这种方

式制定的要求，而无论是在任何区域，这些要求是经过 ICAO 制定出的而具有全球性质。飞行复杂程度

和密度大大低于用于计算的最大量的地区和国家也应当遵守这些要求。 

2.3  毫无疑问，在规定了这种要求的地区运行的航空器，有必要实施满足全球要求的机载设施和系

统。同样无庸质疑，在新的航空器上安装这些系统是可取的，原则上这些新的航空器不应当有任何运行

区域的限制而可以在全世界运行。 

2.4  然而，如果某个地区或国家有大量航空器在低交通密度的有限空域内运行，实施这种机载设施

和系统的全球要求是不可取的。使用这种全球要求将降低只在这一空域运行的整个航空器型别的经济指

标。 

3.  会议的行动 

3.1  请会议考虑，在制定和实施机载 CNS/ATM 系统和设施的全球要求时，有必要考虑未来 ATM
系统各组成部分的地区和国家要求。 

 

—完— 


