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第 11 次航行会议 

2003 年 9 月 22 日至 10 月 3 日，蒙特利尔 

议程项目  1: 全球空中交通管理运行概念的介绍和评估 
 1.4：机载避撞系统（ACAS）技术的作用 

中国民航机载避撞系统的政策及实施 

(由中国提供) 

摘要 

本文提供有关中国民航在安装、使用机载避撞系统方面的政策和实施情

况。 

 

1. 引言： 

1.1  为提国际航行的安全保障水平，避免空中相撞事故悲剧的发生，国际民航组织已制定政策，

推动机载避撞系统的安装和使用工作。国际民航公约附件 6 第一部明确规定：从 2003 年 1 月 1 日起，

所有最大审定起飞重量超过 15000 公斤或批准载客数超过 30 的涡轮发动机飞机，应当装备机载避撞系

统(ACASII)。 

2. 中国民航的实施政策和实施情况 

2.1 基于有效地防止飞机相撞、提高飞行安全系数，履行一个缔约国应尽的义务以及进一步提高

中国民航空管服务质量等方面的综合考虑，中国民航总局已经采取了机载避撞系统（ACASII）强制安

装和运行的积极政策，适航部门就机队安装 ACASII 事宜作出了规定。从 2002 年 1 月 1 日起，所有最

大审定起飞重量超过 15000 公斤或批准载客数超过 30 的涡轮发动机飞机，应当装备机载避撞系统

（ACASII）。其实施日期比国际民航公约附件 6 的规定提前了一年。 

2.2 根据中国空域、机场飞行量，以及中国机队改装的实际情况，自 2002 年 1 月 1 日起，中国民

航总局对中国空域内最大审定起飞重量超过 15000 公斤或批准载客数超过 30 人，未安装 ACASII 的民

用飞机制定了过渡期，在过渡期间实施了豁免或限制措施。从 2002 年 7 月 12 日至 2003 年 1 月 1 日，
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中国民航空管部门对未安装 ACASII 的民用飞机实施严格的飞行限制：不得在国内繁忙民用机场起降、

不得在主要航路上运行；2003 年 1 月 1 日起，未安装 ACASII 的民用飞机不得在中国空域中运行。 

2.3 为使空管部门及时掌握各航空公司飞机安装 ACASII 的情况，中国民航规定从 2002 年 7 月 1
日零时起，对已安装 ACASII 的飞机，各航空公司及其代理人应当在飞行计划报编组 18 项 RMK 中注

明：“ACAS”，表明该飞机已安装 ACASII。对未注明“ACAS”的，空管部门将视为未安装

ACASII。 

2.4 同时，为保证 ACASII 的正确使用，中国民航发出通告，明确空中交通管制员一旦收到飞行

员有关 ACASII 的避让指示（RA）告警并已采取避让动作的报告，则不再对该航空器与其他航空器或

障碍物的间隔负责。在飞行过程中，如果飞行员发现管制员发出的管制指令与 ACASII 发出的避让指示

(RA)不一致，应当按照 ACASII 的指示采取动作。 

2.5 从 2002 年 7 月 1 日起中国民航强制使用 ACASII 以来，根据实际的运行报告，在所有发生危

险接近的情况下，ACASII 都及时地提供了告警信息。 

3． 下一步工作 

3.1 对于最大审定起飞重量超过 5700 公斤或批准载客数超过 19 的涡轮发动机飞机的 ACAS 系统

的安装和使用问题，中国民航根据国际民航组织公约附件 6 第 2 部的要求，已颁布了相应的适航政

策，要求上述种类的飞机从 2004 年 1 月 1 日起，必须装备 ACASII；比国际民航组织的要求时间提前

一年。目前，中国民航正在督促空管措施的制定等相关具体工作的实施。 

3.2 中国民航始终高度重视 ACASII 的安装和使用工作，将遵照国际民航组织的有关要求进行

ACASII 系统的实施工作，这对提高中国民航的航空安全乃至国际航行的安全将发挥积极的作用。同

时，希望得到国际民航界有关各方的支持。 

— 完 — 
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