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UNDECIMA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA
Montreal, 22 de septiembre - 3 de octubre de 2003
Cuestion 2 del
orden del dia: Seguridad y proteccion en la gestion del transito aéreo (ATM)
ADENDO AL PROYECTO DE INFORME
SOBRE LA CUESTION 2 DEL ORDEN DEL DiA
(Nota presentada por la Secretaria)
Afniadanse, después del parrafo 2.4.7, los nuevos parrafos que se indican a continuacion:
2.4.8 Se sefialo a la atencion de la reunion un problema conexo relativo a la notificacion y

publicacion de diferencias entre los reglamentos y practicas nacionales y los SARPS y procedimientos de
la OACI. La vigilancia de la seguridad operacional, llevada a cabo por la autoridad de reglamentacion
correspondiente, determinaria que un proveedor de servicios ATS no cumple los reglamentos y las
practicas del Estado. No obstante, se reconocié que en muchos casos los reglamentos y las practicas de los
Estados eran diferentes a los que se especifican en los SARPS y PANS de la OACI.

2.4.9 La reunion tomo nota de los requisitos en virtud del Articulo 38 del Convenio relativos a
la notificacion de diferencias a la OACI, asi como los del Anexo 15 relativos a su publicacion. Se informo
a la reunion que los pilotos que efectuan operaciones internacionales consideran como un problema
importante de seguridad operacional la existencia de diferencias que no se notifican a la OACI ni se
publican en las AIP nacionales. Se reconocido que la introduccion de disposiciones que exijan la
notificacion obligatoria de diferencias que no se relacionen con normas exigiria una enmienda del
Convenio. Sin embargo, en la norma vigente del Anexo 15 relativa a este asunto se exige que los Estados
publiquen, en sus AIP, las diferencias importantes que existen entre sus reglamentos y practicas nacionales
y las normas, métodos recomendados y procedimientos de la OACI.

2.4.10 Lareunion tom6 nota de que un entorno operacional realmente uniforme, segtn lo previsto
en el concepto operacional ATM, exigiria que las fraseologias y los procedimientos operacionales no
cambiaran al atravesar fronteras. Asi, mientras la publicacion de diferencias contribuiria a la seguridad
operacional sefialando las diferencias a los pilotos, el objetivo a largo plazo deberia consistir en alcanzar
la normalizacion.
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