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RESENA
ii.1 Lugar y Duracién de la Reunion

La Décima Reunion de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central (C/CAR
DCA/10) se llevo a cabo en el Hotel Ritz Carlton, Gran Caimén, Islas Caimanes, del 18 al 21 de agosto de
20009.

ii.2 Ceremonia Inaugural

La Sra. Loretta Martin, Directora Regional de la Oficina Regional para Norteamérica,
Centroamérica y Caribe de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional pronuncié un discurso de
apertura y agradecio a las Autoridades de Aviacion Civil y al Gobierno de las Islas Caimanes por ser
anfitrion de la Reunion.

La Honorable Juliana O’Connor-Connolly, Ministro de Asuntos de Distrito, Obras y
Género, en representacion del Honorable McKeeva Bush, Jefe de Asuntos de Gobierno/Ministro
Designado dio la bienvenida a los participantes a las Islas Caimanes y su Excelencia, el Gobernador
Stuart Jack, inauguré oficialmente la Reunién.

i.3 Organizacion de la Reunidon

Jamaica, apoyado por Haiti y los Estados Unidos nomind al Sr. Richard Smith, Director
General de Aviacion Civil de las Islas Caimanes para presidir la Reunion. Por lo anterior, fue
debidamente electo y presidié la Reunidn. La Sra. Loretta Martin, Directora Regional de la OACI, actué
como Secretaria de la Reunidn, asistida por el Sr. Michiel VVreedenburgh, Director Regional Adjunto de la
Oficina Regional NACC de la OACI, el Sr. Hindupur Sudarshan, Seccién de la Gestion de Transito Aéreo
de la Sede de la OACI y el Sr. Raul Martinez, Especialista Regional en Gestion de Informacion
Aeronautica, Oficina Regional NACC de la OACI.

ii.4 Idiomas de Trabajo

Los idiomas de trabajo de la Reunion fueron el espafiol y el inglés. Las Notas de Estudio
y el Informe de la Reunién estuvieron disponibles para los delegados en ambos idiomas. Las notas de
informacion estuvieron disponibles en los idiomas en que fueron recibidas en la Oficina Regional NACC
de la OACI.
ii.5 Orden del Dia

La Reunion adoptd el orden del dia siguiente:

Cuestion 1

del orden del dia: Revision y aprobacion del orden del dia y horario preliminar

Cuestion 2

del orden del dia: Revision de las conclusiones validas de las reuniones previas del

C/CAR/DCA
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Cuestion 3

del orden del dia:

Cuestion 4

del orden del dia:

Cuestién 5 del
orden del dia:

Cuestién 6

del orden del dia:

Cuestion 7

del orden del dia:

Revision de las conclusiones validas pertinentes de otras reuniones
relacionadas

3.1

3.2

3.3

Tercera Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/DCA/3)

Decimoquinta Reunion del Grupo Regional de Planificacién y Ejecucion
CAR/SAM (GREPECAS/15)

Primera Reunion del Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la
Aviacion — Panamericano (RASG-PA/1)

Asuntos relativos a la seguridad operacional de la aviacion

41

4.2

4.3

4.4

4.5
4.6

Base de Datos de Deficiencias de Aeronavegacion del GREPECAS
(GANDD)

Programa universal de la OACI de auditoria de la vigilancia de la
seguridad operacional (USOAP)

Programa de seguridad operacional del Estado/sistemas de gestion de la
seguridad operacional (SSP/SMS)

Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacién -
Panamericano (RASG-PA)

Caribbean Aviation Safety and Security Oversight System (CASSQOS)
Otros asuntos de la seguridad operacional de la aviacion

Asuntos relativos a la seguridad de la aviacion (AVSEC)

5.1

5.2
5.3

5.4

Programa universal de la OACI de auditoria de la seguridad de la
aviacién (USAP)

Instruccion AVSEC

Grupo regional NAM/CAR/SAM de la OACI sobre seguridad de la
aviacion y facilitacion (AVSEC/FAL/RG)

Otros asuntos de la seguridad de la aviacién

Asuntos de Navegacion Aérea

6.1

6.2

6.3

Informe de la Séptima Reunion del Grupo de Trabajo del Caribe Central
(CICAR/WGIT)

Plan Mundial y Regional de navegacion aérea basado en el marco de
referencia de la performance

Otros asuntos de navegacion aérea

Asuntos de cooperacion regional y cooperacion técnica

7.1

7.2

Acuerdo de cooperacion de la OACI para prevenir la propagacion de
enfermedades transmisibles por via aérea (CAPSCA) - Proyecto para las
Américas (RLA/08/901)

Otros asuntos de cooperacion
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Cuestion 8
del orden del dia: Asuntos del medio ambiente
8.1 Consideraciones operacionales
8.2 Ruido de las aeronaves y consideraciones locales de la calidad del aire
8.3 Aviacion y clima mundial
Cuestion 9
del orden del dia: Asuntos de transporte aéreo
9.1 Facilitacion — Documentos de viaje de lectura mecanica (DVLM),
Directorio de claves publicas (PKD)
9.2 Conferencia de la OACI para la negociacién de los servicios aéreos
(ICAN)
9.3 Conferencia sobre los aspectos econémicos de los aeropuertos y los
servicios de navegacion aérea (CEANS)
9.4 Actividades de estadisticas
Cuestion 10
del orden del dia: Otros asuntos
10.1  Eventos de la OACI planificados para el 2009 — 2010
10.2  Eventos y actividades prioritarias de la Oficina Regional NACC para el
siguiente trienio de la OACI 2011 - 2013
10.3  Anfitrion y fechas para la siguiente Reunion
ii.6 Horario y Modalidad de Trabajo

La Reunién acordd llevar a cabo sus sesiones de 09:00 horas a 14:30 horas, con dos
periodos de receso. Asimismo, adoptd la modalidad de trabajo en Sesion Plenaria.
.7 Asistencia

Asistieron a la Reunion 9 Estados/Territorios de la Region C/CAR, y 2 Organizaciones
Internacionales, formando un total de 33 delegados que se indican en la lista de participantes que aparece
en las paginas iii-1 a iii-6.
ii.8 Conclusiones y Decisiones

La Reunidn de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central registra sus actividades en
la forma de Conclusiones y Decisiones de la manera siguiente:

CONCLUSIONES: Acciones que requieren una accion/comunicacién por parte de los
Estados/Territorios/ Organizaciones Internacionales.

DECISIONES: Acciones internas de las reuniones de Directores de Aviacion Civil del Caribe
Central.
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LISTA DE CONCLUSIONES ADOPTADAS POR LA REUNION C/CAR DCA/10
No. CONCLUSION PAGINA
10/1 Resolucion de Deficiencias de Navegacion Aérea 4-2
10/2 Mejoramiento de los Sistemas de Vigilancia de la Seguridad Operacional 4-5
10/3 Grupo Regional sobre Seguridad Operacional — Panamericano 4-9
10/4 Programa Universal de la OACI de Auditoria de la Seguridad de la Aviacion 5-1
(USAP)
10/5 Programa de Instruccion AVSEC de la OACI 5-3

10/6 Grupo Regional NAM/CAR/SAM de la OACI sobre Seguridad de la Aviacién 5-4
y Facilitacién (AVSEC/FAL/RG)

10/7 Monitoreo y Medicion de la Performance de la Navegacion Aérea 6-4
10/8 Implementacion PBN en los Sistemas Nacionales de Navegacion Aérea 6-4
10/9 Proyecto de Cooperacion Técnica de la OACI basado en la Performance 6-5

(RLA/09/801) para la Region CAR
10/10 Acuerdo de Cooperacion de la OACI para Prevenir la Propagacion de 7-2
Enfermedades Transmisibles por Via aérea (CAPSCA) — Proyecto para las
Ameéricas

LISTA DE DECISIONES ADOPTADAS POR LA REUNION C/CAR DCA/10

NoO. DECISION PAGINA
10/11 Programa de Rotacion para las Reuniones C/CAR/DCA 10-3
ii.9 Lista de notas de estudio y notas de informacion

Las notas de estudio y notas de informacion estan disponibles en la sitio web de la OACI
en el siguiente enlace: www.icao.int/nacc/meetings/2009/CCARDCA10/

NOTAS DE ESTUDIO

Cuestion Preparaday
NuUmero No Titulo Fecha Presentada
. por
NE/01 1 Orden del dia provisional, organizacion y horario de trabajo de la Reunion = 31/07/09 ~ Secretarfa
CICAR/DCA/10
NE/02 2 Estado de las Conclusiones de las reuniones previas de Directores de Aviacién i 31/07/09 Secretaria
Civil del Caribe Central validas después de la Novena Reunién
NE/03 3 Estado de cumplimiento de las conclusiones de las reuniones: NACC/DCA/3, - 03/08/09 Secretaria
GREPECAS/15 y RASG-PA/1
NE/04 4.1 Actualizacion del estado de las deficiencias de navegacién aérea notificadas : 30/07/09 Secretaria
para la Region C/CAR
NE/05 4.2 Informe de situacion sobre las actividades USOAP de la OACI en la Region . 29/07/09 Secretaria

del C/CAR
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NOTAS DE ESTUDIO
., Preparaday
NuUmero Cu,(\alsglon Titulo Fecha Presentada
' por
NE/06 4.3 Evolucion SMS/SSP de la OACI y estado actual 24/07/09 Secretaria
NE/O7 4.4 Esquema y logros del Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la - 30/07/09 Secretaria
Aviacién — Panamericano
NE/08 4.6 Pabellones de conveniencia 23/07/09 Secretaria
NE/09 5.1 Programa universal de la OACI de auditoria de la seguridad de la aviacién i 13/07/09 Secretaria
(USAP)
NE/10 5.2 El programa instruccion AVSEC de la OACI 13/07/09 Secretaria
NE/11 5.3 Establecimiento y futuras actividades del Grupo Regional NAM/CAR/SAM de : 13/07/09 Secretaria
la OACI sobre Seguridad de la Aviacion y Facilitacion (AVSEC/FAL/RG)
NE/12 6.1 Resumen ejecutivo de la Séptima Reunidn del Grupo de Trabajo C/CAR 03/08/09 Secretaria
NE/13 6.2 Monitoreo y medicion de la performance de la navegacion aérea 27/07/09 Secretaria
NE/14 6.2 Actualizacion del plan de implementacion de navegacion aérea basado en la = 22/07/09 Secretaria
performance para las regiones NAM/CAR
NE/15 7.1 Acuerdo de cooperacion de la OACI para prevenir la propagacion de : 31/07/09 Secretaria
enfermedades transmisibles por via aérea (CAPSCA) - Proyecto para las
Américas
NE/16 8.1 Consideraciones Operacionales 23/07/09 Secretaria
NE/17 8.2 Consideraciones sobre ruido de las aeronaves y calidad de aire local 23/07/09 Secretaria
NE/18 8.3 La aviacion y el cambio climatico 23/07/09 Secretaria
NE/19 9.2 Conferencia de la OACI para la negociacion de los servicios aéreos (ICAN) 23/07/09 Secretaria
NE/20 10.2 Prioridades de los Estados respecto al programa de trabajo y actividades de la | 03/08/09 Secretaria
Oficina Regional NACC de la OACI para el siguiente trienio (2011 — 2013)
NE/21 10.3 Programa de rotacion de los Estados/Territorios sede de las Reuniones : 31/07/09 Secretaria
C/ICAR/DCA
NE/22 6.2 Implementacién de navegacion aérea basada en el marco de referencia de la :  03/08/09 Secretaria
performance para la Region CAR Reposicion del Proyecto de cooperacion
técnica propuesto (RLA/09/801 anteriormente RLA/08/000)
NE/23 7.2 Proyecto de cooperacion técnica de la OACI RLA/03/902 — Transicion al 04/08/09 Secretaria

GNSS en las Regiones CAR/SAM - Solucion de aumentacion para el Caribe,
Centro y Sudamérica (SACCSA)
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NOTAS DE ESTUDIO
., Preparaday
NuUmero Cu,(\alsglon Titulo Fecha Presentada
' por
NE/24 6.3 Comunicaciones de datos entre instalaciones ATS 03/08/09 Estados
Unidos
NOTAS DE INFORMACION
., Preparaday
NuUmero Cu,(\alsglon Titulo Fecha Presentada
. por
NI/01 - Informacién general 09/07/09 Secretaria
Revisada
NI1/02 -- Lista de Notas de Estudio y Notas de Informacién 07/08/09 Secretaria
NI1/03 4.2 Enfoque de supervision continua (CMA) 23/07/09 Secretaria
IP/04 4.5 CASSOS Information Paper 27/07/09 CASSOS
Disponible en inglés Unicamente
NI1/05 4.6 Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional en 2010 24/07/09 Secretaria
IP/06 4.6 Eighth Accident Investigation and Prevention (AIG) Divisional Meeting 23/07/09 Secretaria
Disponible en inglés Gnicamente
NI/07 4.2 Ente de financiacion internacional para la seguridad operacional de la aviacién - 09/07/09 Secretaria
(IFFAS)
NI1/08 6.3 Nuevo formato del plan de vuelo (FPL) de la OACI 22/07/09 Secretaria
IP/09 9.1 ICAO Public Key Directory 09/07/09 Secretaria
Disponible en inglés Gnicamente
IP/10 9.3 ICAOQ Conference on The Economics of Airports and Air Navigation Services 23/07/09 Secretaria
(CEANS) Held in Montreal, 15-20 September 2008
Disponible en inglés Gnicamente
IP/11 94 Scope of the ICAQO Statistics Activities 23/07/09 Secretaria
Disponible en inglés inicamente
NI/12 10.1 Programa tentativo — 2009/2010 — de reuniones, seminarios, cursos y talleres de = 31/07/09 Secretaria
la Oficina NACC de la OACI
NI/13 7.1 La OACI como lider de los planes de contingencia para el sector de la aviacion : 31/07/09 Secretaria
en caso de pandemia
NI/14 7.1 Influenza A(H1N1) — Promoviendo una respuesta armonizada 31/07/09 Secretaria
IP/15 6.3 Foreign Facility Deviations 31/07/09 Estados
Disponible en inglés Unicamente Unidos
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NOTAS DE INFORMACION
., Preparaday
NuUmero Cu,(\alsglon Titulo Fecha Presentada
' por
IP/16 4.6 Airfield Safety in the United States 31/07/09 Estados
Disponible en inglés Gnicamente Unidos
IP/17 4.6 Managing Wildlife Hazards to Aircraft 31/07/09 Estados
Disponible en inglés Gnicamente Unidos
IP/18 6.3 ATFM Implementation Developments Report of activities for the Air Traffic 31/07/09 Estados
Flow Management (ATFM) implementation Unidos
Disponible en inglés Gnicamente
IP/19 6.3 Initial Discussions of a Project to Implement 50 NM Lateral Separation in the 31/07/09 Estados
Gulf of Mexico Unidos
Disponible en inglés Gnicamente
IP/20 8.3 Update on Activities of the Asia and South Pacific Initiative to Reduce 31/07/09 Estados
Emissions (ASPIRE) and the Atlantic Interoperability Initiative to Reduce Unidos
Emissions (AIRE)
Disponible en inglés Gnicamente
IP/21 8.3 Sustainable Aviation: A Comprehensive Approach to Mitigating Environmental = 31/07/09 Estados
Impacts Unidos

Disponible en inglés Unicamente
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LISTA DE PARTICIPANTES — INFORMACION GENERAL
NOMBRE DIRECCION
CARGO TEL./ FAX/ E-MAIL

Antillas Neerlandesas

Siegfried Francisco
Director Civil Aviation

Directorate of Civil Aviation
Ministry of Traffic and Transport
Seru Mahuma z/n

Curagao

Netherlands Antilles

Tel. +599 9 839 3319
E-mail civilair@gov.an

Fax +599 9 868 9924

Ezzard Ignacio
ATS/AD Inspector

Directorate of Civil Aviation
Ministry of Traffic and Transport
Seru Mahuma z/n

Curagao

Netherlands Antilles

Tel. +599 9 839 3313
E-mail ezzard.ignacio@gov.an

Fax + 599 9 868 9924

Cedric Balentien
Manager Airway Facilities

Netherlands Antilles Air Traffic Control Inc.

Seru Mahuma z/n

Curacao, Netherlands Antilles

Tel. +599 9 839 3512

E-mail c.balentien@naatc.an
cedobal@interneeds.net

Fax +599 9 868 3012

Micilia Albertus-Verbooom
Director General

Netherlands Antilles Air Traffic Control Inc.
Seru Mahuma z/n

Curagao
Netherlands Antilles
Tel. +599 9 839 3506 Fax + 599 9868 3012

E-mail m.albertus-verboom@naatc.an

Aruba

Department of Civil Aviation
Sabana Berde 73-B

Jozef A. Maduro Aruba
Director Tel. + 297 8 583 2665 Fax + 297 85823038
E-mail dca@aruba.gov.aw
jozef.maduro@aruba.gov.aw
Cuba

Mirta Crespo Frasquieri
Directora de Aeronavegacion

Instituto de Aeronautica Civil de Cuba

Calle 23 No. 64, esquina a P. Vedado

Plaza de la Revolucion

La Habana, Cuba

Tel. + 537 838 1121 Fax + 537834 4571
E-mail mirta.crespo@iacc.avianet.cu

Fidel Ara Cruz
Especialista Principal ATM/
Presidente del C/CAR/WG

Instituto de Aeronautica Civil de Cuba

Calle 23 No. 64, esquina a P. Vedado

Plaza de la Revolucién

La Habana, Cuba

Tel. + 537 838 1146 Fax + 5378344571
E-mail fidel.ara@iacc.avianet.cu
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NOMBRE
CARGO

DIRECCION
TEL./ FAaX/E-MAIL

United States / Estados Unidos

Luis Ramirez
Director of Enroute and Oceanic Safety
and Support

Federal Aviation Administration

Air Traffic Organization

800 Independence Ave., SW

Washington, DC, 20591, United States
Tel. + 202 267 9368 Fax
E-mail luis.a.ramirez@faa.gov

+ 202 267 5304

John M. Allen
Director, Flight Standards Service

Federal Aviation Administration

800 Independence Ave., SW

Washington, DC, 20591

United States

Tel. + 202 267 8237 Fax
E-mail john.allen@faa.gov

cc: carolyn.abbey@faa.gov

+ 202 267 5230

Maria A. DiPasquantonio
Senior Representative

Federal Aviation Administration

Office of International Aviation

800 Independence Ave., SW

Washington, DC, 20591

United States

Tel. + 202 385 8887 Fax
E-mail maria.dipasquantonio@faa.gov

+ 202 267 5032

James White
Deputy Director Airport Safety and
Standards

Federal Aviation Administration

800 Independence Ave., SW

Washington, DC, 20591

United States

Tel. + 202 267 7605 Fax
E-mail james.white@faa.gov

+ 202 267 5383

Monica Nemecek

Flight Standards Geographic Coordinator
for Latin America / International Program
Manager, Latin America and the
Caribbean

Federal Aviation Administration
800 Independence Ave., SW
Washington, DC, 20591

United States

Tel. + 202 385 8140

E-mail monica.nemecek@faa.gov

Fax + 202 493 5888

Victor Manuel Guardia

Transportation Security Administration
Representative (TSAR) for Central
America, Dominican Republic and Cuba

Transportation Security Administration (TSA)

TSA Office of Global Strategies, International Operations
3000 SW 148" Ave. Suite 200
Miramar, Florida, United States
Tel. +954 874 7123

Fax + 954 431 7972

E-mail victor.guardia@dhs.gov

Cell + 954 205 9347

Haiti

Jean Lemerque Pierre
Director General

Office National de I’ Aviation Civile (OFNAC)
P.O. Box 1346

Port-au-Prince, Haiti, HT6110
Tel. + 509 2250 0052 / 0647
E-mail Ipierre@ofnac.org

Fax +509 2250 0998 /0175
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NOMBRE DIRECCION
CARGO TEL./ FAaX/E-MAIL

Jacques Boursiquot
ICAOQ Coordinator

Office National de I’ Aviation Civile (OFNAC)
P.O. Box 1346

Port-au-Prince, Haiti, HT6110
Tel. + 509 2250 0052 / 0647
E-mail jboursiquot@ofnac.org

Fax +509 2250 0998 /0175

Wesner Excelhomme
Director of Air Navigation

Office National de I’ Aviation Civile (OFNAC)
P.O. Box 1346

Port-au-Prince, Haiti, HT6110
Tel. + 509 2250 0052 / 0647
E-mail Ipierre@ofnac.org

Fax + 50922500998 /0175

Marc Paulemon
Technical Adviser

Office National de I’ Aviation Civile (OFNAC)

P.O. Box 1346

Port-au-Prince, Haiti, HT6110

Tel. + 509 2250 0052 / 0647 Fax + 509 22500998/0175
E-mail mpaulemon@ofnac.org / avanesso@yahoo.com

Islas Caimanes

Richard Smith
Director General

Civil Aviation Authority

Unit 2 Grand Harbour, Box 10277

Grand Cayman, Cayman Islands

Tel. + 345949 7811 Fax + 345949 0761
E-mail richard.smith@caacayman.com

Nikki McCoy
Director Commercial Affairs, Regulation
and Administration

Civil Aviation Authority

Unit 2 Grand Harbour, Box 10277

Grand Cayman, Cayman Islands

Tel. + 345949 7811 Fax + 345949 0761
E-mail nikki.mccoy@caacayman.com

Jane Panton
Director Finance and Compliance

Civil Aviation Authority

Unit 2 Grand Harbour, Box 10277

Grand Cayman, Cayman Islands

Tel. + 345949 7811 Fax
E-mail jane.panton@caacayman.com

+ 345949 0761

John Dick
Aerodrome Safety Inspector

Civil Aviation Authority

Unit 2 Grand Harbour, Box 10277

Grand Cayman, Cayman Islands

Tel. + 345949 7811 Fax + 345949 0761
E-mail john.dick@caacayman.com

Tony Walsh
Airworthiness Surveyor

Civil Aviation Authority

Unit 2 Grand Harbour, Box 10277

Grand Cayman, Cayman Islands

Tel. +345949 7811 Fax
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COCESNA

150 Metros al sur del Aeropuerto Toncontin

Tegucigalpa, Honduras

Tel. + 504 234 3360 Fax + 504 234 2550
E-mail bayardo.pagoada@cocesna.org

Juan Carlos Trabanino
Director ACNA

COCESNA

150 Metros al sur del Aeropuerto Toncontin
Tegucigalpa, Honduras

Tel. +504 234 3360

E-mail jtrabanino@cocesna.org

Fax + 504 234 2987

OACI

Loretta Martin
Directora Regional

Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC)
Av. Presidente Masaryk 29 — 3er Piso

Col. Chapultepec Morales, México D.F., 11570, México

Tel: +52 555250 3211 Fax: +52 555203 2757
E-mail: icao_nacc@mexico.icao.int

Web:  www.mexico.icao.int

Michiel Vreedenburgh
Director Regional Adjunto

Oficina para Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC)
Av. Presidente Masaryk 29 — 3er Piso

Col. Chapultepec Morales, México D.F., 11570, México

Tel: +52 555250 3211 Fax: + 52555203 2757
E-mail: icao_nacc@mexico.icao.int

Web:  www.mexico.icao.int

Hindupur Sudarshan

Consultor

Seccion de la Gestidn de Transito Aéreo
Direccion de Navegacion Aérea

Sede de la OACI

999 University Street, Room Number 7.20.46
Montréal, Quebec, H3C 5H7, Canada
Tel. + 514 954 8219 ext. 8190
E-mail hsudarshan@icao.int

Web:  www.icao.int

Fax +514 954 6077

Raul Martinez
Especialista Regional en Gestion de la
Informacion Aeronautica
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Revisién y aprobacién del orden del dia y horario preliminar
1.1 La Secretaria presentd la NE/O1 invitando a la Reunidn a aprobar el orden del dia

provisional y el horario de la Reunion. La Reunion aprobé el orden del dia y el horario como se presenta
en la resefia de este Informe.
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Cuestion 2
del orden del dia: Revisién de las conclusiones validas de las reuniones previas del
C/CAR/DCA
2.1 La Secretaria present6 la NE/O2, en la cual se revisé el estado de las conclusiones de

reuniones previas de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central, que continuaban vigentes después
de la ultima Reunién C/CAR/DCA/9 celebrada en julio de 2007. La Reunién acordd que todas las
siguientes Conclusiones estaban finalizadas o reemplazadas por tiempo, eventos o una Conclusion
subsecuente de la NACC/DCA/3: 712, 7/112; 7/14, 8/4, 8/5, 8/6, 9/1, 9/2, 9/3, 9/4, 9/5, 9/6, 9/7. Por lo
tanto, la Reunién comenz6 sin conclusiones validas de reuniones previas.
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Cuestion 3
del orden del dia: Revisién de las conclusiones validas pertinentes de otras reuniones
relacionadas
. Tercera Reunién de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/DCA/3)
° Decimoquinta Reuni6n del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucién
CAR/SAM (GREPECAS/15)
. Primera Reunion del Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la
Aviacion — Panamericano (RASG-PA/1)
3.1 La Secretaria presentd la NE/03, en la cual se revisé el estado de las conclusiones de: la

Tercera Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y Caribe
(NACC/DCA/3), Decimoquinta Reunion del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucién CAR/SAM
(GREPECAS/15) y Primera Reunion del Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacion —
Panamericano (RASG-PA/1), sobre cuestiones de navegacion aérea y seguridad operacional de la
aviacion entre otros asuntos regionales y mundiales de aviacion civil. Se comentd en la Reunion que en el
caso de la NACC/DCA/3 y el GREPECAS/15, estas conclusiones son producto de la adopcion de los
proyectos de conclusion elaborados por el Grupo de Trabajo y Subgrupos respectivos, y se presentaron a
la consideracion los Directores C/CAR/DCA/10 de Aviacion Civil del Caribe Central para efecto de
seguimiento.

3.2 Cada conclusidn fue revisada y se efectuaron comentarios pertinentes por la Secretaria de
la OACI, iniciando con las conclusiones vigentes de la Reunion NACC/DCA/3, en la que se discutieron
temas como la implantacion del nuevo formato de la OACI del Plan de Vuelo y temas de igual relevancia
en materia de ATM y CNS, asi como mejoras en los servicios MET, la transicion del AIS a AIM, entre
otros.

3.3 Ademas, la Secretaria presentd para su revision el estado de las conclusiones de la
Reunion GREPECAS/15, que contiene importantes acuerdos sobre las &reas de navegacion aérea para el
cumplimiento de los SARPS y del plan de navegacién aérea regional y mundial.

34 Por altimo, se revisaron las Conclusiones que se acordaron en la Reunion RASG-PA/1.
Sobre este tema, tomando en consideracion que el RASG-PA es el punto focal para la armonizacion y
coordinacion de esfuerzos en la seguridad operacional dirigidos a reducir los riesgos de la aviacion en las
Regiones de Norteamérica, Centroamérica y el Caribe (NAM/CAR), y Sudamérica (SAM), se tomd nota
sobre la importancia de apoyar y promover la implantacion de iniciativas de seguridad operacional
establecida por el RASG-PA.

3.5 La Reunién comentd durante la revision de las conclusiones que muchas fechas limites
de implantacion estan establecidas para este afio de 2009, por lo que habria que evaluar el avance de las
acciones de implementacién requeridas, y las dificultades enfrentadas debido al tiempo limitado y las
limitaciones de recursos en los Estados/Territorios y la OACI, teniendo en cuenta las prioridades de los
diferentes procesos de implementacion de la Region del Caribe Central para el cumplimiento de los
acuerdos en los campos de navegacion aérea.
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3.6 La Representante de Cuba recordd que la Conclusion 15/2 del GREPECAS solicité a la
Sede de la OACI considerar una extension en la fecha de aplicacién de las areas 1y 4 y las areas 2 'y 3 del
e-TOD para el 2010 y 2013 respectivamente. Sin embargo, la Sede de la OACI, mediante la Carta a los
Estados Ref. AN 2/2.2-09/13 de fecha 23 de abril de 2009, sélo modificé la fecha mencionada en el
Anexo 15, Capitulo 10, para las areas 2 y 3 del e-TOD, al 15 de noviembre de 2012.

3.7 Ademas, el Representante de Haiti enfatiz6 la importancia de avanzar en el proceso de
transicion del AIS al AIM como un apoyo al Concepto Operacional ATM.
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Cuestion 4
del orden del dia: Asuntos relativos a la seguridad operacional de la aviacion
4.1 Base de Datos de Deficiencias de Navegacion Aérea del GREPECAS (GANDD)
4.1.1 La Secretaria presentd la NE/O4 que proporciond una actualizacion del estado de las

deficiencias de navegacion aérea notificadas para los Estados y Territorios de la Region del Caribe
Central. Se record6 a la Reunién que la Gltima version de la base de datos de deficiencias siempre esta
disponible en el sitio web de la Oficina NACC de la OACI en el siguiente enlace:
www.mexico.icao.int/gandd2.html.

412 La Reunion tomé nota que los Estados/Territorios del C/CAR han realizado esfuerzos
para corregir las deficiencias clasificadas con prioridad “U” y que la OACI, en coordinacién con los
Estados como preparacion para la reunion GREPECAS/15 celebrada en 2008, realizd una revision de la
clasificacion de prioridades de las deficiencias usando el Modelo de Evaluacion de Riesgo SMS de la
OACI, presentado en el Apéndice A a esta parte del Informe. Como resultado, la Reunion noté que un
gran nimero de deficiencias habian sido reclasificadas de “U” a “A” y que ya no existen deficiencias de
prioridad “U” notificadas para los Estados y Territorios C/CAR. Sin embargo, se tomd nota de que 171
(89%) de las 192 deficiencias no resueltas notificadas para los Estados/Territorios C/CAR estan
clasificadas con la Prioridad “A”, relacionadas con seguridad operacional. La Reunion también reviso la
distribucién de deficiencias vigentes prioridad “A” notificadas para la Region C/CAR, las cuales
mostraron el porcentaje mas alto de deficiencias relacionadas con seguridad operacional en las areas AGA
(59%), AIS (26%) y MET (12%), enfatizando la necesidad de enfocarse en mejoras en estas areas en
particular.

4.1.3 La Reunion noté que los Estados/Territorios del C/CAR necesitan mejorar la resolucién
de deficiencias de navegacion aérea en varias de las areas. En este sentido, los siguientes organismos
estan disponibles para proporcionar una asistencia eficiente a los Estados/Territorios:

. la Oficina Regional NACC de la OACI,
o el programa de Cooperacion Técnica de la OACI;
o la Junta de Seguridad de la Aviacion del GREPECAS; y
) el Grupo Regional de Seguridad Operacional de la Aviacién — Panamericano
(RASG-PA).
414 Esta asistencia puede proporcionarse de las siguientes formas:

o expertos para preparar planes de accion para la resolucion de deficiencias;

) expertos para asesorar y ayudar en la implantacion de planes de accion;

) expertos para desarrollar procedimientos y documentos de orientacion para
Servicios;

o proyectos para conseguir, instalar y poner en servicio nuevos equipos y sistemas;

o proyectos para expandir o desarrollar nuevas instalaciones e infraestructura; y

o proyectos para reparar 0 mejorar los equipos, sistemas, instalaciones e
infraestructura existentes.
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415 Se alent6 a los Estados/Territorios del C/CAR a solicitar la ayuda de la OACI, de la Junta
de Seguridad de la Aviacion (ASB) del GREPECAS y/o del RASG-PA para evaluar la prioridad de las
deficiencias, preparar planes de accion y resolver sus deficiencias de navegacion aérea.

4.1.6 La Secretaria not6 que era probable que se hayan resuelto mas deficiencias actualmente
identificadas en la base de datos, pero que su resolucién no ha sido notificada a la OACI por los
Coordinadores Nacionales de la GANDD de los Estados/Territorios. Cuba y la Republica Dominicana
mencionaron que han tenido dificultades para enviar actualizaciones en linea via la GANDD. La OACI
dara el seguimiento necesario para asegurar que se resuelva cualquier problema. Ambos Estados también
informaron que han enviado directamente a la Oficina Regional NACC de la OACI sus actualizaciones,
pero que las éstas todavia no estaban reflejadas en la GANDD. La Secretaria aclaré el proceso de
verificacion para los reportes recibidos de los Estados. Ademas, si el eliminar una deficiencia depende de
una enmienda al Plan de Navegacion Aérea, esto representa un proceso adicional que demorara que las
actualizaciones se vean reflejadas en la GANDD.

4.1.7 Se invitd a los Estados/Territorios a presentar a la Secretaria durante la Reunién,
actualizaciones a la prioridad y al estado de sus deficiencias. Cuba y la Republica Dominicana han
enviado sus actualizaciones previas a la reunion y Aruba y las Antillas Neerlandesas han presentado
actualizaciones durante la Reunidn. Estas actualizaciones seran revisadas por la OACI en coordinacion
con los Estados/Territorios correspondientes y con las Organizaciones Internacionales cuando
corresponda, y las actualizaciones necesarias seran introducidas a la GANDD por la OACI.

4.1.8 Como resultado de las discusiones bajo esta Cuestién del Orden del Dia, la Reunién
decidi6 adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION 10/1 RESOLUCION DE DEFICIENCIAS DE NAVEGACION AEREA
Que los Estados/Territorios del C/CAR:

a) informen inmediatamente a la Oficina Regional NACC de la OACI de cualquier
cambio en el Coordinador Nacional de la GANDD;

b) re-evallen la prioridad de las deficiencias usando la metodologia de la OACI para la
evaluacion de riesgo de gestion de la seguridad operacional e informen a la Oficina
Regional NACC de la OACI sobre cualquier cambio en la prioridad de las
deficiencias, para fines de 2009;

c) preparen y actualicen los planes de accion para la resolucion de cada deficiencia
notificada usando el formato presentado en el Apéndice B a esta parte del Informe,
y los envie a la Oficina Regional NACC de la OACI, para fines a fines de 2009;

d) resuelvan cada deficiencia notificada en base al plan de accién, tan pronto como sea
posible;

e) soliciten asistencia de la OACI, de la ASB del GREPECAS y/o del RASG-PA para
preparar planes de accion y resolver deficiencias, si se requiere; y

f) actualicen periédicamente la GANDD con cualquier informacion nueva sobre los
cambios en prioridad y/o la resolucién de deficiencias notificadas.
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4.2 Programa universal de la OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional (USOAP)
4.2.1 La Secretaria presentd la NE/05, la cual proporcion6 una perspectiva general sobre el

progreso y resultados de las auditorias de la vigilancia de la seguridad operacional del Programa universal
de la OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP) para los Estados en la
Regidn del Caribe Central.

4.2.2 Se resaltd que Cuba y Jamaica han finalizado el proceso de auditoria y actualmente se
encuentran implementando sus planes de accién correctiva de dicho plan, en el caso de Cuba reporté una
terminacion del 73%. Bahamas y Republica Dominicana han sido auditados y el Informe Final de la
Auditoria de la OACI y los planes de accidn correctiva del Estado estan siendo preparados actualmente.
Haiti no ha sido auditado atn debido a la fase de seguridad de las Naciones Unidas vigente. Sin embargo,
Haiti esta tentativamente programado a ser auditado a finales de 2010.

4.2.3 Respecto a la transparencia y el consentimiento otorgado por los Estados de publicar los
resultados posteriores a la auditoria en el sitio de Intercambio de Informacion de Seguridad Operacional
de la OACI (FSIX), se hace notar que Bahamas aun no ha dado su consentimiento, mientras que Cuba,
Jamaica y la Republica Dominicana sélo han dado consentimiento de publicar la tabla con los resultados
de la auditoria pero no los informes de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional. Republica
Dominicana inform6 a la Reunidn sobre su intencién de dar el consentimiento de publicar el informe
completo.

4.24 La Reunion tom6 nota que los resultados muestran que los Estados C/CAR, como grupo
subregional, reflejan un mayor porcentaje de falta de aplicacion eficaz (46%) en comparacién con el
promedio mundial (42%) en general, y en cada elemento critico (CE), excepto el CE1 — legislacion
aeronautica basica y el CE6 — obligaciones de otorgamiento de licencias y certificacion. Sin embargo, la
agrupacion no reflejo un gran rango de resultados individuales de auditoria entre los cuatro Estados
auditados y los resultados fueron desde muy malo a muy bueno.

4.25 Los elementos criticos en los cuales los Estados C/CAR como grupo han tenido el mayor
porcentaje de falta de aplicacion eficaz son los siguientes:

o CE4 - Calificacion e instruccién del personal técnico — 70%;
CE3 - Sistema de aviacién civil y funciones de vigilancia de la seguridad operacional
- 60%;
e CE8 - Resolucion de cuestiones de seguridad — 55%; y
CE5 - Procedimientos y orientacion técnica — 54%.

4.2.6 Los resultados de las auditorias USOAP de la OACI demostraron que los Estados C/CAR
requieren mejorar sus sistemas de seguridad operacional en diversos elementos criticos. Las areas que
requieren acciones correctivas son aquellas donde las siguientes entidades pueden proporcionar ayuda
efectiva a los Estados:

La Oficina Regional NACC de la OACI;

El programa de cooperacién técnica de la OACI;

Ente de financiacidn internacional para la seguridad aeronautica (IFFAS);
El programa de implantacion, asistencia y desarrollo de la OACI (ISD);
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. Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacion — Panamericano
(RASG-PA);

. Las Organizaciones Regionales para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(RSOO0), por ejemplo, la Caribbean Aviation Safety and Security Oversight
System (CASSOS), el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la
Seguridad Operacional (SRVSOP) y la Agencia Centroamericana de Seguridad
Aeronautica (ACSA); y

° Otros Estados de manera bilateral, por ejemplo, Cuba inform6é que han
proporcionado asistencia a Nicaragua y a Venezuela previo a la auditoria

4.2.7 En respuesta a los elementos criticos en los que los Estados C/CAR como grupo tuvieron
el mayor porcentaje de falta de aplicacion eficaz, la ayuda puede ser otorgada de las siguientes formas:

. expertos que conduzcan eventos educativos para instruir al personal
. expertos que apoyen las actividades de la vigilancia de la seguridad operacional
. expertos que preparen los planes de accion correctiva
. expertos que desarrollen procedimientos y documentacion de orientacion
428 Se alentd a los Estados C/CAR a solicitar asistencia, en caso de ser requerido, a la OACI,

el RASG-PA, las RSOOs y otros Estados para que mejoren sus sistemas nacionales de vigilancia de la
seguridad operacional, la resolucion de los resultados de auditorias, la preparacion e implantacion de los
planes de accion correctiva y la provision de capacitacion para el personal, asi como el desarrollo de
documentacion.

429 La Secretaria también present6 la N1/07 sobre el Ente de financiacidn internacional para
la seguridad aerondautica (IFFAS) y resaltd que el objetivo principal de este 6rgano es el de financiar
proyectos relacionados con la seguridad operacional para corregir deficiencias identificadas
principalmente a través del Programa universal de la OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional (USOAP), para las cuales los Estados no pueden proporcionar u obtener los recursos
financieros necesarios. Sin embargo, desde el establecimiento del IFFAS, no se han asignado proyectos
de seguridad operacional financiados por dicha entidad en las regiones de las Américas. Se alentd a los
Estados a solicitar informacion y el formulario de solicitud para asistencia del IFFAS en la pagina web
ubicada en www.icao.int/iffas.

4.2.10 La Secretaria también hizo referencia al Programa de implantacion, asistencia y
desarrollo de la OACI (ISD), el cual esta enfocado en facilitar asistencia a los Estados para resolver las
deficiencias en la seguridad operacional y en la seguridad de la aviacion identificadas por el Programa
universal de la OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP) y el Programa
universal de la OACI de auditoria de la seguridad de la aviacién (USAP). Sin embargo, desde su
establecimiento, el Unico proyecto para las Américas reportado por el ISD es el Programa OACI/Canada
de Instruccion sobre Seguridad de la Aviacion en las Regiones CAR/SAM, el cual se discute bajo la
Cuestion 5.2 del orden del dia. Por lo tanto, se alentd a los Estados a buscar asistencia del ISD por medio
de la Oficina Regional NACC de la OACI.

4211 Como resultado de la discusién sobre esta cuestién del orden del dia, la Reunion decidio
adoptar la siguiente conclusion:
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CONCLUSION 10/2 MEJORAMIENTO DE LOS SISTEMAS DE VIGILANCIA DE LA
SEGURIDAD OPERACIONAL
Se alienta a que;
a) Haiti, quien no ha sido auditado todavia, actualice la lista de verificacion del
cumplimiento previo a la auditoria programada en 2010;
b) Bahamas y la Republica Dominicana, quienes ya han sido auditados pero cuyo

informe final no ha sido publicado, actualicen sus listas de verificacion del
cumplimiento antes de que el informe final sea publicado;

c) Bahamas y la Republica Dominicana, quienes estan desarrollando sus planes de
accion correctiva, deberian considerar todas las observaciones de cada resultado
de las auditorias estableciendo los plazos de acciones correctivas propuestas a
corto y largo plazo;

d) los Estados C/CAR, en caso de que lo requieran, deberian considerar solicitar
ayuda de la OACI, el RASG-PA, las RSOOs y/o cualquier otro Estado, de
manera bilateral, para mejorar sus sistemas de seguridad operacional, incluyendo
la resolucidn de los resultados de las auditorias, la preparacion e implantacion de
los planes de accion correctiva, y la provision de instruccion para el personal, asi
como el desarrollo de procedimientos y documentacion de orientacion;

e) una vez que el ciclo de auditorias bajo el enfoque sistémico global (CSA) del
USOAP haya finalizado, la Oficina Regional NACC de la OACI llevara a cabo
un analisis de los resultados de las auditorias realizadas en los Estados C/CAR y
entregara un informe a los Estados indicando las razones probables y posibles
soluciones para la falta de aplicacion eficaz de los ocho elementos criticos del
sistema de vigilancia de la seguridad operacional; y

) Bahamas deberia considerar dar su consentimiento para publicar los resultados de
la auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional en el sitio de Intercambio
de Informacion de Seguridad Operacional de la OACI (FSIX).

4.2.12 La Secretaria presentd el IP/03 sobre la decision del Consejo de la OACI para aprobar el
enfoque de supervision continua (CMA) para la continuacion del Programa universal de la OACI de
auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP) después del 2010, el cual ser& presentado
para la Resolucién de la Asamblea de la OACI durante su 372 Sesion a celebrarse en 2010. En esta nota
también se describe una de las actividades de intervencion planeadas dentro del marco del CMA del
USOAP, referida como Misiones de Validacion Coordinada de la OACI (ICVM), que se iniciaran en
2009, para su implantacién durante el periodo de transicion entre el CSA y los ciclos del CMA para
apoyar los objetivos de la Junta de examen de los resultados de las auditorias (ARRB). La Reunién fue
informada que la Secretaria de la OACI proporcionara a los Estados una notificacion formal respecto a la
decision del Consejo para adoptar el CMA y proporcionar a todos los Estados actualizaciones frecuentes
mediante Boletines Electronicos.
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4.2.13 La Republica Dominicana coment6 que, en principio, apoya la implementacién del CMA,
notando el beneficio de usar la cantidad extensa de datos recogidos mediante la realizacion de las
auditorias bajo el CSA, vincular dichos datos con informacion disponible de diversas fuentes y utilizar la
base de datos creada para generar analisis sobre factores que determinen el indice de riesgo real.
Igualmente, resalté que bajo el enfoque del CMA, los Estados con un alto porcentaje de falta de
implementacion de los SARPS se pautarian para ser auditados y en algunos casos seria mas apropiado
proporcionar cooperacion técnica y/o asistencia operacional en vez de conducir una auditoria, haciendo
un uso mas eficiente de los recursos.

4.2.14 Sin embargo, la Republica Dominicana menciond las siguientes reservas:

. La recopilacién de la informacion relevante por si sola, no podra reflejar la
capacidad de un Estado de vigilar la seguridad operacional, sin que la
informacion obtenida sea verificada mediante la observacion, examen de
documentos o entrevistas. Un Estado puede tener problemas significativos de
seguridad operacional y no seria auditado puesto que la informacién incorporada
en el sistema en linea esté reflejando total cumplimiento.

. No esta claro como se cerrarian las constataciones abiertas bajo el CSA, por lo
gue podria preverse que algunos Estados estén dispuestos a costear visitas de
seguimiento o nuevas auditorias para cerrarlas.

. El principio de universalidad se perdera pues todos los Estados no seran
evaluados de la misma forma.

4.2.15 La Republica Dominicana recomendé:

. Si se adopta el CMA, que se valide el progreso que los Estados hayan alcanzado
de acuerdo con su Plan de Accién de Medidas Correctivas, con la posibilidad de
gue se hagan visitas de seguimiento para cerrar las constataciones que han
guedado abiertas del presente ciclo de auditorias.

. Se debe llevar a cabo una adecuada validacion de los datos.

° La aprobacién del CMA hace obligatoria la ampliacién del marco de referencia
de la Junta de Revision de los Resultados de las Auditorias y aln mas urgente la
necesidad de designar los recursos que son brindados a las Oficinas Regionales
de la OACI en funcidn de las tareas asignadas y los resultados esperados.

4.2.16 La Secretaria se comprometié a transmitir los comentarios a la Secretaria en la Sede de la
OACI desarrollando la metodologia y las herramientas requeridas para implantar un CMA, incluyendo la
orientacién detallada que sea necesaria para los Estados y llevar a cabo las Misiones de Validacion
Coordinada de la OACI (ICVM) programadas durante la fase de transicion. Ademas, la Secretaria sugirio
que los Estados envien sus comentarios a la OACI conforme reciban las notificaciones formales del
desarrollo del CMA asi como durante la Conferencia de Alto Nivel de la OACI sobre Seguridad
Operacional y la 372 Sesion de la Asamblea, ambas a celebrarse durante 2010.
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4.3 Programa de seguridad operacional del Estado/sistemas de gestién de la seguridad
operacional (SSP/SMS)

4.3.1 La Secretaria presentd la NE/06 sobre la evolucion de los conceptos de seguridad

operacional y subsecuente implementacion de los Sistemas de Gestion de la Seguridad Operacional
(SMS) y Programas de Seguridad Operacional de los Estados (SSP) y los retos tanto para la industria
como para los encargados de la normatividad. Esta nota presentd una perspectiva sobre la evolucion, los
retos y algunos asuntos de implementacion asociados con el proceso de migracion hacia el entorno
SMS/SSP.

4.3.2 La Reunion fue informada que la OACI esta facilitando un enfoque estratégico de los
proyectos de implementacion de la gestion de la seguridad operacional en todo el mundo y que el apoyo
de la OACI a los Estados en sus planes de implementacion de SMS/SSP puede facilitar enormemente sus
esfuerzos en este sentido. La OACI ha desarrollado un Curso de implementacion de los Sistemas de
Seguridad Operacional de los Estados (SSP) y un Curso de capacitacion sobre la Gestién de Datos de
Seguridad Operacional (ECCAIRS). Se invitd a los Estados a considerar la posibilidad de solicitar a la
Oficina Regional NACC de la OACI el dar un curso de implementacion SSP basico para el personal de
las Autoridades de Aviacion Civil.

4.3.3 En este sentido, se inform6 a la Reunidn que la Oficina Regional NACC de la OACI ha
realizado un curso de capacitacion en espafiol para los Estados/Territorios de la Region CAR el pasado
mes de marzo de 2009. Un curso SSP y ECCAIRS en inglés esta programado durante la primera semana
de diciembre de 2009, sujeto al ofrecimiento de algun Estado/Territorio para auspiciar el evento. Los
detalles de los cursos de capacitacion SSP/gestion de datos de seguridad operacional y las condiciones y
requerimientos para el auspicio de un curso fueron enviados en la Carta circular de la OACI fechada el 13
de noviembre de 2008 (Ref. AN 12/52.1-08/70). Se invit6 a los Estados/Territorios que asisten a esta
Reunion a considerar la posibilidad de auspiciar el seminario en inglés programado para 20009.

4.3.4 Se inst6 a los Estados que ain no lo hayan hecho, a desarrollar un plan de
implementacion SSP y empezar las actividades relacionadas lo antes posible para cumplir con los SARPs
de la OACI. Aunque la OACI tiene un nimero limitado de instructores disponibles para proporcionar
cooperacion técnica a solicitud de un Estado, se estan haciendo todos los esfuerzos para atender todas las
solicitudes aunque sea con algun retraso y a un costo nominal. Los Estados que deseen aprovechar esta
oferta u obtener mayores informes sobre este asunto pueden contactar a la Oficina Regional NACC de la
OACI o visitar el sitio web en: http://www.icao.int/anb/safetymanagement.

4.35 Estados Unidos comentd sobre la distincion de responsabilidades entre el regulador y su
SSP y el proveedor de servicio y su SMS, resaltando la importancia a los reguladores para que los
proveedores de servicio tengan un SMS solido y efectivo y asi reducir la carga sobre el regulador y sus
actividades de vigilancia y recursos.

4.4 Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacion — Panamericano
(RASG-PA)
44.1 La Secretaria present6 la NE/O7 que proporciond los antecedentes, objetivos, estructura y

actividades del Grupo Regional sobre Seguridad Operacional de la Aviacion Panamericano (RASG-PA),
establecido como el foro méas importante para agrupar todos los interesados para encaminar los riesgos de
seguridad operacional en las Regiones de Norteamérica, Centroamérica, Caribe y Sudamérica.
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4.4.2 La Primera Reunion del RASG-PA se celebr6 en noviembre de 2008 y participaron
Estados/Territorios de las Regiones NAM/CAR/SAM, Organizaciones Internacionales (ACI/LAC,
ALTA, CASSOS, COCESNA, EASA, IATA, IFALPA, IFATCA), lineas aéreas, operadores de
aeropuertos y fabricantes de aeronaves.

4.4.3 La Reunion inaugural aprobd los Términos de Referencia del RASG-PA y acordd su
estructura organizacional, la cual define la membresia, la composicion del Comité Directivo Ejecutivo y
el criterio de eleccién de los Presidentes que representan las subregiones.

444 La Reunién inaugural del RASG-PA también establecié un nuevo marco y mecanismo
para la cooperacion y colaboracidon regional entre organismos gubernamentales del sector aerondutico y la
industria. La iniciativa, una primicia en la esfera de la aviacion civil, fue concebida para cerrar la brecha
entre la navegacién aérea y las actividades de implementacion de la seguridad operacional en la que
participan Estados, organizaciones internacionales, lineas aéreas, proveedores de servicios de navegacion
aerea, aeropuertos, fabricantes y organizaciones regionales que se ocupan de la seguridad operacional de
la aviacion en todas las Américas. El nuevo grupo de seguridad operacional sirve como punto focal para
asegurar la armonizacion y coordinacion de las iniciativas de seguridad operacional destinadas a reducir
los peligros y riesgos en la aviacion en las Regiones NAM/CAR/SAM.

445 El Grupo representa regionalizacion de las iniciativas en materia de seguridad
operacional de la aviacion civil internacional para que los Estados comprueben que cuando unen sus
recursos en cuanto a conocimientos especializados de aviacién, pueden lograr verdaderas mejoras en el
campo de la seguridad operacional de manera oportuna y sostenible mediante la cooperacion
internacional. La labor del grupo se sustenta en el Plan global OACI para la seguridad operacional de la
aviacion (GASP) y la Hoja de ruta para la seguridad operacional de la aviacion a escala mundial (GASR)
de la ISSG, los cuales proporcionan una estrategia para que todos los interesados trabajen juntos para
mejorar la seguridad operacional de la aviacion civil. Los Gobiernos y la industria trabajaran juntos para
identificar posibles peligros de seguridad operacional y para mitigar los riesgos a un nivel aceptable, de
este modo logrando avances significativos en el &mbito de la seguridad operacional de la aviacién civil.

4.4.6 La planificacion del RASG-PA esta enfocada a eliminar la duplicacion de esfuerzos y
reducir recursos humanos y gastos financieros, los cuales son extremadamente limitados en las Regiones
CAR/SAM. Todos los interesados participantes estan buscando fuentes de financiamiento alternativas de
organizaciones que tienen un claro interés en reducir los riesgos de la seguridad operacional de la
aviacion en el érea, asi reduciendo la necesidad de basarse solamente en el financiamiento por parte de los
Estados.

4.4.7 A nivel regional, el GREPECAS es un 6rgano encargado de desarrollar y promover la
implementacion del Plan Regional de Navegacion Aérea, de acuerdo con el GANP. Asimismo, el RASG-
PA es un o6rgano encargado del desarrollo y promocién de la implementacion del GASP y GASR en la
Region.

4.4.8 El RASG-PA es el primer grupo regional sobre seguridad operacional que fue establecido
y la OACI ahora esta considerando que el mismo mecanismo sea implantado por otras regiones de la
OACI.
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449 El establecimiento del RASG-PA para la cooperacion y armonizacion regional para la
implementacion de iniciativas y mejoras de la seguridad operacional esta cumpliendo con los objetivos de
la Iniciativa Mundial de Seguridad Operacional (GSI) 5 del GASP y la estrategia del Area de
Focalizacion 5 de la GASR para asegurar la coordinacién consistente de los programas regionales de
seguridad operacional de la aviacion. Los logros y resultados del RASG-PA a la fecha, han incluido
talleres sobre las GSI/3, GSI/5, GSI/7 y GSI/12, Proyectos sobre las GSI/2, GSI/3 y GS1/12, y el inicio
del intercambio, analisis y consolidacién de informacidon de seguridad operacional.

4.4.10 Sin embargo, el éxito del RASG-PA depende del compromiso, participacion y
contribuciones de sus miembros tanto de Estados e industria por igual, con apoyo financiero y en especie.
Los resultados a la fecha se han logrado solamente con el apoyo en especie por parte de los miembros del
RASG-PA tales como el auspicio de eventos, provisién de expertos, contribuciones a los proyectos, e
intercambio de informacion y herramientas sujetas a derecho de propiedad sobre seguridad operacional.
Se recibi6 apoyo financiero por parte de Boeing, el cual ha permitido el financiamiento del Proyecto 1
(Re-nombrado Proyecto GSI/3.A): Flujo Efectivo de Informacion sobre Peligros, el cual esta relacionado
con el GASP GSI/3 — Notificacion Eficiente de Errores e Incidentes. Los donadores de apoyo en especie
incluyen a Colombia, Costa Rica, Estados Unidos (CAST), Jamaica, ACI/LAC, ALTA, BOEING,
COCESNA (ACSA), IATA, IFALPA y Shell Aviation. Se requiere que el apoyo en especie continte y
crezca, y es necesario asegurar financiamiento adicional para que el RASG-PA continte cumpliendo sus
objetivos.

4411 La Reunién RASG-PA/02 se llevara a cabo en Colombia, del 2 al 6 de noviembre de
2009 y se alienta a los Estados/Territorios del C/CAR a participar en dicha reunidn con representantes de
la DGAC, aeropuertos y lineas aéreas.

4.4.12 Estados Unidos ofrecié todo su apoyo al RASG-PA y resaltaron la importancia de juntar,
compartir y analizar datos de seguridad operacional. Jamaica, el primer Presidente del RASG-PA, expresé
su agradecimiento a los Estados Unidos por ofrecer su ayuda y apoyo al RASG-PA.

4.4.13 Como resultado de la discusion sobre esta Cuestion del Orden del Dia, la Reuni6 decidio
adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION 10/3 GRUPO REGIONAL SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL -
PANAMERICANO

Que los Estados y Territorios del C/CAR:

a) apoyen al RASG-PA asignando representantes de un nivel apropiado para asistir
a las reuniones y participar en los proyectos;

b) aporten contribuciones que incluyan expertos, capacitacion, auspicio de eventos,
e intercambio de informacidon, experiencias y herramientas de la seguridad
operacional de la aviacion; y

C) aseguren la asistencia de gerentes de seguridad operacional de alto nivel de la
Autoridad de Aviacion Civil, operadores de aeropuertos, ANSPs y representantes
de lineas aéreas a la reunion RASG-PA/02 y al seminario que se llevaran a cabo
en Bogota, Colombia del 2 al 6 de noviembre de 2009.
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45 Caribbean Aviation Safety and Security Oversight System (CASSOS)
45.1 Jamaica presentd la IP/04 en representacion de “Caribbean Aviation Safety and Security

Oversight System” (CASSOS), la Organizacion de la Vigilancia de la Seguridad Operacional (RSOO)
establecida por el CARICOM. La Reunién fue informada de la transformacion del RASOS a CASSOS
bajo CARICOM para disponer del nivel politico y apoyo necesario, aunque la membrecia a CARICOM
no es un pre-requisito para ser miembro de CASSOS. Ademas, el primer mandato de RASOS para cubrir
los Anexos 1, 6 y 8 se ha expandido en el CASSOS para cubrir todos los Anexos de la OACI. CASSOS
estd enfocado en la comparticién de los recursos técnicos para las actividades de vigilancia de la
seguridad operacional, en particular, la calificacion y capacitacion del personal. Jamaica expresé su
gratitud a la FAA y TSA de los Estados Unidos, Transport Canada y a la OACI por su apoyo al RASOS
desde su establecimiento y esperan que CASSOS reciba el mismo apoyo. Los Estados Unidos
confirmaron que apoyaran a CASSOS y expresaron su agradecimiento por ser invitados a participar en su
desarrollo y actividades.

4.6 Otros asuntos de la seguridad operacional de la aviacién

4.6.1 La Secretaria presentd la NE/O8 la cual proporciond un informe del progreso de las
medidas tomadas por la OACI para tratar el asunto de los pabellones de conveniencia, asi como el
progreso del informe a la fecha sobre el desarrollo de un registro internacional de certificados de
explotador de servicios aéreos (AOC). Se alent6 a los Estados/Territorios del C/CAR a utilizar la nueva
edicion avanzada del Manual sobre procedimientos para la inspeccion, certificacion y supervision
permanente de las operaciones (Doc 8335), el cual ayudara a los Estados a garantizar la implantacién de
un programa de vigilancia de la seguridad operacional para todas las operaciones aéreas comerciales,
incluyendo aquellas de explotadores internacionales. Asimismo, se alent6 a los Estados/Territorios del
C/CAR a participar en las bases de datos que se estdn desarrollando por la OACI tan pronto estén
disponibles, como por ejemplo, el sistema internacional de informacidn sobre aeronaves de la OACI
(IAIS) y el registro internacional de explotador de servicios aéreos (AOC).

4.6.2 Los Estados Unidos expresaron su apoyo para las iniciativas de la OACI y describieron la
preparacion continua de reglamentaciones para el nuevo requerimiento del re-registro de las aeronaves,
asi como otras actividades que se estan Ilevando a cabo en Estados Unidos, las cuales tienen los mismos
objetivos, mencionando como ejemplo reciente, la colaboracion con la Republica Dominicana respecto a
un explotador ilegal.

4.6.3 La Secretaria presentd la IP/06, la cual proporcion6 informacion sobre la Octava Reunién
departamental sobre investigacion y prevencion de accidentes (AlIG) celebrada en Montreal en octubre de
2008. El tema de la reunion fue el “Desarrollo de investigaciones para mejorar la seguridad operacional
en el mundo”. Sobre este tema, la Reunion discutid diversas disposiciones importantes del Anexo 13 -
Investigacidn de accidentes e incidentes de aviacion con la finalidad de mejorar y ampliar el alcance de
las investigaciones en un ambiente rentable. Para mayor informacion sobre la Reunion AIG/08,
incluyendo los informes sobre resultados y recomendaciones, esta disponible en la pagina web de la
reunion en www.icao.int/aigdiv08.
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4.6.4 La Secretaria present6 la N1/05 con informacion sobre la Conferencia de Alto Nivel sobre
Seguridad Operacional, programada en Montreal del 29 al 31 de marzo de 2010, a la cual se alenté a los
Estados C/CAR a participar. La Conferencia tiene como propdésito reunir a los miembros de la
administracion superior de las autoridades de aviacion civil de los Estados, para que lleguen a un
consenso, contraigan compromisos y formulen las decisiones necesarias para el progreso eficaz y
eficiente de las actividades clave de seguridad operacional de la OACI y los Estados contratantes. Los
objetivos globales preliminares y resultados propuestos de la Conferencia incluyen:

. el marco de seguridad operacional de la OACI;

. evolucion del programa de auditoria de los Estados;

manejo de la transicion hacia el entorno del programa estatal de seguridad
operacional (SSP);

el vinculo entre el SSP y el enfoque de vigilancia continua (CMA);

intercambio de informacidon sobre seguridad operacional;

proteccion de las fuentes de informacion sobre seguridad operacional;

nuevo Anexo sobre la gestion de la seguridad operacional; y

armonizacion de las normas y procesos para evitar la certificacion maltiple.

4.6.5 Estados Unidos presentd el IP/16 sobre seguridad operacional en los aerédromos de los
Estados Unidos, informando a la Reunién que la FAA asigna una alta prioridad al mejoramiento de la
seguridad operacional en los aerddromos y que, en conjunto con la industria, los explotadores de
aeropuertos y los controladores de transito aéreo, ha implantado diversas medidas para reducir el riesgo
de incursiones en la pista. La Secretaria coment6 que varias de las medidas descritas en la nota no estan
contempladas dentro de las SARPS de la OACI, pero que el Grupo de Expertos sobre Aerédromos de la
OACI y sus Grupos de Trabajo sobre disefio de aer6dromos y ayudas visuales se encontraban revisando
las propuestas de enmienda al Anexo 14 — Aerdédromos. Una medida que ya ha sido incorporada por la
OACI es la sefial mejorada del eje de la calle de rodaje (refiérase al Anexo 14, Volumen I, Enmienda 10,
aplicable en noviembre de 2009). Las cuestiones que estdn siendo revisadas por la OACI incluyen
soluciones tecnoldgicas para las incursiones en la pista (por ejemplo, Estado de las luces de pista, -
RWSL y la Sefial de ocupacién de la pista para la aproximacion final - FAROS), sistemas de detencion en
el extremo de la pista (por ejemplo EMAS) y asuntos de disefio tales como calles de rodaje en los
extremos de pista. Las mejoras en los procedimientos y la introduccién de tecnologias nuevas podrian
mejorar la seguridad operacional en las pistas.

4.6.6 Estados Unidos present6 la IP/17 sobre Gestion de peligros de fauna para las aeronaves e
informo a la Reunidn sobre los requerimientos de la FAA para la educacion e instruccion de bidlogos de
fauna que llevan a cabo evaluaciones de peligro de fauna y la instruccion para el personal de aeropuertos
involucrado en la implantacion de planes de gestion de peligro de fauna en aeropuertos certificados. La
FAA requiere que los aeropuertos certificados que tengan un registro de impacto con aves realicen
evaluaciones del peligro de fauna. Basandose en los resultados de las evaluaciones del peligro de fauna, el
aeropuerto podria necesitar desarrollar un plan de gestién de peligro de fauna que documente cuéles
procedimientos tiene que implantar el aeropuerto para controlar la fauna en o cerca del aeropuerto. La
Secretaria comentd que la conclusion de la nota para que los Estados/Territorios consideren desarrollar e
implantar planes efectivos de mitigacion de peligro de fauna apoya las SARPS de la OACI relacionadas
asi como material de orientacion sobre reduccion del peligro de impacto con aves/fauna (refiérase al
Anexo 14, Vol. |, Enmienda 10, aplicable en noviembre de 2009). La Secretaria record6 a la Reunién de
la existencia del Comité Regional CAR/SAM de Prevencion de Peligro Aviario (CARSAMPAF)
establecido por el AGA/AOP/SG del GREPECAS para tratar las deficiencias reportadas en las regiones
sobre la gestion del peligro de fauna/aviario en los aeroédromos. La préxima reunion del CARSAMPAF
estd programada a celebrarse en Granada del 24 al 27 de noviembre de 2009.
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APPENDIX B/ APENDICE B
ACTION PLAN FOR THE RESOLUTION OF EACH ONE OF THE REGIONAL AIR NAVIGATION DEFICIENCIES

PLAN DE ACCION PARA RESOLVER CADA UNA DE LAS DEFICIENCIAS REGIONALES DE NAVEGACION AEREA

State/Intl. Organization:

Estado/Org. Internacional: Date/Fecha:
ID Deficiency/ Corrective Action/ Date of Executing Body/ Difficulties encountered/
Deficiencia Accibn correctiva Correction/ Organo Ejecutor Dificultades encontradas
Fecha de
correccion
Identificacion de Descripcién El Estado debera Fecha Responsable de Mencionar cualquier
la deficiencia exacta de la informar la accién estimada para llevar a cabo la dificultad encontrada o
usando el deficiencia tal y correctiva propuesta o concluir la accion correctiva que se pueda presentar
formato como aparece en la gue llevaréa a cabo, accion para la adecuada
AREA-NUM- Base de Datos tomando en cuenta la correctiva de implementacion de la
REG accion ya descrita por la | la deficiencia, accion correctiva.
Secretaria indicando al
menos el afo
en que se
finalizara
Identify the Exact description of | State must inform the | Estimated date Responsible of Indicate any difficulty
deficiency using the deficiency as proposed corrective for the carrying out the encountered or that could
the format appears in the action or to be carried conclusion of corrective action appear for the adequate
AREA-NUM- Databank out, taking into account | the corrective implementation of the
REG the action described by action of the corrective action
the Secretariat deficiency,
indicating at
least the year
in which it will
be completed
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Cuestion 5
del orden del dia: Asuntos relativos a la seguridad de la aviacion (AVSEC)
51 Programa universal de la OACI de auditoria de la seguridad de la aviacion (USAP)
511 La Secretaria presentd la NE/09, la cual contenia una perspectiva general del progreso y

resultados de las auditorias de la seguridad de la aviacion del Programa universal de la OACI de auditoria
de la seguridad de la aviacién (USAP) en las Regiones de Norteamérica y Caribe, exceptuando a Haiti.
Sobre este asunto, la Reunién tomé nota que seria beneficioso para el analisis de las tendencias regionales
y el desarrollo de acciones relacionadas si los resultados de las auditorias estuvieran disponibles para la
subregion del Caribe Central, como es el caso de los resultados de auditoria de la seguridad operacional
del USOAP.

51.2 Se tomd nota que los resultados de las visitas de seguimiento del USAP en la mayoria de
los Estados de las Regiones NAM/CAR demostraban que habian mejoras en relacion con la implantacién
de las SARPS del Anexo 17. Sin embargo, el cumplimiento general con las Normas del Anexo 17 fue un
promedio del 29 por ciento en las Regiones NAM/CAR, una tasa menor al porcentaje mundial del 34 por
ciento, enfatizando diversas areas de preocupacion. Se solicit6 a los Estados a resolver estos asuntos para
tener una implantacion efectiva de los requerimientos de seguridad y para cumplir con las fechas de
implantacion en sus planes de accidn correctiva. Sobre este asunto, se tomé nota de las areas principales
de preocupacion en la seguridad de la aviacién:

Ambito Nacional

o Programa Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC)
o Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (CNSAC)
Ambito Aeroportuario

o Control de acceso

. Seguridad de pasajeros y equipaje de mano

. Seguridad de la carga y el aprovisionamiento de a bordo

° Respuesta a actos de interferencia ilicita
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5.1.3 Como resultado de la discusion bajo esta cuestion del orden del dia, la Reunién decidid
adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION 10/4 PROGRAMA UNIVERSAL DE LA OACI DE AUDITORIA DE LA
SEGURIDAD DE LA AVIACION (USAP)

Que los Estados C/CAR:

a) aseguren el apoyo necesario a su organismo AVSEC dentro de su administracion
para la elaboracion, aprobacién e implementacion efectiva de su Programa
Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (PNSAC) y la activacion de su
Comité Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil (CNSAC);

b) se aseguren de completar la implementacion efectiva de su Plan de accién
correctivo respecto a las recomendaciones del informe de auditoria USAP del
primer ciclo, antes de recibir la auditoria USAP del segundo ciclo, notificando el
avance de sus planes de accion a la OACI; y

C) notifiquen a la OACI en caso de que algunas diferencias detectadas durante la
auditoria USAP aln no hubieran sido corregidas.

5.2 Instruccion AVSEC

521 La Secretaria presentd la NE/10 sobre las actividades de instruccion en seguridad de la
aviacion (AVSEC) de la OACI que se ofrecen mediante el Programa de Instruccion regular de seguridad
de la aviacién de la OACI y el Programa OACI/Canadé de Instruccién sobre Seguridad de la Aviacién en
las Regiones CAR/SAM - Fase Il. Se informd a la Reunién sobre el establecimiento de un nuevo Centro
Regional de Instruccion de Seguridad de la Aviacion (ASTC) en el idioma inglés en los Estados Unidos
para complementar los otros centros de las Regiones CAR/SAM localizados en Puerto Espafia, Quito y
Buenos Aires. Se informé también a la Reunién sobre la finalizacion de la Fase Il del Programa
OACI/Canada de Instruccion sobre Seguridad de la Aviacion en las Regiones CAR/SAM a principios del
2009 y sobre la propuesta de extender el Programa a una Fase Ill, la cual podria comprender méas
instruccién o tal vez proporcionar ayuda directa de implantacién a los Estados. Se recordd a los
Estados/Territorios que las actividades de instruccion AVSEC de la OACI dependen del préstamo de
Expertos a Corto Plazo (STE) por parte de los Estados a la OACI en calidad de instructores, bajo el Plan
de Accion AVSEC.

5.2.2 Se recordd a los Estados/Territorios que comuniquen cualquier cambio de sus Puntos de
contacto (PoC) AVSEC y FAL asi como el envio oportuno de los informes sobre actos de interferencia
ilicita ocurridos en los mismos a la OACI.

523 Se inform0 a la Reunidn sobre el Quinto Simposio y Exposicion sobre documentos de
viaje de lectura mecanica (DVLM), tecnologia biométrica y normas de seguridad de la OACI que se
celebraré del 21 al 23 de septiembre de 2009 en la Sede de la OACI en Montreal, Canada. Se alento la
participacion de los Estados/Territorios en dicho evento.
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5.2.4 Se recordé a los Estados/Territorios sobre la importancia de la Norma del Anexo 17, la
cual prescribe que las autoridades de aviacidn civil aseguren que el personal que realice auditorias,
pruebas, estudios e inspecciones de la seguridad de la aviacion esté capacitado para establecer normas
apropiadas para esas tareas de conformidad con el programa nacional de seguridad de la aviacion civil.
Por lo tanto, se alent6 a los Estados/Territorios a que aprovechen las actividades de instruccion AVSEC
de la OACI y aseguren la participacion de sus representantes AVSEC en dichos eventos de instruccion
para mejorar el nivel de la seguridad de la aviacion en los Estados.

525 Como resultado de la discusion bajo esta cuestion del orden del dia, la Reunion decidié
adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION 10/5 PROGRAMAS DE INSTRUCCION AVSEC DE LA OACI
Que los Estados del Caribe Central:

a) mantengan informada a la Oficina Regional NACC de la OACI sobre sus Puntos
de Contacto de facilitacion (FAL) y de seguridad de la aviacion (AVSEC);

b) aseguren la participacion del personal AVSEC de sus administraciones en las
actividades de instruccion de la OACI; y

C) apoyen el Plan de Accién AVSEC de la OACI proveyendo personal calificado
como instructores y/o siendo anfitriones de las actividades de instruccién
AVSEC de la OACI.

5.3 Grupo regional NAM/CAR/SAM de la OACI sobre seguridad de la aviacion y facilitacion
(AVSEC/FAL/RG)
53.1 La Secretaria presenté la NE/11 sobre la creacion del Grupo regional NAM/CAR/SAM

de la OACI sobre seguridad de la aviacion y facilitacion (AVSEC/FAL/RG) que reemplaza al antiguo
Comité de la Seguridad de la Aviacion (AVSEC/COMM) del GREPECAS.

5.3.2 Se informé a la Reunién que el Consejo de la OACI enmend6 los términos de referencia
del GREPECAS para excluir los temas en materia de seguridad de la aviacion, en razon de que la
Comision de Aeronavegacion (ANC) no es la entidad apropiada para manejar dicha materia. Debido a la
importancia de continuar con las actividades previamente asignadas al AVSEC/COMM del GREPECAS,
se informé a la Reunidn sobre la creacion del Grupo regional NAM/CAR/SAM de la OACI sobre
seguridad de la aviacion y facilitacion (AVSEC/FAL/RG), el cual reemplazara al antiguo
AVSEC/COMM del GREPECAS. Este Grupo regional funcionard como un foro independiente y multi-
regional para armonizar y unificar eficientemente los esfuerzos de los pequefios grupos regionales para
evitar duplicar esfuerzos y agotar los recursos limitados de Estados y la OACI. La membresia y términos
de referencia para el nuevo AVSEC/FAL/RG al principio seran los mismos del antiguo AVSEC/COMM.
Asimismo, el Presidente del antiguo AVSEC/COMM continuard su labor de Presidente durante la
primera reunién del AVSEC/FAL/RG y la OACI continuard con la Secretaria de este grupo a través del
Oficial Regional AVSEC.
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5.3.3 La Reunién fue informada que la Primera Reunion del AVSEC/FAL/RG esta planeada a
celebrarse a principios del 2010, sujeto a la confirmacién de un anfitrion. Sobre este tema, se invitd a los
Estados C/CAR considerar ser anfitriones de este evento. Asimismo, se alenté a los participantes a
participar en actividades futuras del AVSEC/FAL/RG permitiendo que el personal AVSEC y FAL de sus
autoridades de aviacion civil, seguridad de la aviacién y facilitacion asistieran a las reuniones.

5.34 Como resultado de la discusion bajo esta cuestion del orden del dia, la Reunién decidid
adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION 10/6 GRUPO REGIONAL NAM/CAR/SAM DE LA OACI SOBRE
SEGURIDAD DE LA AVIACION Y FACILITACION
(AVSEC/FAL/RG)

Que los Estados/Territorios de los Estados del Caribe Central,

a) apoyen al AVSEC/FAL/RG asegurando la participacion de sus expertos en
materia de seguridad de la aviacion y de facilitacion en sus reuniones y otras
actividades con la finalidad de mantener un continuo mejoramiento y la
sostenibilidad de las medidas y procedimientos AVSEC para la proteccién de la
aviacion civil internacional;

b) apoyen al AVSEC/FAL/RG siendo anfitriones de reuniones futuras y otros
eventos relacionados; y

C) aseguren la asistencia de personal de alto nivel en los &mbitos de seguridad de la
aviacion 'y facilitacion para la Primera Reunion del AVSEC/FAL/RG
programada para principios de 2010.

5.4 Otros asuntos de la seguridad de la aviacion

54.1 Estados Unidos informé a la Reunidn que para tratar la seguridad de la aviacion y del
transporte desde una perspectiva mundial, la Administracion de la Seguridad del Transporte
(TSA - Transportation Security Administration) creé la Oficina de Estrategias Mundiales (OSG — Office
of Global Strategies) en el 2007. La OSG proporciona experiencia y apoyo requerido para mejorar la
mision internacional de la TSA mediante el desarrollo, coordinacion y comunicacion de las politicas,
procedimientos y lineamientos organizacionales para los socios mundiales de la TSA. Recientemente la
OSG lanzé un Equipo de Normas Internacionales Sostenibles sobre Seguridad de la Aviacion (ASSIST),
el cual consiste en un grupo de expertos veteranos en seguridad para que colaboren con los Estados para
el desarrollo y mejoramiento de las iniciativas de la seguridad de la aviacion, incluyendo los planes de
conducir evaluaciones, desarrollar programas de seguridad de la aviacion y compartir mejores practicas.
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54.2 Los equipos de ASSIST tienen como enfoque principal el apoyar a los oficiales de
seguridad para construir los programas de la seguridad de la aviacion. Estos equipos trabajan para elevar
el nivel en la seguridad de la aviacion mundial del transporte y construyen eficientemente instituciones y
préacticas sostenibles mediante alianzas internacionales, desarrollando la capacidad mediante la
instruccién de la seguridad de la aviacion y las evaluaciones de la seguridad en general. A la fecha, la
TSA ha lanzado el programa ASSIST en dos Estados, Santa Lucia y Liberia, y tiene planes de expandir el
programa en el futuro. Ademas del programa ASSIST, la TSA continuamente proporciona instruccion y
ofrece oportunidades de entrenamiento a los instructores para los Estados.

54.3 A peticion del Presidente de la Reunion, Estados Unidos proporciond la siguiente
informacion de contacto para los representantes de la TSA asignados a los Estados en la Regién del
Caribe, quienes pueden ser contactados para proporcionar mayor informacion sobre ASSIST:

Victor Guardia

Tel.: +1954874-7123

Cel.: + 1954 205-9347

Email: Victor.Guardia@dhs.gov

Allan Hurr

Tel.: +1954874-7122
Cel.: +1954292-2125
Email: Allan.hurr@dhs.gov

Loretta McNeir

Tel.: +1954874-7124

Cel.: +1 305 905-5602

Email: Loretta.McNeir@dhs.gov
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Cuestion 6
del orden del dia: Asuntos de Navegacion Aérea
6.1 Informe de la Séptima Reuni6n del Grupo de Trabajo del Caribe Central (C/CAR/WG/7)
6.1.1 El Presidente del C/CAR/WG presentd la NE/12 con el resumen ejecutivo y los

Proyectos de Conclusion de la Séptima Reunion del Grupo de Trabajo del Caribe Central
(C/ICAR/WGI/T), celebrada en la Ciudad de México, México, del 13 al 16 de julio de 2009.

6.1.2 En el 4rea de la Gestion de la Seguridad Operacional se inform¢ a la Reunion sobre las
acciones (Conclusién 15/36 del GREPECAS), tomadas para reducir la ocurrencia de eventos LHD
causados por errores en los mensajes de coordinacion entre dependencias ATC. Asimismo, la Reunion
tomd nota de que los Estados y Organizaciones Internacionales ya han iniciado acciones de seguimiento.

6.1.3 El Presidente del grupo de trabajo informé a la Reunion sobre la necesidad de lograr un
sistema mundial de gestion de transito aéreo (ATM) basado en la performance a través de la
implementacion de sistemas y procedimientos de navegacion aérea en forma progresiva, cooperativa y
rentable. La Reunion reconocid que el Plan Mundial de Navegacion Aérea es un documento estratégico,
mientras que los planes regionales y nacionales son considerados como los planes de accién. Es esencial
que todos estos planes de trabajo estén basados en objetivos de la performance y proyectos asociados que
se reflejen en los formatos del marco de referencia de performance.

6.1.4 La Reunion enfatizo la necesidad de dar seguimiento a la Decision 3/3 de la Reunién
NACC/DCA/3 asi como de actualizar el Plan de Implementacion NAM/CAR en base a la Performance
del Plan de Navegacion Aérea Para alcanzar un sistema ATM Mundial sin limites perceptibles.

6.1.5 En referencia a la Conclusion 15/35 del GREPECAS - Implantacion del nuevo modelo
de plan de vuelo de la OACI, la Reuni6n hizo un llamado a los Estados, Territorios y Organizaciones
Internacionales en las Regiones CAR/SAM a iniciar acciones para la implementacién del nuevo formato
de plan de vuelo y los mensajes ATS asociados para una transicion adecuada tanto en el ambito regional
como nacional.

6.1.6 Respecto al PBN, la Reunidn consider6 oportuno que los Estados desarrollen su plan de
accion basado en el mapa de ruta PBN CAR/SAM y tomen las medidas para optimizar la red de rutas
ATS en las diferentes FIR.

6.1.7 Durante la Reunién, los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales fueron
requeridos para que completen el Cuestionario ATFM incluido en el Apéndice C al Informe sobre la
Cuestion 2 del Orden del Dia de la Reunién C/CAR/WG/7 y enviarlo a la Oficina Regional NACC de la
OACI a mas tardar el 31 de octubre de 2009. Ademas, el Apéndice D del Informe de la C/CAR/WG/7
contiene un Manual ATFM que puede ser utilizado por los Estados/Territorios/Organizaciones
Internacionales para elaborar procedimientos operacionales ATFM.

6.1.8 Sobre el &rea CNS, se revisé el avance sobre el plan de accion para la interconexion de
las redes MEVA 1l / REDDIG. Se estima que la interconexion va a estar disponible para septiembre de
2009 y la misma permitira otros requerimientos de comunicaciones para los sistemas AMHS y
comparticion de datos radar. Se inform6 que los Administradores de las redes MEVA 1l y REDDIG
elaboraran un plan de accion preliminar para completar el estudio para la integracion de ambas redes.
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6.1.9 Se informd a la Reunidn sobre el esfuerzo de la OACI para la implantacion de del Plan de
Navegacion Aérea electrénico (eANP), con una aplicacion de Planificacion de Frecuencias, que permitira
coordinar y gestionar las asignaciones de frecuencias entre los Estados y la OACI de forma dindmica. La
Secretaria proporciond la version prototipo 2.11 de la herramienta de planificacién de frecuencias a
Republica Dominicana, Jamaica y COCESNA, solicitado comentarios y observaciones.

6.1.10 En relacion con el Sistema Regional de Vigilancia Aérea (SRVA) como una iniciativa
para implementar un centro de coordinacion regional civil-militar que apoyard las operaciones de
aviacion civil en las FIR Centroamericana, la FIR Panamé y la FIR de Santo Domingo con representantes
de aeronautica civil y representantes militares y/o de seguridad. Se informo que el SRVA busca alinear
sus tareas a los requerimientos de la OACI para apoyar las misiones de Busqueda y salvamento (SAR),
asistencia humanitaria, respuestas a desastres naturales y seguridad y vigilancia aérea, entre otros. El
SRVA bhusca igualmente construir en una plataforma técnica compatible con una interfaz comdn para la
comparticion de datos radar con los sistemas radar de FIR adyacentes.

6.1.11 En este sentido el Representante de Republica Dominicana solicito a la Secretaria detalle
mas en qué consiste dicho sistema y la comparticion de datos y como se lograrian tomando en cuenta que
no se deberian duplicar esfuerzos ni por la OACI ni por los Estados. La Secretaria concordd que los
Estados deberian mantener una coordinacion estrecha entre las partes involucradas para integrar un centro
de vigilancia, segin sus propias necesidades de coordinacion civil-militar. En este sentido, la Reunion
también concord6 que la Oficina NACC deberia continuar proporcionando asistencia en el tema segun las
orientaciones de la OACI.

6.1.12 En Materia de Meteorologia Aerondutica, se inform6 a la Reunién que el Plan Mundial
de Navegacion Aérea requiere de un acceso inmediato a la informacion OPMET de alta calidad (METAR,
TAF, SIGMET, etc.), la cual apoya a los servicios de transito aéreo en la toma de decisiones tacticas para
la vigilancia de aeronaves, afluencia de transito aéreo y rutas flexibles y dinamicas que contribuiran en la
optimizacidn del uso del espacio aéreo. La Reunidn también tomo nota de que la Oficina Regional NACC
de la OACI ha proporcionado apoyo a los Estados para que los informes meteoroldgicos (METAR) y los
prondsticos de aerodromos (TAF) de los todos los Estados y Territorios NAM/CAR estan disponibles en
los bancos de datos OPMET y también se citd la necesidad de mejoras en la preparacion y diseminacion
de los mensajes SIGMET en condiciones meteoroldgicas dificiles y nubes de ceniza volcénica.

6.1.13 La Secretaria pidié que los Estados C/CAR reporten a la Oficina Regional NACC de la
OACI, sobre el estado actualizado de implementacion de los temas AIS/MAP (AIM), asi como reportar
las dificultades que se enfrentan en el procesamiento y la produccion digital del Paquete de
Documentacion Integrada de Informacién Aeronautica (IAIP), AIP, AMDs, SUP al AIP, AIC, PIB,
NOTAM (listas de verificacion), cartografia aerondutica digital, la planificacion y la creacion de bases de
datos relacionales con referencia espacial y temporal (GIS), los programas del sistema de gestion de la
calidad (QMS) y el levantamiento y publicacion de datos de los obstaculos en el sistema WGS84 y los
datos electronicos del terreno y los obstaculos (e-TOD).

6.1.14 Respecto al tema de Recursos Humanos y Capacitacién, se enfatizd que se deberia
elaborar un andlisis de la organizacion actual a fin de determinar un programa de instruccién que asegure
que el personal esté capacitado para realizar sus tareas de manera competente.
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6.1.15 La Reunién tomo6 nota de la informacion presentada en el Informe de la reunién
C/CAR/WG/7, Cuba comentd que se tienen ain muchas fechas de ejecucion pendientes de cumplimiento
por los Estados citando el caso del PBN, SMS SSP, el e-TOD y WGS84 y que ha influido en esto la
situacion de falta de materiales de orientacion en espafiol. En ese sentido, la Secretaria explico las
dificultades que tiene la OACI para traducir documentacion y también cité que durante el proceso de
establecimiento de nuevas Normas, los Estados son consultados continuamente ya sea desde el mismo
Consejo de la OACI, o desde la Comision de Aeronavegacion, los grupos de expertos y sus grupos de
disefio y de trabajo o en las cartas a los Estados donde se circulan las enmiendas propuestas a las SARPS
para conocer la opinion y comentarios de los Estados antes de la publicacién de dichas Normas. Se alento
a los Estados a participar mas activamente en el proceso enviando comentarios oportunos sobre los
nuevos SARPs propuestos y su fecha de aplicacion También se mencion6 que la Oficina Regional
NACC de la OACI ha preparado una encuesta para conocer las necesidades de los Estados y priorizar su
trabajo la cual deberia considerar en cuéles areas requieren asistencia los Estados para implantar los
nuevos requerimientos. Respecto a la urgencia de traducir al espafiol de la documentacion, la Secretaria
enviara esta situacion para la atencion de la Sede de la OACI.

6.1.16 La Reunion revisé y aprobd las Conclusiones (Apéndice A), y el Programa de Trabajo,
términos de referencia del y membresia del Grupo de Trabajo del Caribe Central (Apéndice B). Cuba,
Estados Unidos y Republica Dominicana expresaron su satisfaccion con el valioso trabajo realizado por el
C/ICAR/WG.

6.1.17 La Secretaria comunicé a la Reunion la importancia de confirmar los puntos focales
designados por los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales del C/CAR/WG, para lo cual se les
insté a enviar a la Oficina Regional NACC de la OACI los nombres y direccion de correo electrénico
actualizados de los miembros del Grupo de Trabajo.

6.1.18 Finalmente, respecto al programa rotativo de reuniones, se informé a la Reunion que
Estados Unidos ofreci6 amablemente auspiciar la Reunién C/CAR/WG/8 en Miami, Florida del 17 al 20
de mayo de 2010.

6.2 Plan Mundial y Regional de navegacion aérea basado en el marco de referencia de la
performance

Monitoreo y Medicion de la Performance de la Navegacion Aérea

6.2.1 La Secretaria presentd el video Visién del Futuro — Programa Homogéneo de Conceptos
Mundiales a Realidades Regionales y la NE/13, la cual propuso un conjunto inicial de areas clave de
performance y métrica relacionada para utilizarse como base para la medicion de performance del
programa de trabajo regional de navegacion aérea.

6.2.2 La Reunion record6 que la Reunién GREPECAS/15, celebrada en Rio de Janeiro, Brasil,
del 13 al 17 de octubre de 2008, adoptando un marco de referencia regional de performance (refiérase a la
Conclusidn 15/1), invit6 a los Estados a adoptar un marco de referencia de performance nacional con base
en el material de orientacion de la OACI y alineado con los objetivos de performance regionales, el plan
regional de navegacién aérea y el Concepto Mundial Operacional ATM. El marco de referencia de
performance deberia incluir la identificacién de objetivos nacionales de performance tomando en
consideracion las expectativas de los usuarios y la finalizacién de formas del marco de referencia nacional
de performance para todas las esferas de navegacion aérea.
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6.2.3 Ademas, la Reunion reconocié que la recoleccion, procesamiento, almacenamiento y
notificacion de datos son fundamentales para el enfoque basado en performance y forman parte del
monitoreo y gestion de performance. Es esencial utilizar terminologia armonizada al aplicar un enfoque
basado en performance en la planificacion e implementacion de sistemas de navegacion aérea. Para la
medicion de la performance, se explican a continuacion tres términos bésicos. a) Indicador de
performance; b) Meta de performance; c) Métrica.

6.2.4 La medicion de la Performance se hace a través de la recoleccion de datos para la métrica
de apoyo. La métrica de apoyo cumple con tres funciones a saber: forma una base para evaluar y
monitorear la prestacion de servicios ATM, define cuéles servicios ATM valoran los usuarios y
proporciona un criterio comdn para el andlisis costo-beneficio para la elaboracion de sistemas de
navegacion aérea. Esta métrica se utiliza para calcular los valores de indicadores de performance. En otras
palabras, la métrica es una medida cuantitativa de la performance del sistema — qué tan bien esta
funcionando el sistema. EI monitoreo y medicion de sistemas de performance ATM necesita métrica para
el acceso, capacidad, costo-efectividad, eficiencia, entorno, flexibilidad, posibilidad de predecir y
seguridad operacional. Con base en el Concepto Mundial Operacional ATM y el Manual de Performance
del Sistema Mundial de Navegacion Aérea, se present6 a la Reunion una lista de muestra de métrica.

6.2.5 Considerando la necesidad de tener un enfoque comin claramente definido en cuanto al
monitoreo y medicion de la performance la Reunion adopt6 la siguiente conclusion:

CONCLUSION 10/7 MONITOREO Y MEDICION DE LA PERFORMANCE DE LA
NAVEGACION AEREA

Que los Estados/Territorios del C/CAR:

a) asignen al C/CAR/WG establecer un conjunto de métrica relacionado con &reas
clave de performance de acceso, capacidad, costo-efectividad, eficiencia,
entorno, flexibilidad, posibilidad de predecir y seguridad operacional para su
Octava Reunién que se celebrara en 2010;

b) incorporen para finales de 2010, la métrica acordada en el proceso de monitoreo
de performance, recolecten los datos relevantes y los proporcionen a la Oficina
Regional NACC periddicamente; y

c) coordinen con los miembros de la comunidad ATM para promover la recoleccion
de informacién y datos.

Actualizacion del Plan de Implementacion de Navegacion Aérea basado en la
Performance para las Regiones NAM/CAR

6.2.6 La Secretaria presentd la NE/14 con la actualizacion del Plan de Implementacion de
Navegacion Aérea Basado en la Performance NAM/CAR, incluido como Apéndice C a esta parte del
Informe, para una coordinacion entre los servicios de navegacion aérea, hacia un sistema ATM sin limites
perceptibles, acorde a las iniciativas operacionales del Doc 9750 y en atencion a lo acordado por el
GREPECAS “Conclusion 15/1: Desarrollo de planes regionales y nacionales basados en la performance
“y la Decision NACC/DCA/3/3: “Aprobacion del plan de implementacion NAM/CAR”,
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6.2.7 La Reuniodn considerd alinear el programa de trabajo del C/CAR/WG con el plan regional
de implementacién, considerando los objetivos de performance y los planes de accién relacionados con
tareas detalladas, fechas limite y actividades de monitoreo periddico de la OACI. También se indic6 que
las estrategias de trabajo basadas en la performance tendran un impacto en la actualizacion dinamica de
los programas de implementacidon y los términos de referencia del C/CAR/WG.

6.2.8 Haiti comento sobre la importancia de la implementacion de los sistemas de navegacion
aérea con el enfoque basado en la performance para acomodar los aumentos de trafico aéreo en la Region
CICAR.

Implementacién PBN

6.2.9 Con relacion a la Resolucion de la Asamblea 36-23 sobre la implementacion de los
procedimientos RNAV/RNP que resolvio que los Estados y el GREPECAS completen el plan de
implementacion PBN para el 2009, el cual debe incluir alcanzar la implantacién de procedimientos de
aproximacion con guia vertical (APV) (Baro-VNAV y/o GNSS aumentado) para todos los instrumentos
del extremo de la pista, ya sea como aproximacion primaria o como respaldo para aproximaciones de
precision para el 2016, con los siguientes objetivos intermedios: 30 por ciento para el 2010 y 70 por
ciento para el 2014, y la peticién de la Secretaria de informar sobre el avance de la implementacién PBN,
la Reunion considero pertinente formular la siguiente conclusion:

CONCLUSION 10/8 IMPLEMENTACION PBN EN LOS SISTEMAS NACIONALES
DE NAVEGACION AEREA

Que los Estados/Territorios del Caribe Central, informen sobre su plan nacional y el
avance de la implementacion PBN logrado en los sistemas nacionales de navegacion
aérea a la Oficina Regional NACC de la OACI a mas tardar el 30 de enero de 2010.

Nueva Propuesta del Anteproyecto de Cooperacién Técnica (RLA/09/801 anteriormente
RLA/08/000)

6.2.10 La Tercera Reunidn de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica, Centroamérica y el
Caribe (NACC/DCAV/3) celebrada en septiembre de 2008 en Republica Dominicana reviso la propuesta
para un proyecto regional de Cooperacién Técnica (TC) de la OACI cuyo objetivo es el establecimiento
de un mecanismo para asistir a los Estados/Territorios en la implementacion de sistemas de navegacion
aérea armonizados que lleven a un sistema ATM Mundial sin limites perceptibles. Posteriormente, la
Reunidn acordé el desarrollo de un proyecto regional que incluyera los requisitos y prioridades de cada
Estado de la Region CAR.

6.2.11 Sin embargo, como resultado de recientes desarrollos y la adopcién de la planificacion
basada en la performance por parte del GREPECAS/15, se presentd la NE/22 que presenté una
descripcion de la nueva propuesta del proyecto de Cooperacion Técnica antes propuesto, la cual esta
basada en cuatro principios béasicos: enfocarse en mejoras operacionales construidas sobre la
infraestructura existente; aprovechar la capacidad de las estructuras de las aeronaves existentes; y mejorar
solamente lo que sea necesario usando un mend de proyectos. La nueva propuesta del proyecto propone
cinco mejoras operacionales estratégicas (SOIs) que consisten en a) mejorar la capacidad y eficiencia del
espacio aéreo en ruta; b) mejorar la capacidad y eficiencia del espacio aéreo terminal; c) mejorar las
operaciones de aeropuertos d) mejorar la flexibilidad del especio aéreo en ruta y TMA, y e) mejorar la
seguridad operacional de la aviacion.
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6.2.12 En términos de implementacion, los Estados (0 grupo de Estados basandose en las areas
ATM Homogéneas), dependiendo de los escenarios actuales y futuros decidiran cuales de las cinco SOls
son aplicable a esta situacion. Se presentd un ejemplo del Formulario del Marco de la Performance (PFF)
para una SOI “mejorar la capacidad y eficiencia del espacio aéreo en ruta”. La Reunion tomo nota que la
formacién del concepto del espacio aéreo y los requisitos determinantes (un paso inicial en la
implementacion), demandan un grupo multidisciplinario e incluyen factores tales como organizacién y
gestion del espacio aéreo, evaluacion de la capacidad de la flota existente y de la infraestructura CNS
disponible, enlistar las aprobaciones operacionales y de aeronavegabilidad, etc.

6.2.13 Se discutieron los tiempos estimados para el proceso de planificacion e implementacion
de los Estados y de la OACI para esta nueva presentacion del proyecto de TC vy se reflejan en el Apéndice
D a esta parte del Informe. Se espera que los Estados reciban la propuesta detallada del proyecto para los
sistemas de navegacion aérea para el 28 de febrero del 2010, con la finalizacion planeada del proyecto en
su totalidad para junio del 2013. La Reunidn propuso que los recursos del proyecto estén conformados
por un Coordinador de Proyecto con antecedentes actualizados de performance basada en navegacion
aérea (CNS/ATM) en la region, apoyado por los Expertos Regionales NACC de la OACI, expertos a
corto plazo y expertos en préstamo de los Estados, éstos uUltimos siendo las mismas personas que
participan en los grupos de trabajo sub-regionales de navegacién aérea y los subgrupos y grupos de tarea
del GREPECAS.

6.2.14 La Reunién not6 que las herramientas del enfoque baso en la performance consisten en
casos de seguridad operacional y casos de negocios. En tanto el caso de seguridad operacional atienda
cualquier cambio operacional, la decision de invertir en la infraestructura de navegacion aérea tiene que
ser justificada con un andlisis de caso de negocios. Concluyendo las discusiones, la Reunion apoyd este
nuevo enfoque basado en la performance (PBA) para el proyecto de TC que armonice la planificacién e
implantacion de los sistemas de navegacion aérea en la Region CAR hacia un sistema ATM Mundial sin
limites perceptibles. En particular, Jamaica expresd su interés en unirse a este proyecto de TC. Por
consecuencia, la Reunion acordd la siguiente conclusién:

CONCLUSION 10/9 PROYECTO DE COOPERACION TECNICA DE LA OACI
BASADO EN LA PERFORMANCE (RLA/09/801) PARA LA
REGION CAR
Que:
a) la OACI envie a los Estados/Territorios de la region CAR, para su revision y

comentarios, la nueva propuesta del documento de proyecto de TC junto con los
plazos propuestos antes del 30 de octubre de 2009;

b) la OACI finalice el documento de proyecto detallado de navegacion aérea
basado en la performance y lo distribuya a todos los Estados/Territorios CAR
para su participacion, antes del 28 de febrero de 2010; y

C) los Estados/Territorios de la Region C/CAR participen en este proyecto regional
de TC de la OACI basado en la performance.
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6.3 Otros asuntos de navegacion aérea

6.3.1 La Secretaria presento el 1P/08 el cual inform6 sobre la Comunicacion a los Estados
AN13/2.1-08/50, en relacion con los cambios significativos al formato del Plan de vuelo (FPL) de la
OACI a través de la enmienda 1 al PANS ATM, Doc 4444. El nuevo Plan de Vuelo se implementara el 15
de noviembre de 2012.

6.3.2 La Reuniodn fue informada de que la OACI publicara un sitio web que contendré el estado
de implementacién de las nuevas disposiciones en todas las regiones de informacion de vuelo (FIR) y
donde se publicardn asuntos relacionados con la implementacion y estara disponible para discusiones
entre los expertos en la materia y puntos de contacto designados por los Estados. Y se dijo que una de las
principales preocupaciones de los usuarios del espacio aéreo es el posible reto post-implementacion, para
aquellos Estados y proveedores de servicios que no puedan implementar en el tiempo limite.

6.3.3 Los Estados Unidos presentaron la NE/24 y la Reunidn recordd que el GREPECAS insto6
a los Estados y organizaciones internacionales a implementar los datos de la comunicacion entre ATS
(AIDC). Considerando la necesidad de un enfoque armonizado hacia la implantacion del AIDC, la
Reunién hizo un llamado a la OACI para desarrollar un Documento de Control de Interfaz (ICD)
Mundial. La Secretaria coment6 que otras regiones de la OACI también estan solicitando un documento
mundial. Cuba expreso su aprecio por la presentacion de la NE asi como su apoyo para implantacion del
AIDC como un medio para mejorar la seguridad y mencioné la coordinacion bilateral requerida con lo
Estados Unidos. Los Estados Unidos propusieron una reunion para avanzar en la coordinacion y la
Secretaria ofreci6 la Oficina Regional NACC de la OACI como sede para estas discusiones bilaterales.

6.3.4 Los Estados Unidos presentaron el IP/15 proporcionando informacion sobre inquietudes
de seguridad operacional relacionadas con la coordinacion incorrecta en el control del transito aéreo
(ATC) cuando los vuelos cruzan los limites de un Centro de Control de Area (ACC) adyacente y la
importancia de llenar los informes de desviaciones de altitud con la Agencia de Monitoreo del Caribe y
América del Sur (CARSAMMA). La Reunién tomo6 nota de que la CARSAMMA lleva a cabo sus
actividades mediante cinco rutinas, incluyendo la vigilancia del mantenimiento de altitud requerido y la
incidencia de grandes desviaciones de altitud, y la emision de los informes. Cuando se identifica la
tendencia en informes compartidos, los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales pueden
compartir: la informacion y cumplir bilateralmente el desarrollo de una solucién para la causa LHD
identificada. Como resultado, se solicitdé la Reunion alentar a las dependencias CAR/SAM a cargo de
enviar informes para continuar el cumplimiento de los requisitos LHD para informar mensualmente a la
CARSAMMA vy apoyar actividades regionales y mundiales que promoveran informacion oportuna y
exacta de las LHDs dentro de las Regiones CAR/SAM.

6.3.5 La Secretaria coment6 que un elemento clave del analisis es como varias categorias de
LHDs contribuyen al riesgo operacional vertical calculado es la notificacion de LHFs, y la meta del
andlisis es revisar cada incidente en detalle, identificar factores casuales de los incidentes y establecer
reducciones a corto y largo plazo. El analisis también proporciona la oportunidad de establecer una
cultura de seguridad operacional y su relacién con cuales datos ATS relacionados con seguridad
operacional son compartidos para ayudar a identificar posibles cuestiones/asuntos de manera que puedan
tomarse medidas preventivas antes de que ocurran los incidentes ATS.
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6.3.6 La CARSAMMA ha sido establecida en un Centro de Gerenciamento da Navegacao
Aérea — CGNA (Centro de Gestion de Navegacion Aérea) en Brasil para apoyar la implantacion y uso
continuo seguro de la RVSM en el espacio aéreo CAR/SAM vy apoyar la implantacion y el uso continuo
seguro de la Performance de Navegacion Requerida (RNP) en partes especificas del espacio aéreo
CAR/SAM.

6.3.7 La Reunién tomo en cuenta que el GREPECAS considerd que la implantaciéon del ATFM
en las Regiones CAR/SAM requeriria el desarrollo de lineamientos detallados para los Estados y
Organizaciones Internacionales, incluyendo los siguientes aspectos:

. revisar la experiencia en otras regiones;

. obtener y completar la informacion, tomando nota del estado en los Estados y
organizaciones participantes; y

. obtener y completar la informacion, tomando nota del estado de los Estados y

organizaciones participantes sobre bases de datos electronicas requeridas para las
fases evolutivas del sistema ATFM.

6.3.8 Adicionalmente, la Reunion comentd brevemente la IP/18 presentada por los Estados
Unidos sobre los temas relacionados con el ATFM cuya informacion también fue discutida por la
Reunion C/CAR/WG/7, que incluyo un cuestionario y el manual ATFM, con la actualizaciones logradas
en la cuarta reunién del ATFM/TF celebrada de Colombia, en junio de 2009. Para el tema de LHD, se
considerd que también se habia sido discutido y que para ese asunto estan vigentes las conclusiones del
CCAR/WG/6-2 y GREPECAS 15/36. La Secretaria indicd que quizés lo més conveniente en estos
asuntos seria apoyar un evento de capacitacién para el proximo afio sobre Auditores Internos para la
vigilancia de la Seguridad Operacional ATS, otro aspecto que se podria apoyar es el de Interfaces de
Automatizacion ATM, para esto la Conclusion de la Reunion NACC/DCA 3/7 abarca las acciones
necesarias para lograr la interfaz de los sistemas automatizados en corto plazo.

6.3.9 Los Estados Unidos presentaron el 1P/19 informando a la Reunion que la FAA de los
Estados Unidos y México/SENEAM, han tenido pléticas iniciales sobre un proyecto para implantar
50NM de separacién lateral y un nuevo sistema de rutas de navegacion aérea (RNAV) en el Golfo de
México. El proyecto incluiria lo siguiente:

. reducir la separacion lateral entre aeronaves en el Golfo de México de 100 NM a
50 NM entre la Performance autorizada de Navegacion Requerida 10 (RNP10) o
RNP4;

° implantar un estructura de rutas RNAV redisefiada basada con un minimo de
50NM de separacion entre derrotas;

. armonizar la estructura de rutas RNAV propuesta con los proveedores ATS
adyacentes;

. tener 90% o mas de los vuelos en el Golfo de México realizados por
operadores/aeronaves con RNP 10 autorizada o RNP 4 autorizada; y

. acomodar la operacion de un pequefio porcentaje de operadores/aeronaves RNP

10 no autorizada o RNP4 no autorizada.

6.3.10 La Reunidn reconocio que el actual Concepto de Operacion solo afecta directamente a las
Regiones de Informacion de Vuelo (FIRs) de los Estados Unidos y a México. Sin embargo, este proyecto
podria extenderse en una fase de aproximacion si se obtuvieran mejoras adicionales al incluir FIRs
adicionales.
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APENDICE A

CONCLUSIONES DE LA REUNION C/CAR/WG/7

CONCLUSION C/CAR/WG/7/1 REVISION DEL ESPACIO AEREO DE LA REGION CAR
CON UN ENFOQUE BASADO EN LA PERFORMANCE

Que, tomando en cuenta los resultados de la implementacion de RNP en el espacio aéreo
del Golfo de México,

a) los Estados y Territorios del C/CAR desarrollen sus respectivos programas de
trabajo con un enfoque basado en la performance para la revisién del espacio
aéreo para la region CAR, y proporcionen a la OACI un informe sobre el
progreso alcanzado durante el segunde semestre del 2010; y

b) la OACI proporcione la asistencia requerida para la elaboracion de un nuevo
concepto de espacio aéreo sin limites perceptibles en la Region CAR y haga un
seguimiento de las tareas desarrolladas.

CONCLUSION C/CAR/WG/7/2 SEMINARIO GESTION DEL ESPECTRO
RADIOELECTRICO PARA LA AVIACION Y LA
PREPARATIVOS PARA LA CMR-2011

Que, con vista a la preparacién y apoyo a la postura de la OACI para la Conferencia
Mundial de Radiocomunicaciones 2011 (CMR-11) de la UIT:

a) la Oficina Regional NACC de la OACI solicite a la Sede organizar en la Oficina
NACC para el primer semestre del 2010, un seminario bilinglie para la regién
CAR sobre la gestion del espectro radioeléctrico para la aviacion, en la cual
también se incluya todo los topicos necesarios para preparar a los Estados en
interpretar y apoyar la postura de la OACI para el CMR-2011,; v,

b) los Estados/ Territorios y Organizaciones Internacionales faciliten la
participacion de sus expertos a dicho seminario, asi como informar los puntos de
contacto designados para el apoyo de la postura de la OACI

CONCLUSION C/CAR/WG/7/3 PROTECCION DE LA ESTACIONES DE TRABAJO WAFS
Que las autoridades de Aviacion Civil de los Estados/Territorios, en coordinacién con las

autoridades meteoroldgicas adopten las medidas necesarias para proteger sus estaciones
WAFS contra reldmpagos, corrientes eléctricas y picos de voltaje.



Décima Reunién de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central
Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia
6A-2

CONCLUSION C/ICAR/WG/7/4 APOYO A LOS METEOROLOGOS PARA ASISTIR AL
SEMINARIO/TALLER DE LA OACI SOBRE DESARROLLO
DE UN SISTEMA DE GARANTIA DE CALIDAD PARA
MEJORAR EL  SERVICIO  METEOROLOGICO
AERONAUTICO (EN INGLES)

Que las autoridades de Aviacion Civil de los Estados, en coordinacion con la autoridades
meteorolodgicas, realicen su mejor esfuerzo para asegurar que los meteorélogos en
aerondutica de sus Estados participen en el Seminario/Taller de la OACI sobre el
Desarrollo de un Sistema de garantia de la calidad para mejorar el Servicio
Meteoroldgico Aeronautico, en inglés, a celebrarse en Jamaica, del 25 al 27 de noviembre
de 2009.

CONCLUSION C/CAR/WG/7/5 TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE
TRABAJO DEL GRUPO DE TRABAJO DEL C/CAR

Que los Estados /Territorios/Organizaciones Internacionales del C/CAR adopten los
Términos de Referencia y Programa de Trabajo revisados que se presentan en el
Apéndice F a esta parte del Informe y la lista de rotacion de sedes para las Reuniones de
este Grupo de Trabajo del C/CAR incluida en el Apéndice G a esta parte del Informe.
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Co

Qu

a)

b)

c)

d)

APENDICE B

TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO
DEL GRUPO DE TRABAJO DEL CARIBE CENTRAL (C/CAR/WG)

Antecedentes

El Grupo de Trabajo del Caribe Central fue establecido por la Conclusion 4/10 de la Cuarta
Reunion de Directores de Aerondutica Civil del Caribe Central, celebrada en Islas Caimanes del
17 al 20 de mayo de 2000, para tratar las cuestiones de desarrollo de los sistemas/servicios de
navegacion aérea en el Caribe Central. También la Reunién mencionada acord6 que la OACI
deberia asistir al establecimiento del Grupo de Trabajo y proveer servicios de Secretaria.

nclusion 4/10: Establecimiento de un Grupo de Trabajo para el Caribe Central
(CICAR/WG)

€,

se establezca un grupo informal de trabajo para el Caribe Central en las areas de
navegacion aérea;

que la Oficina Regional OACI, prepare los términos de Referencia y el Programa de
Trabajo para el grupo de trabajo y que provea los servicios de Secretaria;

que Oficina Regional OACI, circule los Términos de Referencia y el Programa de Trabajo
para el grupo de trabajo, a méas tardar para el 30 de julio del 2000 a todos los
Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales para sus comentarios, e invitdndolos
para la postulacion de sus miembros para el Grupo de Trabajo;

el trabajo del Grupo de Tarea C/CAR ATS sea incorporado en las tareas del Grupo de
Trabajo y que el Grupo de Tarea ATS sea disuelto, con la debida nota de agradecimiento
enviada por la Oficina Regional de la OACI a todos sus miembros, en nombre de todos los
Estados/Territorios del Caribe Central; y

se programe una reunion del grupo de trabajo antes de la 5% Reunién de Directores de
Aviacion Civil del C/CAR.
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2. Términos de Referencia

a) coordinacion de la implantacion del Plan de Navegacién Aérea CAR/SAM vy otra
documentacion relevante, consistente con los SARPS de la OACI segun corresponda;

b) facilitacion del desarrollo de cuestiones emergentes de aviacion que se enfoquen en
mejoras continuas a la eficiencia operacional a través de coordinar procedimientos
armonizados y promover la interoperabilidad de redes, e implementacion de nuevas
tecnologias;

C) desarrollo de iniciativas de implementacion y tecnologias relacionadas para mejorar la
seguridad operacional, aumentar la eficiencia y/o la capacidad operacional y econémica
de los Servicio de Navegacion Aérea regionales;

d) coordinaciéon para implementar los objetivos de performance relacionados con los
Servicio de Navegacion Aérea en lo relativo a los GPIs;

e) compartir informacién sobre iniciativas de implementacion para mejorar la
compatibilidad de las operaciones de transito aéreo; v,

f) asesoramiento técnico a los Directores Generales C/CAR segun corresponda iniciativas
para el Plan Regional de Implementacion CAR asi como cualquier otro paso necesario
para su cumplimiento.

3. Programa de Trabajo

a)

b)

f)

9)

considerar las fechas limite acordadas, para la implementacion de instalaciones, servicios
y procedimientos en la Region CAR;

elaborar guias y recomendaciones para que los Estados / Territorios implementen sus
planes nacionales;

recomendar la implementacion de instalaciones y servicios de navegacion aérea para
asegurar la armonizacién inter-regional, tomando en cuenta las medidas de performance,
beneficios ambientales y cuestiones operacionales;

proporcionar recomendaciones para mejorar la planificacion y desarrollo de los recursos
humanos acorde a las guias de la OACI,

asociar las iniciativas de implantacién con los siete componentes del Doc 9854 (AOM,
DCB, AO, TS, CM, AUO ATMSDM), segun sea apropiado;

cuantificar la relacion costo beneficio en términos de medidas de performance, fechas
limite, responsables de ejecucion y resultados, asi como la performance de los factores
humanos.

reportar los avances del programa de trabajo al Grupo de Trabajo NACC.
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Meétodos de trabajo
a) el Presidente de las Reuniones C/CAR/WG, seréd un representante del Estado/Territorio
designado por la Reunién por un periodo de tres sesiones ;
b) evitar la duplicacion de trabajo y mantener una coordinacion estrecha entre

Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales y usuarios para optimizar el uso de
experiencia y recursos disponibles;

C) llevar a cabo la coordinacion de los trabajos utilizando herramientas electrénicas y
conferencias telefonicas para garantizar un intercambio eficiente de informacién, cuando
sea requerido etc.;

d) las reuniones seran convocadas cada afio o cuando sea necesario y que la Oficina
Regional OACI, provea los servicios de Secretaria.

Membresia
Antillas Neerlandesas, Aruba, Bahamas, Colombia, Cuba, Estados Unidos, Haiti, Islas Caimanes,
Islas Turcas y Caicos, Jamaica, México, Panama*, Reino Unido, Republica Dominicana,

Venezuela*, ACI, COCESNA, IATA, IFALPA e IFATCA.

* A ser invitado.
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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

OFICINA REGIONAL PARA NORTEAMERICA, CENTROAMERICAY
CARIBE

PLAN DE IMPLEMENTACION DE NAVEGACION AEREA BASADO EN
LA PERFORMANCE

PARA LAS REGIONES NAM/CAR
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1. INTRODUCCION
1.1 El Plan mundial describe una estrategia destinada a lograr beneficios para la ATM en el

corto y mediano plazo basados en la infraestructura de ATM y las capacidades de las aeronaves
disponibles y previstas. Contiene directrices sobre las mejoras que es necesario introducir en la ATM para
una transicion uniforme al sistema de ATM previsto en el Concepto operacional de ATM mundial (Doc.
9854). El concepto operacional presenta la vision de la OACI de un sistema de ATM integrado,
armonizado e inter funcional a escala mundial.

1.2 La vision estratégica es “Fomentar la implantacion de un sistema mundial continuo de
gestion del transito aéreo que permita a los explotadores de aeronaves cumplir con sus horarios
previstos de salida y llegada y mantener sus perfiles de vuelo predilectos con las restricciones minimas y
sin comprometer los niveles acordados de seguridad operacional™.

1.3 Esta vision se redefine en la Mision de implantacion como sigue:

Desarrollar un sistema mundial coordinado y continuo de servicios de navegacion aérea que
admita el crecimiento mundial de la demanda de transito aéreo, a la vez que:

mejora los niveles actuales de seguridad operacional;

mejore los niveles actuales de regularidad;

mejore la eficacia general y la capacidad del espacio aéreo y de los aeropuertos;

mejore las operaciones facilitando un aumento de la capacidad reduciendo a la vez a un minimo
de consumo de combustible y las emisiones de los motores de las aeronaves;

aumente la disponibilidad de los horarios y perfiles de vuelo; y

¢ minimice las necesidades diferentes de transporte de equipo entre distintas regiones.

1.4 Al tener una ubicacion geografica muy estratégica en la confluencia de rutas ATS que
conectan a los destinos principales, el espacio aéreo se ha vuelto un nexo vital para la afluencia de transito
homogénea entre los espacios aéreos principales en las Regiones CAR y NAM.

1.5 Las complejidades del espacio aéreo del Caribe son tnicas en su naturaleza. Con base en
la topografia, varios tipos de aeronaves desde el helicoptero hasta aeronaves tipo jet de mayor tamafio
estan siendo operadas en varios sectores. El espacio aéreo restringido para vuelos miliares y el tipo
mezclado de aeronaves con capacidades que no se corresponden ocupan el espacio aéreo y sus demandas
opuestas necesitan tener cabida.

1.6 Los vuelos civiles comerciales, militares, de la aviacién general, de investigacion
espacial, de entretenimiento y vuelos de aventura, instruccion de vuelo han aumentado constantemente y
por lo tanto el espacio aéreo se congestiona dia con dia. Las innovaciones tecnoldgicas proporcionan
mayores soluciones simples y flexibles no solo para las necesidades de transporte aéreo sino también para
la seguridad nacional y el desarrollo economico.

1.7 Las aerolineas de bajo costo con esquemas atractivos han estimulado el transito en el
pasado reciente y la industria de transporte aéreo esta alza. Estas aerolineas no solo se han convertido en
competidores potenciales de las aerolineas ya establecidas, sino también retan potencialmente al sistema
ATM mientras el espacio aéreo/aeropuertos se vuelven mas y mdas congestionados, teniendo como
consecuencia demoras y esperas lo que resulta en un consumo extra de combustible.
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1.8 Las actividades de vuelos militares con espacios aéreos restringidos y cierres de
aeropuertos implica adicionales operaciones y carga de trabajo desde el punto de vista de capacidad y de
gestion del transito aéreo

1.9 La tasa de crecimiento del transito se ha incrementado con el advenimiento de nuevas
rutas y del inicio de operaciones de nuevas aerolineas considerando que los destinos hacia el Caribe se
han hecho mas populares para el turismo internacional, y los intereses economicos. El total de las
operaciones en los aecropuertos principales de la Region CAR en el periodo de 2002 al 2005, reflejaron
una tendencia positiva del 1.92%, cuando la tendencia mundial es del 6%. Las principales tendencias de

crecimiento del trafico fueron:

Cuba 6.41%
Republica Dominicana 5.74%
Belice 4.77%
El Salvador 3.06%
Meéxico 2.57%
E.E.U.U. (P.R) (V.1 2.51%
Guatemala 2.51%
Costa Rica 2.42%
1.10 Se ha detectado que el crecimiento continlia y continuara en los proximos afios segun las

tendencias de las siguientes tablas:

Total (internacional y nacional) servicios de aerolineas de Estados Contratantes de la OACI

(Estados NACC - Porcentaje de transito mundial 2008)

Kilémetros Salidas de Pasajeros Pasajeros Factor de Cantidad de toneladas Toneladas Factor Peso
recorridos Aeronaves | Transportados | transportados | ocupacion transportadas por Carga
por (miles) (miles) por (%) multiplicada por la distancia (%)
aeronave Kilémetros distancia recorrida recorrida
(millones) recorridos Carga Total disponible
(millones) (millones) | (millones) (millones)
13,523 10,652 782,200 1,434,423 80 41,279 17,3977 28,3610 61

Servicios internacionales de aerolineas de Estados Contratantes de la OACI — Estados NACC -
Porcentaje de transito mundial 2008

Kilémetros Salidas de Pasajeros Pasajeros Factor de Cantidad de toneladas Toneladas Factor Peso
recorridos Aeronaves | Transportados | transportados | ocupacién transportadas por Carga

por (miles) (miles) por (%) multiplicada por la distancia (%)
aeronave Kilémetros distancia recorrida recorrida
(millones) recorridos Carga Total disponible

(millones) (millones) | (millones) (millones)

3,489 1,244 118,805 488,219 79 24,028 69,577 115,130 60

1.11 La distribucion regional de transito programado 2008 por salidas de aeronaves y por

pasajeros transportados NAM/CAR aparecen en las Tablas 1 y 2 a continuacion.
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Distribucion Regional de Transito
Programado - 2008

Salidas de Aeronaves NAM/CAR 10.7 Milliones

3% 2%

i NAM/CAR
H EUR

M APAC
SAM

& MID

i AFI

Tabla 1

Distribucion Regional de Transito
Programado- 2008

Pasajeros transportados NAM/CAR 782.2 Millones

4% 2%

g

@ NAM/CAR
M EUR

i APAC

o SAM

E MID
 AFI

Tabla 2
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1.12 Existen mas retos en el horizonte para un sistema continuo ATM en las Regiones CAR y
NAM. Se espera mas y mas crecimiento de las operaciones aéreas en las Regiones CAR y NAM las
cuales requeriran desarrollos operacionales graduales del sistema ATM para garantizar una afluencia de
transito aéreo Optima en ciertas areas o a través de ellas, durante los periodos en los que la demanda
excede o esta prevista a exceder la capacidad disponible.

1.13 Las nuevas aeronaves son capaces de una navegacion extremadamente precisa durante
todas las fases de vuelo y muchas estan equipadas con servicios de comunicacion satelital. El crecimiento
de las operaciones de aeronaves ha resultado en una flota de aerolineas relativamente joven, la mayor
parte equipadas con algunas o con todas las capacidades mejoradas.

1.14 Se requiere orientar los programas de implementacion hacia un enfoque basado en la
performance a fin de lograr mejoras al sistema de navegacion aérea y beneficios ambientales, evitando al
mismo tiempo procesos costosos de implantacion.

2. PROCESO DE PLANIFICACION REGIONAL

2.1 La planificacion regional debe mantenerse acorde a las iniciativas de planificacion global
(GPI) del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750) y en concordancia con la vision de la OACI para
un sistema ATM integrado, armonizado e interfuncional establecido en el Doc 9854, Concepto
Operacional ATM Mundial.

2.2 El objetivo es alcanzar el maximo grado de inter funcionalidad y armonizacion entre sub
sistemas para un sistema regional ATM inter funcional y sin limites perceptibles (seamless), para todos
los usuarios durante todas las fases de vuelo, que cumpla con los niveles convenidos de seguridad
operacional, proporcione operaciones econdémicamente optimas, sea sustentable en relacion con el medio
ambiente y satisfaga los requisitos nacionales de seguridad de la aviacion.

2.3 La planificacion debera elaborarse mediante objetivos de performance con requisitos de
implementacion claramente definidos. El horizonte de planificacion deberia enfocar el desarrollo de
estrategias, actividades o tareas principales para un periodo no menor de cinco afios (plazo corto) ni
mayor de 10 afios (plazo medio). Incluir algunas tareas ya identificadas que sea necesario analizar mas
alla de este periodo si se conforman a los requisitos ATM de la OACI.

3. OBJETIVOS DE PERFORMANCE

3.1 Los objetivos de performance deberan elaborarse con un enfoque basado en Ia
performance a manera de reflejar las medidas necesarias para apoyar la implementacion del sistema ATM
regional.

3.2 Los objetivos de performance pueden cambiar de manera dindmica durante su ciclo de
vida dependiendo de la evolucion del sistema ATM; por lo tanto, estos se deberian coordinar y ponerlos a
disposicion de todas las partes interesadas a fin de lograr una comunicacion oportuna durante todo el
proceso de implementacion. Los programas de trabajo deberian ser elaborados y acordados con todas
partes interesadas de la comunidad ATM. El establecimiento de procesos de toma de decisiones en
colaboracion (CDM) permitira asegurar que todos los involucrados desarrollaran sus actividades
efectivamente y a tiempo.

33 Las siguientes secciones describen el contenido de los objetivos de performance y los
cambios deseados, y como estos cambios buscan mejoras armonizadas en el sistema ATM regional.
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Beneficios

34 Cada objetivo de performance deberia establecer un conjunto de beneficios comunes para
todos los involucrados que se buscan lograr mediante las estrategias, actividades operacionales y técnicas
planificadas. Estos beneficios deberian estar en concordancia con los objetivos estratégicos de la OACI y
las expectativas de la comunidad ATM.

Estrategia

3.5 La evolucién del sistema de navegacion aérea requiere una estrategia progresiva con las
tareas y acciones que mejor representen la implementacion nacional y regional acorde con el marco de
referencia de planificacion global. La meta final es lograr una implementacion armonizada en continua
evolucidn hacia un sistema ATM mundial sin costuras.

3.6 Esto significa la necesidad de desarrollar programas de implementacion a corto y
mediano plazo que se enfoquen en los cambios necesarios del sistema para los cuales debe haber un claro
compromiso de trabajo por parte de todos las partes involucradas.

3.7 Los programas de implementacion deberian definir las actividades y tareas que
mantengan una relacion directa en aspectos tales como la organizacién del espacio aéreo, coordinacion
civil-militar, factores humanos, regulaciones aeronauticas, sistemas de gestion de seguridad operacional y
proteccion del medio ambiente, entre otros.

3.8 El marco de referencia de las actividades regionales también deberia incluir Ia
coordinacién de actividades con las autoridades militares, quienes actllan con un papel importante en
ayudar a asegurar que se pueda hacer el mejor uso de los recursos disponibles por todos los usuarios del
espacio aéreo mientras se resguarda la seguridad nacional.

3.9 Para la elaboracion de los programas de implementacion se deberian considerar los
siguientes principios:

e El trabajo debe ser organizado usando técnicas de gestion de proyectos (project management
techniques) y objetivos de performance alineados al Plan Mundial y en apoyo a los objetivos
estratégicos de la OACI. Los programas de implementacién deberian ser acorde al progreso,
caracteristicas y necesidades regionales de implementacion

e Todas las actividades indicadas en los objetivos de performance se disefiaran por medio de
estrategias, conceptos, modelos de planes de acciéon y mapas de ruta para alinear el trabajo
regional con el objetivo primordial de lograr el maximo grado de interoperabilidad y
transparencia al mas alto nivel.

e Los trabajos de implementacion deberian impulsar la optimizaciéon de recursos humanos, asi
como fomentar el uso de medios de comunicaciones electronicos tales como Internet,
videoconferencias, conferencias telefonicas, correo electronico, teléfono y facsimil. Se deberia
asegurar que todos los recursos seran eficientemente usados, evitando cualquier trabajo duplicado
0 innecesario.

o Se debe asegurar que los objetivos de performance se puedan medir con cronogramas y reportar
facilmente el progreso alcanzado del trabajo regional al Consejo y la Comision de Navegacion
Aérea de la OACL
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Identificacion de tareas

3.10 Cada tarea se deberia identificar en primera instancia por el tipo de actividad asociada
con los componentes del sistema ATM que se usan para describir el alcance de implementacion de estas
tareas. De acuerdo al Doc 9854, los componentes ATM son designadores de 3 letras que se indican a
continuacion:

e AOM — Gestidn y organizacion del espacio aéreo
e DCB — Equilibrio entre demanda y capacidad
e AO — Operaciones de aerdédromo
e TS — Sincronizacion del transito
e CM — Gestidn de conflictos
o AUO — Operaciones de usuarios del espacio aéreo
e SDM — Gestidn de entrega de servicios ATM
3.11 Cada designador busca relacionar los componentes del sistema ATM con las tareas y

actividades relacionadas con las operaciones aéreas, el ATC en ruta, terminal, y aeropuerto, la gestion de
la capacidad, la gestion del espacio aéreo incluyendo su uso flexible, y la gestion de la informacion
aerondutica.

3.12 La infraestructura incluye las capacidades y sistemas técnicos requeridos en tierra tales
como comunicaciones, navegacion y vigilancia, procesamiento de datos, interoperabilidad, y sistemas de
gestion de la informacion y gestion del espectro, incluyendo sistemas civiles y militares. Para describir
esta relacion, el siguiente diagrama muestra los componentes ATM en relacion a las fases de vuelo.

Concepto puerta a puerta
Fases de Vuelo (Doc 9854

INEERE

deprare > = @ =k

COMMUNICACTON (COM) - NAVIGACION (NAV) - VIGILANCIA (5UR)
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Estado

3.13 El estado de cumplimiento se enfoca principalmente en monitorear los avances de la
actividad de implementacion que sera finalizada en una fecha especifica. El estado de cumplimiento se
define mediante la siguiente descripcion:

m Valido la factibilidad y beneficios confirmados de una actividad que ha sido iniciada
pero no ha sido finalizada.

m Completado las acciones de la implementacion han sido finalizadas por las partes
involucradas.

m Tentativo  la factibilidad y beneficios de una actividad investigada o por desarrollar.

3.14 El estatus tentativo indicara que una actividad es potencialmente de largo plazo; esta
actividad normalmente no sera incluida en los documentos de planificacion regional a menos que sea por
un requisito definido por la OACI.

Relacion entre los Objetivos de Performance y las iniciativas de planificacion mundial
(GPI)

3.15 Las 23 iniciativas de planificacion mundial (GPI) describen global el marco de referencia
estratégico y esta designado para contribuir a alcanzar los objetivos de performance regionales y apoyar
los alcances logicos de los programas de implementacion regional.

3.16 Cada objetivo de performance deberia ser referenciado con las correspondientes
iniciativas de planificacion regional (IPM). La meta es asegurar que el proceso de trabajo sera integrado
dentro del marco de planificacion global.

4 PLAN DE ACCION NACIONAL

4.1 Los Estados deberian desarrollar sus propios planes de accion nacionales que reflejen las
actividades o tareas especificas en conjunto con los beneficios que se esperan obtener y la fecha en que se
deberian completar, de acuerdo a las necesidades nacionales y en base a los objetivos de performance
acordados regionalmente.

4.2 Las tareas estratégicas deberian incluir las acciones detalladas necesarias para cumplir
con ¢€xito los objetivos de performance nacionales relacionando estas tareas con las actividades regionales
definidas para el corto y mediano plazo.

43 Los planes nacionales también deberian definir individuos o equipos de trabajo
responsables para lograr los objetivos, y los medios para monitorear y reportar el avance de dichas
acciones. Las responsabilidades y cronogramas deberian estar claramente definidas, a manera de lograr
que las partes involucradas sean conscientes de su compromiso desde el inicio del proceso de
implementacion.

4.4 Adicionalmente, un plan de accion nacional deberia prever los medios adecuados para
obtener retroalimentacion sobre el avance de la implementacion y del desempefio logrado mediante un
proceso de reporte anual, lo que ayudara a la alta gerencia a priorizar las acciones y apoyos requeridos. La
informacién que se proporcione a la OACI ayudara a detectar las necesidades de asistencia anual
requeridas por cada Region para lograr un sistema ATM Global.

4.5 Para elaborar un plan de accién nacional se debera, como minimo, analizar y documentar
apropiadamente lo siguiente:
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a) Caracteristicas de la industria

Enumerar el crecimiento actual y proyectado del trafico aéreo en su Estado e identifique, si existiesen, los
riesgos de seguridad operacional y seguridad de la aviacion en su Estado.

b) El proveedor de los servicios de navegacion aérea

Describir a la organizacion que provee los servicios de navegacion aérea en su Estado, incluyendo su
formato institucional, estructura de capital, sus principales accionistas y su gerencia.

c) Identificacion de los principales accionistas/socios

Identificar a los principales accionistas/socios, tales como proveedores de los servicios de navegacion
aérea, usuarios del espacio aéreo (aerolineas comerciales que utilicen el espacio aéreo, aviacion
comercial, aviacion general, militar, etc.) asi como los potenciales recursos de financiamiento.

d) Riesgos y Limitaciones

Enumerar las limitaciones de los actuales sistemas de navegacion aérea convencionales que se podrian
presentar y cuya solucion dependera del Estado/Territorio/Organizacion Internacional.

e) Gestion del riesgo

Cuales son los riesgos que han sido identificados y describir brevemente los planes de mitigacion de
riesgos.

f) Plan Nacional de Navegacion Aérea Basado en la Performance

i) Definir el ambito geografico del Plan Nacional de Navegacion Aérea y determinar los
mayores flujos de transito.

i) Explicar brevemente la vision del Estado/Territorio/Organizacion Internacional para
alcanzar un sistema global ATM sin limites perceptibles, segiin el Doc 9854 de la OACI.

1ii) Determinar la infraestructura y servicios actuales de navegacion aérea.

iv) A través del analisis de brechas, definir las mejoras operacionales a corto y mediano
plazo.

V) Utilizando un Formato del Marco de Performance (PFF) estandar, desarrollar los distintos

objetivos de performance nacional, determinando los proyectos/tareas relevantes y
asegurar su vinculo con los componentes ATM vy las Iniciativas del Plan Mundial (GPI).
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OBJETIVOS DE PERFORMANCE PARA LAS REGIONES CAR/NAM

1. OPTIMIZACION DE LA ESTRUCTURA DE RUTAS ATS EN EL ESPACIO AEREO EN RUTA

Beneficios

Medio ambiente

reducciones en el consumo de combustible;

Eficiencia . capacidad de las aeronaves de conducir el vuelo mas cercano a sus trayectorias preferidas;

. aumentar la capacidad del espacio aéreo;

. facilitar la utilizacion de tecnologias avanzadas (v.g., llegadas basadas en FMS) y
herramientas de apoyo de decisiones ATC (v.g., separacion y secuenciamiento), por lo tanto
las mismas aumentan la eficiencia.

Estrategia
(2008 - 2015)
Componente . INICIO RESPON-
ATM DESCRIPCION DE TAREAS EIN SABLE ESTADO
a) Desarrollar un plan de accién regional. 2007 GREPECAS | Finalizado
b) Desarrollar un concepto de espacio aéreo basado
en el Mapa de Ruta PBN CAR/SAM, a fin de disefiar
e implementar una red de rutas troncales, conectando
los principales pares de ciudades en el espacio aéreo 2010 Estados Valida
superior y para el transito hacia/desde aerodromos, en
base al PBN vy, en particular, RNAV/5, tomando en
consideracién la armonizacion interregional
c¢) Desarrollar un plan de medicion de la performance 2010 Estados Valida
d) Desarrollar un plan de seguridad operacional 2010 Estados Valida
AOM e) Estable?(fer un proceso de toma de decisiones en 2010 Estados Valida

colaboracion (CDM)
f) Publicar las regulaciones nacionales para Valida
aprobacion de aeronaves y operadores usando el 2010 Estados
manual PBN como material guia
g) Identificar ’nece51dades .de capacitacion y 2010 Estados Vilida
desarrollar las guias correspondientes
h) Implementar Rutas ATS en ruta 2010 Estados Valida
i) Elaborar un plan de monitoreo de la performance Valida
del sistema en conformidad con la hoja de ruta de En
implementacion PBN CAR/SAM y el plan de | progreso GREPECAS
implementacion del Estado
IPM/5: navegacion basada en performance, IPM/7: gestion de rutas ATS dinamicas y flexibles,

IPM IPM/8: disefio y gestion en colaboracion del espacio aéreo, IPM/10: disefio y gestion de area
terminal, [IPM/11: SID y STAR RNP y RNAV y IPM/12: procedimientos de llegada basados en
FMS
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2. OPTIMIZACION DE LA ESTRUCTURA DE RUTAS ATS EN EL ESPACIO AEREO TERMINAL
Beneficios
Medio ambiente e reducciones en el consumo de combustible;
Eficiencia e  capacidad de las aeronaves de conducir el vuelo més cercano a sus trayectorias preferidas;

. aumentar la capacidad del espacio aéreo;

. facilitar la utilizacion de tecnologias avanzadas (v.g., llegadas basadas en FMS) y
herramientas de apoyo de decisiones ATC (v.g., separacion y secuenciamiento), por lo tanto
las mismas aumentan la eficiencia.

Estrategia
(2008 - 2016)
Componente DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- | RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE
a) 'Desarrollar un plan de implementacion PBN 2007 GREPECAS | Finalizado
regional.
b) Desarrollar un plan de implementacion PBN del 2010 Estados Valida
Estado
¢) Desarrollar un concepto de espacio aéreo basado en
el Mapa de Ruta PBN CAR/SAM, a fin de disefiar e
implementar optimizadas salidas normalizadas por
instrumentos (SIDs), llegadas normalizadas por -
instrumentos (STARs), procedimientos de vuelo por 2011 Estados Valida
instrumentos, espera, aproximacion y procedimientos
asociados, en base al PBN y, en particular RNAV/1 y
Basic-RNP1.
d) Desarrollar un plan de medicion de la performance 2010 Estados Valida
e) Desarrollar un plan de seguridad operacional 2010 Estados Valida
AOM f) Establecer un proceso de toma de decisiones en (1

colaboracion (CDM). 2010 Estados Vilida
g) Publicar las regulaciones nacionales para
aprobacion de aeronaves y operadores usando el 2010 Estados Valida
manual PBN como material guia
h) Identificar ’nece51dades .de capacitaciéon y 2010 Estados Valida
desarrollar las guias correspondientes.
i) Dqsarrollar un plan de monitoreo de la performance 2010 Estados Valida
del sistema.
j) Desarrollar una estrategia regional y programa de -
trabajo para la implementacion de SIDs y STARs 2009 Estados Vilida
k) Monitorear el avance de implementacion en En
conformidad con el Mapa de Ruta PBN CAR/SAM y oot GREPECAS Valida
plan de implementacion del Estado. PIOgreso
IPM/5: navegacion basada en performance, IPM/7: gestion de rutas ATS dinamicas y flexibles,

IPM IPM/8: disefio y gestion en colaboracion del espacio aéreo, IPM/10: disefio y gestion de area
terminal, IPM/11: SID y STAR RNP y RNAV y IPM/12: procedimientos de llegada basados en
FMS.
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3. IMPLEMENTAR APROXIMACIONES RNP
Beneficios
Eficiencia e mejoras en la capacidad y eficiencia de los aer6dromos
Seguridad o mejorar la seguridad operacional de los aerédromos
operacional
Estrategia
(2008 - 2016)
Componente DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- | RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE
a) Desarrollar un plan de implementacion PBN del 2009 Estados Valida
Estado
b) Desarrollar un concepto de espacio aéreo basado
en Mapa de ruta PBN CAR /SAM, a manera de
disefiar e implementar RNP APCH con Baro-VNAV 2010 Estados Valida
segun con la resolucion A36-23 de la Asamblea, y
RNP AR APCH donde sea benéfico
¢) Desarrollar un plan de medicion de la performance 2010 Estados Valida
d) Desarrollar un plan de seguridad operacional. 2010 Estados Valida
e) Establecer un proceso de toma de decisiones en .
colaboracién (CDM) 2010 Estados Valida
AOM f) Publicar las regulaciones nacionales para
aprobacion de aeronaves y operadores usando el 2010 Estados Valida
manual PBN como material guia
g) Identificar ’nece51dades .de capacitacion y 2010 Estados Valida
desarrollar las guias correspondientes
h) Implementar procedimientos APV 2016 Estado Valida
i) Dgsarrollar un plan de monitoreo de la performance 2011 Estado Valida
del sistema
j) Monitorear el avance de implementacion en En
conformidad con el Mapa de Ruta PBN CAR/SAM y GREPECAS Valida
. ., progreso
plan de implementacion del Estado
IPM/5: navegacion basada en performance, IPM/7: gestion de rutas ATS dindmicas y flexibles,
IPM IPM/8: disefio y gestion en colaboracion del espacio aéreo, IPM/10: disefio y gestion de area

terminal, [IPM/11: SID y STAR RNP y RNAV y IPM/12: procedimientos de llegada basados en

FMS.
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4. MEJORAS A LA COORDINACION Y COOPERACION CIVIL/MILITAR
Beneficios
Eficiencia o aumentar la capacidad del espacio aéreo
. permitir una estructura de rutas ATS mas eficiente
. garantizar acciones seguras y eficientes en el caso de interferencias ilicitas
Continuidad e hacer disponible el espacio aéreo restringido militar mas horas al dia de manera que las
aeronaves puedan volar en sus trayectorias preferidas
. mejorar los servicios de bisqueda y salvamento
Estrategia
(Meta: 2008 y 2012)
Componente DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- | RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE
a) Elaborar material de orientacion sobre
coordinacion y cooperacion civil/militar a utilizar por -
parte de los Estados/Territorios para eclaborar 2007 OACI Finalizada
politicas, procedimientos y normas nacionales.
b) Establecer cuerpos de coordinacion civil/militar. 2008- -
2012 Estados Valida
¢) Hacer arreglos para tener un enlace permanente y 2008-
una estrecha cooperacion entre dependencias civiles 2012 Estados Valida
ATS y las dependencias apropiadas de defensa aérea.
AOM d) Llevar a cabo una revision regional del espacio 2008- GREPECAS Valida
aéreo de uso especial 2012
e) Elaborar una estrategia y programa de trabajo
regionales para la implementacion del uso flexible del 2008- Estados Valida
espacio aéreo por fases, para compartir de manera 2012
mas dindmica el espacio aéreo restringido.
f) integracion total de las actividades de aviacion 2008- 1
civiles y militares en 2012 2012 Estados Vilida
g) Monitorear el avance de la implementacion. En GREPECAS Valida
progreso
IPM IPM/1: uso flexible del espacio aéreo.




Décima Reunién de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central
Apéndice C al Informe sobre la Cuestion 6 del Orden del Dia

6C-14
5. ALINEAR LA CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO SUPERIOR
Beneficios
Eficiencia D mejor utilizacién de comunicacion de enlace de datos;
. optimizar el uso de sistemas de procesamiento de datos de planes de vuelo;
. mejorar la coordinacion de gestion del espacio aéreo, las capacidades de intercambio de
mensajes y la utilizacion de técnicas flexibles y dindmicas de gestion del espacio aéreo;
. armonizacion de procesos de coordinacion interregional;
Continuidad o mejora de la interoperabilidad y continuidad (sin costuras) del espacio aéreo; y
. asegurar la prestacion de servicios de control de transito aéreo positivos para todas las
operaciones de aeronaves.
Estrategia
Componente DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- | RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE
a) Elaborar una estrategia de implementacion y
programa  de  trabajo  regionales para la| 0, | GREpECAS | Finalizada
implementacion del espacio aéreo Clase A del Anexo
11 de la OACI por arriba de FL 195.
b) Identificar a las partes clave interesadas
controladores, pilotos y organizaciones
mtemacu.)flales relevantes para . la coordinacién y 2008- Estados Vilida
cooperacion sobre los cambios de la nueva 2010
organizacion del espacio aéreo, mediante un proceso
CDM,;
c) Desarrollar una nueva organizacion del espacio 2008-
aéreo nacional de acuerdo a las guias de ICAO, segun 2010 Estados Vilida
sea necesario.
AOM d) Coordinar los cambios en documentos regionales y
nacionales;
0 Doc 8733, CAR/SAM ANP; 2008- OACI Vilida
) 2012 Estados
o AIP;y

0 Cartas de acuerdo ATS.
e) Llevar a cabo mejoras en los sistemas de apoyo en 2008-
tierra para las nuevas configuraciones de la 2012 Estados Valida
organizacion del espacio aéreo, segun sea necesario.

f) Publicar regulaciones nacionales para Ila
implementacion de nuevas reglas y procedimientos 2008-

que reflejen los cambios de la organizacion del 2010 Estados Valida
espacio aéreo.

g) Capacitar a controladores y pilotos en los nuevos 2008-

procedimientos, incluyendo todos los usuarios del 2012 Estados Valida
espacio aéreo civiles y militares, segin se requiera.

h) Monitorear el progreso de implementacion. prolztrleso GREPECAS Valida

IPM IPM/4: alineacion de la clasificacion del espacio aéreo superior.
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6. MEJORAR EL EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA'Y CAPACIDAD
Beneficios
Medio . reduccion en esperas inducidas por condiciones meteoroldgicas y de transito que conducen a
ambiente una reduccion del consumo de combustible y de emisiones contaminantes
Eficiencia o corrientes de transito mejoradas y mas fluidas;
. predecibilidad mejorada;
. mejora en la gestion de demanda en exceso de servicio en sectores ATC y en aerddromos;
. eficiencia operacional mejorada;
. capacidad de aeropuertos mejorada;
3 capacidad del espacio aéreo mejorada;
Seguridad e gestion de la seguridad operacional mejorada.
operacional
Estrategia
Componente DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- | RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE
a) Identificar a las partes interesadas clave
(proveedores y usuarios de servicio ATC, autoridades
militares, autorldgdes' aeroportuangs, operadores de 2008 GREPECAS Finalizada
aeronaves y organizaciones internacionales relevantes)
para coordinacion y cooperacion mediante un proceso
CDM.
b) Identificar y analizar problemas de corriente de
transito y elaborar métodos para mejorar la eficiencia
de manera gradual, segin se requiera, mediante
mejoras en:
o] la organizacion y gestion del espacio
aéreo (AOM) y estructura de las rutas ATS
(rutas unidireccionales) y SID y STARS; 2008-
o sistemas de comunicacion, 2012 GREPECAS Valida
navegacion y
DCB vigilancia,
o capacidad aeroportuaria
o] capacidad ATS,
o] capacitacion de pilotos y
controladores ATC; y
o cartas de acuerdo ATS.
€) Definir los elementos comunes de conciencia
situacional;
i.  visualizaciéon comun de transito,
ii. visualizacion comin de  condiciones 2008-
meteorologicas (Internet), 2012 GREPECAS Vilida
iii. comunicaciones (conferencias telefonicas,
web), y
iv. metodologia de asesorias diarias por
medio de conferencias telefonicas.
d) Elaborar métodos para establecer prondsticos de 2007- Valida
demanda/capacidad; 2012 GREPECAS
e) Elaborar una estrategia y programa de trabajo
regionales para la implementacion del servicio 2007 GREPECAS | Finalizada
ATFM.
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Mediano plazo
f) Desarrollar una estrategia regional para la
implantacion del uso flexible del espacio aéreo (FUA)
1. evaluar los procesos de gestion en el uso del
espacio aéreo;
ii. mejorar la actual gestion del espacio aéreo
nacional para ajustar cambios dindmicos en
la etapa tactica a los flujos de trafico;
iii. introducir mejoras a los sistemas de apoyo
en tierra y procedimientos asociados para la 2008- OACI Valida
extension del FUA con procesos dinamicos 2012 Estados
de gestion en el uso del espacio aéreo; y
iv. implementar dinamicamente la sectorizacion
ATC a fin de proporcionar el mejor
equilibrio entre demanda y capacidad que
responda en tiempo real a las situaciones
cambiantes en los flujos de transito y para
acomodar a corto plazo las trayectorias
DCB preferidas de los usuarios
g) Definir la informacion electronica y bases de datos Vilida
minimas comunes requeridas para apoyar las
decisiones y sistemas de alerta para una conciencia 22%015: Eos::c(ij(}s
situacional interoperable entre las unidades ATFM
centralizadas.
h) Desarrollar procedimientos regionales para un uso 2008- Valida
eficiente y optimo de la capacidad de aerodromo y de 2012 GREPECAS
pista.
i) Desarrollar un manual regional de procedimientos 2008- Valida
ATFM para la gestion del equilibrio entre demanda y 2010 GREPECAS
capacidad.
J) Desarrollar una estrategia y marco de referencia 2008- Valida
para la implantacion de unidad centralizada ATFM. 2012 GREPECAS
k) Desarrollar procedimientos operacionales entre 2008- Valida
unidades ATFM centralizadas para el equilibrio entre 2012 GREPECAS
demanda y capacidad interregional.
I) Monitorear el progreso de implementacion. En GREPECAS Valida
progreso
IPM/1: uso flexible del espacio aéreo; IPM/6: gestion de la afluencia del transito aéreo; IPM/7:
IPM gestion dinamica y flexible de rutas ATS; IPM/9: Conciencia situacional; IPM/13 gestion y

diseno de aerodromo; IPM/14: operaciones de pista; y IPM/16: sistemas de alerta en apoyo a

decisiones.




Décima Reunién de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central
Apéndice C al Informe sobre la Cuestion 6 del Orden del Dia
6C-17

7. MEJORAR LA COMPRENSION SITUACIONAL ATM
Beneficios
Eficiencia e mejora en la vigilancia de trafico;
. mejora en la colaboracion entre tripulacion de vuelo y el sistema ATM;
. mejora en la toma de decisiones en colaboracion a través de la comparticion de informacion
de datos aeronauticos;
. reduccion de la carga de trabajo para pilotos y controladores;
. mejora en la eficiencia operacional,
. mejora en la capacidad del espacio aéreo;
. mejora en la implantacion con una base rentable;
Seguridad . mejora en los datos electronicos del terreno y los obstaculos en el puesto de pilotaje:
operacional . reduccion del numero de accidentes relacionados con el impacto contra el suelo sin pérdida de
control (CFIT); y
. mejora en la gestion de la seguridad operacional.
Estrategia
Corto plazo
Componente DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- | RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE
a) Identificar las partes interesadas. 2009 GREPECAS | Finalizada
b) Identificar el nivel de automatizacion requerido de
acuerdo con el servicio ATM proporcionado en el
espacio aéreo y los aerédromos internacionales,
valorando: 2008-
i.el disefio de la arquitectura operacional, 2010 Estados Valida
il. caracteristicas y atributos para la
interfuncionalidad;
iii. bases de datos y software, y
iv.Requerimientos técnicos.
¢) Mejorar la comunicacion entre unidades ATS. 22%0185- Estados Valida
d) Implantar un sistema de proceso de datos de plan 2008-
de wvuelo y herramientas para la transmision 2012 Estados Valida
electronica.
e) Implantar programas para la comparticion de datos 2008- 1
re)ldarlzlonde plile(%an obteI;lerse beneﬁr():ios. 2012 Estados Vlida
SDM f) Desarrollar programas de instruccion sobre 2008-
comprension de la situacion para pilotos 'y 2012 Estados Valida
controladores.
g) Implantar sistemas de vigilancia ATM para la 2010-
informacion de la situacion del transito y 2015 Estados Valida
procedimientos asociados.
h) Implantar el 11’1tercamb1§) de mensajes 2008- OACT -
automatizados ATS, seglin se requiera. 2012 Estados Valida
i) FPL, CPL, CNL, DLA, etc.




Décima Reunidn de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central

Apéndice C al Informe sobre la Cuestion 6 del Orden del Dia

6C-18
1) Implanta.r transferencia radar automatizada, donde 2008- Estados Valida
este disponible. 2014
k) Implantar avisos terrestres y aéreos electronicos,
segun sea necesario
i. prediccion de conflictos
o ﬂgﬁ‘&dad en el terreno 22%0182' Estados Vilida
iv. DAIW
v. Sistema de vigilancia para el movimiento en
la superficie.
1) Implantar tecnologias de vigilancia de enlaces de 2008-
datos y sus aplicaciones: ADS, CPDLC, AIDC, segin 2012 Estados Valida
sea requerido.
Mediano plazo
ATM DESCRIPCION DE TAREAS INICIO | RESPON- | ESTADO
Component FIN SABLE
m) Implantar herramientas de apoyo
adicionales/avanzadas de automatizacion para
incrementar la comparticion de la informacion
aeronautica
. ETMS o similar
ii. Informacion MET 2008- -
. Divulgacién AISNOTAM 2012 Estados Vilida
iv. Herramientas de vigilancia para
identificar los limites del sector en el espacio
aéreo
v. Uso de A-SMGC en aerédromos
especificos, seglin sea requerido.
n) Implantar tele conferencias con las partes 2008- (1
interesadas ATM. 2014 Estados Vilida
0) Monitorear el desarrollo de la implementacion. En GREPECAS Valida
progreso
IPM/1: uso flexible del espacio aéreo; IPM/6: gestion de afluencia de transito aéreo; y IPM/7:
gestion dinamica y flexible de rutas ATS; IPM/9: comprension de la situacion; IPM/13: disefo y
IPM gestion de aerodromos; [PM/14: operaciones en la pista; y IPM/16: apoyo a las decisiones y

sistemas de alerta; IPM/17: implantacion de aplicaciones de enlace de datos; IPM/18: informacion

aeronautica; IPM/19: sistemas meteorologicos.
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8. ELIMINACION DE DEFICIENCIAS IDENTIFICADAS AOP
(Reduccion del peligro que representan las aves y fauna, servicio de salvamento y extincion de incendios y
planes de emergencia en los aeropuertos)

Beneficios
Seguridad Fortalecer la responsabilidad de vigilancia de la seguridad operacional de los Estados en las
Operacional operaciones de los aerodromos
Eficiencia Mejorar la seguridad operacional, eficiencia y regularidad de las operaciones en los
aerodromos de los Estados.
Implantacion uniforme de las SARPS de OACI y/o regulaciones nacionales aplicables en los
Estados/Territorios de la Region CAR.
Estrategia
Corto Plazo(2010)
Mediano Plazo
COMPONENT DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- | RESPON- ESTADO
EATM FIN SABLE
a) Llevar a cabo una encuesta a los Estados para | Agosto Oficina
determinar el nivel actual de implementacion con | 2009 — Regional Valida
relacion a las tres deficiencias en las regiones | Febrero
NAM/CAR. 2010.
b) Evaluar las necesidades de capacitacion en la | Agosto Oficina Valida
Region CAR, si existiera alguna, y coordinar éstas | 2009 — Regional
con las necesidades de entrenamiento para la | Diciembre
certificacion de aerédromos 2009.
c) Identificar en coordinacion con los Estados la | Agosto Oficina Vilida
AO asistencia requerida sobre aspectos técnicos si | 2009 — Regional
existiese alguna Diciembre | /Estados
20009.
d) Desarrollar e implementar un plan de accion en | Agosto Oficina Valida
coordinacion con los Estados, que retna las | 2009 — Regional
necesidades de entrenamiento en coordinacion con la | Diciembre
capacitacion para la certificacion de aerédromos 2009
e) Desarrollar ¢ implementar un plan de accion, para | Agosto Oficina Valida
las necesidades de asistencia técnica en coordinacion | 2009 — Regional
con los respectivos Estados y TCB. Diciembre
2009
f) Los Estados desarrollen e implanten un plan de | Diciembre | Estados Valida
accion para corregir las tres principales deficiencias. 2009 —
Marzo
2010.
g) Desarrollar ¢ implantar un sistema eficiente de | Diciembre | Oficina Valida
monitoreo con relacion a la correccion de las tres | 2009 — Regional
principales  deficiencias en los  respectivos | Junio
Estados/Territorios de la Region CAR 2010.
IPM IPM/13: Operaciones en los Aerédromos.
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9. IMPLANTACION DE LA CERTIFICACION DE AERODROMOS
Beneficios
Eficiencia e Asegurar que los operadores de aerddromos cumplan con las SARPS de OACI y/o
regulaciones nacionales respectivas
. Provision continua de la seguridad operacional y operaciones eficientes de las aeronaves en
los aer6dromos
Seguridad . Fortalecer la responsabilidad de vigilancia de la seguridad operacional de los Estados en las
Operacional operaciones de los aerodromos
Estrategia
Corto plazo (2010)
Mediano plazo
Componente DESCRIPCION DE TAREAS INICIO- | RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE
a) Los Estados analicen las provisiones del Anexo 14, | Agosto Estados
Volumen I con relacion a la certificacion de | 2009 —
aerodromos versus legislacion y regulaciones | Diciembre
nacionales 2009.
b) Los Estados analicen las guias en el Manual de | Agosto Estados/
certificacion de Aerodromos (Doc. 9774) versus las | 2009 — Oficina
regulaciones nacionales. Diciembre | Regional
20009.
c¢) Los Estados desarrollen y/o completen sus | -Agosto
AO regulaciones nacionales sobre certificacion de | 2009 — Estados
aerodromos si fuera necesario; y la capacitacion de | Diciembre Valida
los inspectores de aerodromo 2009
d) Los Estados desarrollen un plan de accién para la | Agosto Estados
certificacion de los aerddromos pendientes de uso | 2009 — /Oficina
para operaciones internacionales, incluyendo la | Diciembre | Regional
implantacion del SMS 2009.
e) Los Estados implanten un plan de accién; proveer | Agosto Estados

retroalimentacion anual a esta Oficina Regional | 2009 —
NACC con relacion al estado de implantacion del | Diciembre
proceso de certificacion de aerddromos. 2009.

IPM IPM/13: disefio y gestion de aerddromos; IPM/14: operaciones en la pista.
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10. PROTECCION Y USO OPTIMO DEL ESPECTRO DE RADIOFRECUENCIA
Beneficios
Eficiencia e Uso eficiente del espectro de radio frecuencia asignado a la aviacion
e Procurar la disponibilidad de frecuencias para los servicios y sistemas aeronauticos
Seguridad e Aseguramiento del espectro de radio frecuencia asignado a la aviacion
Operacional
Estrategia
Corto plazo (2012)
Componentes DESCRIPCION DE LA TAREA INICIO - RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE

a) Asegurar la coordinacion regional para la
proteccion del espectro de radio frecuencia
asignado a la aviacion en la CMR-12, y mas
alla.

2009-2011 E/T/O, OACI Valida

b) Asegurar la participacion de los expertos de la
aviacion civil en la delegacion de sus Estados | 2009-2010 E/T/O Valida
en las reuniones de la UIT CMR.

AOM, DEB, AO, "o i 1a politica de la OACI sobre

TS, %BSMAUO, requerimientos sobre el espectro radio | 2009-2010 ICAO Valida

frecuencia asignado a la aerondutica.

d) Implemeptar la gestion del espectro de radio 2009-2011 S/T/O Valida
frecuencia

e) Apoyar la posicion de la OACI durante la -
OMA01a 2012 E/T/O Vélida

f) Monitorear el entendimiento de la gestion del
radioespectro aeronautico y el apoyo para la | 2009-2012 ICAO Valida
CMR-2012.

IPM-1: Uso flexible del espacio aéreo; IPM-6: Gestiona de la afluencia del transito aéreo; IPM-7:

IPM Gestion dinamica y flexible de las rutas ATS; IPM-9: Consciencia situacional; IPM-14:

Operaciones en pista; IPM-21: Sistemas de navegacion, IPM-22: Infraestructura de comunicacion y
IPM-23: Radioespectro acronautico.
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11. OPTIMIZACION Y MODERNIZACION DE LA INFRAESTRUCTURA DE COMUNICACIONES

Eficiencia

Continuidad

Seguridad
Operacional

Componente
ATM

AO, TS, CM,
AUO
AOM, SDM

IPM

2

h)

Beneficios

Mejora en las coordinaciones
Aumentar la disponibilidad de comunicaciones
Mejorar la calidad de las telecomunicaciones

Facilitar la utilizacion de tecnologias avanzadas

Mejoras a la interoperatibilidad del espacio aéreo asi como de lograr un espacio aéreo sin

costuras

asegurar la suministro de servicios positivos de control de transito aéreo para todas las

operaciones de acronaves.

Mejoras en la seguridad operacional en espacios aéreos y aerodromos

Estrategia
) Corto Plazo (2012)
DESCRIPCION DE LA TAREA

Revision del estado de performance de los
actuales servicios fijos aeronduticos (AFS) e
identificar deficiencias o mejoras (AFTN,
circuitos orales ATS, Comunicaciones A/T)

Analisis y formulacion de planes para la
implantacion de mejoras o solucion de
deficiencias

Desarrollar los documentos de Planificacion
Regional del ATN

Coordinacion y prueba para aspectos de
implantacion de aplicaciones T-T del ATN

Actividades de planificacion y ensayos para la
implantacion de aplicaciones A-T.

Revision Técnica de Redes regionales de
telecomunicaciones para la implantacion del
ATN.

Implantar tecnologias disponibles para facilitar
aplicaciones en tierra y abordo. (CPDLC, ADS-
C, ADS-B)

Monitorear la implantacion y mejora a los
temas de telecomunicaciones y aplicaciones
ATN.

INICIO -
FIN

2009

2009-2010

2009-2012

2009-2012

2010-2011

2009-2010

2009-2012

2009-2012

RESPON-
SABLE

WGs

WG

CNS/ATM/SG

WGs
WGs

MEVA TMG,
WGs

Estados ,
usuarios

Estados, WGs,
CNS/ATM/SG
OACI

ESTADO

Vialida

Vialida

Valida

Vialida

Vialida

Vialida

Valida

Valida

IPM-1: Uso flexible del espacio aéreo; IPM-6: Gestion de la afluencia del transito aéreo; IPM-7:
Gestion dinamica y flexible de las rutas ATS; IPM-9: Consciencia situacional; [PM-14:
Operaciones en pista; [IPM-17: Aplicaciones de enlaces de datos; IPM-21: Sistemas de navegacion y
IPM-22: Infraestructura de comunicacion
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12. IMPLEMENTACION DEL WGS-84 Y e-TOD

Beneficios
Eficiencia o El WGS-84 es un prerrequisito para la navegacion basada en el performance, los
beneficios estan descritos en objetivos de performance para el PBN.
. Apoyo al disefio e implementacion de procedimientos de aproximacion y despegue.
. Mejora al analisis de las limitaciones operacionales de las aeronaves.
. Apoyo a la produccion de cartas aeronauticas y bases de datos de abordo (FMS).
Seguridad ) Mejoras a la conciencia situacional.
Operacional . Mejoras al despliegue en cabina de los datos electronicos del terreno y datos
. Reduccion del CFIT.
. Apoyo a las tecnologias tales como proximidad al terreno y sistemas de alarma de la
altitud minima de seguridad (GPWS).
. Observar los beneficios descritos in objetivos de performance para PBN.
Estrategia
Corto plazo (2010)
Medio plazo(2011 — 2015)
COMPONENTE DESCRIPCION DE TAREA INICIO- | RESPON- ESTADO
ATM FIN SABLE
Datos Electronicos del terreno y los obstaculos
(e-TOD)
a) Compartir la experiencia y recursos en la 2011~ GREPECAS
implementacion del e-TOD a través del 2015 Estados
establecimiento de un grupo de trabajo de un grupo
de trabajo Regional e-TOD.
b) Requerimientos Técnicos 2010- GREPECAS
SDM-CM 2015 Estados Valida
¢) Reporte a la Oficina Regional NACC de la
OACI de requerimientos y monitoreo de la 2010-
implementacion del estado del e-TOD usando 2011 Estados
medios electronicos Office
d) Desarrollo a nivel politico alto para la gestion
de un programa nacional e-TOD 22%1101' Estados
AUO WGS-84
e) Metas de 1mp1e1'nent301on y esta'blemmlento 'd'el 2010- GREPECAS
WGS-84 en coordinacién con la implementacion
. 2012 Estados
nacional del PBN
f) Requerimientos Técnicos. )
2010- GREPECAS Valida
2011 Estados
g) Reporte de requerimientos y monitoreo del
estado de la implementacion del WGS-84 usando En GREPECAS
la tabla AIS-5 del FASID y tomar las acciones | proceso Estados
remédiales si se requiere.

IPM-5: Navegacion basada en Performance; IPM -9: Consciencia Situacional; IPM-11: IPM y
IPM RNAV SIDs y STARs; IPM-18: Informacion Aeronautica; IPM-20: WGS-84; IPM-21:
Sistemas de Navegacion.
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13. MEJORAR LA DISPONIBILIDAD DE INFORMACION METEOROLOGICA

Beneficios

Eficiencia

Seguridad
operacional

. mejorar en la toma de decisiones en la vigilancia de las aeronaves, la gestion de la afluencia
del transito aéreo y el encaminamiento flexible y dindmico de las aeronaves

. mejorar la capacidad de los aerodromos y del espacio aéreo

. mejorar la comprension situacional del piloto

. reducir consumo innecesario de combustible y evitar demoras injustificadas por condiciones
bajo minimos meteorologicos en los aerodromos

. mejorar la planeacion de los horarios de los vuelos

. incrementar los vuelos a través de zonas con condiciones meteorologicas favorables y evitar o
reducir vuelos a través de zonas con condiciones meteorologicas adversas o nubes de ceniza
volcanica.

. evitar operaciones de aterrizaje en aecropuertos bajo minimos meteoroldgicos

Estrategia
Corto plazo (2010)

Componente
ATM

DESCRIPCION DE LA TAREA INICIO- | RESPON- | ESTADO
FIN SABLE

AOM, DCB,
AO, TS, AUO

a) Incrementar y proteger las facilidades para difundir

e intercambiar informacion meteorologica aeronautica

e i) Incrementar las facilidades de

comunicaciones AFTN, WAFS e Internet

para difundir los datos meteorologicos

OPMET desde las estaciones y oficinas
meteorologicas.

e ii) Incrementar las facilidades de
comunicaciones AFTN para retransmitir los
informes meteoroldgicos especiales de
aeronave desde las unidades de transito | 2009 - 2010
aéreo hacia las oficinas meteorologicas

e iii) Establecer medidas de proteccion de las
facilidades AFTN y WAFS para el
intercambio de datos meteoroldgicos
OPMET

e iv) Mantener ¢ incrementar las estaciones de
trabajo para la recepcion de productos
meteorologicos del Sistema Mundial de
Pronésticos de Area, WAFS,

Estados y

. alida
Territorios Valid
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AOM, DCB, | b) Incrementar la disponibilidad, la oportunidad y la
AO, TS, AUO calidad de los datos meteorologicos OPMET
e i) Mejorar la calidad de la codificacion de
los informes meteorologicos, METAR y de
los pronésticos de aerodromo ,TAF
e ii) Incrementar la disponibilidad de los
informes  SIGMET de  condiciones
meteprploglcas peligrosas y nubes de ceniza 2009-2010 | Estadosy -
volcanica Territorios Valida
e iii) Incrementar la disponibilidad de
prondsticos  de  aterrizaje, = TREND,
considerando los requerimientos de los
usuarios
e iv) Mejorar la calidad de la codificacion de
los informes meteorologicos, METAR y de
los pronésticos de aerédromo ,TAF
AOM, DCB, | c) Establecer procedimientos de contingencia para Estados y
AO, TS, AUO difundir los datos OPMET, via Internet, en caso de 2009 - 2010 Territorios Valida
falla de las facilidades AFTN y WAFS. OACI
NACC
AO d) Mejorar la calidad de los datos de los informes
meteorologicos
. Estgbleqefr programas de ver.lﬁcacmn Y | 9009 - 2010 Estqdo; y Valida
calibracion de los datos proporcionados por Territorios
Instrumentos y estaciones meteorologicas
automaticas en los aerodromos
AUO e) Monitorear la disponibilidad y la calidad de los
datos meteorologicos OPMET de los Estados y OACI (1
Territorios CAR y brindar asesoramiento en caso 2009 - 2010 NACC Vlida
necesario
AUO f) Monitorear la participaciéon de los Estados y OACI
Tenltquos en la V1g1}anc1a de lqs Volcanes en las 2009 - 2010 NACC Valida
Aerovias Internacionales i proporcionar Washington
asesoramiento en caso necesario VAAC
AUO g) Monitorear la participacion de los Estados y OACI
Tc?rrltorlos en la Vlgllanma. Internacmnal. de los 2009 - 2010 NACC Valida
Ciclones Tropicales y proporcionar asesoramientos en Miami
caso necesario TCAC
AOM, DCB, | h) Establecer sistemas de garantia de la calidad de los Estados
AO, TS, AUO servicios de meteorologia proporcionados a los | 2010 - 2010 qos y Valida
. . Territorios
usuarios de la aviacion.
AUO i) Realizar seminarios y cursos anuales de Estados y
actualizacion sobre temas relevantes para la Territorios/
Meteorologia Aeronautica operativa 2009 — OACI Valida
2010 NACC,
OMM RA
v
AUO j) Establecer programas de formacion y contratacion Estados
del personal meteorologico considerando las normas | 2009 - 2010 Terri torigs Vilida

y recomendaciones la OACI y la OMM.
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Mediano plazo (2015)
AUO k) Estab'le.cer esquemas de recuperacion de costos por 2010 - 2015 Estqdo; y Valida
los servicios de meteorologia aerondutica Territorios
AO, TS 1) Incre’n.lentar el numero de estaciones meteorologicas 2010 - 2015 Estqdog y Vélida
automaticas en los aerodromos Territorios
AO, TS m) Implantar enlaces descendentes de datos desde la Estados y (1
aeronave hacia las unidades MET y ATS 2012-2015 Territorios Vilida
AO, TS n) Implantar enlaces ascendentes de datos desde las Estados
estaciones meteoroldgicas automaticas y las unidades | 2012-2015 Territorigs Vilida
ATS y MET hacia las aeronaves
AUO 0) Preparar tablas climatologicas horarias mensuales Estados
de los aerédromos para su uso en la planeacién de | 2010 - 2015 o8y Valida
I . Territorios
itinerarios de vuelos
IPM/6: gestion de afluencia de transito aéreo; y IPM/7: gestion dinamica y flexible de rutas ATS;
IPM IPM/9: comprension de la situacion; IPM/14: operaciones en la pista; IPM/17: implantacion de

aplicaciones de enlace de datos; IPM/18: informacion aeronautica;

meteorologicos.

IPM/19:

sistemas
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14. MEJORAR EL SISTEMA SAR
Beneficios
Eficiencia e mejorar la vigilancia del trafico
e mejorar la colaboracién entre las partes interesadas;
e mejorar la eficiencia operacional
e Megjorar la implementacion en base a costo-eficiencia
Seguridad e mejorar la seguridad operacional
Operacional
Estrategia
Corto Plazo (2010)
TAREA DESCRIPCION DE LA TAREA INICIO- RESPON- ESTADO
FIN SABLE
a} Desarrollar una estrategia regional para mejorar el Fines 2009 OACI Finalizada
sistema SAR
b) Identificar las partes involucradas Fines 2009 OACI Finalizada
c) Llevar a cab.o un .anahsls 1ntegra1.<’ie los requisitos SAR 2009 - Estados, .
basado en principios de evaluacion del riesgo y de Valida
, . 2010 OACI
garantia de calidad
d) Impulsar la armonizacion de politicas, regulaciones,
practicas y procedimientos de los servicios SAR 2009 - Estados, Valida
aeronauticos/maritimos, en conformidad con las Normas y 2012 OACI
Métodos Recomendados de la OACI
SDM e) desarrollar, actualizar y ratificar los acuerdos SAR con 2009 - Estados Valida
los RCC de los Estados adyacentes 2012
f) desarrollar, actualizar y ratificar los acuerdos con las 2009 - Estados Valida
agencias internacionales involucradas en el servicio SAR 2012
g) Impulsar el establecimiento de Comités SAR conjuntos
aerongutlc.os/marltlmos,. 1ncluyend(? la integracion ‘crle 2009 - Estados, .
organizaciones voluntarias SAR, asi como la elaboracion 2012 OACI Valida
de acuerdos entre todos los integrantes del servicio SAR
nacional
h) Desarrollar una esFr’ategla de plamﬁca.cwn c.le recursos 2009 - Estados, .
humanos y capacitacion acorde a las orientaciones SAR 2012 OACI Valida
de la OACI y los acuerdos regionales alcanzados
1) Monitorear los avances de implementacion 2009 - OACI Valida
2012
IPM IPM/6: Gestion del flujo del trafico; y IPM/9: conciencia situacional,




Plan de accion para Optimizar Rutas ATS

1 Concepto de espacio aéreo

Inicio

Fin

Observaciones

1.1 Establecer y priorizar objetivos estratégicos (seguridad operacional, capacidad, medio ambiente, etc.)
1.2 Recolectar datos de trafico para entender los flujos de trafico en un espacio aéreo particular.
1.3 Analizar la capacidad de navegacion de la flota de aeronaves
1.4  Analizar los medios de comunicacion, navegacion (VOR, DME) y vigilancia en tierra para las
especificaciones de navegacion y revisar modo de cumplimiento
1.5 Optimizar la estructura del espacio aéreo, reorganizando la red o implementando nuevas rutas basados
en los objetivos estratégicos del concepto del espacio aéreo. Considerando modelo de espacio aéreo,
simulaciones ATC (time acelerado y/o tiempo real), pruebas en vivo, etc.
2. Desarrollar plan de medicién de la performance
2.1  Preparar plan de medicion de la performance, incluyendo emisiones de gas, seguridad operacional,
eficiencia, etc.
2.2 Conducir plan de medicion de la performance
3 Evaluacion de la seguridad operacional
3.1  Determinar que metodologia sera usada para evaluar la seguridad en el espacio aéreo y espaciamiento
de rutas, dependiendo de la especificacion de la navegacion. Considerando el modelo de espacio aéreo,|
simulaciones ATC (tiempo acelerado y/o tiempo real), pruebas en vivo, etc.
3.2 Preparar un programa de reeleccion de datos para la evaluacion de la seguridad operacional en el
espacio aéreo
3.3 Preparar evaluacion preliminar de la seguridad operacional en el espacio aéreo
3.4 Prepare evaluacion final de la seguridad operacional en el espacio aéreo
4 Establecer un proceso de toma de decisiones en colaboraciéon (CDM)
4.1  Coordinar necesidades de planificacion e implementacion con los proveedores de servicio de
navegacion aérea, reguladores, usuarios, operadores de aeronaves y autoridades militares
4.2  Establecer fecha de implementacion

43

Establecer formato de documentacion en sitio web CAR/SAM RNAV/RNP
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Plan de accion para Optimizar Rutas ATS

4.4 Reportar avances de planificacion e implementacion a la oficina Regional correspondiente

5 Sistemas automatizados ATC

5.1  Evaluar la implementacion PBN en los sistemas automatizados ATC, considerando la enmienda 1 a los

PANS/ATM (FPLSG).
5.2 Implementar los cambios necesarios en los sistemas automatizados ATC
6 Aprobacion de aeronaves y operadores
6.1 Tomar nota del programa nacional de implementacion y de las especificaciones navegacion
requeridas

6.2  Analizar requisitos de aprobacion de aeronaves, tripulaciones y operadores para las especificaciones de
navegacion que seran implementadas, segun el contenido en el manual PBN de la OACI

6.3  Publicar las regulaciones nacionales para implementar las especificaciones de navegacion de la OACI
requeridas

6.4 Aprobaciones de aeronaves y operadores por cada tipo de procedimiento y especificacion de navegacion

6.5 Establecer y mantener actualizado un record de aeronaves y operadores aprobados

6.6  Verificar las operaciones con un programa de monitoreo continuo

7 Normas y Procedimientos

7.1  Evaluar las regulaciones para el uso GNSS, y si fuera el caso, proceder a su publicacion.

7.2  Finalizar la implementacion de WGS-84

7.3 Desarrollar y publicar la AIC notificando la planificacion de implementacion PBN

7.4  Publicar suplemento AIP incluyendo las normas y procedimientos aplicables

7.5  Revisar el Manual de Procedimientos de las unidades ATS involucradas

7.6  Actualizar cartas de acuerdo entre unidades ATS

7.7  Desarrollar enmienda a la documentacion regional, si necesario
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Plan de accion para Optimizar Rutas ATS

7.6  Proveer procedimientos para acomodar aeronaves no-aprobadas RNAV/RNP, cuando sea aplicable

7.9  Identificar areas y procedimientos de transicion, si necesario

7.10 Conducir simulaciones ATC para identificar la carga de trabajo /factores operacionales, si necesario, ¥
reportar actividades de simulacion al Comité ATM

8 Capacitacion

8.1  Desarrollar un programa de capacitacion y documentacion para operadores (pilotos, despachadores y
mantenimiento)

8.2  Desarrollar un programa de capacitacion y documentacion para controladores de transito aéreo y
operadores AIS

8.3  Desarrollar un programa de capacitacion para reguladores (inspectores de seguridad operacional de la
aviacion)

8.4  Conducir programas de capacitacion

8.5 Mantener seminarios orientados a los operadores, indicando los planes y los beneficios operacionales
y economicos esperados

9 Decision de implementacion

9.1  Evaluar la documentacion operacional disponible (ATS, OPS/AIR)

9.2  Evaluar el porcentaje de aeronaves y operadores aprobados (equipamiento conjunto involucrado)

9.3  Revisar resultados de la evaluacion de la seguridad operacional

10  Sistema de monitoreo de la performance

10.1 Desarrollar un programa de monitoreo post-implementacion de operaciones en TMA

10.2  Ejecutar un programa de monitoreo post-implementacion de operaciones en TMA

Fecha de implementacion Pre operacional
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Plan de accion para Optimizar Rutas ATS

Fecha Definitiva de implementacion




Plan de accion implementacion PBN en aproximacion y TMA

1 Concepto de espacio aéreo

Inicio

Fin

Observaciones

1.1 Establecer y priorizar objetivos estratégicos (seguridad operacional, capacidad, medio ambiente,
etc.)

1.2 Recolectar datos de trafico para entender los flujos de trafico del espacio aéreo en TMA.

1.3 Analizar la capacidad de navegacion de la flota de aeronaves operando en la TMA

1.4 Analizar los medios de comunicacion, navegacion (VOR, DME) y vigilancia en tierra para las
especificaciones de navegacion y revisar modo de cumplimiento

1.5 Optimizar la estructura del espacio aéreo, por la implementacion de nuevos SID y STARS, basados
en los objetivos estratégicos del concepto del espacio aéreo. Considerando modelo de espacio aéreo,
simulaciones ATC (time acelerado y/o tiempo real), pruebas en vivo, etc.

2. Desarrollar plan de medicion de la performance

2.1  Preparar plan de medicion de la performance, incluyendo emisiones de gas, seguridad operacional,
eficiencia, etc.

2.2 Conducir plan de medicion de la performance

3 Evaluacion de la seguridad operacional

3.1  Determinar que metodologia sera usada para evaluar la seguridad en el espacio aéreo y espaciamiento
de rutas, dependiendo de la especificacion de la navegacion. Considerando el modelo de espacio
aéreo, simulaciones ATC (tiempo acelerado y/o tiempo real), pruebas en vivo, etc.

3.2 Preparar un programa de reeleccion de datos para la evaluacion de la seguridad operacional en el
espacio aéreo

33 Preparar evaluacion preliminar de la seguridad operacional en el espacio aéreo

34 Prepare evaluacion final de la seguridad operacional en el espacio aéreo

4 Establecer un proceso de toma de decisiones en colaboraciéon (CDM)

4.1  Coordinar necesidades de planificacion e implementacion con los proveedores de servicio de
navegacion aérea, reguladores, usuarios, operadores de aecronaves y autoridades militares

4.2  Establecer fecha de implementacion

4.3  Establecer formato de documentacion en sitio web CAR/SAM RNAV/RNP
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Plan de accion implementacion PBN en aproximacion y TMA

4.4 Reportar avances de planificacion e implementacion a la oficina Regional correspondiente
5 Sistemas automatizados ATC
5.1  Evaluar la implementacion PBN en los sistemas automatizados ATC, considerando la enmienda 1 a
los PANS/ATM (FPLSG).
53 Implementar los cambios necesarios en los sistemas automatizados ATC
6 Aprobacion de aeronaves y operadores
6.1  tomar nota del programa nacional de implementacion y de las especificaciones navegacion requeridas
6.2  Analizar requisitos de aprobacion de aeronaves, tripulaciones y operadores para las especificaciones
de navegacion que seran implementadas, seglin el contenido en el manual PBN de la OACI
6.3  Publicar las regulaciones nacionales para implementar las especificaciones de navegacion de la OACI

requeridas

6.4 Aprobaciones de aeronaves y operadores por cada tipo de procedimiento y especificacion de navegacion

6.5 Establecer y mantener actualizado un record de aeronaves y operadores aprobados
6.6  Verificar las operaciones con un programa de monitoreo continuo
7 Normas y Procedimientos
7.1  Evaluar las regulaciones para el uso GNSS, y si fuera el caso, proceder a su publicacion.
7.2 Desarrollar y publicar la AIC notificando la planificacion de implementacion PBN
7.3 Publicar suplemento AIP incluyendo las normas y procedimientos aplicables
7.4  Revisar el Manual de Procedimientos de las unidades ATS involucradas
7.5 Validacion en tierra de SID y/o STAR y vuelo de Inspeccion/ Validacion
7.6  Base de datos de validacion de requisitos /Procedimientos
7.5  Actualizar cartas de acuerdo entre unidades ATS
7.6  Proveer procedimientos para acomodar aeronaves no-aprobadas RNAV/RNP, cuando sea aplicable
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Plan de accion implementacion PBN en aproximacion y TMA

7.7  Conducir simulaciones ATC para identificar la carga de trabajo/factores operacionales, si necesario.

8 Capacitacion

8.1  Desarrollar un programa de capacitacion y documentacion para operadores (pilotos, despachadores y
mantenimiento)

8.2  Desarrollar un programa de capacitacion y documentacion para controladores de transito aéreo y
operadores AIS

8.3  Desarrollar un programa de capacitacion para reguladores (inspectores de seguridad operacional de la
aviacion)

8.4  Conducir programas de capacitacion

8.5 Mantener seminarios orientados a los operadores, indicando los planes y los beneficios

operacionales y econdomicos esperados

9 Decision de implementacion

9.1  Evaluar la documentacion operacional disponible (ATS, OPS/AIR)

9.2  Evaluar el porcentaje de aeronaves y operadores aprobados (equipamiento conjunto involucrado)
9.3  Revisar resultados de la evaluacion de la seguridad operacional

10  Sistema de monitoreo de la performance

10.1 Desarrollar un programa de monitoreo post-implementacion de operaciones en TMA

10.2  Ejecutar un programa de monitoreo post-implementacion de operaciones en TMA

Fecha de implementacion Pre operacional

Fecha Definitiva de implementacién
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Plan de accién PBN APP

1 Concepto de espacio aéreo . : .
P P Inicio Fin Observaciones
1.1 Establecer y priorizar los objetivos estratégicos (Seguridad operacional, capacidad, Medio ambiente,
etc.)
1.2 Analizar la capacidad de navegacion de la flota de acronaves que opera en el acropuerto
1.3 Analizar medios de comunicacion, navegacion (VOR, DME) y vigilancia para la especificacion de

la navegacion y revisar modo de cumplimiento

1.4

Designar procedimientos de aproximacion por instrumentos (RNP APCH/APV Baro-VNAV o RNP

AR), basados en el objetivo estratégico del concepto del espacio aéreo. Considerando modelos de espacio
aéreo, simulaciones ATC (aceleradas y/o en tiempo real), andlisis reales, etc.

2 Desarrollar un plan de medidas de performance
2.1  Preparar un plan de medidas de performance, incluyendo la emision de gas, seguridad operacional,
eficiencia, etc.
2.2 aplicar el plan de medidas de performance
3 Procedimiento de evaluacion de la seguridad operacional
3.1  Determinar que metodologia se usara para la evaluacion de la seguridad operacional, dependiendo de
la especificacion de la navegacion. Considerando el modelo de espacio aéreo, simulaciones ATC
(aceleradas y/o en tiempo real), andlisis reales, etc.
3.2 Preparar un programa de recoleccion para la evaluacion de la seguridad operacional del espacio aéreo
33 Preparar procedimiento (s) preliminar (es) de la evaluacion de la seguridad operacional
34 Preparar procedimiento (s) final de la evaluacion de la seguridad operacional
4 Establecer proceso de toma de decisiones en colaboracién (CDM)
4.1  Coordinar necesidades de planificacion e implementacion con los proveedores de servicios de
navegacion aérea, reguladores, usuarios, operadores de aeronave y autoridades militares
4.2  Establecer fecha de implementacion
4.3  Establecer formato y documentacion de la pagina web CAR/SAM RNAV/RNP
4.4 Reportar avances de planificacion e implementacion a la Oficina Regional correspondiente
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Plan de accién PBN APP

5 Sistemas automatizados ATC

5.1  Evaluar la implementacion PBN en los sistemas automatizados ATC, considerando la enmienda 1 a
los PANS/ATM (FPLSG).

5.2 Implementar los cambios necesarios en los sistemas automatizados ATC

6 Aprobacion de aeronave y operador

6.1 tomar nota del programa nacional de implementacion y de los requisitos de especificacion de
navegacion

6.2  Analizar los requisitos de aprobacion de aeronaves, tripulaciones y aprobacion de operador para que
las especificaciones de navegacion sean implementadas, segin lo contenido en el Manual PBN de la
ICAO

6.3  Publicar las regulaciones nacionales para implementar las especificaciones de navegacion de la ICAO

6.4 Aprobacion de aeronaves y operadores por cada tipo de procedimiento y especificacion de navegacion

6.5  Establecer y mantener actualizado un record de aeronaves y operadores aprobados
6.6  Verificar las operaciones con un continuo programa de monitoreo
7 Normas y procedimientos
7.1  Evaluar as regulaciones para uso del GNSS, y si fuera el caso, proceder a su publicacion.
7.2 Desarrollar y publicar la AIC notificando la planificaciéon de implementacion del PBN
7.3 Publicar el suplemento AIP incluyendo las normas y procedimientos
7.4  Revisar los manuales de procedimientos de las unidades ATS involucradas
7.5 actualizar las cartas de acuerdo entre unidades ATS, si necesario
7.6  Proveer procedimientos para acomodar aeronaves no-aprobadas RNAV/RNP, cuando sea aplicable
7.7  Conducir simulaciones ATC para identificar la carga de trabajo /factores operacionales, si necesario.
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Plan de accién PBN APP

8 Capacitacion

8.1  Desarrollar un programa de capacitacion y la documentacion para operadores (pilotos, despachadores
y mantenimiento)

8.2 Desarrollar un programa de capacitacion y la documentacion para controladores de transito aéreo y
operadores AIS

8.3  Desarrollar un programa de capacitacion para reguladores (inspectores de seguridad operacional)

8.4  Conducir programas de capacitacion

8.5 mantener seminarios orientados a los operadores, indicando los planes y los beneficios operacionales

y econdmicos esperados

9 Decision para la implementacion

9.1  Evaluar la documentacion operacional disponible (ATS, OPS/AIR)

9.2  Evaluar el porcentaje de aeronaves y operaciones aprobadas (que involucre equipamiento mixto)
9.3  Revisar los resultados de evaluacion de la seguridad operacional

10  Monitoreo de la performance del sistema

10.1 Desarrollar un programa de monitoreo de las operaciones APP post-implementacion
10.2 Ejecutar programa de monitoreo de las operaciones APP post-implementacion

Fecha de implementacion pre operacional

Fecha definitiva de implementacion
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2009-2014

PLAN DE ACCION PARA EL SEGUIMIENTO E IMPLEMENTACION
COMUNICACIONES AIRE-TIERRAY TIERRA-TIERRA

Tarea de Objetivo

No. d Descripcion de accion Responsables Inicio Fin Entregables Observaciones
e Performance
1 2 3) 4 5 6 7 8
11 a),11b) Mejorar las coberturas VHF y HF/SMA ( R ) o | Estados, Territorios y Julio 2009 Dic. 2009 eldentificacién de | Referencia a
mitigar deficiencias COCESNA deficiencias y tablas CNS 2Ay
coordinado por: « Plan de Accién correctiva | 2B
C/ICAR/WG respectivo
2 11 a),11b) Mejorar las comunicaciones  AFTN y | Estados, Territorios y Julio 2009 Dic. 2009 eldentificacién de | Referencia a
comunicaciones orales ATS o mitigar deficiencias COCESNA deficiencias y tablas CNS 1Ay
coordinado por: e Plan de Accién correctivo | 1C
CICAR/WG respectivo
3 1b) Evaluacién de la infraestructura de comunicacién Estados, Territorios y Julio 2009 Dic. 2010
requerida para satisfacer los requerimientos de COCESNA Andlisis de infraestructura
navegacion basado en PBN coordinado por: de comunicaciones
CICAR/IWG
4 710 Adopcion un plan de modernizacion de equipo e | Estados, Territorios y Julio 2009 Dic. 2012
implementacion de servicio D-ATIS en los COCESNA Plan de modernizacion e
aeropuertos internacionales, en conformidad con coordinado por: implementacién D-ATIS
los requisitos ATM C/ICAR/WG
5 11¢) Elaborar Plan de ejecucion evolutiva de enlace de SG CNS/ATM (TF Junio 2009. Dic. 2010 Plan de transicion inicial Referencia a
datos aire-tierra, basado en la Plan de actividades ATN) de las aplicaciones tierra Tabla CNS 1Bc.
CAR/SAM y Programa para la implementacion de aire de la ATN
Enlaces de Datos (Apéndice AW y AX de la
Cuestién 3 del Informe GREPECAS/13).
6 11¢) Elaborar Plan de implementacion para el AIDC SG CNS/ATM (TF Junio 2009. Dic. 2010 Plan de Transicion inicial
dentro del ATN ATN) de las Aplicaciones tierra-
tierra del ATN (Parte
AIDC)
7 11c) Actualizacion del Plan Regional de Enrutadores SG CNS/ATM (TF Junio 2009. Junio 2010 | Propuesta actualizada de Referencia
ATN ATN) Tabla CNS 1 Ba Tabla CNS 1 Ba
8 11d) Revision preliminar del Plan Regional de | Estados, Territorios y Julio 2009 Dic. 2009 Referencia
Enrutadores ATN COCESNA Comentarios Versién Tabla CNS 1 Ba
coordinado por: actual de Tabla CNS 1Ba
C/ICAR/WG
9 11d) Evaluacion de Propuesta de direcciones AMHS | Estados, Territorios y Julio 2009 Oct. 2009 Propuesta de
CAAS COCESNA Comentarios a propuesta | direcciones
coordinado por: de direcciones AMHS | AMHS CAAS
C/CAR/WG CAAS para Regién
CAR
10 11d) Evaluacién técnica de las comunicaciones e | Estados, Territorios y Julio 2009 Junio 2010 Recomendaciones
interfaces para la implementacién del AIDC dentro COCESNA técnicas para la
del AFTN coordinado por: implementacion del AIDC
C/ICAR/WG dentro del AFTN

Emprender actividades para el despliegue de la
ATN y sus aplicaciones conforme la Estrategia
Regional CAR/SAM para la implementaciéon del
ATN vy sus aplicaciones (Apéndice BA de la
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Tarea de Objetivo

No. Descripcion de accion Responsables Inicio Fin Entregables Observaciones
de Performance
1 2 3 4 5 6 7 8
cuestion 3 del Informe GREPECAS/13):
11 11 d) i Realizar ensayos de operacion AMHS USA, Republica Oct. 2009 Julio 2010
Dominicana, Resultado de ensayos
COCESNA, Jamaica
12 11le), 7¢) ii. Evaluacién de redes regionales para MEVA TMG Jul. 2009 Junio 2010 L
O Resultado de evaluacion
soportar aplicaciones ATN
13 11d) iii. Actualizacion del Plan Regional de | Estados, Territorios y Julio 2009 Sept. 2009 Actualizaciones al Plan Referencia
Aplicaciones T-T del ATN COCESNA . L Tabla CNS 1 Bb
) . Regional Aplicaciones T-T
coordinado por: del ATN
C/CAR/WG
14 11 e) iv. Revision de Programa Regional | Estados, Territorios y Julio 2009 Nov. 2009 Referencia:
CAR/SAM para la implementacion de COCESNA Programa
enlace de datos aire-tierra coordinado por: Regional
C/ICAR/WG Comentarios a este CAR/SAM para
programa regional la
implementacion
de enlace de
datos aire-tierra
15 1le),119) V. Planificacion de ensayos para | Estados, Territorios y Julio 2009 Nov. 2010
aplicaciones A-T COCESNA Planes de ensayos de
coordinado por: aplicaciones A-T
C/CAR/WG
16 11d),11¢e) Vi. Participar en seminarios y eventos de Estados, Territorios Jul. 2009 Nov. 2011
capacitacion y Organizaciones Participacion en evento
Internacionales
17 11 a),11b) Interconexion de redes MEVA 1l REDDIG COCESNA, Jamaica, Jul. 2009 Oct. 2009 i6n de red
Antillas Interconexién de redes
MEVA I/ REDDIG
Neerlandesas
18 11 a),11b) Integracion de redes regionales MEVA |l - MEVA TMG Jul. 2009 2014 . . i
REDDIG Estudio para la integracion
19 11 c) Procurar la aplicacion de la gestiéon y coordinacién OACI Jul. 2009 Dic. 2010 Herramientas para la
de asignacion de frecuencias y la implementacion gestién/coordinacion de
de herramientas para este fin frecuencias
20 11c) Implementar la gestion y coordinacion de Estados, Territorios y Jul. 2009 Dic. 2009 } .
frecuencias con la OACI COCESNA Comentgflos alas Ilstag de
. . asignacion de frecuencias
coordinado por: revisadas por OACI
C/ICAR/WG p
21 11¢) Comentar las herramientas para la gestion de COCESNA, Jamaica, Sep. 2009 Dic. 2009 . »
. . P Comentarios y evaluacion
frecuencias provistas por la OACI Republica .
L de herramientas
Dominicana
22 10 a) Promocionar y coordinar la difusién de la posicién OACI Jul. 2009 Dic. 2011 Promocionar posicion de
de la OACI ante la CMR-2012 la OACI
23 10 b), 10 e) Participar y coordinar con sus entes reguladores Estados, Territorios y Jul. 2009 Dic. 2011 Apoyo a la posicion de la

nacional del espectro el apoyo a la posicién de la
OACI ante la CMR 2012

COCESNA
coordinado por:
CICAR/IWG

OACI en las reuniones
relacionadas con la CMR-
2012
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2009-2014

PLAN DE ACCION PARA EL SEGUIMIENTO E IMPLEMENTACION

DE LOS SISTEMAS DE NAVEGACION

Tarea de
No. Objetivo de Descripcion de accion Responsables Inicio Fin Entregables Observaciones
Performance
1 2 3 4 5 6 7 8
1b) Evaluacién de la infraestructura de Estados, Territorios y Julio 2009 Dic. 2010 1. Andlisis de Referencia a
navegacion requerida para satisfacer los COCESNA coordinado por: infraestructura de tabla CNS 3
requerimientos de navegacion basado en C/ICAR/WG navegacion por ejemplo:
PBN, identificando mejoras y deficiencias cobertura DME-DME de
1 rutas ATS seleccionadas
para RNAV 5
2. Identificacion de
deficiencias y
3. Plan de Accién
correctivo respectivo
1b),2c), 3b) Desarrollo de una estrategia regional para la Sep. 2009 Dic. 2009 Alternativas  de
5 implementacion de los sistemas de Estrategia regional de infraestructura
navegacion Sistemas de Navegacion de navegacion
CNS/ATMISG para el PBN
1b), 2c), 3 b) Desarrollo de recomendaciones para la Sep. 2009 Dic. 2009 . Alternativas  de
capacitacion de los elementos GNSS Recomen.d aclones para infraestructura
3 capacitacion de los ”
elementos GNSS de  navegacion
CNS/ATM/ISG para el PBN
1b), 2¢), 3 b) Planificacion de sistemas GNSS (SBAS y Estados, Territorios y Julio 2009 Dic. 2014 Alternativas  de
GBAS) y conduccion de pruebas COCESNA coordinado por: infraestructura
4 C/CAR/WG Plan de pruebas GNSS de navegacion
para el PBN
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PLAN DE ACCION PARA EL SEGUIMIENTO E IMPLEMENTACION
DE LOS SISTEMAS DE VIGILANCIA

2009-2011

Tarea de
No. Objetivo de Descripcion de accion Responsables Inicio Fin Entregables Observaciones
Performance
1 2 3 4 5 6 7 8
Evaluacién de las coberturas radar e | Estados, Territorios y COCESNA Julio 2009 Dic. 2009 eldentificacién de | Referencia a
1 identificar mejoras para satisfacer los coordinado por: C/CAR/WG mejoras y tabla CNS 4A
requerimientos operativos. ePlan de  Accidon
7€) respectivo
Implementar la comparticiéon de datos radar Cuba, Jamaica, Antillas Julio 2009 Dic. 2010 Acuerdos e
2 Neerlandesas, Haiti, Islas implementaciéon de
Caiman, USA comparticion de datos
7€) radar
Evaluacién de la infraestructura de vigilancia | Estados, Territorios y COCESNA Julio 2009 Dic. 2010 Andlisis de
3 para satisfacer los requerimientos de coordinado por: C/CAR/WG infraestructura de
1b) navegacion basado en PBN vigilancia
4 Implementacién del registro de direcciones Estados, Territorios y COCESNA Julio 2009 Dic. 2010 Registro de
7Kk) de 24 bits coordinado por: C/CAR/WG direcciones de 24 bits
5 119), 7K) Realizacion de Ensayos ADS-B, ADS-C y | Estados, Territorios y COCESNA Julio 2009 Dic. 2010 Ensayos en ADS-B,
MLAT coordinado por: C/CAR/WG MLAT y ADS-C
7e), 7 k) Desarrollo de estrategia regional para los CNS/ATM/SG Jul. 2009 Oct. 2009 Estrategia Regional
6 sistemas de vigilancia para  sistemas de
vigilancia
7Kk) Implementacién de Radares Modo Sy Estados, Territorios y COCESNA Julio 2009 Dic. 2011 Informacion de | Referencia a
actualizacién de Plan Regional de Sistemas coordinado por: C/CAR/WG implementacion de | tabla CNS 4A
7 de Vigilancia Radares Modo S vy

actualizaciones a Plan
Regional
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(Disponible en inglés solamente)

GUIDANCE FOR IMPLEMENTATION OF FLIGHT PLAN INFORMATION TO SUPPORT
AMENDMENT 1 TO PANS-ATM, DOC 4444, FIFTEENTH EDITION

1. INTRODUCTION

1.1. The guidance contained herein is provided to assist airspace users and Air Navigation Service
Providers (ANSP) implement the flight planning changes incorporated by Amendment 1 to Procedures
for Air Navigation Services — Air Traffic Management (PANS-ATM, Doc 4444) Fifteenth Edition.

1.2 This guidance do not change any provision in Annex 2 or PANS-ATM regarding completion and
acceptance of a flight plan.

1.3. The changes were announced by ICAO on the 25 June 2008 in State Letter 50/2008 and will
become applicable on 15 November 2012.

1.4. The changes have considerable consequences on ANSP flight data processing systems. Changes
are required to ANSP flight data processing systems that check and accept flight plans and related
messages, use flight plan data in displays for controller reference, use data in ANSP automation and affect
information that is communicated between ANSPs as the flight progresses. Preparation for the changes
should therefore be made well in advance of 15 November 2012.

1.5. The changes also have consequences for airspace users. If a flight plan with new content is sent
to an ANSP that has not yet changed to accept the new content then it is likely that some information will
be lost, misinterpreted or cause a rejection of the flight plan.

1.6.  No start date has been given for implementation of the changes to commence, however one
reason for the ICAO State Letter on 25 June 2008 was to allow recipients “to begin updating your flight
plan data processing systems”. The transition period for the changes is therefore from 25 June 2008 until
15 November 2012.

1.7. It is recognized that changes will be implemented by airspace users and ANSPs on individual
schedules due to individual needs, however some coordination will occur.

1.8. It is essential to the success of this implementation that all airspace users and ANSPs be able to
submit and process flight information in accordance with Amendment 1 to PANS-ATM (Doc 4444)
Fifteenth Edition by 15 November 2012, as processing via present methods is not assured after that date.

2. OBJECTIVE

2.1.  The purpose of the guidance contained herein is to support a coordinated global effort during the
transition period so that a successful transition is achieved by the applicable date of 15 November 2012.

3. APPLICABILITY
3.1 This guidance applies to airspace users, ANSPs, Planning and Implementation Regional Groups

(PIRG). Note that flight planning services and related organizations involved in the processing of flight
plans are considered part of the airspace user community and, as such, are covered under this guidance.
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3.2 This document presents guidelines which should be considered when developing implementation
plans for this Amendment. Adherence to these guidelines will mitigate risks associated with the technical
challenges inherent during the transition period and assure that users are able to meet flight planning
requirements as individual ANSPs implement changes.

3.3.  This document applies with immediate effect and continues until the complete implementation of
Amendment 1 to PANS-ATM Fifteenth Edition.

4. SCOPE

4.1. This guidance is limited to transitioning to flight planning and Air Traffic Services (ATS)
message changes defined in Amendment 1 to PANS-ATM Fifteenth Edition, including message content
and submission instructions.

5. FLIGHT PLANNING ENVIRONMENT

5.1.  In order to allow performance case considerations to drive individual airspace user and ANSP
implementation schedules, the ATM system will need to simultaneously support both present and new
flight plan information and content for a period of time.

5.2. Amendment 1 to PANS-ATM Fifteenth Edition contains changes to length and content of items.
The changes to content are:

e Change the way aircraft equipage and capabilities are communicated to provide more
detail;

e Provide additional means of describing route way points (specifically bearing and
distance from points other than navigation aids); and,

e Permit specification of the date of flight in a standardised manner.

5.3. The existing flight planning environment supports a variety of means of filing flight plans. For
example flight plans can be filed directly by the airspace user to each ANSP individually or flight plans
can be filed by the airspace user at one location and then the ATM system distributes the flight plan.
Amendment 1 does not specifically change these options; however the means of transitioning to
Amendment 1 may impose some requirements during the transition.

5.4. The existing ATM system supports a variety of means of ANSPs communicating flight plan data
between ANSP systems, for example use of coordination messages where Amendment 1 implies changes
of content.

6. IMPLEMENTATION GUIDELINES

6.1. PRESENT is defined as the present flight planning and ATS message formats as defined in the
current version of PANS-ATM (Doc 4444) Fifteenth Edition.

6.2.  NEW is defined as the flight planning and ATS message formats as specified in Amendment 1 to
PANS-ATM (Doc 4444) Fifteenth Edition.



Décima Reunién de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central
Apéndice C al Informe sobre la Cuestion 6 del Orden del Dia
6C-44

6.3. The transition period is from 25 June 2008 until the applicability date of 15 November 2012.

6.4. These guidelines have been developed to facilitate concurrent use of both PRESENT and NEW
formats by airspace user and ANSP flight data processing systems during the transition period.

6.5.  Guideline 1: As each ANSP transitions to NEW content, it is essential that they also support
present content until the applicability date of 15 November 2012.

6.5.1. There is no requirement for ANSPs to accept and process PRESENT after the applicability
date, unless specified by the appropriate authority.

6.5.2. This guideline relates directly to the transition environment in which a segment of airspace users
(and ANSPs) do not amend their flight planning systems until the end of the transition period.

6.6. Guideline 2: PIRGs are encouraged to plan and publish regional implementations sufficiently in
advance of the applicability date so that airspace users and ANSPs can respond to and resolve any
unforeseen operational issues.

6.6.1. It is anticipated that implementation will occur progressively as each PIRG works with their
member States/International Organizations and airspace users to coordinate a regional transition prior to
15 November 2012.

6.6.2. Transition plans should encourage all ANSPs transition to NEW a period of time before 15
November 2012 to allow airspace users a transition period to NEW before the applicability date.

6.6.3. Transition plans should take into account that the airspace user may not be able to make use of the
new opportunities provided by NEW content until an ANSP has transitioned. Even then, use of NEW
content may be restricted in its application if the flight still involves ANSPs who have not transitioned.

6.7.  Guideline 3: During the transition period and after an ANSP has advised that they can accept
NEW flight plans, the determination to file NEW content or PRESENT content with that ANSP is the
choice of the airspace user.

6.7.1. It is expected that airspace users will make the decision on what format to file based on
performance gains which may be achieved through capability information in Items 10 and/or 18 of the
NEW flight plan form.

6.7.2. It is intended that all airspace users will file NEW from the applicability date forward, as using
PRESENT is not assured after that date.

Note: The following guidelines apply only to situations where ANSPs affected by a flight have not
all transitioned to NEW.

6.8.  Guideline 4: During the transition period when not all ANSPs affected by a flight have
transitioned to NEW, the airspace user must ensure that PRESENT flight plan information is filed with
ANSPs who have not transitioned.

6.8.1. This can be achieved by the airspace user filing only PRESENT information with all ANSPs (as
ANSPs supporting NEW will also support PRESENT during transition).
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6.8.2. ANSPs using PRESENT may misinterpret, and may reject, flight plan information that is filed
more than 24 hours in advance of flight. Filing more than 24 hours in advance of flight cannot be used if
one or more ANSPs affected by a flight have not transitioned (unless those ANSPs already support filing
more than 24 hours in advance of flight). Although ANSPs using NEW could accept the flight plan they
may not be able to pass essential coordination to ANSPs using PRESENT.

6.8.3. The airspace user may choose to file NEW to ANSPs that have transitioned and PRESENT to
ANSPs that have not transitioned. However without special transitional procedures, a situation can occur
where the NEW information would only be useable until the first ANSP along route of flight using
PRESENT. This is because the ANSP using NEW will not be able to coordinate NEW information with
ANSPs using PRESENT.

6.9. Guideline 5: To facilitate user decisions on whether to file PRESENT, NEW or a combination of
PRESENT/NEW, ICAO will maintain a repository of information on the ICAO website regarding the
ability of each ANSP to accept PRESENT or NEW.

6.9.1. This information which will be publicly available is in addition to the normal methods of
communication between an ANSP and its airspace users.

6.9.2. Each ANSP will communicate, via State and ICAO Regional Offices, their ability to accept NEW
to ICAO as soon as possible so that ICAO can ensure that complete and updated information is posted.
An ANSP advising NEW will mean that they can not only receive and process the new information but
also coordinate with other ANSPs who have transitioned to NEW.

6.10. Guideline 6: During the transition period, ANSPs who accept NEW may need to convert flight
information to PRESENT format for coordination with adjacent ANSPs who have not transitioned.

6.10.1. It is strongly suggested for consistency that all ANSPs utilize the conversion table provided
below so airspace users and ANSPs have a common understanding of how NEW will be converted to

PRESENT.

6.10.2. PIRGSs, States and ANSPs should be aware that valuable planning information may be lost
during the conversion process, as shown in the conversion table.

6.10.3. There is no intent for PRESENT to be converted to NEW during the transition period.

CONVERSION OF NEW ITEMS 10 AND 18 TO PRESENT

It is strongly suggested that all ANSPs utilize the table below to convert NEW flight information in Items
10 and 18 to the PRESENT format for coordination with adjacent ANSPs which only accept PRESENT.

o Modified agreements may be worked between ANSPs for Item 18 information if the conversion
would cause the message to be rejected by an ANSP which only accepts PRESENT.

e CAUTION: Some capability information will be lost during conversion.
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NEW data in these columns Converts to PRESENT data in these columns
Item 10 Item 18 Item 10 Item 18
Com-
Nav N N
S VOL
SF S
A V4 NAV/GBAS
B V4 NAV/LPV
C C
D D
El J DAT/
E2 J DAT/
E3 J DAT/
F F
G NAV/ G
H H
| |
J1 J DAT/V
J2 J DAT/H
J3 J DAT/V
J4 J DAT/V
J5 J DAT/S
J6 J DAT/S
J7 J DAT/S
K K
L L
M1 V4 COM/INMARSAT
M2 V4 COM/MTSAT
M3 V4 COM/IRIDIUM
O O
P1-P9 (Reserved)
R PBN/ R
T T
U U
\Y \
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Com- Converts to PRESENT data in these columns
Nav NEW data in these columns
Item 10 Item 18 Item 10 Item 18
When prescribed
W by ATS
When prescribed
by ATS
When prescribed
Y by ATS
7 COM/NAV/DAT 7 COM/ NAV
Surveillance N N
A A
C C
E
H S
I |
L S
P P
S S
X X
Bl
B2
Ul
U2
\"2!
V2
D1 D
Gl D
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APENDICE D

Proyecto de Cooperacion Técnica de la OACI (RLA/09/801/) para la Region CAR
Implementacion de sistemas de navegacion aérea basados en la performance

FASE DE PLANIFICACION DE LA OACI

FASE | — Tiempos

PROYECTO/TAREA ETAPA
1. Presentacion inicial del proyecto de TC Agosto de 2008 — Finalizada
2. Aprobacién de la Reunion NACC/DCA/3 del Plan | Septiembre de 2008 — Finalizada
Regional de Implementacion NAM/CAR vy del Proyecto
de Cooperacion Técnica para la Region CAR.
3. Adopcion del marco de referencia de la performance por | Octubre de 2008 — Finalizada
el GREPECAS/15
4. Revision del Proyecto de Documento Marzo de 2009 — Finalizada
5. Revision de los Objetivos del Proyecto Mayo de 2009 — Finalizada
6. Llevar a cabo un taller sobre el marco de referencia de la | Julio de 2009 - Finalizada
performance
7. Actualizar el proyecto de TC Agosto — Octubre de 2009 — En curso
8. Llevar a cabo un taller sobre caso de negocio 28 de septiembre - 2 de octubre de 2009
9. Enviar a todos los Estados CAR el borrador del | 30 de octubre de 2009
documento de proyecto de TC actualizado junto con los
tiempos sugeridos, plan de trabajo, programa,
presupuesto y mecanismo de contribuciones financieras
para su revision y comentarios
10. Reunion del Comité Ejecutivo del Proyecto Regional | Enero de 2010
CAR
11. Desarrollar y enviar a los Estados para su participacion, | 28 de febrero de 2010
el documento de proyecto de TC final basado en
performance
12. Los Estados confirmen su participacion en el proyecto 31 de marzo de 2010
13. Deposito de los fondos iniciales por parte de los Estados | 30 de abril de 2010
14. Inicio del Proyecto 1 de mayo de 2010
15. Establecimiento de una infraestructura de alojamiento | 30 de junio de 2010

en linea en la Oficina Regional NACC de la OACI para
facilitar la vigilancia del proyecto junto con herramientas
electronicas de apoyo para la planificacion de
navegacion aérea
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Proyecto de Cooperacion Técnica de la OACI (RLA/09/801/) para la Region CAR
Implementacién de sistemas de navegacion aérea basados en la performance

FASE DE PANIFICACION E IMPLANTACION DE LOS ESTADOS

FASE Il — Tiempos

PROYECTO/TAREA

ETAPA

1. Desarrollar un escenario operacional:
- densidad de trénsito actual
- pronosticos de transito 2020
- deficiencias y métricas
- analisis de brecha

Determinar la Mejora Operacional
Estratégica/Objetivo Nacional de Performance

Julio de 2010

2. Analisis del concepto del espacio aéreo y
requisitos determinantes:
Demandan un grupo multidisciplinario e
incluyen factores tales como organizaciéon y
gestion del espacio aéreo, evaluacion de la
capacidad de la flota existente y de la
infraestructura CNS disponible, enlistar las
aprobaciones operacionales y de
aeronavegabilidad, etc.

Formulacion del concepto del espacio aéreo y
finalizacion de los requisitos

Octubre de 2010

3. a) lIdentificacion de facilitadores en las &reas
de ATM/CNS/AIM/MET/AGA mediante
auditoria técnica y analisis econémico
usando GANP (para SOIs 1 al 4)

b) Identificacién de sistemas y procedimientos
mediante andlisis del GASP (para SOI 5)

Determinacion de los proyectos necesarios para
cumplir con las SOIs 1 al 5.

Febrero de 2011

Febrero de 2011

4. Acuerdo de los Estados de un plan de | Abril de 2011
implantacion
5. Depésito de fondos por parte de los Estados Mayo de 2011

6. Adquisicidn /instalacion/ puesta en servicio de
sistemas/procedimientos de navegacion aérea

Mayo de 2013

7. Finalizacion del informe del proyecto CAR

Junio de 2013 (tentativa, a ser determinada en base
a la finalizacion del proyecto que todavia tiene que
definirse)
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Cuestion 7
del orden del dia: Asuntos de cooperacion regional y cooperacion técnica
7.1 Acuerdo de cooperacion de la OACI para prevenir la propagacion de enfermedades
transmisibles por via aérea (CAPSCA) - Proyecto para las Américas (RLA/08/901)
7.1.1 La Secretaria presentd la NE/15 sobre el Acuerdo de Cooperacion de la OACI para

prevenir la propagacion de enfermedades transmisibles por via aérea (CAPSCA) — Proyecto para las
Américas, el cual empezd en abril de 2009. La nota también present6 los resultados de la Primera
Reunién del Comité Ejecutivo celebrada en la Oficina Regional NACC de la OACI en la Ciudad de
México del 25 al 26 de junio de 2009, la cual aprobd la Organizacién, Comité Ejecutivo y Plan de
Trabajo del Proyecto.

7.1.2 Se informo a la Reunion que los objetivos del Proyecto OACI CAPSCA - Las Américas
son los siguientes.

. La proteccion de la Salud Publica — al personal de aviacion, a los pasajeros
aéreos y al publico en general.

° Que los Estados establezcan planes de preparacion pandémica, involucrando a las
autoridades de aviacion civil (AAC), servicios de transito aéreo (ATS),
aeropuertos, aerolineas y autoridades de salud publicas (PHAS), y por lo tanto
satisfaciendo:

- la adhesion al Articulo 14 del Convenio de Aviacién Civil Internacional;

- cumplimiento con los SARPS de la OACI correspondientes (Anexos 6,
9,11y 14);e

- implantacion de los lineamientos de la OACI, ACI e IATA vy el
reglamento sanitario de la OMS.

° La cooperacion regional entre los Estados y Territorios — El Proyecto
proporciona un mecanismo para juntar y compartir conocimientos y recursos.

. Proporcionar a los Estados asesoramiento, instruccion de personal y evaluaciones
a aeropuertos.

. Desarrollar y mejorar los lineamientos para el sector de la aviacion.

7.1.3 Un subsidio de aproximadamente 400,000 ddlares norteamericanos provenientes del
Fondo Central para la Accién contra la Gripe de la ONU (UN CFIA), ha sido asignado a la OACI para el
Proyecto CAPSCA - Las Américas. El propdsito de esta contribucion es cubrir los costos de las
actividades que seran llevadas a cabo durante la primera fase de implementacion del proyecto y tendréa
una duracion aproximada de 24 meses. No se requieren contribuciones financieras por parte de los
Estados y Territorios en la primera fase del proyecto. No obstante, la contribucion por parte de los
Estados durante la fase inicial del proyecto, sera requerida en forma de préstamo en especie de personal el
cual serd capacitado y que periédicamente lleve a cabo misiones de evaluacion de aerédromos de los
Estados y Territorios miembros participantes.
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7.14 Se insto a los Estados y Territorios del C/CAR a adherirse al Proyecto OACI CAPSCA —
Las Américas, para recibir la asistencia que ofrece el proyecto a los Estados y Territorios, y asi puedan
cumplir con las obligaciones sociales, de salud y en la aviacién internacional, a través de mejorar su
preparacion para una pandemia futura o un desarrollo més severo de la pandemia de la gripe A(H1N1)
que se esta sufriendo en el 2009. A este respecto, se informo a la Reunion que Brasil, Cuba, El Salvador,
México, Nicaragua, Panama, Perl y Venezuela han confirmado su participacion en el proyecto. Ademas,
Perl nomind un experto para el Equipo Regional de Medicina de Aviacion (RAMT) y ofrecié sus
aeropuertos para su evaluacion. La Oficina Regional NACC de la OACI envié una Carta a los
Estados/Territorios el 7 de agosto de 2009, adjuntando el Documento de Proyecto y reiterando la
invitacion a participar en el proyecto.

7.15 También, se instd a los Estados y Territorios del C/CAR a nominar expertos para
adherirse al Equipo Regional de Medicina de Aviacion (RAMT) y participar en la primera reunion
RAMT, en la instruccion y evaluacion de aeropuerto, que esta planeada en la Oficina Regional para
Sudamérica de la OACI y en el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez de Lima, Per(, durante la primera
semana de diciembre de 2009.

7.1.6 Como resultado de las discusiones bajo esta Cuestion del Orden del Dia, la Reunion
decidi6 adoptar la siguiente conclusion:

CONCLUSION 10/10 ACUERDO DE COOPERACION DE LA OACI PARA PREVENIR
LA PROPAGACION DE ENFERMEDADES TRANSMISIBLES
POR VIA AEREA (CAPSCA) - PROYECTO PARA LAS
AMERICAS

Se alienta a los Estados y Territorios del C/CAR a;

a) preparar, probar y actualizar sus planes de preparacion de aviacion para una
pandemia en colaboracién con autoridades de salud publica a mas tardar el 30 de
noviembre de 2009;

b) hacerse miembros del Proyecto OACI CAPSCA — Las Américas, informandolo a
la Oficina Regional NACC de la OACI, a mas tardar el 30 de septiembre de
2009;

C) nominar a expertos para unirse al Equipo Regional de Medicina de Aviacion
(RAMT) los cuales seran capacitados por la OACI, y llevar a cabo evaluaciones
en aer6dromos internacionales en los Estados y Territorios que estén participando
en el proyecto, e informar a la Oficina Regional NACC de la OACI, a mas tardar
el 31 de octubre de 2009;

d) permitir a los expertos RAMT su participacion en la Primera Reunion RAMT,
instruccién y evaluacion de aerédromos planeada para ser realizada en Lima,
Per0, durante la primera semana de diciembre de 2009; v,

e) ofrecer aeropuertos a ser evaluados por el Proyecto OACI CAPSCA e informar a
la Oficina Regional NACC de la OACI, a més tardar del 31 de diciembre de
20009.
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7.1.7 La Secretaria presento el 1P/13, el cual informé a la Reunion la Declaracion del Consejo
de la OACI sobre el Brote de la Gripe A (HLN1) en 2009, sobre las acciones de la OACI sobre los planes
de contingencia para la pandemia en el sector de la aviacion, y en particular, enfatizando que no existen ni
razones ni recomendaciones de la OMS o de la OACI para restricciones de viajes aéreos.

7.1.8 Ademas, la Secretaria presentd el 1P/14, el cual alentd una respuesta armonizada al Brote
de la Gripe A (H1N1) en 2009, mediante la consistente implementacién de las provisiones del Anexo 9
sobre el procedimiento de notificacion por parte de los pilotos al mando en un caso sospechoso de
enfermedad contagiosa y el llenado de la Declaracion General — Parte de Salud y la Ficha de Trazabilidad
de Pasajeros.

7.2 Otros asuntos de cooperacion

Proyecto de Cooperacion Técnica de la OACI RLA/03/902 — Transicion al GNSS en las
Regiones CAR/SAM - Solucion de Aumentacion para el Caribe, Centro y Sudamérica
(SACCSA)

7.2.1 La Secretaria presentd la NE/23 sobre los objetivos y resultados esperados de la Fase 1l
del Proyecto RLA/03/902 sobre la solucion de aumentacion para la implantacion de GNSS en las
Regiones CAR/SAM. La Reunion recordd que la Fase | del Proyecto SACCSA concluy6 que no era
técnicamente posible extender el WAAS (Estados Unidos) y el EGNOS (Europa) existentes a las
Regiones CAR/SAM. Por consecuencia, la Fase Il del Proyecto SACCSA definié una solucién SBAS
regional separada e identificd sus requisitos.

7.2.2 El GREPECAS mediante su Conclusion 15/43 — Apoyo al Proyecto RLA/03/902 —
SACCSA, notd el progreso del proyecto asi como la manera propuesta a seguir. La siguiente fase (Fase
[11) del Proyecto RLA/03/902 — Solucion de Aumentacién para el Caribe, Centro y Sudamérica
(SACCSA) tiene como objetivo concluir los estudios de la Fase Il y realizar demostraciones del
funcionamiento de prototipos de algoritmos sobre el SBAS disefiados para estas regiones para determinar
la factibilidad de la implementacion de un SBAS propio. Alin mas, la Fase Il realizara estudios de los
efectos de la iondsfera en las sefiales GNSS, particularmente en areas de latitudes bajas. Como parte de
estos esfuerzos, el Proyecto fomenta la publicaciéon e intercambio de los resultados, experiencias e
instruccién. Al final de la Fase Ill, el Proyecto recomendard una solucién de aumentacion que sera
técnicamente viable, apropiada de acuerdo a su funcién y factible econdmicamente para las Regiones
CAR/SAM. Con estos resultados, el proyecto proporcionara una base sélida para la toma de decisiones
por los Estados de las Regiones CAR/SAM de una solucion SBAS para aumentar la implantacion GNSS
en todas las fases del vuelo.

7.2.3 La Reunion RCC/E del Proyecto RLA/03/902 celebrada en Costa Rica el 24 de abril de
2009, confirmé el plan para ejecutar la Fase Il en dos partes (Fase IlI-A y Fase I11-B) conforme se
sintetizan en el Apéndice a esta parte del Informe. Asimismo acord6 el lanzamiento de las actividades
programadas de la Fase I11-A; para lo cual se estd organizando la realizacion de una licitacién abierta y de
caracter internacional en conformidad con los procedimientos establecidos por la OACI y aplicados por la
Direccidon de Cooperacién Técnica.

7.2.4 Los miembros actuales de este Proyecto son Bolivia, Colombia, Costa Rica, Espafia,
Guatemala, Panamd, Venezuela y COCESNA. En la Reunién RCC/E la Republica Dominicana también
declaré su intencién de unirse al Proyecto RLA/03/902. Otros Estados CAR/SAM han informado su
interés a la OACI acerca de este Proyecto.
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7.25 La contribucion anual para cada Estado/Territorio/Organizacion Internacional miembro,
gue fue acordada por la Reunién RCC/E para la Fase IlI-A del Proyecto RLA/03/902, es de $ 25,000
dolares norteamericanos.

7.2.6 Cuba informd a la Reunion la posicion que tomé durante la Reunion GREPECAS/15 y
por carta a la OACI como respuesta al seguimiento de la Conclusidn 15/43, de no participar en la Fase 1|
del Proyecto SACCSA, hasta que la mayoria de los Estados CAR/SAM se unan al proyecto. Cuba
también hizo notar que debido al alto costo del proyecto, era necesario que éste demostrara que producira
resultados tangibles, que eventualmente serdn implementados para el beneficio de las Regiones
CAR/SAM. Jamaica resaltd que la contribucion econdmica requerida para unirse al proyecto requeriria
que algunos Directores consultaran con sus respectivas autoridades fiscales antes de estar en posicion de
comprometerse a la membresia del Proyecto.

7.2.7 La Reunion tom6 nota del estado actual asi como de las actividades planificadas para la
Fase 111 del Proyecto SACCSA; se invitd a los Estados y Territorios del Caribe Central, asi como a los
usuarios del espacio aéreo representados por las respectivas Organizaciones Internacionales, a considerar
su participacion en el Proyecto RLA/03/902 — SACCSA.
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APENDICE

ACTIVIDADES PROGRAMADAS DE LA FASE |11 DEL PROYECTO RLA/03/902 — SACCSA

FASE I11-A:

Red de monitorizacion y control de la misma

Profundizacion en la definicion del sistema

Prototipo de la UCP de SACCSA y su operacion

Definicion de actividades de soporte a la validacion y certificacion del sistema
Anadlisis de opciones complementarias en zonas de prestaciones pobres o limitadas
Pagina WEB de SACCSA

Aspectos institucionales

Imparticidn de cursos, seminarios y talleres

O O0OO0OO0O0O0O0O0

FASE 111-B:

0 Estudio Coste / Beneficio
0o Estudio de financiacion
o0 Imparticion de cursos, seminarios y talleres
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Cuestion 8
del orden del dia: Asuntos del medio ambiente
Consideraciones operacionales
Ruido de las aeronaves y consideraciones locales de la calidad del aire
Aviacion y clima mundial
8.1 La Secretaria presentd las notas de estudio 16, 17 y 18 las cuales proporcionaron una

perspectiva general sobre el Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la aviacion (CAEP) vy el
Grupo sobre la aviacion internacional y el cambio climético (GIACC) las cuales estan relacionadas con
las medidas para reducir ruido y las emisiones que afectan la calidad del aire local y las emisiones de
gases de efecto invernadero provenientes de la aviacion.

8.2 La Reunién tomé nota que el CAEP esta preparando un informe sobre el uso del Sistema
de Gestiébn Ambiental (EMS). Se estd preparando una Circular de la OACI sobre los efectos que la
variacion de la potencia del despegue tiene sobre el ruido y las emisiones. Asimismo, la OACI esta
conduciendo un examen sobre las metodologias de evaluacion del medioambiente y los indicadores
apropiados para las técnicas de Aproximacion en Descenso Continuo (CDA u Operaciones CDA). El
examen incluye una evaluacion mundial de alto nivel de los beneficios del combustible y emisiones de las
operaciones CDA.

8.3 La Reunidn fue informada que la orientacion de la OACI contenida en la Circular 303
Oportunidades Operacionales para Minimizar el Consumo de Combustible y Reducir las Emisiones, la
cual identifica y revisa varias oportunidades operacionales y técnicas para minimizar el consumo de
combustible, y por lo tanto, las emisiones de CO, en operaciones de aviacion civil, esta siendo actualizada
con informacién nueva y al dia sobre iniciativas actuales relacionadas con la reduccion del consumo de
combustible.

8.4 La Reunion tomo nota que desde junio de 2008, el sitio web publico de la OACI ha
incluido un Calculador de Emisiones de Carbono, cuya metodologia imparcial y evaluada a conciencia,
fue desarrollada por el CAEP. Este aplica los mejores datos disponibles publicamente de la industria, para
responder a varios factores tales como tipos de aeronaves, datos especificos de ruta, factores de carga de
pasajeros y carga trasportada. En abril de 2009, el Grupo Gerencial del Medio Ambiente de las Naciones
Unidas (UNEMG) aprob6 el Calculador de la OACI como una herramienta oficial para calcular las
emisiones de bioxido de carbono (CO,) de viajes aéreos para el sistema de las Naciones Unidas.

8.5 La Reunion recordd que la 36 Sesion de la Asamblea de la OACI llevada a cabo en
septiembre de 2007, reconocié la importancia critica que tiene la OACI en proporcionar un liderazgo
continuo a la aviacion civil internacional en lo que respecta a la limitacion o reduccién de las emisiones
de las aeronaves que contribuyen al cambio climatico mundial, y se acord6é formar el Grupo sobre la
aviacion internacional y el cambio climético (GIACC). Al GIACC se le asigno la tarea de desarrollar y
recomendar al Consejo un Programa de accién de la OACI sobre la aviacion internacional y el cambio
climatico el cual obtendra su apoyo técnico por parte del CAEP. Por ende, EI GIACC se formo en febrero
de 2008 esta constituido por representantes de todas las regiones de la OACI con una participacion
equitativa de los paises desarrollados y de los paises en vias de desarrollo.
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8.6 Los elementos clave del Programa de accién como 1) marco de implantacion; 2)
objetivos mundiales a los que podria aspirar la aviacion internacional; 3) medidas para alcanzar una
reduccion en las emisiones; y 4) medios para medir el progreso. Como resultado de sus cuatro reuniones,
el GIACC recomendd, para la consideracion del Consejo, mejoras en el rendimiento de combustible
medio de la flota en servicio en operaciones de aviacion internacional que equivalen a una tasa del 2% al
afio como parte de los objetivos mundiales a los que podria aspirar. Lo anterior representa una mejora
acumulativa del 13% a corto plazo (2010 al 2012), del 26% a mediano plazo (2013 a 2020) y del 60% a
largo plazo (2021 al 2050) tomando el afio 2005 como el punto de partida.

8.7 El GIACC también recomendd varias medidas, que los Estados pueden elegir para
reducir las emisiones en la aviacion internacional, tales como el uso de tecnologias relacionadas con las
aeronaves, una gestion e infraestructura de transito aéreo mejorada, operaciones mas eficientes, medidas
basadas en criterios de mercado asi como medidas normativas. Cada Estado mantendra la autoridad
maxima para escoger dentro del portafolio de medidas apropiadas para cada circunstancia, las cuales sean
consistentes con los objetivos mundiales a los que podria aspirar y cada Estado sera alentado a desarrollar
y documentar con la OACI sus planes de accion individuales. La Reunion not6é que el CAEP endoso el
uso del “Sistema métrico de rendimiento de combustible para aeronaves comerciales” (CASFE = Masa de
combustible consumida / carga atil x distancia) como la métrica de eficiencia para la evaluacion de las
metas del medio ambiente. Asimismo, el CAEP esta preparando un informe que ofrece orientacion sobre
los métodos del célculo de consumo de combustible y de CO, emanado por las aeronaves civiles en
operacién (basado en operaciones de puerta a puerta) incluyendo el trafico de pasajeros y carga e
informando las emisiones de CO, relacionadas a nivel local, nacional y mundial.

8.8 Ademas de las medidas técnicas, operacionales y la Reunién reconoci6 que el uso de
combustibles alternativos ofrece una de las opciones mas prometedoras para reducir las emisiones de la
aviacién. Sobre este tema, la OACI esta planificando una Conferencia sobre Aviacion y Combustibles
Alternativos la cual se llevard a cabo en Brasil del 16 al 18 de noviembre de 2009. La conferencia
considerara establecer una hoja de ruta acordada internacionalmente para la implantacion de combustibles
alternativos para la aviacion.

8.9 La Reunién también tomé nota que la OACI llevara a cabo una Reunién de alto nivel
para revisar el Programa de accién de la OACI sobre la aviacion internacional y el cambio climético
considerando. La Reunidn de alto nivel se llevara a cabo en Montreal del 7 al 9 de octubre de 2009, para
revisar el Programa de accion recomendado por el GIACC y para someterlo a la consideracion del
Consegjo.

8.10 La Reunidn continud su discusion sobre el tema del medio ambiente y aprecié la labor
realizada por la Iniciativa Asia y Pacifico del Sur para Reducir las Emisiones (ASPIRE) y la Iniciativa de
Interoperabilidad del Atlantico para Reducir las Emisiones (AIRE), las cuales fueron presentadas por
Estados Unidos en la IP/20. La Reunion not6 que las evidencias finalizadas a la fecha mostraban que es
posible que existan beneficios ambientales cuantificables mediante estas iniciativas. La Reunion
recomendo que la OACI estudie los resultados de las evidencias de la Fase Il de la AIRE puedan resultar
en emisiones similares para reducir los procedimientos en otras regiones.
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8.11 Ademas, se inform¢ a la Reunion (refiérase al 1P/21) sobre los esfuerzos continuos de la
Administracién Federal de Aviacién (FAA) para mitigar el impacto de la aviacién en el medio ambiente
bajo el panorama general del sistema de transporte aéreo de la prdxima generacidon (NextGen) de los
Estados Unidos y para la lograr la proteccion al medio ambiente que permita un crecimiento sostenible de
la aviacion. La Reunion agradecid la actualizacion de actividades por parte de Estados Unidos que
enfatizan su compromiso hacia la mejora sostenible del medio ambiente en la aviacion.

8.12 Después de finalizar su debate, la Reunion acordé continuar considerando las cuestiones
relacionadas con el medio ambiente en lo relativo a la planificacion e implantacion de los sistemas de la
navegacion aérea, incluyendo el desarrollo de nuevas rutas, disefio de procedimientos terminales y
movimientos en tierra.
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Cuestion 9
del orden del dia: Asuntos de transporte aéreo
9.1 Facilitacion — Documentos de viaje de lectura mecanica (DVLM), Directorio de claves
publicas (PKD)
9.11 La Secretaria presentd la IP/09 sobre el Directorio de claves publicas de la OACI (ICAO

PKD). El sistema PKD contribuye a la facilitacion del transito de personas y bienes, a tener una seguridad
mejorada para los pasajeros y promueve un cruce eficiente de fronteras.

9.1.2 Se informé a la Reunion que el PKD permite a los inspectores de documentacion y de
pasaportes electronicos en las fronteras del mundo a acceder al Directorio y utilizar las claves publicas
para validar los pasaportes electronicos. La validacion de los pasaportes electronicos con dichas claves
publicas revela manipulaciones de un chip que no tiene contacto que esté integrado en el pasaporte.

9.2 Conferencia de la OACI para la negociacion de los servicios aéreos (ICAN)

921 La Secretaria presentd la NE/19, dando informacion sobre el concepto y formato de
Reunion de la Conferencia de la OACI para la Negociacion de los Servicios Aéreos (ICAN), un enfoque
innovador para facilitar y mejorar la eficiencia del proceso de negociacion de los servicios aéreos entre
los Estados. La Reunion tomd nota de que la OACI celebré su primera Conferencia ICAN2008, en
noviembre de 2008 en Dubai, Emiratos Arabes Unidos, y celebrara la ICAN2009 en Estambul, Turquia,
del 28 de septiembre al 2 de octubre de 2009.

9.2.2 La Oficina Regional NACC de la OACI ha coordinado con la Direccion de Transporte
Aéreo la celebracion de la ICAN 2010 en la Region CAR. En este sentido, se anunci6 a la Reunién que
Jamaica ha ofrecido auspiciar el ICAN 2010 del 28 de junio al 2 de julio de 2010, basado en los requisitos
para la Reunidn presentados en el Apéndice de la NE/19. La OACI acept6 y agradecid a Jamaica por su
amable ofrecimiento y expreso su satisfaccion de que este importante evento mundial sera celebrado en la
Region CAR.

9.3 Conferencia sobre los aspectos econdémicos de los aeropuertos y los servicios de
navegacion aérea (CEANS)

931 La Secretaria presentd la 1P/10 sobre los resultados de la Conferencia sobre los aspectos
econdmicos de los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea (CEANS) que se llevd a cabo en
septiembre de 2008, incluyendo aguellas acciones a realizarse por la OACI y los Estados.

9.3.2 El orden del dia de la CEANS incluy® los siguientes temas:
. cuestiones clave que son comunes a los aeropuertos y a los servicios de
navegacion aérea relativas a la interaccion entre los Estados, los proveedores y
los usuarios;
. cuestiones especificas relacionadas con los aspectos econdmicos y de gestion de
los aeropuertos;
. cuestiones especificas relacionadas con los aspectos econdmicos y de gestion de

los servicios de navegacion aérea; y
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. politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de navegacion
aérea.
9.3.3 La Reunion tomo nota que respecto a la implantacién de las politicas de la OACI sobre

derechos, el CEANS tomé nota que si bien la OACI ha desarrollado politicas comprensivas y material de
orientacién sobre derechos para los aeropuertos y los servicios de navegacién aérea, los Estados no
siempre cumplen con los mismos. Esto es ocasionado por la falta de concientizacion por parte de los
Estados para seguir estas politicas.

9.34 Considerando las acciones recomendadas por el CEANS, las Islas Caimanes enfatizaron
la importancia para los Estados de recibir orientacion adicional sobre la categorizacion de servicios para
la adjudicacion de costos y cuotas en los ANSPs. Haiti expresd la complejidad de implantar una
separacidn entre el regulador y los proveedores de servicios de los aeropuertos y servicios de navegacion
aérea. Sobre este tema las Antillas Neerlandesas, Cuba, Islas Caimanes e Islas Turcas y Caicos
informaron que ellos han logrado la separacion en sus respectivos Estados/Territorios y ofrecieron
compartir sus experiencias con Haiti.

9.4 Actividades de estadisticas

94.1 La Secretaria present6 la IP/11, con una descripcién de las actividades estadisticas de la
OACI realizadas por la Seccion de Analisis Econdmicos y Bases de datos. El Articulo 67 del Convenio
define el mandato de la OACI para recolectar informacion de cada Estado Contratante. En paralelo, el
Acrticulo 54 solicita al Consejo a requerir, recolectar, examinar y publicar informacién relacionada con la
operacidn los servicios aéreos internacionales, mientras que el Articulo 55 estipula que el Consejo puede
realizar investigaciones sobre todos los aspectos del trasporte aéreo que son de importancia internacional
y comunicar los resultados de dicha investigacion a los Estados Contratantes.

94.2 Se requiere que el Consejo examine de forma regular la informacion de estadisticas (en lo
que se refiere a las “estadisticas sobre las operaciones de las aerolineas”) recolectadas por la OACI para
cumplir mas eficientemente las necesidades de la Organizacién y sus Estados Contratantes y para
establecer las métricas necesarias para monitorear el desempefio de la Organizacion para cumplir con sus
Objetivos estratégicos, en especifico Eficiencia y Medio Ambiente.

943 La funcién también involucra la recoleccion, proceso, analisis, presupuesto y distribucion
oportuna relacionada con la informacion de aviacion civil relacionada con los transportistas aéreos y los
servicios de navegacion aérea, las aeronaves civiles registradas y las tasas de accidentes de aeronaves.

9.4.4 La Reunidn tomd nota que la OACI se encuentra utilizando informacién disponible de las
FIRs para algunos Estados para producir los perfiles de los periodos de horas pico para apoyar una
planificacion y mejor manejo del transito en las FIR. Durante la Gltima Reunion de Prondsticos de
Trénsito (TFG) CAR/SAM se prepar6 una muestra de los pardmetros de los periodos de horas pico
utilizando la informacion de las FIR proporcionada por COCESNA la cual cubre a sus Estados miembros.
Estos andlisis diversos de trénsito anual, diario y por hora en las FIR son parte del informe TFG
CAR/SAM que fue publicado en noviembre de 2008.

9.4.5 La Secretaria inform6 a la Reunion acerca de la celebracién del Taller CAR/SAM sobre
Recoleccion de Informacion Estadistica y Prondsticos que se celebré en la Oficina Regional NACC de la
OACI del 29 de junio al 3 de julio de 2009, el cual conté con una buena participacion de los
Estados/Territorios CAR/SAM.
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Cuestion 10
del orden del dia: Otros asuntos
10.1 Eventos de la OACI planificados para el 2009 — 2010
10.1.1 La Secretaria presento la NI/12 con el calendario de reuniones, seminarios, cursos y

talleres para 2009 y 2010 de la Oficina Regional NACC de la OACI. Se recordd a la Reunién que la
Gltima versién del programa siempre esta disponible en el sitio web de la Oficina Regional NACC de la
OACI en la siguiente direccién: http://www.mexico.icao.int/Meetings.html. Se destacaron los eventos de
mayor relevancia para los Estados y Territorios del C/CAR. Se invit6 a los Estados y Territorios del
C/CAR a revisar el programa de los proximos eventos regionales y ciertos mundiales para planear y
presupuestar la participacion de sus representantes.

10.1.2 La Republica Dominicana inform6 a la Reunion que llevara a cabo un seminario sobre
aviacion y el medio ambiente, apoyado por la OACI, con el objetivo de elevar la conciencia sobre asuntos
de medio ambiente (ruido, calidad del aire local, y cambio climatico) del 19 al 20 de octubre de 2009. La
Republica Dominicana inform6 a la Reunion de sus intenciones de invitar a los Estados de la Region
CAR a este evento que serd llevado a cabo en idioma espafiol. La Republica Dominicana también
informé a la Reunion sobre la Décima Primera Conferencia y Simposio Mundial sobre Instruccion
TRAINAIR (GTC/11) que se celebrard en Santo Domingo, Republica Dominicana, del 7 al 11 de
diciembre de 20009.

10.1.3 Estados Unidos inform6 a la Reunion sobre la Organizacion de Servicios para la
Aerondutica Civil (CANSO), del cual es miembro la FAA. CANSO es una organizacion internacional
reconocida por la OACI en representacion de sus miembros que son Proveedores de Servicios de
Navegacion Aérea (ANSP). EI Control de Tréansito Aéreo de las Antillas Neerlandesas, quien es también
miembro de CANSO, invit6 a los Estados y Territorios del C/CAR a la Primera Conferencia ANSP del
Caribe de CANSO que se celebrara en Curacao del 10 al 12 de noviembre de 20009.

10.14 Las Islas Caimanes se refirieron al Seminario/Taller sobre el Desarrollo de un Sistema de
Aseguramiento de la Calidad para el Servicio Meteoroldgico Aerondutico (en Inglés) que se celebraré en
Kingston, Jamaica, del 24 al 26 de noviembre de 2009, e hizo notar las dificultades financieras que tiene
el personal MET de los Estados/Territorios para asistir a eventos de instruccion MET de la OACI. La
Secretaria inst6 a las autoridades de aviacion civil de los Estados/Territorios a colaborar con los servicios
meteoroldgicos, ain cuando sean entidades separadas, para asegurar que el personal pueda aprovechar la
instruccién proporcionada para el beneficio del sector de aviacion y su seguridad operacional y eficiencia.
En este sentido, la OACI coopera con la OMM y CMO, y las invitaciones de la OACI para estos eventos
son enviadas tanto a las autoridades de aviacion civil como a los servicios meteorolégicos.

10.1.5 Cuba preguntd sobre la Reunién AIM/SG del GREPECAS que no aparecia en el
programa, y la Secretaria confirmé que la reunién habia sido confirmada recientemente para ser celebrada
del 23 al 27 de noviembre de 2009, en la Oficina Regional Sudamericana de la OACI en Lima, Peru.
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10.2 Eventos y actividades prioritarias de la Oficina Regional NACC para el siguiente trienio
de la OACI (2011 - 2013)

10.2.1 La Secretaria presentdé la NE/20, la cual proporciond los resultados de la encuesta

mundial llevada a cabo por la OACI en 2008 en apoyo a la revision organizacional del programa regional
de la OACI, basada en las respuestas de los Estados y Territorios NAM/CAR. Solo 7 de los 21 Estados
NAM/CAR respondieron a la encuesta, y s6lo uno es de la Region C/CAR, Republica Dominicana. Cuba
expreso su apoyo a las conclusiones reflejadas en los resultados de la encuesta aunque no estaba incluida
en las respuestas identificadas por la Sede, e informd que habia respondido a la encuesta a través de su
Delegacion en la OACI y proporcion6 una copia a la Secretaria.

10.2.2 Se informo a la Reunién que la OACI ha comenzado el proceso de preparacion del plan
de negocio y del presupuesto para el siguiente periodo del trienio del 2011 al 2013. Las Oficinas
Regionales estan participando y aportando al proceso para garantizar que se asignen los recursos humanos
y financieros necesarios para las Oficinas Regionales y asi permitirle implantar los proyectos y cumplir
con los objetivos de la Organizacion durante el siguiente trienio y por ende satisfacer las necesidades y
expectativas de los Estados.

10.2.3 Debido a que la tasa de respuesta de la Region C/CAR a la encuesta mundial no fue
suficiente para otorgar una confiabilidad de que los resultados a la misma representan las necesidades y
expectativas de la region, asi como para proporcionar mas detalles sobre los proyectos y actividades que
estaran alineados con las prioridades de los Estados para los servicios que seran proporcionados por la
Oficina Regional NACC de la OACI, se presentd a la Reunion una encuesta para que los Estados y
Territorios la completaran y regresaran a la Secretaria durante la Reunion.

10.2.4 Tres de los cuatro Estados del C/CAR y los cuatro Territorios representados en la
Reunion presentaron el formulario de la encuesta completado. Las respuestas a la encuesta fueron
consolidadas y los resultados se presentan en el Apéndice A a esta parte del Informe. Estos resultados
seran analizados por la Secretaria y tomados en consideracidn en la planificacion del programa de trabajo
y actividades para el préximo trienio de la Oficina Regional NACC de la OACI

10.25 A continuacidn se presenta un resumen de las respuestas a la encuesta:

Actividades Clave

Los Estados/Territorios del C/CAR identificaron el siguiente orden de prioridad para las
actividades claves de la Oficina Regional NACC de la OACI:

Eventos educativos regionales
Misiones de ayuda al Estado
Reuniones Regionales

Material de orientacion regional
Proyectos de Cooperacion Regional

agkrwdE
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Eventos educativos regionales

Los Estados/Territorios del C/CAR identificaron el siguiente orden de prioridad de las
areas para eventos educativos regionales de la OACI:

ATM
AIM
CNS
AGA
FS/OPS

agrwndE

Misiones de ayuda al Estado

Los Estados/Territorios del C/CAR identificaron el siguiente orden de prioridad de las
areas de especialidad para las misiones de ayuda de la Oficina Regional NACC de la
OACI:

ATM/SAR
AGA

CNS

AIM
FS/OPS

agrwbdE

Reuniones Regionales

Los Estados/Territorios del C/CAR identificaron el siguiente orden de prioridad para el
tipo de Reuniones Regionales de la OACI:

DAC

GREPECAS

Grupos de Trabajo sub-regionales
Subgrupos del GREPECAS
RASG-PA

agrwdE

Material de orientacidn regional

Los Estados/Territorios del C/CAR identificaron el siguiente orden de prioridad de las
areas en eventos educativos regionales de la OACI:

AGA
ATM
AIM
CNS
FS/OPS

agkrwdE
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Proyectos de cooperacién nacional y regional
Los Estados/Territorios del C/CAR identificaron una prioridad méas alta para los
Proyectos de Asistencia Nacionales que para los Proyectos de Cooperacion Regional.
Ademas, los Estados/Territorios del C/CAR identificaron el siguiente orden de prioridad
en las areas para Proyectos de Asistencia/Cooperacion de la OACI:
1. Sistemas, programas y gestion de la vigilancia de la seguridad operacional
2. Instruccion de personal
3. Servicios de navegacién aérea
4. Fortalecimiento Organizacional/Institucional
5. Sistemas, programas y servicios de la vigilancia de la seguridad de la aviacion
10.3 Anfitrién y fechas para la siguiente Reunién
10.3.1 La Secretaria present6 la NE/21, la cual proporciond el programa anterior y planificado

de rotacién de los Estados/Territorios para la Sede de las Reuniones C/CAR/DCA acordado durante la
Novena Reunion de Directores de Aviacion Civil del Caribe Central.

10.3.2 En vista de que el programa de rotacion para la Sede de las Reuniones C/CAR/DCA
aprobado ha concluido, se propuso que se aprueba el mismo programa para el préximo ciclo de reuniones,
tomando en cuenta que esta reunion, que estaba planificada para ser celebrada en las Islas Turcas y Caicos
se estaba celebrando en las Islas Caimanes. En este sentido, se invit6 a la Reunidn a considerar y aprobar
el programa de rotacion de las Reuniones de los C/CAR/DCAs presentado en Apéndice B a esta parte del
Informe.

10.3.3 Como resultado de las discusiones bajo esta Cuestion del Orden del Dia, la Reunion
decidi6 adoptar la siguiente decision:

DECISION 10/11 PROGRAMA DE ROTACION PARA LAS REUNIONES C/CAR/DCA

Los Directores Generales de Aviacion Civil del C/CAR acordaron el programa de
rotacion para la sede de las reuniones presentado en el Apéndice B a esta parte del
Informe.

10.3.4 De acuerdo con el programa de rotacion de reuniones C/CAR/DCA acordado, Haiti
amablemente confirmé que auspiciara la proxima Reunion C/CAR/DCA/11 en julio de 2010 por lo cual
los Directores de Aviacion Civil y la OACI expresaron su agradecimiento. La Secretaria hizo notar que la
Reunion NACC/DCA/4 se celebraria en 2011 por lo que no habra Reunién C/CAR/DCA en ese afio. En
este sentido, la RepUblica Dominicana reconoci6 que auspiciara la Reunion C/CAR/DCA/12 en el 2012.

104 Otros Asuntos
104.1 COCESNA expresdé su agradecimiento por la invitacion que fue extendida a la

organizacion para asistir a la Reunion C/CAR/DCA/10 y ofrecié colaborar, cooperar y apoyar a los
Estados y Territorios del C/CAR en cualquier forma posible.
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APENDICE

A

RESULTADOS DE LA ENCUESTA PARA ESTABLECER LAS PRIORIDADES DE LOS
ESTADOS Y TERRITORIOS DEL C/CAR PARA EL PROGRAMA DE TRABAJO Y
ACTIVIDADES DE LA OFICINA REGIONAL NACC DE LA OACI DURANTE EL SIGUIENTE
TRIENIO (2011 - 2013)

(Completado durante la Reunion C/CAR/DCA/10 el 20 de agosto de 2009)

Estado/Territorio
gue respondieron:

Antillas Neerlandesas, Aruba, Cuba, Haiti, Islas Caimanes, Islas Turcas y Caicos
y Republica Dominicana (7)

1. Actividades claves

Identifiqgue en orden de prioridad para su Estado (1 — Més importante, 5 — Menos importante), las
actividades claves de la Oficina Regional NACC de la OACI:

. Proyectos de
. . Eventos Material de L
Misiones de ayuda Reuniones . ; - Cooperacion
. educativos orientacion !
al Estado Regionales . . Nacional y/o
regionales regional .
Regional
2 3 1 4 5
2. Misiones de ayuda al Estado

Identifique en orden de prioridad para su Estado (1 — Mé&s importante, 8 — Menos importante), el area de
especialidad para las misiones de ayuda de la Oficina Regional NACC de la OACI:

AGA AIM ATM/SAR | AVSEC CNS FS/OPS MET ICAO RD
2 4 1 7 3 5 6 8
3. Reuniones regionales

Identifique en orden de prioridad para su Estado (1 — Mas importante, 7 — Menos importante), el tipo de
Reuniones Regionales de la OACI:

Grupo de Subgrupo Grupos de AVSEC/FAL/RG
DAC traga'o GREPECAS del Tarea del RASG-PA (antes
J GREPECAS | GREPECAS AVSEC/COMM)
1 3 2 4 6 5 7
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4.

Eventos educativos regionales

Identifique en orden de prioridad para su Estado (1 — Mas importante, 16 — Menos importante), las areas
para eventos educativos regionales de la OACI:

AGA AIM ATM AVSEC CNS FS/IOPS MET SAR
4 2 1 15 3 5 6 8
Auditoria | SSP SMs ESchCAPFé/s AIG MED ENV Trfésr";%”e
12 9 7 16 10 11 14 13
5. Material de orientacion regional

Identifique en orden de prioridad para su Estado (1 — Mas importante, 8 — Menos importante), el area para

material de orientacidn regional de la OACI:

AGA AIM ATM AVSEC CNS FS/OPS MET SAR
1 3 2 8 4 5 6 7
6. Proyectos de cooperacion nacional y regional

Identifique en orden de prioridad para su Estado (1 — Mas importante, 2 — Menos importante), el tipo de
Proyectos de Asistencia/Cooperacion de la OACI:

Proyecto Nacional de Asistencia

Proyecto de Cooperacién Regional

Identifique en orden de prioridad para su Estado (1 — Mas importante, 8 — Menos importante), el area de
especialidad para los Proyectos de Asistencia/Cooperacion de la OACI:

Fortalecimiento
Organizacional /
Institucional

Servicios de navegacion
aérea

Sistemas, programas y
gestion de la vigilancia
de la seguridad
operacional

Sistemas, programas y
servicios de la
vigilancia de la
seguridad de la aviacion

4

1

5

Planificacion, desarrollo

Adquisicion de equipos

Otros — por favor

y operaciones Instruccién de personal ) especifique:
) y sistemas

aeroportuarias _
6 2 7 8
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APENDICE B

PROGRAMA DE ROTACION HISTORICO Y FUTURO DE LOS ESTADOS/TERRITORIOS

SEDE DE LAS REUNIONES C/CAR/DCA

No. ESTADO/TERRITORIO ANFITRION FECHA
1 Haiti Abril 1997
2 | Republica Dominicana Abril 1998
3 | Cuba Abril 1999
4 Islas Caiméan Mayo 2000
5 | Jamaica Mayo 2001
6 Bahamas Julio 2003
7 | Estados Unidos Junio 2004
8 | Antillas Neerlandesas Mayo 2006
9 | Aruba Julio 2007

10 Islas Caiméan (en lugar de Islas Turcas y Caicos Agosto 2009
11 | Haiti Julio 2010
12 | Republica Dominicana 2012
13 | Cuba A determinar
14 | Jamaica A determinar
15 | Bahamas A determinar
16 | Estados Unidos A determinar
17 | Antillas Neerlandesas A determinar
18 | Aruba A determinar
19 | Islas Turcas y Caicos A determinar
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