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RESUMEN 
 
Una taxonomía común constituye una herramienta indispensable para definir 
cuestiones comunes de seguridad operacional y formas complementarias de 
mejorar, a nivel mundial, la seguridad operacional de la aviación. Desde la 
celebración de la AIG en 1974, el sistema ADREP ha evolucionado al ir 
incorporando gradualmente el conocimiento derivado de investigaciones de 
seguridad operacional a escala mundial realizadas a través de los años. En esta 
nota se resumen los acontecimientos pasados y recientes en torno a la 
taxonomía ADREP y se explica detalladamente el sistema ECCAIRS, que 
proporciona una herramienta común para que los usuarios de todo el mundo 
compartan información sobre accidentes e incidentes a través del uso de 
almacenes de datos compatibles. Esta herramienta común facilita el 
intercambio e integración de datos electrónicos entre las diferentes 
organizaciones de distintos países. Facilita el análisis de datos de seguridad 
operacional que se originan de múltiples fuentes. A fin de que dichos datos 
sigan siendo pertinentes, es preciso adaptarlos constantemente a los cambios 
que se operen en la industria.  
 
Las medidas propuestas a la reunión figuran en el párrafo 3. 

 
 

                                                      
1  Alemania, Austria, Bélgica, Bulgaria, Chipre, Dinamarca, Eslovaquia, Eslovenia, España, Estonia, Finlandia, Francia, Grecia, 

Hungría, Irlanda, Italia, Letonia, Lituania, Luxemburgo, Malta, Países Bajos, Polonia, Portugal, República Checa, Rumania, 
Suecia y Reino Unido. Estos 27 Estados también son miembros de la CEAC. 

2  Albania, Armenia, Azerbaiyán, Bosnia y Herzegovina, Croacia, Georgia, Islandia, la ex República Yugoslava de Macedonia, 
Moldova, Mónaco, Montenegro, Noruega, San Marino, Serbia, Suiza, Turquía y Ucrania. 
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1. TAXONOMÍA ADREP 
 
1.1  Antecedentes del ADREP 
 
1.1.1  La OACI comenzó la publicación de sus estadísticas de seguridad operacional en 1951 a 
partir de un banco de datos que más tarde se denominó ADREP, que correspondía a “Grupo de expertos 
sobre notificación de datos de accidentes”. 
 
1.1.2  El ADREP (sistema de notificación de datos sobre accidentes/incidentes), como se conoce 
ahora, se originó después de la celebración de la AIG/1974 (Reunión departamental sobre investigación y 
prevención de accidentes). La OACI implantó el sistema ADREP para centralizar los datos de seguridad 
operacional relativos a las circunstancias y causas de accidentes e incidentes, determinadas por las 
autoridades nacionales, y para difundir estos datos entre los Estados contratantes para fines de prevención. 
También incluía conclusiones y los temas de las recomendaciones en materia de seguridad operacional, a fin 
de difundirlos y crear indicadores de seguridad operacional. Las decisiones que se tomaron durante 
la AIG 1974 llevaron a la creación del ADREP 1976, que se convirtió en una base de datos de información 
generada por computadora derivada del sistema que la NTSB (Junta Nacional de Seguridad del Transporte) 
ya utilizaba. Se adoptó su estructura de codificación, pero se agregó un campo para la narrativa. Además, 
dicho sistema traducía la información codificada al español, francés e inglés. Cuando la OACI comenzó a 
operar el sistema, se habían recodificado aproximadamente 5 000 incidentes que databan de principios de 
los años setenta, que provenían de la codificación de viejos informes o de la conversión de datos NTSB y de 
las “notificaciones iniciales de accidentes” que la Organización había recibido anteriormente. Los requisitos 
de notificación para el sistema de notificación ADREP se introdujeron en la cuarta edición del Anexo 13, en 
abril de 1976. 
 
1.2  Del ADREP 1976 al ADREP 1987 
 
1.2.1  Se pidió información actualizada del sistema ADREP para la AIG/1979. Un grupo de 
estudio ADREP se concentró en los sucesos y factores causales. Se consideró demasiado limitante el 
número de dos sucesos (uno desencadenador y el otro resultante). Por consiguiente, se revisó el sistema para 
permitir una codificación de hasta cinco sucesos. El esquema de factores que sólo contenía una lista de 
elementos fijos se abandonó en favor de una estructura en forma de árbol con factores causales descriptivos 
y explicativos. A partir de las palabras clave UK MORS, los “factores técnicos” se ajustaron a la 
estructura ATA 100. La mejora de la taxonomía ADREP que introdujo el grupo de estudio se aplicó en 1987, 
y en ella se reflejaba el conocimiento de las autoridades de investigación respecto de los últimos adelantos, 
un enfoque de factores descriptivos sin atribución de culpa y un limitado conjunto inicial de factores 
humanos. 
 
1.3  Del ADREP 1987 al ADREP 2000 
 
1.3.1  La AIG/1992 pidió que se introdujera otra mejora en la taxonomía ADREP e inició el 
Grupo de estudio ADREP 2000. Se refinó la taxonomía ADREP 1987 con una estructura más avanzada e 
integral. En esta última versión (ADREP 2000), el modelo SHELL3 se integró a nivel de factores 
explicativos para describir el sistema de la aviación. Esta estructura de varios niveles da flexibilidad al 
analizar las fallas del sistema. Además, los elementos del modelo SHELL también se presentan en listas en 
forma de árbol y cada uno puede aplicarse a personas u organizaciones, a fin de cubrir, respectivamente, 
fallas activas y sistémicas. También, debido a la importancia creciente de la notificación de incidentes, se 
introdujeron nuevos tipos de sucesos para poderlos describir de manera apropiada. Al mejorar el sistema 
                                                      
3  SHELL (Software, Hardware, Environment and Liveware): Soporte lógico (procedimientos, simbología, etc.), equipo 

(máquinas, ergonomía, etc.), ambiente y elemento humano. El modelo SHELL (Edwards, 1972, modificado por Hawkins en 
1987) describe un sistema como la interacción de los seres humanos con cuatro elementos: soporte lógico, equipo, ambiente y 
elemento humano. Cada elemento del modelo comprende una lista de aspectos con una descripción en forma de árbol. 
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para llegar al ADREP 2000, la parte ATM de la taxonomía heredó los adelantos europeos del proyecto 
HEIDI (armonización de la iniciativa europea de bases de datos sobre incidentes y accidentes), que llevaron 
a cabo, en forma conjunta, la OACI, EUROCONTROL y el Centro de Investigación Conjunta (JRC) de la 
Comisión Europea. 
 
1.4  ADREP 2000 y ECCAIRS 4 (1 de enero de 2004) 
 
1.4.1  El JRC (situado en Ispra, Italia) desarrolló un sistema de bases de datos, el Centro europeo 
de coordinación de sistemas de informes de incidentes de aviación (ECCAIRS4), que presta apoyo a las 
taxonomías ADREP de la OACI. Inicialmente utilizaba el ADREP 1987 y, después, implantó la taxonomía 
ADREP 2000 con la versión 4 del sistema ECCAIRS. El 1 de enero de 2004, empezó a funcionar el 
ADREP 2000, cuando la OACI y otras autoridades de investigación comenzaron a emplear el ECCAIRS 4 
para manejar la notificación de incidentes e intercambiar datos sobre seguridad operacional. 
 
1.5  ADREP 2000, revisión 2007, y ECCAIRS 4.2.7 
 
1.5.1  Desde 2004, la taxonomía se ha mantenido casi igual para facilitar que otros órganos 
adopten el ECCAIRS 4. El grupo de usuarios del sistema ADREP se formó para que se encargara de las 
propuestas de cambios relacionadas con la taxonomía. Estas propuestas procedían principalmente de la 
comunidad de usuarios del sistema ECCAIRS, que no se limita a Europa (véase la nota relativa al 
ECCAIRS y a la OACI). Un número creciente de autoridades han usado el ECCAIRS como herramienta de 
notificación. Dichas autoridades expresaban específicamente que tenían necesidad de registrar mejor los 
datos de incidentes. En la versión 4.2.7 del ECCAIRS, se revisó la taxonomía ADREP (revisión de 2007) 
para mejorar la codificación de incidentes dentro de los límites de la estructura taxonómica. Esto significó 
agregar nuevos valores para registrar, por ejemplo, incidentes específicos relacionados con la ATM u 
operaciones aeroportuarias. Agregar nuevos campos de datos exige cambiar la estructura de datos, lo que se 
tiene previsto para la próxima versión del ECCAIRS. Además, se introdujo un enfoque de clasificación de 
los tipos de sucesos más riguroso. 
 
1.6  Versión 4.3 del ECCAIRS: ADREP 2000, revisión de 2008 
 
1.6.1  Se introducirá una revisión de la taxonomía ADREP 2000 en la próxima versión 
(4.3, prevista para octubre de 2008) del ECCAIRS. La ampliación prevista hará que la taxonomía sea más 
apropiada y suficientemente flexible para notificar todos los tipos de incidentes, como se pidió, por ejemplo, 
en la directiva EC/2003/42. En particular, se agregarán al diccionario nuevos campos para operaciones 
terrestres, una sección entera nueva dedicada al mantenimiento y atributos que completarán la sección de 
mercancías peligrosas. Asimismo, se incluirá una sección sobre choque contra aves, a fin de cumplir las 
directrices de la OACI. Otra actualización importante será la adopción de la norma para marca, modelo y 
serie de aeronaves de tres niveles, basándose en los textos preparados por el Equipo de taxonomía 
común CAST/OACI5 (CICTT). 
 
2. LA OACI y el sistema ECCAIRS 
 
2.1  La Organización de Aviación Civil Internacional (OACI) ha venido abogando por que se 
implanten los sistemas de gestión de la seguridad operacional (SMS) en sus Estados miembros. 
Un componente clave del plan SMS comprende una base de datos sobre incidentes. La Comisión Europea 
ofrece el sistema ECCAIRS gratuitamente a los Estados fuera de la Unión Europea. Ya que el ECCAIRS 

                                                      
4  Para mayores detalles sobre el ECCAIRS, visítese el sitio web http://eccairs-www.jrc.it/Start.asp.  
5  El CICTT se encarga de desarrollar taxonomías y definiciones comunes para los sistemas de notificación de accidentes e 

incidentes de la aviación. La mayor parte de estas taxonomía “objetivo” de alto nivel fueron adoptadas por el grupo de 
usuarios del ADREP (p. ej., categorías de incidentes, fases de vuelo. Para detalles respecto del CICTT consúltese el sitio: 
http://www.intlaviationstandards.org/ 
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es completamente compatible con la taxonomía ADREP de la OACI, la Organización ha trabajado con el 
soporte lógico ECCAIRS desde enero de 2004. Para facilitar el intercambio de datos electrónicos, 
la OACI pidió a la Comisión Europea copias del equipo de instalación del sistema ECCAIRS para 
enviarlas a sus oficinas regionales. Por consiguiente, con esto se proporciona una base de datos a algunos 
de los Estados contratantes de la OACI que no cuentan con un sistema de notificación compatible con 
el ADREP. La implantación del ECCAIRS a escala internacional refuerza el flujo de datos ADREP que 
se exige en el Anexo 13 y, a nivel nacional, constituye la primera etapa del programa de seguridad 
operacional del Estado. También aumenta la cooperación y el intercambio de información entre los 
Estados en interés de la seguridad operacional de la aviación. 
 
2.2  A causa de su difundido uso, el sistema debe adaptarse a los cambios operados en el 
sistema de la aviación. El mundo de la aviación se desarrolla rápido. Nuevas aeronaves y nuevos 
explotadores emergen, en tanto que otros desaparecen. Los adelantos en materia de investigación de 
accidentes evolucionan. Aparecen nuevas áreas de interés para la notificación de incidentes. El análisis de 
los datos de vuelo juega un papel importante en los sucesos notificados. Por lo tanto, existe una necesidad 
permanente de examinar los sistemas de notificación para que reflejen los avances logrados en otras 
partes. Actualmente, no existe un mecanismo establecido para esta labor. Si bien se han realizado algunos 
esfuerzos en Europa para coordinar el desarrollo de dicho mecanismo, no existe una actividad equiparable 
a nivel de la OACI. Debido a la velocidad con que se producen los cambios, se requiere una actualización 
anual de la taxonomía ADREP. 
 
3. MEDIDAS PROPUESTAS
 
3.1  La taxonomía ADREP representa la experiencia adquirida durante muchos años de 
investigación en todo el mundo. Se enmienda continuamente al adquirir experiencia en su uso y al aparecer 
aeronaves, explotadores de aeronave y nombres de lugares nuevos. Está a punto de hacerse una revisión 
importante para integrar mejor todos los tipo de incidentes. La totalidad de la taxonomía ANDREP se 
incluye en el diccionario ECCAIRS. 
 
3.2  Se invita a la reunión a que: 
 
  a) inste a los Estados a que adopten la taxonomía ADREP como la única taxonomía de 

incidentes de la aviación; 
 
  b) promueva la difusión del ECCAIRS en los Estados contratantes de la OACI que no 

poseen una base de datos de incidentes compatible con el ADREP; 
 
  c) promueva el intercambio de datos entre las bases de datos existentes compatibles con 

el ADREP; 
 
  d) recomiende el establecimiento de medios que permitan revisar periódicamente la 

taxonomía ADREP; y 
 
  e) considere la enmienda propuesta en el Apéndice. 
 
 
 

— — — — — — — —
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APÉNDICE 

 
PROPUESTA DE ENMIENDA DEL ANEXO 13 

 
. . . 
 

CAPÍTULO 7.    NOTIFICACIÓN ADREP 
 
 

Nota 1.— En el Adjunto B se proporcionan cuadros de verificación para hacer notificaciones e 
informes. 

 
Nota 2.— Las disposiciones de este Capítulo pueden requerir dos informes separados por cualquier 

accidente o incidente: 
 

Informe preliminar 
Informe de datos sobre accidentes/incidentes de aviación 
 
Nota 3.— En el Manual de notificación de accidentes/ incidentes (Doc 9156) figuran textos de 

orientación sobre la preparación del informe preliminar y del informe de datos sobre 
accidentes/incidentes de aviación. 
 
. . . 
 

CAPÍTULO 8.    PREVENCIÓN DE ACCIDENTES 
 
. . . 
 
Sistemas de bases de datos 
 

8.4    Recomendación.— Los Estados deberían establecer una base de datos sobre accidentes e 
incidentes, con miras a facilitar el análisis efectivo de la información obtenida, inclusive la proveniente 
de sus sistemas de notificación de incidentes. 
 

8.5    Recomendación.— Los sistemas de bases de datos deberían utilizar formatos normalizados 
para facilitar el intercambio de datos. 
 

Nota 1.— Los textos de orientación atinentes a las especificaciones sobre dichas bases de datos los 
proporcionará la OACI a pedido de los Estados. 
 

Nota 2.— Al llevar 8.4 a la práctica, se alienta a los Estados a promover arreglos regionales, según 
corresponda. 
 

Nota 3.— Se alienta a los Estados a que utilicen el sistema ECCAIRS para la notificación de 
accidentes e incidentes, así como para recopilar, almacenar y difundir información pertinente sobre 
seguridad operacional. 
 
. . . 
 
 

— FIN — 



<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


