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NOTA DE ESTUDIO

COMITE JURIDICO — 33° PERIODO DE SESIONES

(Montreal, 21 de abril - 2 de mayo de 2008)

Cuestion 3 del  Indemnizacion por dafios causados a terceros por aeronaves a raiz de actos de
orden del dia: interferencia ilicita o riesgos generales

PROYECTO DE CONVENIO
SOBRE INDEMNIZACION POR DANOS A TERCEROS
RESULTANTES DE ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA
QUE HAYAN INVOLUCRADO A AERONAVES
Capitulo I
Principios

Articulo 1 — Definiciones

Para los fines del presente Convenio, los términos y las expresiones siguientes significan:

S08-1954

a)

b)

d)

“Acto de interferencia ilicita”, un acto definido como delito en el Convenio para la represion
del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, o en
el Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil,
firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, con sus enmiendas en vigor en el momento
del suceso.

Un “suceso” ocurre cuando una aeronave en vuelo causa dafios como resultado de un acto de
interferencia ilicita.

Se considera que una aeronave se encuentra “en vuelo” en todo momento desde el instante en
que se cierren todas sus puertas externas, después del embarque o la carga, hasta que se abra
cualquiera de esas puertas para el desembarque o la descarga.

“Vuelo internacional”, todo vuelo cuyo lugar de salida y el de destino previsto estan situados
en los territorios de dos Estados, sea que haya una interrupcion en el vuelo o no, o en el
territorio de un Estado si hay un lugar de escala convenido en el territorio de otro Estado.

“Masa maxima”, la masa maxima certificada de despegue de la aeronave, excluyendo el
efecto del gas ascensional, cuando se use.

“Operador”, la persona que estaba utilizando la aeronave en el momento en que se causoé el
dafio, aunque también se considera operador a quien habiendo conferido, directa o
indirectamente, el derecho a usar la aeronave se ha reservado el control de su navegacion.
Se considera que una persona usa una aeronave cuando lo hace personalmente o cuando lo
hacen sus dependientes o agentes en el ejercicio de sus funciones, actiien o no dentro de los
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limites de sus atribuciones. El operador no perdera su condicion de tal por el hecho de que
otra persona haya cometido un acto de interferencia ilicita.

g) “Persona”, toda persona fisica o juridica, incluso un Estado.

h) “Administracion superior”, los miembros de la junta supervisora de un operador, los
miembros de su consejo de administracion u otros funcionarios superiores del operador que
tienen funciones importantes de autoridad en la toma de decisiones, que son obligatorias para
el operador, sobre la forma en que han de administrarse u organizarse todas de las actividades
del operador o una parte sustancial de las mismas.

i) “Estado Parte”, todo Estado con respecto al cual el presente Convenio esta en vigor.

j)  “Tercero”, una persona que no es el operador, el pasajero ni expedidor o destinatario de
carga; en caso de colision, “tercero” significa también el operador, propietario y tripulacion
de la otra aeronave y el pasajero o el expedidor o destinatario de la carga que esté a bordo de
la otra aeronave.

Articulo 2 — Ambito de aplicacion

1. El presente Convenio se aplica al dafio a terceros en el territorio de un Estado Parte causado por
una aeronave en vuelo en un vuelo internacional, como resultado de un acto de interferencia ilicita.
El presente Convenio se aplicara ademas al dafio que ocurra en un Estado no Parte segin se prevé en
el Articulo 26.

2. Si un Estado Parte asi lo declara al Depositario, el presente Convenio se aplicard también al dafio
a terceros que ocurra en el territorio de ese Estado Parte, causado por una aeronave en vuelo que no es un
vuelo internacional, como resultado de un acto de interferencia ilicita.

3. Para los fines del presente Convenio, todo buque o aeronave que se encuentre en alta mar, incluso
dentro de la zona econdémica exclusiva, o que esté sobrevolando esas zonas, se considerara parte del
territorio del Estado en el que esta matriculado. Las plataformas de perforacion y otras instalaciones
fijadas en forma permanente al suelo dentro de la zona econémica exclusiva o la plataforma continental se
consideraran parte del territorio del Estado que tiene jurisdiccion sobre dichas plataformas o instalaciones.

Capitulo II
Responsabilidad civil del operador y cuestiones conexas
Articulo 3 — Responsabilidad civil del operador

1. El operador sera civilmente responsable del dafio comprendido en el ambito de aplicacion del
presente Convenio, con la inica condicion de que el dafio haya sido causado por una aeronave en vuelo.

2. No habra derecho a indemnizaciéon en el marco del presente Convenio si el dafio no es
consecuencia directa del suceso que lo ha originado.

3. Seran indemnizables los dafios debidos a muerte, lesion corporal y lesion mental. Los dafios
debidos a lesion mental seran indemnizables unicamente si fueron causados por una enfermedad
psiquiatrica reconocible resultante de una lesion corporal o de exposicion directa a la probabilidad de
muerte o lesiones corporales inminentes.
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4. El dafio a los bienes serd indemnizable'.

5. El dafio al medio ambiente serd indemnizable si el derecho del Estado Parte en cuyo territorio se
ha causado el dafio prevé dicha indemnizacion, y en la medida en que la prevea.

6. No habra responsabilidad civil en el marco del presente Convenio por dafios causados por un
incidente nuclear como lo define el Convenio de Paris del 29 de julio de 1960 sobre responsabilidad
civil en materia de energia nuclear o por dafio nuclear como lo define la Convencidén de Viena del
21 de mayo de 1963 sobre responsabilidad civil por dafios nucleares, o cualesquiera enmiendas o
suplementos a dichos convenios que estén en vigor en el momento del suceso.

7. No se admitirdn reclamaciones por indemnizaciones punitivas, ejemplares o de cualquier
naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 4 — Limites de la responsabilidad civil del operador

La responsabilidad civil del operador, por cada aeronave y suceso, no excedera de:

[a) 750 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de

b)

c)

d)

g)

h)

),

500 kilogramos o menos;

1 500 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
500 kilogramos pero no exceda de 1 000 kilogramos;

3 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
1 000 kilogramos pero no exceda de 2 700 kilogramos;

7 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
2 700 kilogramos pero no exceda de 6 000 kilogramos;

18 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 6 000 kilogramos pero no exceda de 12 000 kilogramos;

80 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 12 000 kilogramos pero no exceda de 25 000 kilogramos;

150 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 25 000 kilogramos pero no exceda de 50 000 kilogramos;

300 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 50 000 kilogramos pero no exceda de 200 000 kilogramos;

500 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 200 000 kilogramos pero no exceda de 500 000 kilogramos;

700 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima exceda de
500 000 kilogramos].

' Las clausulas finales deberan aclarar la relacién entre el presente Convenio y otros instrumentos juridicos internacionales con
respecto a reclamaciones por dafios a los bienes.
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Articulo 5 — Sucesos en los que estén involucrados
dos o mas operadores u otras personas

1. Cuando dos o mas aeronaves hayan estado involucradas en un suceso que haya causado un dafio
al que se aplique el presente Convenio, los operadores de dichas aeronaves seran solidariamente
responsables por cualquier dafio sufrido por un tercero.

2. Si dos o mas operadores son solidariamente responsables, la accion regresiva entre ellos
dependera de sus respectivos limites de responsabilidad civil y de su contribucion al dafio.

3. Ningun operador sera civilmente responsable por una suma que exceda del limite, si lo hubiera,
aplicable a su responsabilidad civil.

Articulo 6 — Pagos adelantados

Si asi lo exige la ley del Estado en el que ocurri6 el daiio, el operador efectuara pagos adelantados
sin demora a las personas fisicas que puedan tener derecho a reclamar indemnizacion conforme al
presente Convenio, a fin de satisfacer sus necesidades economicas inmediatas. Dichos pagos adelantados
no constituiran un reconocimiento de responsabilidad civil y podran deducirse de toda cantidad
posteriormente pagada por el operador en concepto de indemnizacion por dafos.

Articulo 7 — Seguro

1. Conforme al Articulo 4, los Estados Partes exigiran a sus operadores que mantengan un seguro o
garantia suficiente para cubrir su responsabilidad civil en el marco del presente Convenio. Si un operador
no pudiera obtener dicho seguro o garantia por suceso, el operador podra cumplir esta obligacion
tomando un seguro global. Los estados Partes no exigiran a sus operadores que mantengan dicho seguro o
garantia en la medida que estén cubiertos por una medida adoptada de conformidad con el Articulo 11,
parrafo 1, apartado e), o con el Articulo 18, parrafo 3.

2. El Estado Parte en o hacia el cual explota servicios un operador podra exigir a éste que presente
pruebas de que mantiene un seguro o garantia suficiente. Al hacerlo, el Estado Parte aplicara a los
operadores de otros Estados Partes los mismos criterios que aplica a sus operadores. La prueba de que un
operador esta cubierto por una medida adoptada de conformidad con el Articulo 11, parrafo 1, apartado ¢), o
con el Articulo 18, parrafo 3, sera prueba suficiente para los fines de este parrafo.

Capitulo 11T
Mecanismo de indemnizacion suplementario®
Articulo 8 — Constitucién y objetivos del Mecanismo de indemnizacién suplementario
1. Mediante el presente Convenio, se establece una organizacion llamada ‘“Mecanismo de

indemnizacion suplementario”. El Mecanismo de indemnizacion suplementario estard compuesto por una
Conferencia de las Partes, integrada por los Estados Partes, y una Secretaria, encabezada por un Director.

2 El nombre del Mecanismo atin no se ha decidido.
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2. El Mecanismo de indemnizacion suplementario tendra los siguientes fines:

a) proporcionar indemnizaciéon por dafios, conforme al Articulo 18, parrafo 1, y pagar la
indemnizacion por los dafos de conformidad con el Articulo 18, parrafo 3, y prestar ayuda
financiera de conformidad con el Articulo 25;

b) efectuar pagos por adelantado conforme al Articulo 19, parrafo 1, y tomar medidas
razonables luego de un suceso para minimizar o mitigar los dafios causados por un suceso,
de conformidad con el Articulo 19, parrafo 2; y

c) desempeiiar otras funciones directamente compatibles con estos fines.

3. El Mecanismo de indemnizacion suplementario tendra su sede permanente en el mismo lugar que
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

4. El Mecanismo de indemnizacion suplementario tendra personalidad juridica internacional.

5. En cada Estado Parte, el Mecanismo de indemnizaciéon suplementario sera reconocido como
persona juridica con capacidad, conforme a las leyes de ese Estado, de asumir derechos y obligaciones,
celebrar contratos, adquirir y disponer de bienes muebles e inmuebles y de ser parte en procesos judiciales
ante los tribunales de dicho Estado. Cada Estado Parte reconocerd al Director del Mecanismo de
indemnizacion suplementario como representante legal del Mecanismo.

6. El Mecanismo de indemnizacidon suplementario gozara de exencién impositiva y de otras
prerrogativas acordadas con el Estado anfitrion. Los fondos del Mecanismo de indemnizacion
suplementario [, y todo ingreso que generen,] estaran exentos de impuestos en todos los Estados Partes.

7. El Mecanismo de indemnizacion suplementario sera inmune respecto de acciones judiciales o
administrativas, excepto en lo que respecta a las acciones relativas a créditos obtenidos de conformidad
con el Articulo 17 o acciones de indemnizacién que corresponda pagar conforme al Articulo 18.
El Director del Mecanismo de indemnizacion suplementario sera inmune respecto de acciones judiciales o
administrativas. La Conferencia de las Partes podra revocar la inmunidad del Director. Los demas
miembros del personal del Mecanismo de indemnizacién suplementario seran inmunes respecto de
acciones judiciales o administrativas con relacion a los actos que ejecuten en el desempefio de sus
funciones. El Director podra revocar la inmunidad de los demas miembros del personal.

Articulo 9 — Conferencia de las Partes
La Conferencia de las Partes:

a) determinara su propio reglamento y elegira sus autoridades en cada reunion;

b) establecera las normas del Mecanismo de indemnizacioén suplementario y las Directrices para
la indemnizacion;

¢) nombrara a su Director y determinara sus condiciones de empleo y las condiciones de empleo
de los demas empleados del Mecanismo de indemnizacion suplementario, en la medida en
que esto ultimo no se haya delegado en el Director;

d) delegara en el Director, ademas de los poderes otorgados en el Articulo 11, los poderes y
facultades que puedan ser necesarios o convenientes para el cumplimiento de las funciones
del Mecanismo de indemnizacion suplementario y revocar o modificar esa delegacion de
poderes en cualquier momento;
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e)

2)
h)

)

k)

D

decidira el periodo y la cuantia de las contribuciones iniciales y fijara las contribuciones que
deben pagarse al Mecanismo de indemnizacién suplementario cada afio hasta la siguiente
reunion de la Conferencia de las Partes;

en los casos en que se haya aplicado el limite total a las contribuciones de acuerdo con el
Articulo 14, parrafo 3, determinara la suma total que se pagara a las victimas de todos los
sucesos ocurridos durante el periodo respecto del cual se aplico el Articulo 14, parrafo 3;

nombrara a los auditores;

decidira por votacion los presupuestos y determinard las disposiciones financieras del
Mecanismo de indemnizacidén suplementario, incluidas las Directrices sobre inversiones,
examinara los gastos, aprobara las cuentas del Mecanismo de indemnizacion suplementario y
considerara los informes de los auditores y los comentarios del Director al respecto;

examinara y adoptara las medidas apropiadas respecto de los informes del Director, incluidos
los informes sobre reclamaciones de indemnizacion, y decidira sobre cualquier asunto que le
remita el Director;

resolvera si corresponde aplicar el Articulo 25 y fijara la suma maxima de tal asistencia y sus
condiciones ulteriores, de ser necesario;

determinara qué Estados no Partes y qué organizaciones intergubernamentales vy
organizaciones internacionales no gubernamentales podran participar, sin derecho de voto,
en las reuniones de la Conferencia de las Partes y sus érganos subordinados;

establecera todo organo que sea necesario para asistirla en sus funciones, incluso, si se
considera apropiado, un Comité Ejecutivo formado por representantes de Estados Partes, y
definira las facultades de ese 6rgano;

decidira si corresponde obtener créditos y otorgar garantia por los créditos obtenidos de
conformidad con el Articulo 17, parrafo 4;

cuando corresponda, en nombre del Mecanismo de indemnizacion suplementario concertara
acuerdos con la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y otros organismos
internacionales;

considerara toda cuestion relacionada con el Convenio que le haya remitido un Estado Parte

o la Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional.

Articulo 10 — Reuniones de la Conferencia de las Partes

L. La Conferencia de las Partes se reunira una vez al afio, a menos que una Conferencia de las Partes
decida celebrar su proxima reunion a un intervalo diferente. El Director convocara la reunioén en un lugar
y fecha adecuados.

2. El Director convocara a una reunion extraordinaria de la Conferencia de las Partes:

a)

a pedido de no menos de la quinta parte del nimero total de Estados Partes;
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b) si una aeronave ha causado dafios comprendidos en el ambito de aplicacion del presente
Convenio, y si es probable que dichos dafios excedan del limite de responsabilidad civil
aplicable de conformidad con el Articulo 4 del Convenio en mas del 50% de los fondos
disponibles del Mecanismo de indemnizacion suplementario;

c¢) sise ha alcanzado el limite total de las contribuciones conforme al Articulo 14, parrafo 3; o
d) en ejercicio de la autoridad que le confiere el Articulo 11, parrafo 1, apartado d) o e).

3. Todos los Estados Partes tendran igual derecho a estar representados en las reuniones de la
Conferencia de las Partes, y cada Estado Parte tendra derecho a emitir un voto. La Organizacion de
Aviacion Civil Internacional tendra derecho a estar representada, sin derecho de voto, en la Conferencia
de las Partes.

4. Se requiere la mayoria de los Estados Partes para formar quérum para las reuniones de la
Conferencia de las Partes. Las decisiones de la Conferencia de las Partes se adoptaran por mayoria de
votos emitidos. Las decisiones adoptadas en el marco del Articulo 9, apartados a), b), ¢), d), e), j) y 1)
se adoptaran por una mayoria de dos tercios de los votos.

Articulo 11 — Secretaria y Director

1. El Mecanismo de indemnizacion suplementario tendra una Secretaria encabezada por un Director.
El Director contratara al personal, supervisara la Secretaria y dirigira las actividades diarias del
Mecanismo de indemnizacién suplementario. Asimismo, el Director:

a) presentara a la Conferencia de las Partes un informe sobre el funcionamiento del Mecanismo
de indemnizacién suplementario, las cuentas del Mecanismo y un presupuesto;

b) cobrara todas las contribuciones pagaderas con arreglo al presente Convenio, administrara e
invertira los fondos del Mecanismo de indemnizacion suplementario de conformidad con las
Directrices sobre inversiones, llevara la contabilidad de los fondos y prestard asistencia en la
auditoria de las cuentas y los fondos, de conformidad con el Articulo 17;

c) tramitarda las reclamaciones de indemnizacion conforme a las Directrices sobre
indemnizaciones y preparara un informe para la Conferencia de las Partes acerca de como se
ha tramitado cada reclamacion;

d) podra adoptar las medidas provisionales previstas en el Articulo 19 hasta la siguiente reunion
de la Conferencia de las Partes;

e) adoptard las medidas provisionales previstas en el articulo 18, parrafo 3, hasta la
siguiente Conferencia de las Partes convocada de conformidad con el Articulo 10, parrafo 2,
apartado d); y

f) decidira sobre cualquier otro asunto que le delegue la Conferencia de las Partes.

2. Ni el Director ni el resto del personal de la Secretaria pediran ni recibiran instrucciones de
ninguna autoridad externa al Mecanismo de indemnizacién suplementario con respecto al cumplimiento
de sus funciones. Cada Estado Parte se compromete a respetar plenamente el caracter internacional de las
funciones del personal y a no ejercer influencia alguna sobre sus nacionales en el cumplimiento de sus
funciones.
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Articulo 12 — Contribuciones al Mecanismo de indemnizacion suplementario

Las contribuciones al Mecanismo de indemnizacion suplementario seran:

a)

b)

las sumas obligatorias cobradas respecto de cada pasajero y de cada [tonelada] de carga que
salga de un aeropuerto de un Estado Parte en un vuelo comercial internacional. Cuando un
Estado Parte haya formulado una declaracion conforme al Articulo 2, parrafo 2, también se
cobraran esas sumas respecto de cada pasajero y cada [tonelada] de carga que salga en un
vuelo comercial entre dos aeropuertos situados en ese Estado Parte.

las sumas que la Conferencia de la Partes especifique con respecto a la aviacion general o
cualquiera de sus sectores.

’ e . . . ., .3
El operador recaudara estas sumas y las remitira al Mecanismo de indemnizacion suplementario”.

Articulo 13 — Base para fijar las contribuciones’

1. Las contribuciones se fijaran teniendo en cuenta los principios siguientes:

a)

b)

d)

deberian alcanzarse con eficiencia los objetivos del Mecanismo de indemnizacion
suplementario;

no deberia distorsionarse la competencia en el sector del transporte aéreo;

no deberia resultar afectada negativamente la competitividad del sector del transporte aéreo
con respecto a otros medios de transporte; y

con respecto a la aviacion general, los costos de recaudacion de las contribuciones no seran
excesivos en relacion con la cuantia de las contribuciones teniendo en cuenta la diversidad
que existe en este sector.

2. La Conferencia de las Partes fijara las contribuciones de manera que no discrimine entre Estados,
operadores, pasajeros y expedidores o destinatarios de carga segun la nacionalidad.

3. Segun el presupuesto preparado de conformidad con el Articulo 11, parrafo 1, apartado a),
las contribuciones se fijaran teniendo en cuenta:

a)
b)

c)

d)

el limite superior para la indemnizacion establecido en el Articulo 18, parrafo 2;
la necesidad de reservas cuando se aplique el Articulo 18, parrafo 3;

las reclamaciones de indemnizacion, las medidas para minimizar o mitigar los dafios y la
asistencia financiera con arreglo al presente Convenio;

los costos y gastos de administracion, incluidos los costos y gastos en que se incurra para las
reuniones de la Conferencia de las Partes;

Es necesario considerar si, para los fines de la recaudacion y el envio de las contribuciones, el término “operador” abarca

suficientemente el concepto de “transportista”.

Es probable que, en las clausulas finales, se defina un umbral para la entrada en vigor, de modo de garantizar que el numero de

pasajeros y la cantidad de carga sean suficientes para la viabilidad financiera del Mecanismo de indemnizacion suplementario.
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e) los ingresos del Mecanismo de indemnizacion suplementario; y

f) la disponibilidad de fondos adicionales para el pago de indemnizaciones, de conformidad con
el Articulo 17, parrafo 4.

Articulo 14 — Periodo y tasa de las contribuciones

1. En su primera reunion, la Conferencia de las Partes decidira el periodo y la tasa de las
contribuciones respecto de los pasajeros y la carga que salgan de un Estado Parte que habran de pagarse
desde la entrada en vigor del Convenio para ese Estado Parte. Si un Estado Parte formula una declaracion
conforme al Articulo 2, parrafo 2, las contribuciones iniciales se pagaran respecto de los pasajeros y la
carga que salgan en vuelos comprendidos en dicha declaracion a partir del momento en que la misma
surta efecto. El periodo y la tasa de contribucion seran iguales para todos los Estados Partes.

2. Las contribuciones se fijaran de conformidad con el parrafo 1, de manera que los fondos
disponibles asciendan, como minimo, al [25%] [100%] del limite de indemnizacién establecido en el
Articulo 18, parrafo 2, en un periodo de cuatro afios. Si se considera que los fondos disponibles son
suficientes para cubrir la indemnizacion o asistencia financiera que probablemente deba proporcionarse
en el futuro previsible y que ascienda, como minimo, al [50%] [100%] de dicho limite, la Conferencia de
las Partes podra decidir que no se paguen mas contribuciones hasta la siguiente reunion de la Conferencia
de las Partes, a condicion de que tanto el periodo como la tasa de contribucion se apliquen respecto de los
pasajeros y la carga que salgan de un Estado para el cual entre en vigor el Convenio posteriormente.

3. El monto total de las contribuciones recaudadas por el Mecanismo de indemnizacion
suplementario dentro de un periodo de dos afios civiles consecutivos no excedera del triple de la suma
maxima de la indemnizacion conforme al Articulo 18, parrafo 2, del presente Convenio.

4, Las contribuciones recaudadas por un operador respecto a un Estado Parte no podran emplearse
para proveer indemnizacion por un suceso ocurrido antes de la entrada en vigor del Convenio para ese
Estado Parte.

Articulo 15 — Recaudacion de las contribuciones

1. La Conferencia de las Partes establecera en su Reglamento un mecanismo transparente,
responsable y eficaz en funcion de los costos para la recaudacion de las contribuciones y la remesa de los
fondos recaudados. Al establecer el mecanismo, la Conferencia de las Partes se esforzara por no imponer
cargas injustificadas. Las contribuciones que estén en mora generaran intereses, segun se establece en el
Reglamento.

2. Cuando un operador no recaude o no remita al Mecanismo de indemnizacién suplementario las
contribuciones que ha recaudado, el Director adoptara las medidas necesarias contra dicho operador con
miras a obtener el pago de la suma adeudada. Cada Estado Parte se asegurard de que dentro de su
jurisdiccion pueda tomarse una medida para obtener el pago de la suma adeudada, cualquiera sea el
Estado Parte en que se haya generado efectivamente la deuda.

Articulo 16 — Obligaciones de los Estados Partes
1. Cada Estado Parte tomara las medidas que resulten apropiadas, incluso las sanciones que

considere necesarias, para asegurar que los operadores cumplan sus obligaciones de recaudar y remitir las
contribuciones al Mecanismo de indemnizacién suplementario.
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2. Cada Estado Parte se asegurarda de que se proporcione al Mecanismo de indemnizacion
suplementario la informacion siguiente:

a) el numero de pasajeros y la cantidad de carga que salga de ese Estado Parte en vuelos
comerciales internacionales;

b) la informacion sobre vuelos de la aviacion general que la Conferencia de las Partes decida; y
¢) laidentidad de los operadores que realizan esos vuelos.

Cuando un Estado Parte haya formulado una declaracion en el marco del Articulo 2, parrafo 2,
se asegurard de que también se informe el nimero de pasajeros y la cantidad de carga que salgan en
vuelos comerciales entre dos aeropuertos de ese Estado Parte, la informacion sobre vuelos de la aviacion
general que la Conferencia de las Partes decida y la identidad de los operadores que realizan dichos
vuelos. En cada caso, las estadisticas proporcionadas constituiran una prueba presunta de lo declarado en
ellas.

3. Cuando un Estado Parte no cumpla con las obligaciones que le impone el parrafo 2 de este
Articulo y, como consecuencia de ello, el Mecanismo de indemnizacion suplementario sufra una pérdida,
el Estado Parte serd civilmente responsable por dicha pérdida. La Conferencia de las Partes decidira,
atendiendo a la recomendacion del Director, si el Estado Parte debera pagar dicha pérdida.

Articulo 17 — Fondos del Mecanismo de indemnizacion suplementario

1. Los fondos del Mecanismo de indemnizacion suplementario s6lo podran utilizarse para los fines
establecidos en el Articulo 8, parrafo 2.

2. El Mecanismo de indemnizacién suplementario ejercera el maximo grado de prudencia en la
administracion y conservacion de sus fondos. Los fondos se conservaran de conformidad con las
Directrices sobre inversiones. S6lo podran efectuarse inversiones en los Estados Partes.

3. Se llevara la contabilidad de los fondos del Mecanismo de indemnizacion suplementario.
Los Auditores del Mecanismo de indemnizacion suplementario examinaran las cuentas e informaran a la
Conferencia de las Partes al respecto.

4. Cuando el Mecanismo de indemnizacion suplementario no pueda afrontar el pago de
reclamaciones de indemnizacion validas debido a que las contribuciones recaudadas resultan

insuficientes, podra tomar créditos de entidades financieras para el pago de indemnizaciones y podra
proporcionar garantias para dichos créditos.

Capitulo IV
Indemnizacién del Mecanismo de indemnizacidén suplementario
Articulo 18 — Indemnizacion
1. El Mecanismo de indemnizacion suplementario pagara indemnizaciones a las personas que sufran

dafios en el territorio de un Estado Parte, en las mismas condiciones que se aplican a la responsabilidad
civil del operador. Cuando el dafio lo cause una aeronave en vuelo en un vuelo que no es internacional,
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solo se pagara indemnizacion si dicho Estado Parte ha formulado una declaracion conforme al Articulo 2,
parrafo 2. La indemnizacion sélo se pagara en la medida en que la suma total del dafio exceda los limites
establecidos en el Articulo 4.

2. La suma maxima de la indemnizacion que podra obtenerse del Mecanismo de indemnizacion
suplementario sera de [3 000 000 000] de derechos especiales de giro por cada suceso. Los pagos
efectuados de conformidad con el parrafo 3 y la distribucion de sumas cobradas con arreglo al
Articulo 24, parrafo 2, seran adicionales a la suma maxima de indemnizacion.

3. Si la Conferencia de las Partes determina, y en la medida y por el periodo que lo haga, que es
imposible obtener total o parcialmente un seguro que cubra los dafios comprendidos en el presente
Convenio, respecto de las sumas de la cobertura o de los riesgos cubiertos, o si dicha cobertura sélo
pudiera obtenerse a un costo incompatible con la continuidad de las operaciones del transporte aéreo en
general, o en relacion con un operador en particular a raiz de un suceso que afecte a ese operador, el
Mecanismo de indemnizacion suplementario pagara con respecto a los sucesos futuros que causen dafios
indemnizables con arreglo al presente Convenio la indemnizacion por los dafios de los que el o los
operadores afectados sean civilmente responsables de conformidad con los Articulos 3 y 4, y ese pago
liberara de dicha responsabilidad civil al o a los operadores afectados. La Conferencia de las Partes podra
decidir sobre un derecho cuyo pago por el o los operadores afectados, por el periodo cubierto, sera una
condicion para que el Mecanismo de indemnizacion suplementario adopte la decision especificada en este
parrafo.

Articulo 19 — Pagos adelantados y otras medidas

1. Con sujecion a la decision de la Conferencia de las Partes y de conformidad con las Directrices
sobre indemnizaciones, el Mecanismo de indemnizacion suplementario podra efectuar pagos adelantados,
sin demora, a personas fisicas que puedan tener derecho a reclamar indemnizacion con arreglo al presente
Convenio para satisfacer sus necesidades econdmicas inmediatas. Dichos pagos adelantados no
constituiran un reconocimiento del derecho a recibir indemnizacion, y podran descontarse de toda suma
que pague ulteriormente el Mecanismo de indemnizacion suplementario.

2. Con sujecion a la decision de la Conferencia de las Partes y de conformidad con las Directrices
sobre indemnizaciones, el Mecanismo de indemnizaciéon suplementario también podra tomar otras
medidas para minimizar o mitigar los dafios causados por un suceso.

Capitulo V

Disposiciones especiales sobre indemnizaciones y el derecho de accion regresiva

Articulo 20 — Acciones u omisiones de las victimas

Si el operador o el Mecanismo de indemnizacién suplementario prueba que caus6 el dafio o
contribuy6 a él una accion u omision del reclamante o de la persona de la que provienen sus derechos,
cometida intencionalmente o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria un dafio, el operador
o el Mecanismo de indemnizacién suplementario quedara exonerado, total o parcialmente, de su
responsabilidad civil con respecto a ese reclamante, en la medida en que esa accidon u omision haya
causado el dafio o contribuido a él.
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Articulo 21 — Costas y otros gastos judiciales

Los limites establecidos en los Articulos 4 y 18, parrafo 2, no impediran que el tribunal,
de conformidad con su propia ley, adjudique ademas, total o parcialmente, las costas judiciales y otros
gastos del litigio en que haya incurrido la parte demandante, incluidos los intereses. La disposicion
anterior no se aplicara si la suma adjudicada por dafios y perjuicios, excluidas las costas judiciales y otros
gastos del litigio, no excede de la suma ofrecida por escrito por el operador a la parte demandante dentro
de los seis meses posteriores a la fecha en que ocurrié el suceso que causoé el dafio o, si ya hubiera
vencido ese plazo, antes del inicio de la accion judicial.

Articulo 22 — Indemnizacion reducida

Si la suma total pagadera por dafios excede de las sumas disponibles conforme a los
Articulos 4 y 18, la suma total se asignard preferentemente a cubrir en forma proporcional las
reclamaciones por muerte, lesiones corporales y lesiones mentales en primera instancia. El remanente, si
lo hubiere, de la suma total distribuible se asignara, en forma proporcional, a las reclamaciones respecto
de otros dafios.

Articulo 23 — Indemnizacion adicional

1. En la medida en que la suma total de los dafios exceda los limites aplicables establecidos en los
Articulos 4 y 18, parrafo 2, la persona que haya sufrido dafios podréa reclamar indemnizacion al operador
de conformidad con este Articulo.

2. El operador sera civilmente responsable de pagar dicha indemnizacién adicional en la medida en
que la persona que reclame la indemnizacion demuestre que el operador o, si es una persona juridica, su
administracion superior contribuy6 a que ocurriera el suceso mediante una accién u omision cometida
intencionalmente o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria un dafio y que:

a) esta comprendida en la responsabilidad del operador de asegurar el cumplimiento de las
disposiciones aplicables y dentro de su control efectivo;

b) ha sido la causa principal del suceso sin constituir un acto de interferencia ilicita.

3. Se presumira que el operador o, si es una persona juridica, su administracion superior no ha
actuado temerariamente si prueba que, con respecto a la zona de seguridad pertinente, se ha establecido
un sistema para asegurar el cumplimiento de los correspondientes requisitos reglamentarios y que el
sistema se aplico con relacion al suceso.

4. Si un Estado Parte asi lo declara al Depositario, se considerard en forma concluyente que un
operador no ha actuado temerariamente con respecto a un suceso causando dafio dentro de su territorio si
prueba que, con respecto a la zona de seguridad pertinente, se ha establecido un sistema para facilitar y
auditar el cumplimiento de una norma comunmente aplicada, a menos que la autoridad aerondutica del
Estado Parte, antes de un suceso, haya publicado una constatacion de que el operador no satisfacia todos
los requisitos establecidos por el Estado Parte. En su declaracion el Estado Parte podra especificar a qué
norma se aplica.

5. Cuando un dependiente o agente del operador haya cometido un acto de interferencia ilicita, el
operador no sera civilmente responsable si prueba que la administracion superior ha establecido un
sistema para asegurar una seleccion eficaz de los dependientes y agentes en cuanto a los aspectos de



-13- LC/33-WP/3-24

seguridad y una pronta reaccion a la subsiguiente informacion con respecto a los dependientes y agentes,
y que el sistema se aplico con relacion al dependiente o agente.

Articulo 24 — Derecho de accion regresiva

1. El operador civilmente responsable por dafios tendra derecho de accion regresiva contra toda
persona que haya cometido un acto de interferencia ilicita. Ninguna reclamacion podra hacerse efectiva
hasta que no se hayan liquidado todas las reclamaciones de las personas que han sufrido dafios debido a
un suceso.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectara a la cuestion de si el operador
civilmente responsable por los dafios tiene derecho de accion regresiva contra cualquier persona, con la
condicion de que ninguna reclamacidon podrad hacerse efectiva hasta que no se hayan liquidado todas las
reclamaciones presentadas de conformidad con el Articulo 3, parrafo 1,y el Articulo 23, parrafo 1.

3. No obstante, ese derecho de accidon regresiva so6lo podra ejercerse en la medida en que
razonablemente hubiera estado cubierto por un seguro. No habra derecho de accion regresiva con respecto
a propietarios, arrendadores o financistas que retengan el dominio o sean titulares de garantias de la
aeronave involucrada en el suceso o fabricantes en la medida que su participacion esté relacionada con el
disefio de una aeronave o un componente. En ningtin caso un operador tendra derecho de accion regresiva
por sumas de las que el operador haya sido civilmente responsable en virtud del Articulo 23.

Articulo 24 bis — Derecho de accion regresiva
del Mecanismo de indemnizacion suplementario

1. El Mecanismo de indemnizacion suplementario tendra derecho de accion regresiva contra toda
persona que haya cometido un acto de interferencia ilicita. Ninguna reclamacion podrd hacerse efectiva
hasta que no se hayan liquidado todas las reclamaciones de las personas que han sufrido dafos debido a
un suceso.

2. Con sujecion al parrafo 1 de este Articulo, el Mecanismo de indemnizacion suplementario
derecho de accion regresiva contra el operador en reclamo de indemnizacion con sujecion a las
condiciones establecidas en el Articulo 23, con la condicién de que ninguna reclamacion podra hacerse
efectiva hasta que no se hayan liquidado todas las reclamaciones presentadas de conformidad con el
Articulo 3, parrafo 1, y el Articulo 23, parrafo 1.

3. El Mecanismo de indemnizaciéon suplementario también tendra derecho de accion regresiva
contra toda otra persona que no sea el operador o que haya contribuido a que ocurriera el dafio mediante
una accion u omision cometida intencionalmente o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria
dicho dafio. No habra derecho de accion regresiva con respecto a propietarios, arrendadores o financistas
que retengan el dominio o sean titulares de garantias de la aecronave involucrada en el suceso o fabricantes
en la medida que su participacion esté relacionada con el disefio de una aeronave o un componente. No
obstante, ese derecho de accion regresiva solo podra ejercerse en la medida en que razonablemente
hubiera estado cubierto por un seguro. E1 Mecanismo de indemnizacion suplementario no intentara esa
accion de reclamacion en la medida en que la misma pudiera dar lugar a la aplicacion del Articulo 18,
parrafo 3.

4, Toda suma cobrada en el marco del parrafo 2 de este Articulo se utilizard, en primera instancia,
para el pago de indemnizaciones por dafios ocasionados por el suceso que dio lugar a la accion regresiva,
que excedan de la suma maxima establecida en el Articulo 18, parrafo 2.
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Capitulo VI

Asistencia en caso de sucesos ocurridos en Estados no Partes
Articulo 25 — Asistencia en caso de sucesos ocurridos en Estados no Partes

Cuando un operador que tenga su oficina principal o, en caso de no poseerla, su residencia
permanente en un Estado parte sea civilmente responsable por un dafio ocurrido en un Estado no Parte,
la Conferencia de las Partes podrd resolver, caso por caso, que el Mecanismo de indemnizacion
suplementario proporcione ayuda financiera a dicho operador. Tal ayuda s6lo podra proporcionarse
respecto de un dafio que habria estado comprendido en el presente Convenio si el Estado no Parte hubiera
sido un Estado Parte y si el Estado no parte, de una forma aceptable para la Conferencia de las Partes,
conviene en estar obligado por las disposiciones del presente Convenio con respecto al suceso que
ocasion¢ tal dafio, a menos que la Conferencia de las Partes acuerde otra cosa. La ayuda financiera no
excederd la suma méaxima de indemnizacion establecida en el parrafo 2 del Articulo 18. Si la solvencia del
operador civilmente responsable estuviera amenazada, aun cuando se le prestara ayuda, tal ayuda se
otorgara so6lo si el operador civilmente responsable dispusiera de los mecanismos suficientes para
proteger su solvencia.

Capitulo VII
Ejercicio de acciones y recursos legales y disposiciones conexas
Articulo 26 — Indemnizacién exclusiva

1. Sin perjuicio de la cuestion de quiénes son las personas que tienen derecho a iniciar acciones y
cuales son sus respectivos derechos, toda accion en reclamo de indemnizacion por dafios ocasionados por
un acto de interferencia ilicita, fundada en el presente Convenio, en un acto ilicito, en un contrato o en
cualquier otra causa, solamente podra iniciarse contra el operador con sujecion a las condiciones y los
limites de responsabilidad civil previstos en el presente Convenio. No se reclamard indemnizacion por
tales dafios a ninguna otra persona.

2. Las disposiciones del parrafo 1 no se aplicardn a las acciones contra un individuo que haya
cometido intencionalmente un acto de interferencia ilicita.

Articulo 27 — Conversion de los derechos especiales de giro

Se considerara que las sumas expresadas en derechos especiales de giro en el presente Convenio
se refieren al derecho especial de giro, segin la definicion del Fondo Monetario Internacional.
La conversion de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procesos judiciales, se hara
conforme al valor de dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor
en una moneda nacional se calculara conforme al método de valoracion aplicado por el Fondo Monetario
Internacional para sus operaciones y transacciones. El valor en una moneda nacional de un Estado Parte
que no sea miembro del Fondo Monetario Internacional se calculard de la forma determinada por dicho
Estado para que exprese en la moneda nacional del Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor
real que las sumas establecidas en el Articulo 4.
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Articulo 28 — Revision de los limites

1. Con sujecion al parrafo 2 que sigue, las cantidades prescritas en los Articulos 4 y 18 seran
revisadas por el Director, tomando como referencia un indice de inflacién que corresponda a la tasa de
inflacién acumulada desde la revisidon anterior o, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del
Convenio. La medida de la tasa de inflacién que habra de utilizarse para determinar el indice de inflacion
sera el promedio ponderado de las tasas anuales de aumento o de disminucion del indice de precios al
consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden el derecho especial de giro mencionado en
el Articulo 27.

2. Si de la revision mencionada en el parrafo anterior resulta que el indice de inflacién ha sido
superior al 10%, el Director informara a la Conferencia de las Partes acerca de una revision de los limites
de responsabilidad civil. Toda revision de esa naturaleza tendra efecto a partir de los seis meses
transcurridos desde la reunion de la Conferencia de las Partes, a menos que la mayoria de los Estados
Partes dejara constancia de su desaprobacion. El Director notificard inmediatamente a todos los Estados
Partes de la entrada en vigor de toda revision.

Articulo 29 — Jurisdiccion

1. Con sujecion al parrafo 2 de este Articulo, podran iniciarse acciones de indemnizacién conforme
a las disposiciones del presente Convenio so6lo ante los tribunales del Estado Parte en que ocurrié el dafio.

2. Cuando ocurran dafios en mas de un Estado Parte, so6lo podran iniciarse acciones conforme a las
disposiciones del presente Convenio ante los tribunales del Estado Parte en cuyo espacio aéreo territorial
se encontraba la aeronave, o del que estaba a punto de salir, cuando ocurri6 el suceso.

3. Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos 1 y 2 de este Articulo, se podra solicitar ante
cualquier Estado Parte que se apliquen las medidas provisionales disponibles de conformidad con las
leyes de ese Estado, incluidas las medidas cautelares.

Articulo 30 — Intervencion del Mecanismo de indemnizacién suplementario

1. Cada Estado Parte garantizara que el Mecanismo de indemnizacion suplementario tenga derecho
a intervenir en el proceso iniciado contra el operador ante sus tribunales.

2. A excepcion de lo dispuesto en el parrafo 3, el Mecanismo de indemnizacion suplementario no
estard obligado por ninguna sentencia o fallo en los procesos en los que no haya sido parte.

3. Si se inicia una accion contra el operador en un Estado Parte, cada una de las partes en ese
proceso tendra derecho a notificar al Mecanismo de indemnizacién suplementario acerca del proceso.
Cuando la notificacion se haya realizado de conformidad con la ley del tribunal pertinente y con la
antelacion suficiente para que el Mecanismo de indemnizacion suplementario haya tenido tiempo de
intervenir en el proceso, el Mecanismo de indemnizacion suplementario estara obligado por una sentencia
o fallo del proceso aunque no haya intervenido.

Articulo 31 — Reconocimiento y ejecucion de sentencias

1. Con sujecion a lo dispuesto en este Articulo, las sentencias dictadas por un tribunal competente,
segun lo establecido en el Articulo 29, al cabo de un juicio, o en rebeldia, cuando sean ejecutables en el
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Estado Parte de ese tribunal, seran ejecutables en cualquier otro Estado Parte tan pronto como se hayan
cumplido las tramitaciones requeridas por ese Estado Parte.

2. Los méritos de la causa no se reabriran en ninguna solicitud de reconocimiento o ejecucion de
conformidad con este Articulo.

3. Podra negarse el reconocimiento y la ejecucion de una sentencia si:

a) su reconocimiento o ejecucion fuera manifiestamente contrario al orden publico del Estado
Parte en el que se solicita el reconocimiento o la ejecucion;

b) no se hubiera notificado al demandado acerca del proceso en tiempo y forma para permitirle
preparar y presentar su contestacion de la demanda;

c) la sentencia se refiriera a un litigio entre las mismas partes que ya hubiera sido objeto de un
fallo o laudo arbitral reconocido como sentencia definitiva e inapelable segun la ley del
Estado Parte en el que se solicita su reconocimiento o ejecucion;

d) la sentencia se hubiera obtenido mediante fraude de cualquiera de las partes;
e) el derecho de ejecutar la sentencia no se hubiera otorgado a la persona solicitante; o

f) si, antes de que ocurriera el suceso, la razéon de la negativa hubiera sido notificada al
Depositario por el Estado Parte en el que se solicita el reconocimiento o la ejecucion.

4. El reconocimiento y la ejecucion de una sentencia también podran negarse en la medida en que la
sentencia ordene una indemnizacion por dafios, incluidos los dafios y perjuicios punitivos y ejemplares,
que no compense a un tercero por el perjuicio real sufrido.

5. Cuando una sentencia sea ejecutable, también se exigira el pago de todas las costas que ordene la
sentencia.

Articulo 32 — Acuerdos regionales y multilaterales
sobre reconocimiento y ejecucion de sentencias

1. Los Estados Partes podran concertar acuerdos regionales y multilaterales sobre el reconocimiento
y la ejecucion de sentencias que sean compatibles con los objetivos del presente Convenio, siempre que
tales acuerdos no ocasionen a ningun tercero o demandado una reduccion del nivel de proteccion que le
confiere el presente Convenio.

2. Los Estados Partes se mantendran informados entre si, por intermedio del Depositario, respecto
de todo acuerdo regional o multilateral que hayan suscrito antes o después de la fecha de entrada en vigor
del presente Convenio.

3. Las disposiciones del Capitulo VII del presente Convenio no afectaran al reconocimiento ni a la
ejecucion de sentencia alguna con arreglo a tales acuerdos.

Articulo 33 — Plazo de prescripcion

1. El derecho de indemnizacion previsto en el Articulo 3 se extinguird si no se inicia una accion
dentro de los tres afios posteriores a la fecha en que ocurri6 el suceso que causo el dafio.
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2. El derecho a recibir indemnizacion previsto en el Articulo 18 se extinguira si no se inicia una
accion, o no se realiza una notificacion seglin se establece en el Articulo 30, parrafo 3, dentro de los
tres aflos posteriores a la fecha en que haya ocurrido el suceso que causo el dafio.
3. El método para calcular ese periodo de tres afos lo determinara la ley del tribunal que entienda en
la causa.
Articulo 34 — Muerte de la persona civilmente responsable

En caso de muerte de la persona civilmente responsable, la accidon por dafios y perjuicios se
iniciara contra los causahabientes de su sucesion y de conformidad con las disposiciones del presente
Convenio.

Capitulo VIII
Aplicacion del Convenio
Articulo 35 — Aeronave de Estado
El presente Convenio no se aplica a los dafios causados por acronaves de Estado. Se consideraran

aeronaves de Estado las utilizadas en servicios militares, de aduanas y de policia.

[Se insertaran las clausulas finales]

— FIN —
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Cuestion 3 del Indemnizacion por daiios causados a terceros por aeronaves a raiz de actos de
orden del dia: interferencia ilicita o riesgos generales

PROYECTO DE CONVENIO
SOBRE INDEMNIZACION
POR DANOS CAUSADOS A TERCEROS POR AERONAVES
EN-CASO
RESULTANTES DE ACTOS DE INTERFERENCIA ILICITA
QOUE HAYAN INVOLUCRADO A AERONAVES

Capitulo I
Principios
Articulo 1 — Definiciones

Para los fines del presente Convenio, los términos y las expresiones siguientes significan:

a) “Acto de interferencia ilicita”, un acto definido como delito en el Convenio para la represion
del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, o en el
Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado

en Montreal el 23 de septiembre de 1971, e-en-cualquierenmienda-o-Protocolo-detos-mismeos
ue-se-enetentrecon sus enmiendas en vigor en losEstadespartes—ateetadosel momento del

Suceso.

b) Un “Sueese”—un-suceso-en—elgue’” ocurre cuando una aeronave en vuelo causa dafos como

consecueneiaresultado de un acto de interferencia ilicita.

c) Se considera que una aeronave se encuentra “en vuelo” en euvalquiertodo momento;-a-partir-de
desde el instante en que se eierrancierren todas sus puertas externas, taegedespués del

embarque o la carga, y-hasta que se abreabra cualquiera de esas puertas para el desembarque o
la descarga.

d) “Vuelo internacional”, todo vuelo cuyo lugar de salida y el de destino previsto estan situados en

los territorios de dos Estados, sea que haya una interrupcidn en el vuelo o no, o en el territorio

de un Estado si hay un lugar de escala convenido en el territorio de otro Estado.

S08-1954
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e) “Masa maxima”-signifiea, la masa maxima certificada de despegue de la acronave, excluyendo
el efecto del gas ascensional, cuando se use.

ef) “Operador”, la persona que estaba utilizando la aeronave en el momento en que se causo el
dafio, aunque también se considera operador a quien habiendo conferido, directa o
indirectamente, el derecho a usar la aeronave se ha reservado el control de su navegacion. Se
considera que una persona usa una aeronave cuando lo hace personalmente o cuando lo hacen
sus dependientes o agentes en el ejercicio de sus funciones, actiien o no dentro de los limites de
sus atribuciones. El operador no perdera su condicion de tal por el hecho de que otra persona
haya cometido un acto de interferencia ilicita.

fg) “Persona”, toda persona fisica o juridica, incluso un Estado.

h) “Administracion superior’”, los miembros de la junta supervisora de un operador, los miembros
de su consejo de administracion u otros funcionarios superiores del operador que tienen
funciones importantes de autoridad en la toma de decisiones, que son obligatorias para el
operador, sobre la forma en que han de administrarse u organizarse todas de las actividades del
operador o una parte sustancial de las mismas.

gi) “Estado Parte”, todo Estado con respecto al cual el presente Convenio esta en vigor.

hj) “Tercero”, una persona que no es el operador, el pasajero ni ecensighader—eo
consignatariogxpedidor o destinatario de carga; en caso de colision, “tercero” significa
también el operador, propietario y tripulacion de la otra aeronave y el pasajero o el expedidor
o destinatario de la carga que esté a bordo de la otra aeronave.

Articulo 2 — Ambito de aplicacién’

1. El presente Convenio se aplica al dafio eausade—a terceros en el territorio de un Estado Parte
causado por una aeronave en vuelo en un vuelo internacional, como eeﬂsee&enemresultado de un acto de
1nterferen01a ilicita

A Ere El presente Convenio se aplicara ademas al
dafio que ocurra en un Estado no Parte segun se prevé en el Articulo 26.

2. Si un Estado Parte asi lo declara al Depositario, el presente Convenio se aplicara también al dafio a

terceros que ocurra en el terrltorlo de ese Estado Parte%ua&é&ekepemder—é&ha—aere&w&teﬁga—&mﬁe}&a

e, causado por una aeronave en vuelo
que no €s un Vuelo 1nternac1ona1 como resultado de un acto de 1nterferenc1a ilicita.

3. Para los fines del presente Convenio, todo buque o aeronave que se encuentre en alta mar, incluso
dentro de la zona econdmica exclusiva, o que esté sobrevolando esas zonas, se considerara parte del
territorio del Estado en el que esta matriculado. Las plataformas de perforacion y otras instalaciones fijadas
en forma permanente al suelo dentro de la zona economica exclusiva o la plataforma continental se
consideraran parte del territorio del Estado que tiene jurisdiccion sobre dichas plataformas o instalaciones.

Capitulo II
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Responsabilidad civil del operador y cuestiones conexas
Articulo 3 — Responsabilidad civil del operador
1. El operador sera civilmente responsable del dafio eausade-atereerescomprendido en el ambito de

aplicacion del presente Convenio, con la unica condicion de que el dafio haya sido causado por una
aeronave en vuelo.

2. No habra derecho a indemnizacion en el marco del presente Convenio si el dafio no es consecuencia
directa del suceso que lo ha originado.

3. Seran indemnizables los dafios debidos a muerte, lesion corporal y lesion mental. [.os dafios
debidos a lesion mental seran indemnizables Unicamente |si fueron causados por una enfermedad

psiquiatrica reconocible resultante de una lesion corporal o de exposicion directa a la probabilidad de

muerte o lesiones corporales inminentes.
4. El dafio a los bienes serd indemnizable'.

5. El dafio al medio ambiente sera indemnizable si tateyel derecho del Estado Parte en cuyo territorio
se ha causado el dafio prevé dicha indemnizacidn, y en la medida en que la prevea.

6. No habra responsabilidad civil en el marco del presente Convenio por dafios causados por un

incidente nuclear como lo define el Convenio de Paris del 29 de julio de 1960 sobre responsabilidad civil en

materia de energia nuclear o por dafio nuclear como lo define la Convencion de Viena del 21 de mayo de
1963 sobre responsabilidad civil por dafios nucleares, o cualesquiera enmiendas o suplementos a dichos

convenios que estén en vigor en el momento del suceso.

4—Noserdnrecuperablestasy. No se admitirdn reclamaciones

por indemnizaciones punitivas, ejemplares o de cualquier naturaleza que no sea compensatoria.

Articulo 4 — Limites de la responsabilidad civil del operador
La responsabilidad civil del operador, por cada aeronave y suceso, no excedera de:

[a) 750 000 derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de 500
kilogramos o menos;

b) 1500 000 derechos especiales de giro para las acronaves cuya masa maxima sea de mas de 500
kilogramos pero no exceda de 1 000 kilogramos;

¢) 3000000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de 1
000 kilogramos pero no exceda de 2 700 kilogramos;

Las clausulas finales deberan aclarar la relacion entre el presente Convenio y otros instrumentos juridicos internacionales con
respecto a reclamaciones por dafios a los bienes.
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d) 7000000 de derechos especiales de giro para las acronaves cuya masa maxima sea de mas de 2
700 kilogramos pero no exceda de 6 000 kilogramos;

e) 18000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
6 000 kilogramos pero no exceda de 12 000 kilogramos;

f) 80000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas de
12 000 kilogramos pero no exceda de 25 000 kilogramos;

g) 150 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 25 000 kilogramos pero no exceda de 50 000 kilogramos;

h) 300 000 000 de derechos especiales de giro para las aeronaves cuya masa maxima sea de mas
de 50 000 kilogramos pero no exceda de 200 000 kilogramos;

1) 500 000 000 de derechos especiales de giro para las acronaves cuya masa maxima sea de mas
de 200 000 kilogramos pero no exceda de 500 000 kilogramos;

j) 700 000 000 de derechos especiales de giro para las acronaves cuya masa maxima exceda de
500 000 kilogramos-].

Articulo 5 — Sucesos en los que estén involucrados
dos o mas operadores u otras personas

L. Cuando dos 0 mas aeronaves hayan estado involucradas en un suceso que haya causado un dafio al
que se aplique el presente Convenio, los operadores de dichas aeronaves seran solidariamente responsables
por cualquier dafio sufrido por un tercero.

2. Si dos o mas operadores son solidariamente responsables, la accion regresiva entre ambesellos
dependera de sus respectivos limites de responsabilidad civil y de su contribucion al dafio.

3. Ningun operador sera civilmente responsable por una suma que exceda del limite, si lo hubiera,
aplicable a su responsabilidad civil.

Articulo 6 — Pagos per-adelantadeadelantados

Si asi lo exige la ley del Estado en el que ocurrid el dafio, el operador efectuara pagos per
adelantadeadelantados sin demora a las personas fisicas que puedan tener derecho a reclamar
indemnizacion conforme al presente Convenio, a fin de satisfacer sus necesidades econdmicas_inmediatas.
Dichos pagos per—adelantadoadelantados no constituiran un reconocimiento de responsabilidad civil y
podran deducirse de toda cantidad posteriormente pagada por el operador en concepto de indemnizacion
por dafos.

Articulo 7 — Seguro

En-consideracion-a-los-articulos-4-y-19parrato3; 1. Conforme al Articulo 4, los

Estados Partes exigiran a sus operadores que enenten-cenmantengan un seguro o garantia suficiente para
cubrir su responsabilidad civil en el marco del presente Convenio. Si un operador no pudiera obtener dicho
seguro o garantia por suceso, el operador podra cumplir esta obligacion tomando un seguro global. Los
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estados Partes no exigiran a sus operadores que mantengan dicho seguro o garantia en la medida que estén
cubiertos por una medida adoptada de conformidad con el Articulo 11. parrafo 1, apartado €), o con el
Articulo 18, parrafo 3.

2. El Estado Parte en o hacia el guecual explota servicios un operador podra exigir al-eperador-a éste
que presente pruebas de que eventa-conmantiene un seguro o garantia suficiente. Al hacerlo, el Estado Parte
aplicara a los operadores de otros Estados Partes los mismos criterios que aplica a sus operadores._La
prueba de que un operador estd cubierto por una medida adoptada de conformidad con el Articulo 11,
parrafo 1, apartado e), o con el Articulo 18, parrafo 3, serd prueba suficiente para los fines de este parrafo.

Capitulo I11
ElMecanismo de indemnizacion suplementario”

Articulo 8 — ElConstitucion y objetivos del Mecanismo de indemnizacion suplementario

1. Mediante el presente Convenio, se establece una organizacion llamada “Mecanismo de
indemnizacion suplementario”. El Mecanismo de indemnizacion suplementario estard compuesto por una
Conferencia de las Partes, eonformadaintegrada por los Estados Partes, y una Secretaria, encabezada por un
Director.

2. El Mecanismo de indemnizacion suplementario tendra los siguientes fines:

a) proporcionar indemnizaciéon por dafios, conforme al Articulo +9;18, parrafo 1, y pagar la
indemnizacion por los dafos de conformidad con el Articulo 18, parrafo 3, y prestar ayuda

financiera; de conformidad con el Articulo +95-péarrate2,-yecon-elArticulo2625;

b) efectuar pagos por adelantado conforme al Articulo 26;19, parrafo 1, y tomar medidas
razonables luego de un suceso para minimizar o mitigar los dafios causados por un suceso, de
conformidad con el Articulo 20519, parrafo 2; y

c) tomarcualquierotra-medidadesempenar otras funciones directamente eeompatiblecompatibles

con estos fines.

3. El Mecanismo de indemnizacion suplementario tendra su sede permanente fen el mismo lugar que
la Organizacion de Aviacion Civil Internacionald.

4. El Mecanismo de indemnizaciéon suplementario tendra eapaecidadpersonalidad juridica
internacional.
S. En cada Estado Parte, el Mecanismo de indemnizacion suplementario serd reconocido como

persona juridica con capacidad, conforme a las leyes de ese Estado, de asumir derechos y obligaciones,
celebrar contratos, adquirir y disponer de bienes muebles e inmuebles y de ser parte en procesos judiciales
ante los tribunales de dicho Estado. Cada Estado Parte reconocera al Director del Mecanismo de
indemnizacion suplementario como representante legal del Mecanismo.

2 El nombre del Mecanismo atn no se ha decidido.
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5:6. El Mecanismo de indemnizacidén suplementario gozara de exencidon impositiva y de otras
prerrogativas acordadas con el Estado anfitrion. Los fondos del Mecanismo de indemnizacion
suplementario [, y todo ingreso que generen, | estaran exentos de impuestos en todos los Estados Partes.

67.  El Mecanismo de indemnizacion suplementario serd inmune respecto de acciones judiciales o
administrativas, excepto en lo que respecta a las acciones relativas a créditos obtenidos de conformidad con
el Articulo 4817 o acciones de indemnizacion que corresponda pagar conforme al Articulo 49-18. El

Director e e del Mecanismo de indemnizacion suplementario serasn
inmuRessera inmune respecto de acciones judiciales o administrativas. La Conferencia de las Partes podra
revocar la inmunidad del Director. Los demas miembros del personal del Mecanismo de indemnizacion
suplementario seran inmunes respecto de acciones judiciales o administrativas con relacion a los actos que
ejecuten en el desempenio de sus funciones. El Director podra revocar la inmunidad de los demas miembros
del personal®.

Articulo 9 —Ja Conferencia de las Partes
La Conferencia de las Partes:
a) determinara su propio reglamento y elegira a-sus funeionariosautoridades en cada reunion;

b) establecera las normas del Mecanismo de indemnizacion suplementario y las Directrices para
la indemnizacion;

¢) nombrara a su Director y determinara sus condiciones de empleo y las condiciones de empleo
de los demas empleados del Mecanismo de indemnizacion suplementario, en la medida en que
esto ultimo no se haya delegado en el Director;

d) delegara en el Director, ademéas de los poderes otorgados en el Articulo 11, los poderes y
facultades que puedan ser necesarios o convenientes para el cumplimiento de las funciones del
Mecanismo de indemnizacion suplementario y revocar o modificar esa delegacion de poderes
en cualquier momento;

e) decidird el periodo y el-mentela cuantia de las enotascontribuciones iniciales y fijara las
euotascontribuciones que deben pagarse al Mecanismo de indemnizacion suplementario cada
afio hasta la siguiente reunion de la Conferencia de las Partes;

f) enlos casos en que se haya aplicado el limite total a las enetascontribuciones de acuerdo con el
Articulo 43514, parrafo 3, determinara la suma total que se pagara a las victimas de todos los
sucesos ocurridos durante el periodo respecto del cual se aplico el Articulo 4314, parrafo 3;

g) nombraré a los auditores;
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h) decidira por votacion los presupuestos y determinara las disposiciones financieras del
Mecanismo de indemnizacion suplementario, incluidas las Directrices sobre inversiones:,
examinara los gastos, aprobara las cuentas del Mecanismo de indemnizacion suplementario y
considerara los informes de los auditores y los comentarios del Director al respecto;

1) examinard y adoptara las medidas apropiadas respecto de los informes del Director, incluidos
los informes sobre reclamaciones de indemnizacion, y temara—deeisionesdecidira sobre
cualquier asunto que le remita el Director;

j) resolvera si corresponde aplicar el Articulo 2625 y fijara la suma maxima de tal asistencia y sus
condiciones ulteriores, de ser necesario;

k) determinard eudlesqué Estados no Partes y endlesqué organizaciones intergubernamentales y
organizaciones internacionales no gubernamentales podran participar, sin derecho de voto, en
las reuniones de la Conferencia de las Partes y sus 6rganos subordinados;

1) establecera eualquiertodo drgano_que sea necesario para asistirla en sus funciones, incluso, si
se considera apropiado, un Comité Ejecutivo formado por representantes de Estados Partes, y
definira las facultades de ese 6rgano; ¥

m) decidira si corresponde obtener créditos y otorgar garantia por los créditos obtenidos de
conformidad con el Articulo 17, parrafo 4;

n) cuando corresponda, en nombre del Mecanismo de indemnizacién suplementario concertara
acuerdos con la Organizacion de Aviacién Civil Internacional y otros organismos
internacionales;

0) considerara evalquiertoda cuestion relacionada con el Convenio que le haya remitido un Estado
Parte_o la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.

Articulo 10 — Reuniones de la Conferencia de las Partes
1. La Conferencia de las Partes se reunira una vez al afio, a menos que una Conferencia de las Partes
decida celebrar su proxima reunion a un intervalo diferente. El Director convocara la reunion en un lugar y
fecha adecuados.
2. El Director convocara a una reunion extraordinaria de la Conferencia de las Partes:
a) apedido de no menos de la quinta parte del nimero total de Estados Partes;
b) si una aeronave ha causado dafios comprendidos en el ambito de aplicacion del presente
Convenio, y si es probable que dichos dafios excedan del limite de responsabilidad civil
aplicable de conformidad con el Articulo 4 del Convenio en mas del 50% de los fondos

disponibles del Mecanismo de indemnizacion suplementario;

c) sise haalcanzado el limite total de las enetascontribuciones conforme al Articulo 4314, parrafo
30

d) en ejercicio de la autoridad que le confiere el Articulo 11, parrafo +-(d1, apartado d) o ¢).
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3. Todos los Estados Partes tendran igual derecho a estar representados en las reuniones de la
Conferencia de las Partes, y cada Estado Parte tendra derecho a emitir un voto._La Organizacion de
Aviacion Civil Internacional tendra derecho a estar representada, sin derecho de voto, en la Conferencia de
las Partes.

4. Se requiere la mayoria de los Estados Partes para formar quérum para las reuniones de la
Conferencia de las Partes. Las decisiones de la Conferencia de las Partes se adoptaran por mayoria de votos
emitidos. Las decisiones adoptadas en el marco del Articulo 9, ineisesapartados a), b), ¢), d), €).j) y 1) se
adoptaran por una mayoria;-censistente-entos.de dos tercios de los votos.

Articulo 11 — Ea-Secretaria y-el Director

1. El Mecanismo de indemnizacion suplementario tendra una Secretaria encabezada por un Director.
El Director contratara al personal, supervisara la Secretaria y dirigira las actividades diarias del Mecanismo
de indemnizacion suplementario. Asimismo, el Director:

a) presentara a la Conferencia de las Partes un informe sobre el funcionamiento del Mecanismo de
indemnizacion suplementario, las cuentas del Mecanismo y un presupuesto;

b) cobrara todas las euetascontribuciones pagaderas con arreglo al presente Convenio,
administrara e invertira los fondos del Mecanismo de indemnizacion suplementario de
conformidad con las Directrices sobre inversiones, llevara la contabilidad de los fondos; y
prestara asistencia en la auditoria de las cuentas y los fondos, de conformidad con el Articulo
117,

c) tramitard las reclamaciones de indemnizacion conforme a las Directrices sobre
indemnizaciones y preparara un informe para la Conferencia de las Partes acerca de como se ha
tramitado cada reclamacion;

d) podré deeidir,—euando—sea—pertinente,—adoptar previsienalmente—las medidas_provisionales
previstas en el Articulo 19;-péarrate-3-yen-el-Articulo20-hastata-19 hasta la siguiente reunion

de la Conferencia de las Partes;

e) adoptara las medidas provisionales previstas en el articulo 18, parrafo 3, hasta la
siguiente reunién-deta-Conferencia de las Partes convocada de conformidad con el Articulo 10,
parrafo 2, apartado d); y

e)—tomara-deeisionesf) decidira sobre cualquier otro asunto que le delegue la Conferencia de las
Partes.

2. Ni el Director ni el resto del personal de la Secretaria pediran ni recibiran instrucciones de ninguna
autoridad externa al Mecanismo de indemnizacién suplementario con respecto al cumplimiento de sus
responsabilidadesfunciones. Cada Estado Parte se compromete a respetar plenamente el caracter
internacional de las respensabilidadesfunciones del personal y a no ejercer influencia alguna sobre sus
nacionales en el cumplimiento de sus responsabilidadesfunciones.

Articulo 12 — Las-ecuotas-delContribuciones al Mecanismo de indemnizacion suplementario

Las euetas-delcontribuciones al Mecanismo de indemnizacion suplementario seran;
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a) las sumas obligatorias cobradas respecto de cada pasajero y de cada [tonelada] de carga que
salga de un aeropuerto de un Estado Parte en un vuelo comercial internacional. Cuando un
Estado Parte haya formulado una declaracion conforme al Articulo 2, parrafo 2, también se
cobraran esas sumas respecto de cada pasajero y cada [tonelada] de carga que salga en un vuelo
comercial entre dos aeropuertos ubicadessituados en ese Estado Parte. El-eperadorcobraratas

S

b) las sumas que la Conferencia de la Partes especifique con respecto a la aviacién general o
cualquiera de sus sectores.

c ey . . . .y . 4
El operador recaudara estas sumas y las remitira al Mecanismo de indemnizacion suplementario?.

Articulo 13 — Eimite total de-cuotas-coebradas

fijar las cuotas contribuciones’

1. Las euotascontribuciones se fijaran teniendo en cuenta los principios siguientes:

a) deberian alcanzarse con eficiencia los objetivos del Mecanismo de indemnizacidon
suplementario;

b) no deberia distorsionarse la competencia en el sector del transporte aéreo;-

¢) no deberia resultar afectada negativamente la competitividad del sector del transporte aéreo
con respecto a otros medios de transporte; y

d) con respecto a la aviacion general, los costos de recaudacion de las contribuciones no seran
excesivos en relacion con la cuantia de las contribuciones teniendo en cuenta la diversidad que
existe en este sector.

2. Cuande-fije las-euotas;tala Conferencia de las Partes se-asegurara-de-quese-aphquen-de-manera

untforme-y-no-diseriminatoria-a-todoslosEstadesPartes-y-a-susfijard las contribuciones de manera que no
dlscrlmme entre Estados operadores pasa]eros y expedldores o destmatarlos de carga—e&aiqm%m—sea—l—a

3. Basandese—enSegun el presupuesto preparado de conformidad con el Articulo 11, parrafo +1,
apartado a),

las euetascontribuciones se fijaran teniendo en cuenta:

% Es necesario considerar si, para los fines de la recaudacion y el envio de las eunotascontribuciones, el término “operador” abarca
suficientemente el concepto de “transportista”.

% Es probable que, en las clausulas finales, se defina un umbral para la entrada en vigor, de modo de garantizar que el nimero de
pasajeros y la cantidad de carga sean suficientes para la viabilidad financiera del Mecanismo de indemnizacion suplementario.
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a) el limite superior para la indemnizacion establecido en el Articulo +9;18, parrafo 2;
b) lanecesidad de reservas cuando se aplique el Articulo +9;18, parrafo 3;

¢) las reclamaciones de indemnizacion, las medidas para minimizar o mitigar los dafios y la
asistencia financiera con arreglo al presente Convenio;

d) los costos y gastos de ta-administracion, incluidos los costos y gastos en que se incurra para las
reuniones de la Conferencia de las Partes;
e) los ingresos del Mecanismo de indemnizacion suplementario; y

f) la disponibilidad de fondos adicionales para el pago de indemnizaciones, de conformidad con
el Articulo +8;17, parrafo 4.

Articulo 5—Cuetas-inicialesyfinanciamiento-previel4 — Periodo y tasa de las contribuciones

1. En su primera reunion, la Conferencia de las Partes decidira el perlodo y la tasa de eontribuecién-que
se-apheara—para—fijar las—euotaslas contribuciones respecto de los pasajeros y la carga que salgan de un
Estado Parte que habran de pagarse desde la entrada en vigor del Convenio para ese Estado Parte. Si un
Estado Parte formula una declaracion conforme al Articulo 2, parrafo 2, las contribuciones iniciales se
pagaran respecto de los pasajeros y la carga que salgan en vuelos comprendidos en dicha declaracion a
partir del momento en que la misma surta efecto. El periodo y la tasa de contribucion seran iguales para
todos los Estados Partes.

2. Las euetascontribuciones se fijaran_de conformidad con el parrafo 1, de manera que los fondos
disponibles asciendan, como minimo, al [25%] [100%] del limite de indemnizacion establecido en el
Articulo 4918, parrafo 2, paraen un periodo de—hasta cuatro afios. Si se considera que los fondos
disponibles son suficientes para cubrir la indemnizacién o asistencia financiera que probablemente deba
proporcionarse en el futuro previsible y que ascienda, como minimo, al [S0%] [100%] de dicho limite, la
Conferencia de las Partes podra dcudlr que no se paguen mas contrlbucmnes hasta la s1gu1ente reunlon de
la Conferencia de las Partes :
enfrrenede Lo teen g cond1c10n de que tanto el perlodo como la tasa de contrlbucmn se aphquen
respecto de los pasajeros y la carga que salgan de un Estado para el cual entre en vigor el Convenio
posteriormente.

3. El monto total de las contribuciones recaudadas por el Mecanismo de indemnizacion suplementario
dentro de un periodo de dos afios civiles consecutivos no excedera del triple de la suma maxima de la
indemnizacion conforme al Articulo 18, parrafo 2, del presente Convenio.

4. Las contribuciones recaudadas por un operador respecto a un Estado Parte no podran emplearse
para proveer indemnizacidn por un suceso ocurrido antes de la entrada en vigor del Convenio para ese
Estado Parte.




-WP/3-124
B_11 AnéndiceB
P s a § xXpemaateo
\rticulo 16— R lacion-del
Articulo 15 — Recaudacion de las contribuciones
1. La Conferencia de las Partes establecerda en su Reglamento un mecanismo transparente,

responsable y eficaz en funcién de los costos para la recaudacion de las enetascontribuciones y la remesa de
los fondos recaudados. Al establecer el mecanismo, la Conferencia de las Partes se esforzara por no

imponer gravamenes-injustificados—as-eueotascargas injustificadas. Las contribuciones que estén en mora

generaran intereses, seglin se establece en el Reglamento.

2. Cuando un operador no recaude o no remita al Mecanismo de indemnizacion suplementario las
euotascontribuciones que ha recaudado, el Director adoptara las medidas necesarias contra dicho operador
con miras a reeuperarobtener el pago de la suma adeudada. Cada Estado Parte se asegurara de que dentro de
su jurisdiccion pueda tomarse una medida para reeuperarobtener el pago de la suma adeudada, cualquiera
sea el Estado Parte en que se haya generado efectivamente la deuda.

Articulo 1716 — Obligaciones de los Estados Partes

#tomara las medidas que

resulten apropladaSJeeﬂfeiﬁm%a—su—}eg}s-L&e}eﬂ 1ncluso las sanciones que con51dere necesarias, para gte-se
dé—eumphmiento—efeetivo—atoda—obligaciénasegurar que los operadores cumplan sus obligaciones de

recaudar y remitir las contribuciones al Mecanismo de indemnizacion suplementario.
2. Cada Estado Parte se asegurarda de que se proporcione al Mecanismo de indemnizacion
suplementario la informacion siguiente:

a) el numero de pasajeros y la cantidad de carga que salga de ese Estado Parte en vuelos
comerciales internacionales;

b) la informacién sobre vuelos de la aviacion general que la Conferencia de las Partes decida; y

be) la identidad de los operadores que realizan esos vuelos.

Cuando un Estado Parte haya formulado una declaracion en el marco del Articulo 2, parrafo 2, se asegurara
de que también se informe el nimero de pasajeros y la cantidad de carga que salgan en vuelos comerciales
entre dos aeropuertos de ese Estado Parte, asi-comela informacion sobre vuelos de la aviacion general que
la Conferencia de las Partes decida y la identidad de los operadores que realizan dichos vuelos. En cada
caso, las estadisticas proporcionadas constituiran una prueba presunta de lo declarado en ellas.

3. Cuando un Estado Parte no cumpla con las obligaciones que le impone el parrafo 2 del-presentede
este Articulo y, como consecuencia de ello, el Mecanismo de indemnizacion suplementario sufra una
pérdida, el Estado Parte sera civilmente responsable por dicha pérdida. La Conferencia de las Partes
decidira, atendiendo a la recomendacion del Director, si el Estado Parte debera pagar dicha pérdida.

Articulo 1817 — LesfondosFondos del Mecanismo de indemnizacién suplementario

1. Los fondos del Mecanismo de indemnizacidén suplementario s6lo podran utilizarse para los fines
establecidos en el Articulo 8, parrafo 2.
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2. El Mecanismo de indemnizacién suplementario ejercera el maximo grado de prudencia en la
administracion y conservacion de sus fondos. Los fondos se conservaran de conformidad con las
Directrices sobre inversiones. S6lo podran efectuarse inversiones en los Estados Partes.

3. Se llevard la contabilidad de los fondos del Mecanismo de indemnizacién suplementario. Los
Auditores del Mecanismo de indemnizacidon suplementario examinaran las cuentas e informaran a la
Conferencia de las Partes al respecto.

4, Cuando el Mecanismo de indemnizacion suplementario no pueda afrontar el pago de
reclamaciones de indemnizacion validas perguedebido a que las euetascontribuciones recaudadas

resultenresultan insuficientes, podra tomar créditos de entidades financieras para el pago de
indemnizaciones y podra proporcionar garantias para dichos créditos.

Capitulo IV
Indemnizacion del Mecanismo de indemnizacion suplementario

Articulo 1918 — Indemnizacién

1. El Mecanismo de indemnizacioén suplementario pagara indemnizaciones a las personas que sufran

danos en el territorio de un Estado Parte, sea—euai—fuer%el—Es&ade—en—eLqﬁ%ekepeﬁaéer—tema—sweﬁema

en las mismas COl’ldlClOIleS que se

el dano_lo cause una aeronave en Vuelo en un vuelo que no es 1nternac1onal solo se pagara mdemmzacwn si
dicho Estado Parte ha formulado una declaracion conforme al Articulo 2, parrafo 2. La indemnizacion solo
se pagard en la medida en que la suma total del dafio exceda los limites establecidos en el Articulo 4.

2. La suma maxima de la_indemnizacion que podra obtenerse del Mecanismo de indemnizacion
suplementario sera de [3 000 000 000] de derechos especiales de giro por cada suceso. La-asisteneia
finaneiera—otorgadalos pagos efectuados de conformidad con el parrafo 3 y la distribucion de sumas
reeuperadascobradas con arreglo al Articulo 25;24, parrafo 2, serd-adicionalseran adicionales a la suma
maxima de indemnizacion.

3. Si fuerala Conferencia de las Partes determina, y en la medida y por el periodo que lo haga, que es
imposible obtener; total o parcialmente; un seguro que eubrieracubra los dafios comprendidos en el presente

Convenio, ya-searespecto de las sumas de la cobertura o de los riesgos cubiertos, o si dicha cobertura s6lo
pudlera obtenerse a un costo 1ncompat1ble con la continuidad de las operaciones del transporte aéreo;—a
en general, o en relacidén con un operador en partlcular araiz

de un suceso que afecte aese operador, el Mecanismo de indemnizacion suplementario pagaré con respecto
a los sucesos futuros que causen uﬂ—dane—lﬁdemﬁ&ab}edanos mdemmzables con arreglo al presente

prspalsase e [a 1ndemmza01on por los dafios de los que el o0 los operadores afectados sean cwﬂmente
responsables de acuerdeconformidad con los Articulos 3 y 4-4, y ese pago liberara de dicha responsabilidad
01V11 alo a los operadores afectados La Conferencia de las Partes podra decidir lra—mpe&eteﬂrdﬁm@efeehe

Gﬁb}%PtGSObI’e un derecho CUyO0 pago por el o los operadores afectados por el periodo cubierto, sera una

condicién para que el Mecanismo de indemnizacion suplementario adopte la decision especificada en este
parrafo.
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Articulo 2019 — Pagos per-adelantadeadelantados y otras medidas
1. Con sujecion a la decision de la Conferencia de las Partes y de conformidad con las Directrices

sobre indemnizaciones, el Mecanismo de indemnizacion suplementario podra efectuar pagos per
adelantadoadelantados, sin demora, a personas fisicas que puedan tener derecho a reclamar indemnizacion
con arreglo al presente Convenio para satisfacer sus necesidades econémicas inmediatas. Dichos pagos per
adelantadeadelantados no constituiran un reconocimiento del derecho a recibir indemnizacion, y podran
descontarse de toda suma que pague ulteriormente el Mecanismo de indemnizacioén suplementario.

2. Con sujecion a la decision de la Conferencia de las Partes y de conformidad con las Directrices
sobre indemnizaciones, el Mecanismo de indemnizacioén suplementario también podra tomar otras medidas
para minimizar o mitigar los dafios causados por un suceso.

Capitulo V

Disposiciones especiales sobre indemnizaciones y el derecho de accion regresiva

Articulo 2120 — AetosAcciones u omisiones de las victimas

Si el operador o el Mecanismo de indemnizacién suplementario prueba que causé el dafio o
contribuyo6 a ¢l una accion u orn1s1on d&uﬂdel reclamante o de la persona de la que pr0V1enen sus derechos,
cometida intencionalmente o po ; econ temeridad
y_sabiendo que probablemente causaria un dafio, el operador o el Mecanismo de indemnizacion
suplementario quedara exonerado, total o parcialmente, de su responsabilidad civil con respecto a ese
reclamante, en la medida en que esa accion u omision haya causado el dafio o contribuido a él.
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Articulo 2221 — Costas judiciales-y otros gastos_judiciales

Los limites establecidos en los Articulos 4 y +9;18. parrafo 2, no impediran que el tribunal, de
conformidad con su propia ley, adjudique ademas, total o parcialmente, las costas judiciales y otros gastos
del litigio en que haya incurrido la parte demandante, incluidos los intereses. La disposicion
antedichaanterior no se aplicara si la suma adjudicada por dafios y perjuicios, excluidas las costas judiciales
y otros gastos del litigio, no excede de la suma ofrecida por escrito por el transpertistaoperador a la parte
demandante dentro de los seis meses posteriores a la fecha en que ocurri6 el suceso que caus6 el dafio o, si
ya hubiera vencido ese plazo, antes del inicio de la accion judicial.

Articulo 2322 — Indemnizacion reducida

Si la suma total pagadera por dafios excede de las sumas disponibles conforme a los
Articulos 4 y 4918, la suma total se asignara preferentemente a cubrir en forma proporcional las
reclamaciones por muerte, lesiones corporales y lesiones eerperalesmentales en primera instancia. El
remanente, si lo hubiere, de la suma total distribuible se asignard, en forma proporcional, a eubrirlas
reclamaciones respecto de otros dafios.

Articulo 2423 — Indemnizacion adicional

1. En la medida en que la suma total de los dafios exceda el-imite-aplicable-establecidolos limites
aplicables establecidos en los AttienlosArticulos 4 y +9;18, parrafo 2, las—personasla persona que

hayarhaya sufrido dafios pedranpodra reclamar indemnizacion al operador de conformidad con lespérrafes
2-3-del presenteeste Articulo.

2. El operador sera civilmente responsable de pagar dicha indemnizacion adicional en la medida en
que la persona que reclame la indemnizacion demuestre que el operador o, si es una persona juridica, su
administracion superior:
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a)—ecometio-intencionalmenteun-acto-de-interferenetailieitaob) contribuyd ala que ocurriera el
suceso mediante una accion u omision cometida intencionalmente o con temeridad y sabiendo
que probablemente causaria un dafio y que:
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ia) estéesta comprendida en la responsabilidad del operador de asegurar el cumplimiento de las
disposiciones aplicables y dentro de su control efectivo;

3. Se presumira que el operador o0, si es una persona juridica, su administracion superior no ha actuado
temerariamente si prueba que, con respecto a la zona de seguridad pertinente, se ha establecido un sistema
para asegurar el cumplimiento de los correspondientes requisitos reglamentarios y que el sistema se aplicod
con relacion al suceso.

4. Si un Estado Parte asi lo declara al Depositario, se considerara en forma concluyente que un
operador no ha actuado temerariamente con respecto a un suceso causando dafio dentro de su territorio si
prueba que, con respecto a la zona de seguridad pertinente, se ha establecido un sistema para facilitar y
auditar el cumplimiento de una norma comunmente aplicada, a menos que la autoridad aeronautica del
Estado Parte, antes de un suceso, haya publicado una constatacion de que el operador no satisfacia todos los
requisitos establecidos por el Estado Parte. En su declaracion el Estado Parte podra especificar a qué norma

se aplica.

5. Cuando un dependiente o agente del operador haya cometido un acto de interferencia ilicita, el

operador no sera civilmente responsable si prueba que la administracion superior ha establecido un sistema
para asegurar una seleccion eficaz de los dependientes y agentes en cuanto a los aspectos de seguridad y una
pronta reaccién a la subsiguiente informacion con respecto a los dependientes y agentes, v que el sistema se
aplicé con relacion al dependiente o agente.

Articulo 2524 — Derecho de accion regresiva

1. El operador civilmente responsable por dafios tendra derecho de accidén regresiva contra toda
persona que haya cometido un acto de interferencia ilicita. Ninguna reclamacion podra hacerse efectiva
hasta que no se hayan liguidado todas las reclamaciones de las personas que han sufrido dafios debido a un
SucCeso.

2. Ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectara a la cuestion de si el operador
civilmente responsable por los dafos tiene derecho de accidn regresiva contra cualquier persona, con la
condicion de que ninguna reclamacion podra hacerse efectiva hasta que no se hayan liquidado todas las
reclamaciones presentadas de conformidad con el Articulo 3, parrafo 1,y el Articulo 23, parrafo 1.

3. No obstante, ese derecho de accion regresiva soélo podra ejercerse en la medida en que
razonablemente hubiera estado cubierto por un seguro. No habra derecho de accion regresiva con respecto a

propietarios, arrendadores o financistas que retengan el dominio o sean titulares de garantias de la aeronave
involucrada en el suceso o fabricantes en la medida que su participacion esté relacionada con el disefio de
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una aeronave o un componente. En ningun caso un operador tendra derecho de accion regresiva por sumas
de las que el operador haya sido civilmente responsable en virtud del Articulo 23.

Articulo 24 bis — Derecho de accion regresiva
del Mecanismo de indemnizacion suplementario

1. Geﬂ—sajee}eﬂ—ai—paﬂﬂ&fe%—m—el—epefaéer—m—elEl Mecanismo de indemnizacioén suplementario
tendrantendra derecho de accion regreswa contra p%sena—a%g&na—exeep%&euaﬂée%sa—pemeﬂare—%%&ata

de—upa—persenaturidrea—su—administracidn—superol 0 rentetoda persona que
haya cometido un acto de interferencia ilicita. Nlnguna reclamacmn podra hacerse efectiva hasta que no se
hayan liquidado todas las reclamaciones de las personas que han sufrido dafios debido a un suceso.

2. ElCon sujecion al parrafo 1 de este Articulo, el Mecanismo de indemnizacion suplementario pedra
entablarunaderecho de accidn regresiva contra el operador en reclamo de indemnizacion con sujecion a las
condiciones establecidas en el Articulo 24,223, con la condicion de que re-se-haganinguna reclamacion
podra hacerse efectiva la—indemnizacién—hasta que no se hayan liquidado todas—as—indemnizaciones
correspondientesa las reclamaciones presentadas de conformidad con el Articulo 3, parrafo 1, y el Articulo
24.23, parrafo 1.

3. El Mecanismo de indemnizacién suplementario también tendra derecho de accidn regresiva contra
toda otra persona que no sea el operador o que haya contribuido a que ocurriera el dafio mediante una accién
u omision cometida intencionalmente o con temeridad y sabiendo que probablemente causaria dicho dafo.
No habra derecho de accidn regresiva con respecto a propietarios, arrendadores o financistas que retengan
el dominio o sean titulares de garantias de la aeronave involucrada en el suceso o fabricantes en la medida
que su participacion esté relacionada con el disefio de una aeronave o un componente. No obstante, ese
derecho de accion regresiva sélo podra ejercerse en la medida en que razonablemente hubiera estado
cubierto por un seguro. El Mecanismo de indemnizacién suplementario no intentara esa accion de
reclamacion en la medida en que la misma pudiera dar lugar a la aplicacion del Articulo 18, parrafo 3.

4. Toda suma reeuperadacobrada en el marco del parrafo 2 delpresentede este Articulo se utilizara, en
primera instancia, para el pago de indemnizaciones por dafos ocasionados por el suceso que dio lugar a la
accion regresiva, que excedan de la suma maxima establecida en el Articulo +9;18, parrafo 2.

Capitulo VI

Asistencia en caso de sucesos ocurridos en Estados no Partes
Articulo 2625 — Asistencia en caso de sucesos ocurridos en Estados no Partes

Cuando un operador que tenga su oficina principal o, en caso de no poseerla, su residencia
permanente en un Estado parte sea civilmente responsable por un dafio ocurrido en un Estado no Parte, la
Conferencia de las Partes podra resolver, caso por caso, que el Mecanismo de indemnizacion suplementario
proporcione ayuda financiera a dicho operador. Tal ayuda solo podra proporcionarse respecto de un dafio
que habria estado comprendido en el presente Convenio si el Estado no Parte hubiera sido un Estado Parte.y
si el Estado no parte, de una forma aceptable para la Conferencia de las Partes, conviene en estar obligado
por las disposiciones del presente Convenio con respecto al suceso que ocasiono tal dafio, a menos que la
Conferencia de las Partes acuerde otra cosa. La ayuda financiera no excedera la suma méxima de
indemnizacion establecida en el parrafo 2 del Articulo 4+9-18. Si la solvencia del operador civilmente
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responsable estuviera amenazada, aun cuando se le prestara ayuda, tal ayuda se otorgara sélo si el operador
civilmente responsable dispusiera de los mecanismos suficientes para proteger su solvencia.

Capitulo VII
Ejercicio de acciones y recursos legales y disposiciones conexas
Articulo 2726 — Indemnizacion exclusiva

1. Sin perjuicio de la cuestion de enédlesquiénes son las personas_que tienen derecho a iniciar acciones
y cudles son sus respectivos derechos, toda accion en reclamo de indemnizacion por dafios ocasionados por
un acto de interferencia ilicita, fundada en el presente Convenio, en un acto lesive-extracontractaalilicito, en
un contrato o en cualquier otra causa, solamente podra iniciarse contra el operador con sujecion a las
condiciones y los limites de responsabilidad civil previstos en el presente Convenio. No se reclamara
indemnizacion por tales dafios a ninguna otra persona.

2. Las disposiciones del parrafo 1 no se aplicaran a las acciones contra un individuo que haya
cometido intencionalmente un acto de interferencia ilicita.

Articulo 2827 — Conversion de los derechos especiales de giro

Se considerara que las sumas expresadas en derechos especiales de giro en el presente Convenio se
refieren al derecho especial de giro, segun la definicion del Fondo Monetario Internacional. La conversion
de las sumas en las monedas nacionales, en el caso de procesos judiciales, se hara conforme al valor de
dichas monedas en derechos especiales de giro en la fecha de la sentencia. El valor en una moneda nacional
se calculara conforme al método de valoracion aplicado por el Fondo Monetario Internacional para sus
operaciones y transacciones. El valor en una moneda nacional de un Estado Parte que no sea miembro del
Fondo Monetario Internacional se calculara de la forma determinada por dicho Estado para que exprese en
la moneda nacional del Estado Parte, en la medida posible, el mismo valor real deque las sumas establecidas
en el Articulo 4.

Articulo 2928 — Revision de los limites

1. Con sujecion al parrafo 2 que sigue, las cantidades prescritas en los Articulos 4 y 4918 seran
revisadas por el Director, tomando como referencia un indice de inflacién que corresponda a la tasa de
inflacion acumulada desde la revision anterior o, la primera vez, desde la fecha de entrada en vigor del
Convenio. La medida de la tasa de inflacion que habra de utilizarse para determinar el indice de inflacion
sera el promedio ponderado de las tasas anuales de aumento o de disminucion del indice de precios al
consumidor de los Estados cuyas monedas comprenden el derecho especial de giro mencionado en el
Articulo 28:27.

2. Si de la revision mencionada en el parrafo anterior resulta que el indice de inflacion ha sido
superior al 10%, el Director informara a la Conferencia de las Partes acerca de una revision de los limites de
responsabilidad civil. CaalguierToda revision de esa naturaleza tendra efecto a partir de los seis meses
transcurridos desde la reunion de la Conferencia de las Partes, a menos que la mayoria de los Estados Partes
dejara constancia de su desaprobacion. El Director notificara inmediatamente a todos los Estados Partes de
la entrada en vigor de toda revision.
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Articulo 3029 — Jurisdiccion
1. Con sujecion al parrafo 2 del—presentede este Articulo, podran iniciarse acciones perde

indemnizacioén conforme a las disposiciones del presente Convenio solo ante los tribunales del Estado Parte
en-el que ocurri6 el dafio.

2. Cuando ocurran dafios en mas de un Estado Parte, so6lo podran iniciarse acciones conforme a las
disposiciones del presente Convenio ante los tribunales del Estado Parte en cuyo espacio aéreo territorial se
encontraba la aeronave, o del que estaba a punto de salir, cuando ocurri6 el inetdentesuceso.

3. Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos 1 y 2 del-presentede este Articulo, se podra solicitar
ante cualquier Estado Parte que se apliquen las medidas provisionales disponibles de conformidad con las
leyes de ese Estado, incluidas las medidas de-proteceidéncautelares.

Articulo 3130 — Intervencion del Mecanismo de indemnizaciéon suplementario

1. Cada Estado Parte garantizara que el Mecanismo de indemnizacion suplementario tenga derecho a
intervenir en el proceso iniciado contra el operador ante sus tribunales.

2. A excepcion de lo dispuesto en el parrafo 3, el Mecanismo de indemnizaciéon suplementario no
estara obligado por ninguna sentencia o fallo en los procesos en los que no haya sido parte.

3. Si se inicia una accion contra el operador en un Estado Parte, cada una de las partes en ese proceso
tendra derecho a notificar al Mecanismo de indemnizacion suplementario acerca del proceso. Cuando la
notificacion se haya realizado de conformidad con la ley del tribunal pertinente y con la antelacion
suficiente para que el Mecanismo de indemnizacion suplementario haya tenido tiempo de intervenir en el
proceso, el Mecanismo de indemnizacion suplementario estara obligado por una sentencia o fallo del
proceso aunque no haya intervenido.

Articulo 3231 — Reconocimiento y ejecucion delas sentencias

1. Con sujecion a lo dispuesto en el-presentegste Articulo, las sentencias dictadas por un tribunal
competente, seglin lo establecido en el Articulo 36,29, al cabo de un juicio, o en rebeldia, cuando sean
ejecutables en el Estado Parte de ese tribunal, seran ejecutables en cualquier otro Estado Parte tan pronto
como se hayan cumplido las tramitaciones requeridas por ese Estado Parte.

2. Los méritos de la causa no se reabriran en ninguna solicitud de reconocimiento o ejecucion

conforme-alpresentede conformidad con este Articulo.

3. Podra negarse el reconocimiento y la ejecucion de una sentencia si:

fa) su reconocimiento o ejecucion fuera manifiestamente incompatible—econ—las—pelitieas

publieascontrario al orden publico del Estado Parte en el que se solicita el reconocimiento o la
gjecucion;
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b) no se hubiera notificado al demandado acerca del proceso en tiempo y forma para permitirle
preparar y presentar su contestacion de la demanda;

c) la sentencia se refiriera a un litigio entre las mismas Partespartes que ya hubiera sido objeto de

un fallo o laudo arbitral reconocido como sentencia definitiva e inapelable segun la ley del
Estado Parte en el que se solicita su reconocimiento o ejecucion;

d) lasentencia se hubiera obtenido mediante fraude de cualquiera de las Partespartes;

e) el derecho de ejecutar la sentencia no se hubiera otorgado a la persona solicitante; 0

f) si, antes de que ocurriera el suceso, la razon de la negativa hubiera sido notificada al
Depositario por el Estado Parte en el que se solicita el reconocimiento o la ejecucion.

4. El reconocimiento y la ejecucion de una sentencia también podran negarse en la medida en que la
sentencia ordene una indemnizacion por dafios, incluidos los dafios y perjuicios puniteriospunitivos y
ejemplares, que no compense a un tercero por el perjuicio real sufrido:-e,

4—5. Cuando una sentencia sea ejecutable, también se aplicardta—condena—alexigird el pago de todas las
costas que se-establezean-enordene la sentencia.

Articulo 3332 — Acuerdos regionales y multilaterales
sobreel reconocimiento y-1a ejecucion de sentencias

1. Los Estados Partes podran concertar acuerdos regionales y multilaterales sobre el reconocimiento y
la ejecucion de sentencias que sean compatibles con los objetivos del presente Convenio, siempre que tales
acuerdos no ocasionen a ningun tercero o demandado una reduccion del nivel de proteccion que le confiere
el presente Convenio.

2. Los Estados Partes se mantendran informados entre si, por intermedio del Depositario, respecto de
enalguiertodo acuerdo regional o multilateral que hayan suscrito antes o después de la fecha de entrada en
vigor del presente Convenio.

3. Las disposiciones del Capitulo VII del presente Convenio no afectaran elal reconocimiento ni a la
ejecucion de ninguna-sentencia alguna con arreglo a tales acuerdos.

Articulo 3433 — Plazo de prescripcion

1. El derecho de indemnizacion previsto en el Articulo 3 eadueardse extinguird si no se inicia una
accion dentro de los tres afos posteriores a la fecha en que haya-oeeurridoocurrid el ineidentesuceso que
causo el dafio.

2. El derecho a recibir indemnizacion eentempladeprevisto en el Articulo +9-eaduearal8 se extinguira
si no se inicia una acciodn, o no se realiza una notificacion segun se establece en el Articulo 34530, parrafo 3,
dentro de los tres afios posteriores a la fecha en que haya ocurrido el ineidentesuceso que causo el dafo.

3. El método para calcular ese periodo de tres afios estara-determinado-perlo determinard la ley del
tribunal que entienda en la causa.
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Articulo 3534 — Muerte de la persona civilmente responsable
En caso de muerte de la persona civilmente responsable, la accidén por dafios y perjuicios se iniciara
contra los causahabientes de su sucesion y de conformidad con las disposiciones del presente Convenio.
Capitulo VIII
Aplicacion del Convenio
Articulo 3635 — Aeronave de Estado

El presente Convenio no se aplica a los dafios causados por acronaves de Estado. Se consideraran
aeronaves de Estado las utilizadas en servicios militares, de aduanas y de policia.

[Se insertaran las clausulas finales]



