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MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES (2007) (CMR-2007) DE LA UIT

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota propone que los Estados y Organizaciones Internacionales
consideren y apoyen la postura de la OACI actualizada para la CMR-
2007 que ha sido aprobada por el Consejo de la OACI el 28 de mayo de
2007, asimismo, adopten acciones para finalizar la preparacion regional
para apoyar la postura mencionada.

Objetivos estrategicos:
Esta cuestion esta relacionada con los objetivos estratégicos Ay D ya
gue garantiza la disponibilidad y proteccion del espectro de
radiofrecuencias, esencial para satisfacer la demanda de la aviacion
civil seguro, eficiente y rentable.
Referencias:
° Consejo — 181° Periodo de sesiones. C-WP/12967

1. Introduccion

1.1 El 14 de junio de 2005, el Consejo (C-DEC 175/14) aprobd la postura de la OACI
respecto a los asuntos de importancia critica para la aviacién contenidos en el orden del dia de la
Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (2007) (CMR-2007) de la Unidon Internacional de
Telecomunicaciones (UIT) cuya celebracién se prevé del 22 de octubre al 16 de noviembre de 2007 en
Ginebra, Suiza. La postura aprobada se trasmitié a los Estados y Organizaciones Internacionales con la
comunicacién E 3/5-05/85 del 12 de agosto de 2005.

1.2 La Reunion GREPECAS/13, celebrada en Santiago, Chile, del 14 al 18 de noviembre de
2005 efectud el seguimiento a la preparacion y apoyo de los Estados y Organizaciones Internacionales de
las regiones CAR/SAM a la postura de la OACI para la CMR-2007, recordando la Conclusion 12/33 -
Acciones regionales CAR/SAM para la preparacion y apoyo a la postura de la OACI para la CMR-2007,
de este Grupo. También, GREPECAS/13 formul6 la Conclusién 13/89 — Apoyo de los Estados de las
Regiones CAR/SAM a la Postura de la OACI para la CMR-2007 de la UIT, mediante la cual recomendé a
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las Administraciones Aeronduticas participar de manera activa en la preparacion del apoyo a la postura de
la OACI mencionada, en varios foros; con su respectiva autoridad nacional de gestién del espectro de
radiofrecuencias, en las reuniones de la Comisién Interamericana de Telecomunicaciones (CITEL) de la
Organizacion de los Estados Americanos (OEA), en las reuniones pertinentes convocadas por la OACI e
integrando las delegaciones nacionales que asistan a la CMR-2007.

13 Recientemente la Comision de Aeronavegacion con el apoyo del Grupo de expertos sobre
comunicaciones aeronauticas (ACP) y el Grupo de expertos sobre sistemas de navegacion (NSP) ha
preparado una propuesta de postura de la OACI actualizada para la CMR-2007, la cual fue examinada por
la Comision (174-7) el 20 de febrero de 2007. El nuevo texto que se presenta en el Apéndice de esta nota
complementa y actualiza la postura original y refleja los resultados mas recientes de los estudios llevados
acaboen la OACI y la UIT. La postura actualizada fue aprobada por el Consejo el 28 de mayo de 2007.

14 Varias organizaciones de telecomunicaciones regionales estan finalizando sus posturas
regionales para la CMR-2007. La preparacion de posturas comunes interamericanas para la CMR-2007
esta siendo desarrollada por el Comité Consultivo Permanente (CCP.I1) de la CITEL.

15 La IX Reunidn del CCP.II celebrada en San Salvador, El Salvador, del 17 al 20 de abril
de 2007 examind documentos presentados por la OACI sobre algunas cuestiones de particular interés para
la aviacion que se trataran en la CMR-2007. La préxima reunién CITEL, la X Reunidn del CCP.II tendré
lugar en Orlando, Florida, Estados Unidos, del 31 de julio al 3 de agosto de 2007 y se espera que finalice
la preparacion de la postura interamericana para la CMR-2007.

2. Naturaleza y alcance de la postura de la OACI actualizada

2.1 Las enmiendas propuestas a la postura de la OACI para la CMR-2007, que figuran en el
Apéndice de esta nota, se basan en los resultados de los estudios efectuados por el ACP y el NSP. Esta
actualizacion perfecciona y complementa la postura aprobada de la OACI teniendo en cuenta los
acontecimientos que han tenido lugar desde su aprobacidn por el Consejo en 2005.

2.2 Los puntos principales que abordan las enmiendas son los siguientes:

a)  proteccion del sistema de aterrizaje por microondas (MLS) contra interferencias
perjudiciales generadas por las aplicaciones de telemetria aerondutica que se prevé
utilizar en ensayos en vuelo (véase la cuestion 1.5 del orden del dia de la CMR-2007);

b)  yaque no fue posible establecer las necesidades de espectro para los vehiculos espaciales
no tripulados (UAV), se han eliminado de la postura de la OACI las cuestiones
pertinentes. Sin embargo, la OACI respaldara las propuestas para que se examinen los
requisitos de espectro para UAV en la CMR-2011 (véase la cuestion 1.5 del orden del dia
de la CMR-2007);

€)  necesidades de espectro para las comunicaciones aeroterrestres en apoyo de la seguridad
operacional y regularidad de vuelo, comprendidos los sistemas que se consideran en el
estudio del ACP sobre comunicaciones futuras (véase la cuestion 1.6 del orden del dia de
la CMR-2007);
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d) resultados de los estudios sobre la proteccion que se necesita para el servicio de
exploracion de la tierra por satélite (pasivo) (SETS) en la banda 1 400-1 427 MHz, en
particular contra las emisiones fuera de banda generadas por sistemas aeronauticos de
radar primario que funcionan por debajo de 1 400 MHz (véase la cuestion 1.20 del orden
del dia de la CMR-2007); y

e) apoyo para incluir una cuestion del orden del dia para la CMR-2011 de la UIT a fin de
asegurar a largo plazo la disponibilidad y la proteccién del espectro para el servicio movil
aerondautico por satélite (R) en las bandas de frecuencias 1,5/1,6 GHz (véase la cuestion
7.2 del orden del dia de la CMR-2007).

3. Finalizacion de la preparacion regional y apoyo a la postura de la OACI actualizada
para la CMR-2007

3.1 Se propone que los Estados y Organizaciones Internacionales tomen nota de la postura de
la OACI actualizada para la CMR-2007 y la incorporen y apoyen en las posturas de sus respectivas
administraciones que participaran en la CMR-2007.

3.2 También, es importante que los Estados miembros de CITEL participen en la preparacién
de posturas comunes interamericanas para la CMR-2007 que esta siendo desarrollada por el Comité
Consultivo Permanente (CCP.II) de la CITEL, la cual se espera que sea finalizada en la X Reunién del
CCP.11, de manera que se apoye la postura de la OACI actualizada para la CMR-2007.

3.3 Asimismo, se propone instar a los Estados y Organizaciones Internacionales a participar
en la CMR-2007, apoyando la postura de la OACI actualizada para lograr que se garantice la
disponibilidad y proteccion del espectro de radiofrecuencias aerondutico, esencial para satisfacer la
demanda de la aviacidn civil de manera segura, eficiente y rentable.

4, Accidn sugerida
4.1 Se propone a la Reunion que:
a) tome nota de la informacion contenida en esta nota de estudio;
b) revise y recomiende apoyar la postura de la OACI actualizada para la CMR-2007

de la UIT que se presenta en el Apéndice de esta nota;

C) revise y recomiende la formulacion de las acciones que se proponen en los
parrafos 3.1 al 3.3 de esta nota; y

d) proponga otras acciones que estime sean apropiadas.
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RESUMEN

En el presente documento se examina el orden del dia de la CMR-2007 de la UIT,
se analizan los puntos de interés aeronautico y se proporciona respecto a cada uno
la postura de la OACI.

La postura de la OACI tiene por objeto proteger el espectro aerondutico para los
sistemas de radiocomunicaciones y radionavegacion que se requieren en las
aplicaciones de seguridad de vuelo presentes y futuras. En particular, se subraya
que, por consideraciones de seguridad operacional, deben atribuirse bandas de
frecuencias exclusivas a los sistemas aeronauticos altamente criticos para la
seguridad operacional y que debe garantizarse una proteccion adecuada contra
interferencias perjudiciales. Ademas se incluyen propuestas relativas a nuevas
atribuciones aeronauticas para las comunicaciones aeroterrestres.

Es necesario que los Estados contratantes apoyen la postura de la OACI para
asegurar el respaldo de la misma por la CMR-2007 y satisfacer las necesidades de
la aviacion.

INDICE
1. Introduccion
2. Necesidades de la aviacion civil internacional en materia de espectro
3. Aspectos de interés aeronautico en el orden del dia de la CMR-2007
Adjunto

Orden del dia de la CMR-2007 de la UIT
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1. INTRODUCCION
1.1 La presente nota contiene la postura de la OACI respecto a asuntos de interés para la

aviacién civil internacional que han de decidirse en la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones
(2007) (CMR-2007) de la Union Internacional de Telecomunicaciones (UIT), que se celebrard en octubre
de 2007. El orden del dia de la conferencia figura en el Adjunto. La postura de la OACI debe examinarse
teniendo en cuenta la seccion 7-11 del Manual relativo a las necesidades de la aviacion civil en materia de
espectro de radiofrecuencias, que incluye la declaracion de las politicas aprobadas por la OACI
(Doc 9718) (Atribuciones de frecuencias a la aviacion civil — Politicas de la OACI y otras informaciones
pertinentes). Puede consultarse una version revisada de esta seccion en el sitio web
http://www.icao.int/anb/panels/acp/index.cfm, que incluye las enmiendas del Reglamento de
Radiocomunicaciones adoptadas en la CMR-2003. También figuran en este sitio web las resoluciones de
la CMR de la UIT mencionadas en la postura de la OACI.

2. NECESIDADES DE LA AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
EN MATERIA DE ESPECTRO

2.1 La seguridad de las operaciones aéreas depende criticamente de la disponibilidad de
servicios de comunicaciones y navegacion fiables. La 112 Conferencia de navegacion aérea (AN-Conf/11),
celebrada en Montreal (Canada) del 22 de septiembre al 3 de octubre de 2003, tomo nota de que los Estados,
las organizaciones internacionales y la OACI habian emprendido la planificacién de los sistemas de
comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito aéreo (CNS/ATM) con el objetivo de mejorar
las operaciones de las aeronaves empleando las modernas tecnologias CNS/ATM. La AN-Conf/11 apoy6
el concepto operacional de gestidn del transito aéreo mundial que ha de utilizarse como guia para preparar
las disposiciones de la OACI relativas a los sistemas CNS/ATM. El horizonte de planificacién aplicado
para el concepto alcanzaba el afio 2025 y mas alla.

2.2 La elaboracion de nuevas disposiciones CNS/ATM depende en gran medida de la
disponibilidad de espectro de radiofrecuencias que pueda permitir los requisitos de elevada integridad y
disponibilidad relacionada con los sistemas de seguridad operacional de la aviacion y exige condiciones
especiales para evitar la interferencia perjudicial respecto de estos sistemas. La AN-Conf/11 reconoci6 que
el espectro disponible actualmente para los sistemas CNS/ATM tal vez deba ser objeto de un suplemento
de nuevas atribuciones que permitan introducir nuevos sistemas en la aviacién mientras los requisitos de
espectro para los sistemas actuales deben mantenerse por un periodo futuro indeterminado. Se indica en el
Articulo 4.10 del Reglamento de Radiocomunicaciones que los Estados miembros de la UIT reconocen que
los aspectos de seguridad operacional de la radionavegacion y otros sistemas de seguridad operacional
exigen medidas especiales para garantizar que estén exentos de interferencia perjudicial. Dichos factores
deben tenerse en cuenta al atribuir, asignar y utilizar frecuencias para sistemas aeronauticos. En particular,
la comparticion de servicios de radiocomunicaciones aeronauticas con otros servicios aeronauticos o no
aeronduticos debe considerarse con suma precaucion. Cuando las condiciones de comparticion no puedan
satisfacer plenamente los requisitos mencionados, deben asegurarse atribuciones aeronauticas exclusivas
para preservar la integridad de los servicios aeronauticos.

2.3 Las necesidades de la aviacién civil en materia de espectro de radiofrecuencias estan
aumentando a raiz del crecimiento del transporte aéreo y la introduccién de nuevas tecnologias. Se estan
determinando los requisitos de espectro adicional para la aviacién u otros usos del actual espectro
aerondutico para satisfacer nuevas necesidades. Si bien algunas de dichas necesidades se examinaran en
la CMR-2007, su examen por las futuras conferencias (CMR-2011 y las siguientes) sera necesario para
satisfacer plenamente los futuros requisitos de la aviacion.
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24 La postura de la OACI fue elaborada en 2003/2004 por el Grupo de expertos sobre
comunicaciones aeronauticas (ACP) y fue examinada por la Comision de Aeronavegacion (ANC) en las
primera y segunda sesiones de su 167° periodo de sesiones, el 19y el 21 de octubre de 2004. Después de su
examen por la ANC, fue presentada a los Estados contratantes de la OACI y a organizaciones
internacionales para que formularan sus observaciones al respecto. Después del examen final de la postura
de la OACI y de las observaciones de la ANC el 28 de abril de 2005 (169-3), la misma fue aprobada por el
Consejo el 14 de junio de 2005 (175/14). Cuando se establecio la postura de la OACI, el Grupo de expertos
sobre sistemas de navegacion (NSP), el Grupo de expertos sobre comunicaciones aeronduticas (ACP), la
UIT y organizaciones regionales de telecomunicaciones estaban realizando estudios, en particular, sobre la
proteccion del sistema de aterrizaje por microondas (MLS) contra la interferencia; ademas se evaluaban las
necesidades de espectro para los sistemas de comunicaciones del futuro. A fines de 2006 se completaron los
estudios de la OACI y el 20 de febrero de 2007 (174-7) la ANC examind la postura de la OACI actualizada
y el Consejo la aprob6 el xx de junio de 2007 (181/xx). Se pide a los Estados y a las organizaciones
internacionales que utilicen, en la mayor medida posible, la postura de la OACI en sus actividades
preparatorias para la CMR-2007 a nivel nacional, en las actividades de las organizaciones regionales de
telecomunicaciones' y en las reuniones pertinentes de la UIT.

3. ASPECTOS DE INTERES AERONAUTICO EN EL ORDEN DEL DIiA DE LA CMR-2007

Nota 1.— La declaracion de la postura de la OACI respecto a una cuestion del orden del
dia en particular figura en un recuadro al final de la seccidn en que se aborda la cuestion, después del texto
introductorio con antecedentes.

Nota 2.— Se ha establecido que las cuestiones del orden del dia de la CMR-2007 1.2, 1.7,
1.8,1.10,1.11,1.12,1.15,1.18, 3,5, 6 y 7.1 no afectan a los servicios aeronauticos y, por consiguiente, no
se abordan en la postura.

Nota 3.— No se ha establecido una postura de la OACI respecto a las cuestiones 1.9, 1.14
y 1.19 del orden del dia de la CMR-2007. No obstante, toda propuesta de carécter técnico o de
reglamentacion al respecto debe examinarse cuidadosamente para asegurar que no queden afectados los
intereses aeronduticos. De ser necesario, se elaborara a su debido tiempo una postura de la OACI sobre
estas cuestiones del orden del dia.

! Comisién Interamericana de Telecomunicaciones (CITEL), Conférence Européenne des Administrations des Postes et des

Télécommunications (CEPT), Grupo éarabe, Telecomunidad de Asia y el Pacifico (APT), y Unién africana de
telecomunicaciones (ATU).
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Cuestion 1.1 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Peticiones de las administraciones encaminadas a suprimir notas referentes a su propio pais o el
nombre de su pais en ciertas notas, si ya no es necesario, con arreglo a la Resolucion 26
(Rev. CMR-97)

Analisis:

La atribucion a los servicios aeronduticos se realiza en general para todas las regiones de la UIT y
habitualmente de manera exclusiva. Estos principios reflejan el proceso mundial de normalizacion que tiene
lugar dentro de la OACI para promover la seguridad operacional y permitir la interoperabilidad del equipo
de radiocomunicaciones y radionavegacion que utilizan las aeronaves civiles. No obstante, en las notas de
la Tabla de atribucion de frecuencias de la UIT, para algunos paises, se atribuye espectro a otros servicios
de radio ademas de los servicios aeronduticos a los cuales se atribuye el mismo espectro en la parte principal
de la tabla o como atribucion sustitutiva.

Por razones de seguridad operacional, la OACI no recomienda en general el uso de atribuciones de bandas
aeronduticas en las notas, ya que esta practica puede causar interferencia perjudicial a los servicios de
seguridad operacional. La practica en cuestion da lugar a la utilizacion ineficaz de las frecuencias
disponibles, en particular cuando los servicios de radiocomunicaciones que comparten la banda tienen
caracteristicas técnicas diferentes. Puede también dar lugar a variaciones (sub)regionales indeseables
respecto a las condiciones técnicas en las que pueden utilizarse las atribuciones aeronauticas. Esto puede
tener repercusiones graves en la seguridad operacional de la aviacion.

A continuacidn se analiza un conjunto de notas relativas a bandas aeronduticas que deberian suprimirse por
razones de seguridad operacional y eficiencia.

a) En las bandas utilizadas para el sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) de la
OACI, (radiobalizas 74,8-75,2 MHz; localizadores 108-112 MHz, trayectorias de
planeo 328,6-335,4 MHz) y el radiofaro omnidireccional VHF (VOR)
108-117,975 MHz, en los numeros 5.181, 5.197 y 5.259 se tiene en cuenta la
introduccion del servicio movil a titulo secundario y a condicién de obtenerse el
acuerdo en el marco del nimero 9.21 del Reglamento de Radiocomunicaciones cuando
estas bandas ya no se requieran para el servicio de radionavegacion aeronautica. Se
prevé gque continde el uso del ILS y el VOR. Ademas, la CMR-2003 ha introducido el
nimero 5.197A en el que se dispone que la banda 108-117,975 MHz puede también
utilizarse para el servicio movil aeronautico (R) a titulo primario para funciones de
navegacion y vigilancia. La OACI ha adoptado las normas y métodos recomendados
(SARPS) pertinentes para el sistema de aumentacion basado en tierra (GBAS) del
GNSS y el enlace digital VHF (VDL) en Modo 4. Como resultado de ello, el acceso a
dichas bandas por el servicio movil no es posible, en particular dado que no se han
establecido hasta la fecha criterios de comparticion que garanticen la proteccion de los
sistemas aeronauticos. Los nimeros 5.181, 5.197 y 5.259 deberian suprimirse dado que
no ofrecen una expectativa realista para la introduccion del servicio mdvil en estas



CAR/WG/1
NE/14
A-5

bandas.
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A-6

Los nimeros 5.203A y 5.203B atribuyen la banda 136-137 MHz en algunos paises a
los servicios fijo y movil, salvo el servicio mévil aerondutico, a titulo secundario hasta
el 1 de enero de 2005. Ademas, el servicio meteorolégico por satélite podia también
utilizar esta banda hasta el 1 de enero de 2002 (véase 5.203). La CAMR-79 atribuy¢ la
banda 136-137 MHz al servicio movil aerondutico (ruta) [SMA(R)] a titulo primario.
En la préctica, la introduccion del SMA(R) s6lo pudo realizarse a partir del 1 de enero
de 1990, para que los demés usuarios desocuparan esta banda. Sin embargo, algunos
de los servicios no aeronduticos siguieron funcionando en la mencionada banda hasta
mucho después de 1990. En Europa, el SMA(R) se introdujo en la banda 136-137 MHz
en 1990 y en Norteamérica, en 1995. Recientemente se empez0 a utilizar esta banda en
otras regiones de la OACI, principalmente en comunicaciones aeroterrestres de datos.
La introduccion del enlace aeroterrestre de datos se concentra principalmente en esta
sub-banda. En Europa, la banda ya se utiliza intensamente para el SMA(R) y el uso en
Norteamérica y otras partes del mundo va en aumento, lo cual restringe
considerablemente las operaciones de los diversos servicios mencionados en los
nameros 5.203, 5.203A y 5.203B. Las disposiciones de estas notas ya han expirado y
no deberian prolongarse. Por consiguiente, deberian suprimirse en la CMR-2007.
Dado que el nimero 5.203 no incluye nombre del pais, es necesario abordarla en el
marco de la Cuestion 7.1 del orden del dia de la CMR-2007, ya que la fecha
mencionada en ella ya expird. Se prevé que la misma se tratard en el Informe del
Director de la Oficina de Radiocomunicacion.

En la banda 1 559-1 610 MHz, que se utiliza para elementos del sistema mundial de
navegacion por satélite (GNSS) de la OACI, los nimeros 5.362B y 5.362C permiten
el funcionamiento del servicio fijo a titulo primario hasta el 1 de enero de 2005
(1 de enero de 2010 en algunos paises) y a titulo secundario después de dichas fechas
hasta el 1 de enero de 2015. Esta banda esté atribuida, a titulo primario en todo el
mundo, al servicio de radionavegacion aerondutica y al servicio de radionavegacion
por satélite (RNSS). La banda ya permite el funcionamiento de dos elementos
principales del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS): el sistema mundial
de navegacion por satélite (GLONASS) y el sistema mundial de determinacion de la
posicion (GPS), que han sido definidos en SARPS de la OACI. Estan en preparacion
SARPS relativos a otros sistemas RNSS, tales como el sistema Galileo europeo. Los
estudios emprendidos en preparacion para la CMR-2000 indican que se requiere una
separacion geografica mayor que el alcance éptico (en el orden de 400 km) entre las
aeronaves que utilizan el GNSS y las estaciones del servicio movil, para garantizar el
funcionamiento seguro del GNSS. Esta es una restriccion muy severa que puede
impedir la utilizacion segura del GNSS en zonas extensas en la proximidad de
cualquier instalacion de servicio fijo. Para compensar estas restricciones, tal vez la
aviacion deba conservar los actuales sistemas de radionavegacion terrenales, lo cual
conduciria a una utilizacion ineficaz del espectro disponible. Lo que es mas importante,
pueden producirse situaciones de interferencia perjudicial que ocasionen la
interrupcion del GNSS, lo cual afectaria a la seguridad operacional de las aeronaves en
vuelo. Por consiguiente, el acuerdo de la CMR-2000 de poner término a todo uso por
el servicio fijo en esta banda en 2015 sigue constituyendo una limitacion severa e
inaceptable sobre el uso seguro y eficaz del GNSS en algunas zonas del mundo. Por lo
tanto, se recomienda que la supresion de estas atribuciones sea efectiva a partir de 2007.
Se sefiala, ademas, que en el nimero 5.362B la atribucién al servicio fijo a titulo
primario en varios paises habra expirado para la fecha de la CMR-2007. Por ultimo, la
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atribucion sustitutiva al servicio de radionavegacion aerondutica en un pais en la banda
en el nimero 5.363 es redundante a la luz de la atribucion mundial al servicio de
radionavegacion aeronautica que ya existe en esta banda de frecuencias y deberia
suprimirse.

d) Enlabanda 4 200-4 400 MHz, que esta reservada para el uso de los radioaltimetros de
abordo, el numero 5.439 permite el funcionamiento del servicio fijo a titulo
secundario en algunos paises. Los radioaltimetros constituyen un elemento critico en
el aterrizaje de precision de aeronaves en condiciones de guia automatica y sirven
como sensores en sistemas de advertencia de la proximidad del terreno. La
interferencia del servicio fijo puede afectar a la seguridad de las operaciones todo
tiempo. Se recomienda la supresion de esta nota.

Postura de la OACI:

Respaldar la supresién de los nimeros 5.181, 5.197 y 5.259, ya que
el acceso a estas bandas por el servicio mévil no es factible y podria
causar interferencia perjudicial a los importantes sistemas de
radionavegacion que utilizan las aeronaves en la aproximacién
final y el aterrizaje.

Respaldar la supresion de los nimeros 5.203, 5.203A y 5.203B en
la CMR-2007 para permitir la plena utilizacién de la banda
136-137 MHz para las comunicaciones SMA(R).

Respaldar la supresién de los nimeros 5.362B y 5.362C a partir
de 2007 para eliminar la interferencia perjudicial que pueda causar
el servicio fijo a las funciones de radionavegacion aerondutica por
satélite esenciales en la banda 1 559-1610 MHz y permitir la plena
utilizacion de los servicios GNSS en las aeronaves a escala
mundial.

Respaldar la supresién del numero 5.363 de la banda
1590-1 610 MHz.

Respaldar la supresion del namero 5.439 con el propdsito de
proteger el funcionamiento de los radioaltimetros en la banda
4 200-4 400 MHz, que tienen caracter critico para la seguridad
operacional.
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Nota 1.— Se prevé que la expiracion del numero 5.203 se
abordara en el marco de la cuestion 7.1 del Informe del Director
de la Oficina de Radiocomunicaciones a la CMR.

Nota 2.— Se invita a las administraciones sefialadas en las notas
gue se mencionan en la postura de la OACI a eliminar el nombre
de sus paises de las mismas, de acuerdo con lo siguiente:

Num. 5.181
Num. 5.197
Num. 5.203A
Num. 5.203B

Num. 5.362B

Num. 5.362C

Num. 5.363
Num. 5.439

Egipto, Israel y Republica Arabe Siria

Japon, Pakistan y Republica Arabe Siria

Israel, Mauritania, Qatar y Zimbabwe

Arabia Saudita, Emiratos Arabes Unidos, Oman y
Republica Arabe Siria

Alemania, Arabia Saudita, Armenia, Azerbaiyan,
Belards, Benin, Bosnia y Herzegovina, Bulgaria,
Camerun, Espafia, Federacion de Rusia, Francia,
Gabon, Georgia, Grecia, Guinea, Guinea-Bissau,
Hungria, Jamahiriya Arabe Libia, Jordania, Kazajstan,
Kuwait, Kirguistan, Libano, Mali, Mauritania, Nigeria,
Pakistan, Polonia, Republica Arabe Siria, Republica de
Moldova, Republica Popular Democréatica de Corea,
Republica Unida de Tanzania, Rumania, Senegal,
Swazilandia, Tayikistan, Tanez, Turkmenistan, Uganda,
Ucrania y Uzbekistan

Bahrein, Bangladesh, Chad, Congo, Egipto, Eritrea,
Iraq, Israel, Jordania, Kuwait, Libano, Malta,
Marruecos, Qatar, Republica Arabe Siria, Somalia,
Sudan, Togo y Yemen

Suecia (solamente 1 590-1 610 MHz)

Iran (Republica Islamica del) y Jamahiriya Arabe Libia



CAR/WG/1
NE/14
A-9

Cuestion 1.3 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

De conformidad con la Resolucion 747 (CMR-2003), examinar la posibilidad de elevar a la categoria
primaria la atribucion al servicio de radiolocalizacién en las bandas de frecuencias 9 000-9 200 MHz
y 9 300-9 500 MHz, y de ampliar en 200 MHz las atribuciones existentes a titulo primario al servicio
de exploracion de la Tierra por satélite (SETS) (activo) y al servicio de investigacion espacial (SIE)
(activo) de la banda 9 500-9 800 MHz sin imponer limitaciones indebidas a los servicios a los cuales
estan atribuidas las bandas

Analisis:

Estas tres bandas se utilizan ampliamente para los sistemas radar aeronautico (de tierra y de a bordo).
Permiten funciones de vigilancia de corto alcance y de precision hasta 50 km. En la aviacidn, tienen
considerable aplicacién en funciones de precisién de vigilancia, aproximacién y deteccion en la superficie
y en sistemas radar meteoroldgicos de a bordo (AWR) donde su longitud de onda mas corta es apropiada
para la deteccidn de nubes de tormentas. En esta Gltima funcioén, la banda de frecuencias 9 345-9 375 MHz
se ha coordinado con otros usuarios dentro del UIT-R como las frecuencias aeronauticas de a bordo
convenidas para este fin. Esta banda permite un haz mas estrecho que el AWR que funciona en 5,3 GHz y
proporciona una mejor resolucién y un menor eco parésito en tierra. Una de las funciones de seguridad
operacional vitales del AWR consiste en proporcionar avisos de condiciones meteorolégicas peligrosas y
garantizar una separacion segura de las aeronaves de las condiciones meteoroldgicas peligrosas. En la
mayoria de los paises es obligatorio el requisito de que las aeronaves estén dotadas de AWR.

Estos radares se mantendran en servicio durante muchos afios en el futuro. La comparticion con radares
maritimos es manejable y préctica debido a los diferentes usos geograficos y una buena coordinacion entre
ambos servicios. Debe asegurarse el mantenimiento de la proteccion de los usos aeronduticos en estas
bandas. El funcionamiento del servicio de radiolocalizacion en estas bandas debe basarse en los resultados
de estudios en el UIT-R, debiendo quedar demostrado que la comparticion con el servicio de
radiolocalizacion a titulo primario es factible. Dichos estudios deberian también dar lugar a
recomendaciones del UIT-R en que se dispongan las condiciones para el uso de dichas bandas para el
servicio de radiolocalizacion. Toda elevacion de dicho servicio a la categoria primaria deberia considerarse
con una nota en que se indique que dicho servicio no deberia causar interferencia prejudicial ni reclamar
proteccion contra el servicio de radionavegacion (aeronautica).

En el marco de la presente cuestion del orden del dia, la CMR-2007 tal vez considere también la posibilidad
de atribuir 200 MHz adicionales a titulo primario al servicio de exploracion de la Tierra por satélite (SETS)
y el servicio de investigacion espacial (SIE). La banda 9 300-9 500 MHz, indicada en resuelve invitar al
UIT-R de la Resolucion 747 (CMR-2003), se utiliza para los servicios de radiocomunicaciones
aeronduticas. Toda propuesta de compartir esta banda de radionavegacion con el SETS y el SIE sélo puede
considerarse sobre la base de estudios convenidos, en los que se tenga en cuenta el uso actual y futuro
previsto de la banda para la aviacion, asi como las limitaciones aplicadas a dicho uso. La atribucion al SETS
y el SIE no causara interferencia perjudicial al funcionamiento y futuro desarrollo del servicio de
radionavegacion en la banda 9 000-9 500 MHz, ni reclamara proteccion contra dicho servicio ni impondra
de otro modo limitaciones al mismo.
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La postura de la OACI, en que se requiere que al introducir a titulo primario la nueva atribucion propuesta
no se produzcan interferencias perjudiciales respecto del servicio de radionavegacion aerondutica y del
servicio de radionavegacion y que las nuevas atribuciones primarias deben aceptar interferencia de estos
servicios, no deben interpretarse como una reversion de las nuevas atribuciones primarias a la categoria de
atribuciones secundarias, en el contexto de como define la UIT servicio secundario.

El Reglamento de Radiocomunicaciones prescribe, entre otras cosas, que las estaciones de los servicios
secundarios:

a) no produciran interferencia perjudicial a las estaciones de un servicio primario al cual ya
se han asignado frecuencias o al cual las frecuencias puedan asignarse en fecha posterior;

b) no pueden reclamar proteccion respecto de interferencia perjudicial procedente de
estaciones de un servicio primario al cual ya se han asignado frecuencias o al cual se le
asignaran en fecha posterior.

La disposicion solicitada por la OACI protege principalmente la utilizacion aerondutica contra la
interferencia perjudicial que pueda producirse cuando se efectlan asignaciones con caracteristicas de
sistema diferentes de aquellas que se consideraron en el anlisis de compatibilidad y mecanismos de
interferencia no previstos en dicho andlisis. Es preciso coordinar las nuevas asignaciones (o los cambios en
las asignaciones existentes) a todos los servicios respecto de los cuales se han atribuido bandas a titulo
(co)primario teniendo en cuenta la proteccion de cualquier asignacion (coordinada) existente. Las
administraciones deben asegurar la proteccion de los servicios pertinentes, teniendo en cuenta la
recomendacion pertinente de la UIT-R, segun sea necesario, ya que los sistemas aeronauticos que funcionan
en estas bandas no estan normalizados por la OACI.

Postura de la OACI:

Aceptar la elevacion del servicio de radiolocalizacion a categoria
primaria en las bandas 9 000-9 200 MHz y 9 300-9 500 MHz,
basandose en estudios convenidos gque tengan en cuenta la proteccién
del uso de estas bandas por la aviacién. Toda elevacién de categoria del
servicio de radiolocalizacion se llevara a cabo a condicién de que no se
cause interferencia perjudicial al servicio de radionavegacion
aerondutica y al servicio de radionavegacion en estas bandas y de que
Nno se necesite proteccion para el servicio de radiolocalizacion de dichos
servicios de radionavegacion.

Toda propuesta para compartir las bandas de radionavegacion
9 300-9 500 MHz con el SETS y el SIE en el marco de la presente
cuestion del orden del dia s6lo puede considerarse basandose en
estudios convenidos, en los que se tenga en cuenta el uso de la banda
por la aviacién. Toda atribucién al SETS y el SIE se llevara a cabo
siempre que no se produzca interferencia perjudicial al servicio de
radionavegacion (aeronautica) en la banda 9 300-9 500 MHz y que no
se requiera proteccion para el SETS y el SIE del servicio de
radionavegacion (aeronautica).

Ningun cambio a los nimeros 5.337, 5.427, 5.474 y 5.475. El numero
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| 5.476 puede suprimirse dado que ha expirado la fecha indicada.
Cuestion 1.4 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Considerar los asuntos relativos a la frecuencia para el futuro desarrollo de las IMT 2000 y sistemas
posteriores a las IMT 2000 teniendo debidamente en cuenta los resultados de los estudios del UIT-R
de conformidad con la Resolucién 228 (Rev. CMR-2003)

Analisis:

Los proponentes de las IMT-2000 piden asignaciones adicionales para el desarrollo futuro de las
comunicaciones moviles y estdn considerando especialmente las bandas por debajo de 3 GHz. La
Resolucién 228 (Rev. CMR-2003) sobrepasa el espectro actualmente previsto para la asignacion a los
servicios IMT. En particular el resuelve 3 de la Resolucion 228 (Rev. CMR-2003) permite a la CMR-2007
considerar todas las bandas de frecuencias pertinentes por debajo de 806 MHz para su utilizacion futura por
las IMT-2000 y posteriores; y el resuelve 6 de la Resolucion 228 (Rev. CMR-2003) permite que
la CMR-2007 considere todas las bandas de frecuencias pertinentes para su utilizacion futura por
las IMT-2000 y posteriores.

En general, la OACI no respalda el uso compartido del espectro entre los servicios de seguridad operacional
de la aviacion [ARNS, SMA(R) SMAS(R)] y otros servicios (no aeronauticos) sin que se hayan completado
estudios pertinentes (ya sea en la UIT o en la OACI) que apoyen la comparticién. Todas las bandas de
frecuencias utilizadas para los servicios de seguridad operacional de la aviacién ya se utilizan o se prevé que
se utilizaran intensamente y la comparticién con un servicio mévil no aeronautico no es posible. Estas
bandas son en particular:

108 - 112 MHz Para localizador ILS

108 - 117,975 MHz Para VOR, GBAS, GRAS y VDL Modo 4

117,975 - 137 MHz Para comunicaciones aeroterrestres de voz y de datos

328,6 - 335,4 MHz Para trayectoria de planeo ILS

960 - 1 215 MHz Para DME, SSR y ACAS

1215-1 350 MHz Para sistemas de radar primario (de gran alcance)

1559 -1610 MHz Para sistemas GNSS y sistemas conexos en el servicio de radionavegacion
aeronautica

2 700 - 3 300 MHz Para sistemas de radar primario (alcance mediano)

4 200 - 4 400 MHz Para radioaltimetros

5030 -5 150 MHz Para MLS

5350 - 5470 MHz Para sistemas de radar meteorolégico de a bordo

Ademas, es poco probable que se cuente con la proteccién adecuada para el servicio mévil respecto de estos
sistemas de seguridad operacional de la aviacion. Debido a la utilizacién intensa de estas bandas o bien a las
especificaciones técnicas de los sistemas aeronauticos que utilizan o deben utilizar estas bandas (es decir
radioaltimetros o sistemas de radar meteorol6gico), no se considera factible comprimir las asignaciones
aeronduticas en una sub-banda mas pequefa. El uso del espectro de radiofrecuencias para sistemas radar
normalmente s6lo se coordina a escala nacional o bilateral. Por eso es dificil estudiar el nivel de aceptacion
mundial de las propuestas para introducir un nuevo servicio en dichas bandas.
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Postura de la OACI:

No se respalda la comparticion del servicio movil (p. €j.,
para IMT-2000 y posteriores) en las bandas de frecuencia
mencionadas.
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Cuestion 1.5 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Examinar las necesidades de espectro y las posibles atribuciones de espectro adicional para sistemas
de telemando aeronautico y de telemetria aerondutica de alta velocidad binaria, de conformidad con
la Resolucion 230 (CMR-2003)

Analisis:
Telemando aeronautico y telemetria aeronautica no relacionados con la seguridad operacional

El desarrollo de aeronaves modernas exige amplios programas de ensayo en vuelo para compilar una
importante cantidad de datos sobre la actuacion de la célula objeto de ensayo. Al proporcionarse un enlace
en tiempo real entre la aeronave y el centro de control de tierra, pueden reducirse al minimo la cantidad de
ensayos Yy el nimero de vuelos. Esto dara lugar a programas de desarrollo més rapidos, lo que permitira
lograr economias significativas. Esta cuestion del orden del dia tiene por objeto tomar las disposiciones
necesarias para el enlace aeroterrestre de telemetria requerido.

No obstante, el uso de estos enlaces telemétricos no debe afectar negativamente a los sistemas aeronauticos
ya sea establecidos o previstos. Como la telemetria aerondutica no es un servicio de seguridad operacional,
puede funcionar con atribuciones al servicio movil o al servicio movil aerondutico, ya sea a titulo primario
o0 secundario. La telemetria aeronautica incluye telemetria y telemando conexo para ayudar en los ensayos
en vuelo de las aeronaves.

Los estudios de la OACI han demostrado que la banda 5 030-5091 MHz se requiere para el servicio de
radionavegacion aeronautica (MLS) y, en consecuencia, las atribuciones actuales en esta banda deberian
mantenerse sin cambio. Ademas, dado que no todos los requisitos para el MLS pueden satisfacerse en la
banda 5 030-5 091 MHz, tal vez se necesiten partes de la banda 5 091-5 150 MHz para el MLS en algunas
zonas geograficas. Para asegurar las operaciones MLS, es esencial que no se modifiquen las disposiciones
de los nimeros 5.444 y 5.444A del Reglamento de Radiocomunicaciones que proporcionan para el MLS
acceso prioritario a la banda 5 030-5 150 MHz. Los estudios de la OACI han demostrado ademé&s que un
nivel de interferencia combinada de -130 dBm/150 kHz asegurara la proteccion del MLS. Como resultado,
la separacion seria muy grande con la telemetria aerondutica y la comparticion de frecuencias en un mismo
canal en la misma zona geografica no seria posible. Ademas se requiere la banda 5 091-5 150 MHz para el
servicio movil aeronautico (R) a fin de dar apoyo a las comunicaciones relacionadas con la seguridad
operacional y la regularidad de los vuelos (véase la postura de la OACI para la cuestion 1.6 del orden del
dia de la CMR-2007). En vista de esto, la OACI puede respaldar las atribuciones adicionales para la
implantacion de la telemetria aerondutica Unicamente si la proteccion y el acceso prioritario del MLS y
el SMA(R) quedan asegurados en el Reglamento de Radiocomunicaciones.



CAR/WG/1
NE/14

A-14

Postura de la OACI:

Respaldar la atribucién de espectro apropiado para permitir sistemas
y aplicaciones, no relacionados con la seguridad operacional, de
telemetria aeronautica y de telemando aerondutico, en las bandas
entre 3-30 GHz, de conformidad con las disposiciones de la
Resolucién 230 (CMR-2003). Estas atribuciones, al servicio movil
0 movil aeronautico, en principio, no deben hacerse en bandas
actualmente atribuidas al servicio movil aeronautico (R) [SMA(R)],
el servicio de radionavegacion aeronautica o los servicios por satélite
equivalentes. Si se hacen las atribuciones a dichas bandas y, en
particular, la banda de frecuencias 5 091-5 150 MHz, debera darse
prioridad reglamentaria a estos servicios de seguridad operacional de
la aviacion.

Ningin cambio en la atribucion actual en la banda 5 030-5 091 MHz
ya gue esta banda se requiere para cumplir los requisitos del servicio
de radionavegacion aeronautica (MLS).

Respaldar el mantenimiento del uso y proteccién de las bandas de
frecuencia actualmente atribuidas y utilizadas en aplicaciones de
telemetria aeronautica.

Nota.— Las atribuciones actuales designadas para la utilizacion
por la telemetria aerondutica son las siguientes:

NGm. 5.342 1429 - 1535 MHz Diversos paises en la Region 1
de la UIT (Europa oriental)

NUm. 5.343 1435-1535 MHz Region 2 de la UIT
NUm. 5.394 2 300 - 2 390 MHz Estados Unidos

2 300 - 2 483,5 MHz Canada
NUm. 5.395 2 310 -2 360 MHz Francia, Turquia
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Cuestion 1.6 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Considerar atribuciones adicionales al servicio mévil aeronautico (R) en partes de las bandas entre
108 MHz y 6 GHz, de conformidad con la Resolucion 414 (CMR-2003) y estudiar las actuales
atribuciones de frecuencia a satélites, para poder modernizar los sistemas de telecomunicaciones de
aviacion civil, teniendo en cuenta la Resolucion 415 (CMR-2003)

Analisis:

Resolucion 414 — Consideracion de la gama de frecuencias entre 108 MHz y 6 GHz para nuevas
aplicaciones aeronauticas

En algunas regiones, en particular en ciertas partes de la Region 1 (Europa) y la Region 2 (Norteamérica),
la banda de comunicaciones aeronauticas VHF 117,975-137 MHz estd muy congestionada. Ha llegado a ser
cada vez mas limitado, y en algunos casos inexistente, el espectro VHF atribuible a las comunicaciones con
visibilidad directa para permitir la seguridad operacional y regularidad de los vuelos, aun después de
haberse introducido técnicas mas eficientes relativas al espectro.

Se prevé que se implantaran a nivel mundial nuevas aplicaciones, principalmente mediante el uso de
sistemas de comunicaciones de datos. Estos se necesitan para hacer frente al crecimiento previsto del
transito aéreo y permitir nuevos sistemas ATM, asi como requisitos de seguridad (proteccién) de la aviacion.
En particular, la aviaciéon ha determinado la necesidad de introducir sistemas de seguridad operacional de la
aviacion, incluidos sistemas que:

a) eliminen las limitaciones de los sistemas convencionales y permitan que la ATM siga
desarrollandose a nivel mundial;

b) proporcionen mas intercambio de informacion entre las aeronaves y los sistemas de
tierra, asi como entre las aeronaves (p. ej., centros ATC, organismos de explotacion de
aeronaves, etc.) y

c) reduzcan las incursiones en la pista mediante el uso de redes locales inaldmbricas de
elevada integridad, en combinacion con redes conectadas de sensores distribuidos.

Para la aviacion, estas nuevas aplicaciones permiten funciones de navegacion aérea (0 sea, comunicaciones,
navegacion o vigilancia o una combinacion de las mismas) mediante transmision o intercambio de datos.
Segun los términos de las definiciones de la UIT, dichas aplicaciones deben efectuarse en el marco de una
atribucion al SMA(R), lo que exige atribuciones adicionales en las bandas correspondientes entre 108 MHz
y 6 GHz.
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Al combinarse la congestion del espectro en la banda VHF, el aumento del trafico aéreo y la evolucion de
las aplicaciones aeronduticas, se necesitan con caracter de urgencia, nuevas atribuciones al SMA(R).

Se prevé que se requerira utilizar mas enlaces de comunicaciones de corto alcance en los aeropuertos o sus
cercanias para permitir la transferencia de la informacion critica en materia de seguridad operacional
producida por sistemas tales como los radares de control de transito aéreo, los de cizalladura del viento, los
sistemas de control a distancia, los sistemas automatizados de informacion meteoroldgica, la iluminacién
de las pistas, etc., o entre nodos de redes inaldmbricas locales de elevada integridad en la superficie de los
aeropuertos.

En la OACI se ha considerado el espectro actualmente atribuido a nivel mundial al servicio de
radionavegacion aerondutica con condiciones apropiadas de propagacion para respaldar los sistemas de
comunicaciones aeroterrestres. La OACI respalda que se hagan atribuciones adicionales al SMA(R) en las
bandas de frecuencia 960-1 164 MHz, 5 000-5 030 MHz y 5 091-5 150 MHz. La introduccion de una
atribucion al SMA(R) en cualquiera de estas bandas debe ajustarse a los sistemas normalizados de la OACI
(**...que funcionan de conformidad con las normas aeronauticas internacionales”), de preferencia mediante
la nota apropiada. La OACI abordaré la compatibilidad con los sistemas normalizados de la Organizacion.
La compatibilidad con los sistemas no aerondauticos en la banda y en la banda adyacente serén tratados en
la UIT, segun sea necesario, cuando se establezcan las caracteristicas técnicas de estos sistemas de
comunicaciones aeronauticas. Es preciso prestar especial atencion a las disposiciones pertinentes del
Reglamento de Radiocomunicaciones para que sea posible la utilizacién propuesta del transceptor de
acceso universal (UAT) que funciona en la frecuencia de 978 MHz.

Los estudios de la OACI han demostrado que la banda 5 030-5 091 MHz se requiere para el servicio de
radionavegacion aeronautica (MLS) y, en consecuencia, las atribuciones actuales en esta banda deberian
mantenerse sin cambio. Ademas, dado que no todos los requisitos para el MLS pueden satisfacerse en la
banda 5 030-5 091 MHz, tal vez se necesiten algunas partes de la banda 5 091- 5 150 MHz para el MLS en
algunas zonas geograficas; por ende, su prioridad en esta banda debe mantenerse.

Ningun cambio en las atribuciones actuales en las bandas 108-112 MHz y 328,6-335,4 MHz, ya que se
prevé que a largo plazo (més de 20 afios), estas bandas tendrian que dar cabida al sistema de aterrizaje por
instrumentos (ILS) (localizador y trayectoria de planeo), incluyendo las operaciones ILS de Categoria I,
Categoria Il y Categoria Il y otros sistemas normalizados de la OACI considerados en la nota
namero 5.197A que apoyan funciones de navegacion y vigilancia. Sin embargo, las limitaciones actuales
respecto del SMA(R) en la banda 112-117,975 MHz segun el nimero 5.197A pueden eliminarse.

Las bandas de frecuencias atribuidas al servicio de radionavegacion aerondautica o al servicio de
radionavegacion entre 1 215-4 400 MHz y 5 350-5 470 MHz se consideran no disponibles para una
atribucion al servicio maévil aeronautico (R) debido a la amplia utilizacion de algunas de estas bandas por
los sistemas de radar primario, la introduccidn de sistemas de radionavegacion aeronautica que dan apoyo
al GNSS, por radioaltimetros y sistemas de radar meteorolégico de a bordo.

Resolucion 415 — Estudio de las actuales atribuciones de frecuencias de satélites que permitiran la
modernizacion de los sistemas de telecomunicaciones de la aviacion civil

La Resolucion 415 (CMR-2003) trata de las posibilidades de ampliar los servicios y aplicaciones del uso
de las actuales atribuciones de frecuencias para satélites a fin de permitir la ampliacién de los sistemas de
comunicaciones, navegacién y vigilancia/gestion del transito aéreo (CNS/ATM) de la OACI mediante el
uso, para los fines de la seguridad operacional de la aviacion, de sistemas que puedan también permitir el
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funcionamiento de otros servicios que no sean aeronauticos.
Comunicaciones tierra a tierra

Las comunicaciones por satélite proporcionan una posibilidad real de satisfacer las necesidades de los
sistemas CNS/ATM de la OACI, especialmente en las zonas que carecen de infraestructura terrenal de
comunicaciones. Entre las ventajas de utilizar, en particular, terminales de muy pequefia abertura (VSAT)
cabe mencionar el uso de la tecnologia mas apropiada y econémica para mejorar las comunicaciones
aeronduticas tierra a tierra. Se han instalado en varias regiones de la OACI redes VSAT y su funcionamiento
esta bajo control. Las carencias posibles, tales como el interfuncionamiento para diversas redes, exigen una
solucion técnica o administrativa (con las administraciones o los proveedores de servicios). Dada su funcion
en las comunicaciones relativas a la seguridad operacional, los sistemas VSAT aeronauticos pueden
utilizarse en modo compartido para ofrecer servicios de telecomunicaciones a usuarios no aeronauticos, a
condicién de que se otorguen las prioridades apropiadas a las telecomunicaciones aeronauticas.

Las redes VSAT funcionan en virtud de una atribucion al servicio fijo por satélite (FSS), que la UIT no
reconoce como servicio relacionado con la seguridad operacional. A este respecto, la UIT debe considerar,
preferentemente mediante la adopcién de una nueva recomendacién en la CMR-2007, la manera en que
puedan reconocerse los aspectos relativos a la seguridad operacional del elemento de telecomunicaciones
aeronduticas que las redes VSAT pueden garantizar. Sin embargo, dicha recomendacion no deberia
imponer limitaciones adicionales a los explotadores de los VSAT.

Comunicaciones aire a tierra
SMAS(R):

Actualmente, disposiciones especiales en el Reglamento de Radiocomunicaciones establecen que se
conceda prioridad a los requisitos de espectro para el servicio moévil aeronautico por satélite (R) [SMAS(R)]
mediante el nimero 5.357A y la Resolucion 222 (CMR-2000) en las bandas de frecuencias 1 545-1 555
MHz y 1 646,5-1 656,5 MHz. Se han experimentado dificultades para coordinar un acceso adecuado al
espectro para el SMAS(R). La OACI respalda una revision de estas atribuciones con el fin de asegurar la
disponibilidad y proteccion del espectro a largo plazo para el SMAS(R). Los resultados de los estudios del
UIT-R demuestran que el acceso de precedencia en tiempo real entre redes diferentes de servicio moévil por
satélite ya no puede considerarse como un método para garantizar el acceso prioritario y la disponibilidad
inmediata para el SMAS(R). Como resultado, la CMR-2011 precisa considerar las atribuciones en estas
bandas y establecer un mecanismo eficaz que asegure el acceso a largo plazo a estas bandas para la aviacion
(véase la postura de la OACI para la cuestion 7.2 del orden del dia de la CMR-2007).
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Postura de la OACI:

Resolucion 414

Apoyar las atribuciones mundiales al servicio maovil aeronautico (R) en
partes de las bandas de frecuencias del servicio de radionavegacion
aeronautica 960-1 164 MHz, 5000-5010 MHz, 5010-5030 MHz y
5091-5 150 MHz. El uso de las atribuciones SMA(R) se limitara a los
sistemas que funcionan de conformidad con normas aeronauticas
internacionales reconocidas (OACI). La compatibilidad con respecto a los
sistemas de radionavegacion aeronautica, que funcionan de conformidad
con normas aeronauticas internacionales reconocidas (OACI), se abordara
en la OACI y sera parte de la preparacion de las normas y métodos
recomendados (SARPS) pertinentes para los sistemas de comunicaciones.
La compatibilidad respecto de otros servicios a los cuales se atribuyan
bandas se abordaré en el UIT-R, segun corresponda.

Ningun cambio en la atribucion actual en la banda 5 030-5 091 MHz dado
que ésta se necesita para satisfacer los requisitos del servicio de
radionavegacion aeronautica (MLS).

Ningan cambio en las disposiciones reglamentarias que aseguran el acceso
prioritario del MLS a la banda 5 030-5 150 MHz.

Respaldar disposiciones reglamentarias adecuadas para asegurar la
proteccién del RNSS en las bandas 5 000-5 010 MHz y 5 010-5 030 MHz
y la proteccién del FSS en la banda 5 091-5 150 MHz.

Ningin cambio en las atribuciones actuales en las bandas 108-112 MHz y
328,6-335,4 MHz.

Respaldar la eliminacion de la actual limitacion relativa al SMA(R) en la
banda 112-117,975 MHz.

Resolucion 415

Apoyar una medida apropiada de reglamentacion, preferiblemente en
forma de una recomendacion de la UIT en el Reglamento de
Radiocomunicaciones, en la que se reconozca que las redes VSAT que
funcionan en el servicio fijo por satélite pueden también utilizarse para
aplicaciones relativas a la seguridad operacional de la aviacion. Esto
incluye disposiciones sobre las prioridades necesarias para las
telecomunicaciones aeronduticas cuando las redes VSAT aeronduticas se
utilicen también para suministrar telecomunicaciones no aeronauticas.
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Cuestion 1.13 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Teniendo en cuenta las Resoluciones 729 (CMR-97), 351 (CMR-2003) y 544 (CMR-2003), revisar las
atribuciones a todos los servicios en las bandas de ondas decamétricas entre 4 MHz y 10 MHz
excluidas las atribuciones a los servicios en la gama de frecuencias 7 000-7 200 kHz y aquellas cuyos
planes de adjudicacion se encuentran en los Apéndices 25, 26 y 27 y cuyas disposiciones de canales
figuran en el Apéndice 17, teniendo en cuenta la repercusion de las nuevas técnicas de modulacion,
las técnicas de control adaptable y los requisitos de espectro para la radiodifusion en ondas
decamétricas

Analisis:

Dentro de la gama de frecuencias 4-10 MHz, varias bandas de radiofrecuencias se atribuyen al servicio
movil aerondutico (R); el plan de adjudicacion de dichas bandas de frecuencias figura en el Apéndice 27 al
Reglamento de Radiocomunicaciones. Si bien se han excluido las bandas aeronduticas entre 4y 10 MHz del
examen en el marco de la presente cuestion del orden del dia, la aviacion desea asegurarse de que ningun
cambio en la atribucion actual, ni ninguna nueva atribucion, en particular al servicio de radiodifusion de
gran potencia, pueda causar interferencia perjudicial al servicio movil aerondutico (R). Ademas, la
introduccion de toda nueva técnica de modulacion, en particular la modulacion digital por el servicio de
radiodifusion, puede causar interferencia perjudicial al servicio mévil aerondutico (R) si dichas técnicas se
aplican en bandas adyacentes o muy cercanas a dichas bandas aeronauticas.

Postura de la OACI:

Asegurar que las nuevas atribuciones y técnicas cuya
introduccion se considere en las bandas entre 4 y 10 MHz no
causen interferencia perjudicial en las bandas HF
aeronauticas.
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Cuestion 1.16 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Considerar las disposiciones reglamentarias y de funcionamiento referentes a las identidades del
servicio movil maritimo (MMSI) para dispositivos distintos a los equipos moviles a bordo de barcos,
teniendo en cuenta las Resoluciones 344 (Rev. CMR-2003) y 353 (CMR-2003)

Analisis:

Las identidades del servicio mavil maritimo (MMSI) son identificadores Unicos para cada estacion y
constituyen un rapido método de identificacion. Varias recomendaciones del UIT-R se relacionan con la
asignacion y uso de dichas MMSI para estaciones maritimas y terrestres. Es necesario asignar MMSI para
los sistemas de identificacion automaética (AIS) en las aeronaves de busqueda y salvamento (SAR), de
conformidad con las disposiciones de la recomendacion UIT-R M.1371 a fin de comunicar eficazmente en
el servicio movil maritimo en las operaciones SAR. Respecto al uso de AIS a bordo de las aeronaves, son
necesarias disposiciones para un formato normalizado del ndmero de identificacion. La CMR-2007
examinara los cambios necesarios en el Reglamento de Radiocomunicaciones para permitir que se utilicen
las MMSI a bordo de las aeronaves SAR.

La OACI apoya las medidas encaminadas a asegurar el uso de las MMSI a bordo de las aeronaves SAR. Los

cambios en el Reglamento de Radiocomunicaciones deberian efectuarse a condicion de que sean
compatibles con las normas y métodos recomendados (SARPS) de la OACI.

Postura de la OACI:

Apoyar las medidas encaminadas a mejorar el uso de las
MMSI a bordo de las aeronaves SAR para el sistema de
identificacion automatica (AlS).
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Cuestion 1.17 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Considerar los resultados de los estudios del UIT-R sobre compatibilidad entre el servicio fijo por
satélite y otros servicios en torno a 1,4 GHz, de conformidad con la Resolucion 745 (CMR-2003)

Analisis:

Esta cuestién del orden del dia tiene por objeto completar los estudios emprendidos en respuesta a la
cuestion 1.16 del orden del dia de la CMR-2003 sobre enlaces de alimentacion para sistemas de satélites no
geoestacionarios. Los estudios finalizados hasta la fecha han indicado que existen dificultades importantes
para una atribucion al servicio fijo por satélite en esta gama de frecuencias, en particular si los actuales
servicios (pasivos) necesitan proteccion contra dichos enlaces de alimentacion. La aviacion desea
asegurarse de que dicha atribucion al servicio de radionavegacion en el nimero 5.338 quede protegida
contra la interferencia perjudicial. Es también necesario asegurar la proteccion de la banda
1 429-1 535 MHz contra la interferencia perjudicial. En los nimeros 5.342 y 5.343 se dispone acerca del
uso de esta banda para telemetria aeronautica en algunos paises.

Postura de la OACI:

El uso de la banda en torno a 1,4 GHz por el servicio fijo
por satélite para enlaces de alimentacién para sistemas de
satélites no geoestacionarios no deberia introducirse en
ninguna de las bandas aeronduticas en esta gama de
frecuencias; el uso aerondutico deberia protegerse contra
la interferencia perjudicial.
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Cuestion 1.20 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Considerar los resultados de los estudios y las propuestas de medidas reglamentarias, si procede,
para proteger el SETS (pasivo) contra emisiones perjudiciales de los servicios activos, de
conformidad con la Resolucion 738 (CMR-2003)

Analisis:

En la Resolucion 738 (CMR-2003), se resolvid invitar al UIT-R a iniciar estudios sobre la compatibilidad
entre las estaciones del servicio de exploracion de la Tierra por satélite (SETS) (pasivo) que reciben en la
banda de frecuencias 1 400-1 427 MHz y las estaciones de otros servicios de radio que transmiten en las
bandas de frecuencias adyacentes para asi actualizar la recomendacion UIT-R SM.1633. Una de las
consideraciones principales de la ingenieria del espectro es estudiar la repercusion de las emisiones no
deseadas de servicios activos en el dominio fuera de banda en la banda 1 400-1 427 MHz, atribuida al SETS.
Los estudios del UIT-R han demostrado que los sistemas que actualmente funcionan en el servicio de
radiodeterminacion en la banda 1215-1400 MHz y que se ajustan a las recomendaciones UIT-R
pertinentes no podrén satisfacer el valor maximo sugerido de -28,9 dBW por 27 MHz para las emisiones no
deseadas. La aplicacion de los métodos de atenuacion sugeridos para ayudar a los sistemas radar a cumplir
con los limites propuestos de emisiones no deseadas tendrd un efecto negativo en el funcionamiento
operacional del sistema radar y como tal representa una carga adicional importante en el servicio de
radiodeterminacion.

Preocupa particularmente a la aviacion el hecho de que la banda por debajo de 1 400 MHz se utiliza para el
servicio de radionavegacion aeronautica (radar) mediante los nimeros 5.334 y 5.338 y sus operaciones no
deberian limitarse indebidamente.

El uso de la banda 1 429-1 535 MHz para telemetria aerondutica se reglamenta mediante los nimeros 5.342
y 5.343 y dicho uso no deberia quedar negativamente afectado por el deseo de mejorar la proteccién del
servicio de explotacion de la Tierra por satélite.

Postura de la OACI:

La proteccion del servicio de exploracion de la Tierra por
satélite en la banda 1 400-1 427 MHz no deberia imponer
limitaciones indebidas al uso de las bandas adyacentes
por la aviacion.
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Cuestion 1.21 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Considerar los resultados de los estudios y las propuestas de medidas reglamentarias relativas a la
compatibilidad entre el servicio de radioastronomia y los servicios espaciales activos de conformidad
con la Resolucién 740 (CMR-2003) a fin de examinar y actualizar, si procede, los Cuadros de niveles
umbral para consulta del Anexo de la Resolucion 739 (CMR-2003)

Analisis:

El servicio de radioastronomia utiliza frecuencias en la banda 1 610,6-1 613,8 MHz y necesita proteccion
contra los servicios activos en las bandas adyacentes.

Preocupa a la aviacién el hecho de que la banda 1 559-1 610 MHz adyacente cercana se utiliza para el
servicio de radionavegacion por satélite para el GNSS (GPS, GLONASS y el futuro sistema Galileo) y sus
operaciones no deberian limitarse indebidamente.

Postura de la OACI:

La proteccion del servicio de radioastronomia en la banda
1610,6-1613,8 MHz no deberia imponer limitaciones
indebidas al uso de la banda 1559-1610 MHz por la
aviacion.
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Cuestion 2 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Examinar las Recomendaciones UIT-R revisadas e incorporadas por referencia en el Reglamento de
Radiocomunicaciones comunicadas por la Asamblea de Radiocomunicaciones de acuerdo con la
Resolucion 28 (Rev. CMR-2003); y decidir si se actualizan o no las referencias correspondientes en el
Reglamento de Radiocomunicaciones con arreglo a los principios contenidos en el Anexo a la
Resolucion 27 (Rev. CMR-2003)

Analisis:
No se ha determinado ninguna recomendacién UIT-R nueva o enmendada relativa a los servicios
radioeléctricos aeronauticos o incorporados por referencia en el Reglamento de Radiocomunicaciones de

la UIT.

Postura de la OACI:

Ningun cambio en las referencias actuales en el
Reglamento  de  Radiocomunicaciones a las
recomendaciones UIT-R relativas a los servicios
aeronauticos.
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Cuestion 4 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

De acuerdo con la Resolucién 95 (Rev. CMR-2003), examinar las Resoluciones y Recomendaciones
de las conferencias anteriores con miras a su posible revision, sustitucion o supresién

Postura de la OACI:

Resoluciones:

Resolucién nim.

Titulo

Medida recomendada

18 (MOB-83)

Relativa al procedimiento que ha de utilizarse

para identificar y anunciar la posicion de los barcos y
aeronaves de Estados que no sean partes en un conflicto
armado

Ningin cambio

20 (Rev. CMR-2003)

Cooperacion técnica con los paises en desarrollo
en materia de telecomunicaciones aeronauticas

Ningin cambio

26 (Rev. CMR-97)

Notas del Cuadro de atribucién de bandas de frecuencias
en el Articulo 5 del Reglamento de Radiocomunicaciones

Ningin cambio

27 (Rev. CMR-2003)

Empleo de la incorporacion por referencia
en el Reglamento de Radiocomunicaciones

Ningin cambio

28 (Rev. CMR-2003)

Revision de las referencias a los textos
de las Recomendaciones UIT-R incorporados
por referencia en el Reglamento de Radiocomunicaciones

Ningin cambio

63 (Rev. CMR-2003)

Proteccion de los servicios de radiocomunicacion contra
la interferencia causada por radiaciones de los equipos
industriales, cientificos y médicos (ICM)

Ningin cambio

95 (Rev. CMR-2003)

Examen general de las Resoluciones y Recomendaciones
de las Conferencias Administrativas Mundiales

de Radiocomunicaciones y Conferencias Mundiales de
Radiocomunicaciones

Ningin cambio

114 (Rev. CMR-2003)

Estudio sobre compatibilidad entre nuevos sistemas del
servicio de radionavegacion aeronautica y el servicio fijo
por satélite (Tierra a espacio) (limitandose a los enlaces de
alimentacion de los sistemas moéviles por satélites no
geoestacionarios en el servicio movil por satélite) en la
banda de frecuencias 5 091-5 150 MHz

Ningin cambio

205 (Rev. MOB-87)

Proteccion de la banda 406-406,1 MHz atribuida
al servicio mévil por satélite

Ningin cambio

207 (Rev. CMR-2003)

Medidas para hacer frente a la utilizacion no autorizada de
frecuencias en las bandas atribuidas al servicio movil

Ningin cambio
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Resolucién num.

Titulo

Medida recomendada

maritimo y al servicio mdvil aerondutico (R) y a las
interferencias causadas a las mismas

217 (CMR-97)

Realizacion de radares de perfil del viento

Ningun cambio

222 (CMR-2000)

Utilizacion de las bandas 1 525-1 559 MHz
y 1626,5-1 660,5 MHz por el servicio movil por satélite

Ningin cambio

225 (Rev. CMR-2003)

Utilizacién de bandas de frecuencias adicionales para el
componente satelital de las IMT-2000

Ningin cambio

228 (Rev. CMR-2003)

Estudios sobre aspectos relativos a frecuencias para el
futuro desarrollo de las IMT-2000 y de los sistemas
posteriores a las IMT-2000 definidos por el UIT-R

Suprimase después de
la CMR-2007
(Cuestion 1.4 del orden
del dia)

230 (Rev. CMR-2003)

Consideracion de las atribuciones moviles
para la telemetria aerondutica por banda ancha
y el correspondiente telemando

Suprimase después de
la CMR-2007 (Cuestion
1.5 del orden del dia)

339 (Rev. CMR-2003)

Coordinacion de los servicios NAVTEX

Ningun cambio

353 (CMR-2003)

Identidades del servicio mévil maritimo (MMSI) para
equipo que no sea el de a bordo de los barcos

Ningin cambio

405

Relativa a la utilizacion de las frecuencias del servicio
movil aeronautico (R)

Ningin cambio

413 (CMR-2003)

Uso de la banda 108-117,975 MHz por servicios
aeronauticos

Suprimase al finalizar
los estudios

414 (CMR-2003)

Consideracion de la gama de frecuencias entre 108 MHz
y 6 GHz para nuevas aplicaciones aeronauticas

Suprimase después de
la CMR-2007
(Cuestion 1.6 del orden
del dia)

415 (CMR-2003)

Estudio de las actuales atribuciones de frecuencias de
satélite que permitiran la modernizacion de los sistemas de
telecomunicaciones de la aviacion civil

Suprimase después de
la CMR-2007
(Cuestion 1.6 del orden
del dia)

544 (CMR-2003)

Determinacién de espectro adicional para el servicio de
radiodifusion en las bandas HF

Suprimase después
de la CMR-2007

608 (CMR-2003)

Uso de la banda de frecuencias 1 215-1 300 MHz por los
sistemas del servicio de radionavegacion por satélite

Suprimase al finalizar
los estudios

609 (CMR-2003)

Proteccion de los sistemas de radionavegacion aeronautica
contra la densidad de flujo de potencia equivalente
producida por las redes y sistemas de los servicios de
radionavegacion por satélite en la banda 1 164-1 215 MHz

Ningun cambio

610 (CMR-2003)

Coordinacién y solucion bilateral de los problemas
de compatibilidad técnica para las redes y
sistemas de radionavegacion por satélite en las

Ningin cambio
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Resolucién num.

Titulo

Medida recomendada

bandas 1 164-1 300 MHz, 1 559-1 610 MHz y
5010-5 030 MHz

644 (Rev. CMR-2000)

Telecomunicaciones para mitigar los efectos
de las catastrofes y para operaciones de socorro

Ningin cambio

705 (MOB-87)

Proteccion mutua de los servicios de radiocomunicacién
gue funcionan en la banda 70-130 kHz

Ningin cambio

729 (CMR -97)

Utilizacion de sistemas adaptativos en frecuencia en las
bandas de ondas hectométricas y decamétricas

Suprimase después
de la CMR-2007

738 (CMR-2003)

Andlisis de la compatibilidad entre el servicio
de exploracion de la Tierra por satélite (pasivo) y los
servicios activos

Suprimase después
de la CMR-2007

740 (CMR-2003)

Futuros analisis de compatibilidad entre el servicio de
radioastronomia y los servicios espaciales activos en
ciertas bandas adyacentes o cercanas

Suprimase después
de la CMR-2007

745 (CMR-2003)

Proteccion de los servicios actuales en todas las regiones
contra las redes de satélites no geoestacionarios en el
servicio fijo por satélite utilizando las bandas de
frecuencias en torno a 1,4 GHz a titulo secundario

Suprimase después
de la CMR-2007

747 (CMR-2003)

Posible paso del servicio de radiolocalizacion

a la categoria de atribucion primaria en las bandas de
frecuencias 9 000-9 200 MHz y 9 300-9 500 MHz

y posible ampliacion de las actuales atribuciones primarias
al servicio de exploracion de la Tierra por satélite (activo)
en la banda 9 500-9 800 MHz

Suprimase después

de la CMR-2007
(Cuestion 1.3 del orden
del dia)

802 (CMR-2003)

Orden del dia de la Conferencia Mundial
de Radiocomunicaciones de 2007

Suprimase después
de la CMR-2007

803 (CMR-2003)

Orden del dia provisional de la Conferencia Mundial
de Radiocomunicaciones de 2011

Modifiquese en la
CMR-2007 (Cuestion 7.2
del orden del dia)

951 (CMR-2003)

Opciones para mejorar el marco internacional
de reglamentacion del espectro

Suprimase después
de la CMR-2007

952 (CMR-2003)

Estudios relativos a dispositivos que utilizan tecnologia de
banda ultra ancha

Suprimase al finalizar
los estudios

Recomendaciones:

Recomendacion ndm.

Titulo Medida recomendada

7 (Rev. CMR-97)

las licencias de estaciones de barco y estaciones
terrenas de barco y licencias de estaciones
de aeronave y estaciones terrenas de aeronave

Adopcion  de formas normalizadas  para|Ningun cambio
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Recomendacién ndm.

Titulo

Medida recomendada

9

Relativa a las medidas que han de tomarse
paraevitar el funcionamiento de estaciones
de radiodifusion a bordo de barcos o aeronaves
fuera de los territorios nacionales

Ningln cambio

71

Relativa a la normalizacion de las caracteristicas
técnicas y operacionales del equipo radioeléctrico

Ningln cambio

75 (CMR-2003)

Estudio del limite entre los dominios fuera
de banda y no esenciales de los radares primarios
utilizando magnetrones

Ningln cambio

401

Relativa al uso eficaz de las frecuencias mundiales
moviles aeronduticas (R)

Ningln cambio

604 (Rev. MOB-87)

Futuro uso y caracteristicas de las radiobalizas
de localizacion de siniestros (RLS)

Ningln cambio

606 (MOB-87)

Posibilidad de reducir la banda 4 200-4 400 MHz
para radioaltimetros en el servicio
de radionavegacion aeronautica

Suprimase

608 (CMR-2003)

Directrices para las reuniones consultivas
establecidas en la Resolucién 609 (CMR-2003)

Ningln cambio

800 (CMR-2003)

Principios para el establecimiento de los érdenes
del dia de las conferencias mundiales
de radiocomunicaciones

Ningln cambio
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Cuestion 7.2 del orden del dia de la CMR-2007

Titulo de la cuestion del orden del dia:

Recomendar al Consejo los puntos que han de incluirse en el orden del dia de la préxima CMR y
formular opiniones sobre el orden del dia preliminar de la conferencia subsiguiente y sobre los
posibles ordenes del dia de las conferencias futuras, teniendo en cuenta la Resolucion 802
(CMR-2003)

Analisis:

Esta cuestion del orden del dia se relaciona con el orden del dia preliminar de la CMR-2011, que se
establecio en la CMR-2003 y que se examinara en la CMR-2007. En el orden del dia preliminar de la
CMR-2011 se incluye la Cuestion 2.3 relativa “a considerar los resultados de los estudios del UIT-R de
conformidad con la Resolucion 222 (CMR-2000) para asegurar la disponibilidad y proteccion del espectro
para el servicio movil aerondutico por satélite (R) y adoptar las medidas apropiadas al respecto,
manteniendo al mismo tiempo la atribucién genérica para el servicio mévil por satélite”. La Resolucion
222 se adoptd en la CMR-2000 y para la CMR-2003 todavia no se habian completado los estudios.

La introduccidn de atribuciones de tipo genérico nuevas al servicio movil por satélite (SMS) en 1997, con
las que se remplazaron las atribuciones exclusivas a los servicios moviles por satélite aeronautico, terrestre
y maritimo, no ha reconocido las reservas de peso de la comunidad de la aviacion civil internacional con
respecto a la compatibilidad del SMAS(R) con otros servicios moéviles por satélite no aeronauticos. A pesar
de esto, la CMR-1997 decidi6 que la asignacién de prioridades y la precedencia debian constituir la base
para asegurar el acceso oportuno a la banda de frecuencias por satélite para la aviacion. Esto se prescribe en
el nimero 5.357A:

5.357A Al aplicar los procedimientos de la seccion Il del articulo 9 al servicio movil por
satélite en las bandas 1 545-1 555 MHz y 1 646,5-1 656,5 MHz, deberan satisfacerse en primer
lugar las necesidades de espectro del servicio movil aerondutico por satélite (R) para la
transmision de mensajes con prioridad 1 a 6 con arreglo al articulo 44. Las comunicaciones
del servicio movil aeronautico por satélite (R) con prioridad 1 a 6 con arreglo al articulo 44
tendréan acceso prioritario y disponibilidad inmediata, de ser necesario mediante precedencia,
sobre todas las demas comunicaciones mdviles por satélite en la misma red. Los sistemas
moviles por satélite no causaran interferencias inaceptables ni podrén reclamar proteccion
contra las comunicaciones del servicio movil aeronautico por satélite (R) con prioridad 1 a 6
con arreglo al articulo 44. Se tendra en cuenta la prioridad de las comunicaciones
relacionadas con la seguridad en los demés servicios moéviles por satélite. (Se aplicaran
disposiciones de la Resolucion 222 (CMR-2000).) (CMR-2000).

En 2005, se aprob6 el informe 2073 de la UIT sobre la “Posibilidad y utilidad de la priorizacion y acceso
preferente en tiempo real entre distintas redes del servicio movil por satélite en las bandas 1 525-1 559
MHz y 1 626,5-1 660,5 MHz”. En este informe se concluye, entre otras cosas, que la asignaciéon de
prioridades y la precedencia en tiempo real entre sistemas no es viable y que, si la tecnologia no avanza de
manera significativa, es improbable que sea factible por razones técnicas, operacionales y econdmicas. Esto
significa que la precedencia en tiempo real entre sistemas no puede utilizarse como método eficaz para
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asegurar la disponibilidad y proteccidn a largo plazo del espectro para las comunicaciones del SMAS(R) en
estas bandas.

Ademas, desde 1997, la atribucion del espectro a los proveedores de servicio movil por satélite se ha
organizado de acuerdo con las disposiciones de distintos Memorandos de acuerdo (MOU) regionales. Las
atribuciones convenidas de conformidad con las disposiciones de estos MOU no son del dominio publico
y la OACI no tiene conocimiento de ellas. De este modo es practicamente imposible para la aviacion
planificar a largo plazo para utilizar este espectro. Ademas, se ha informado a la OACI, que las actuales
disposiciones y procedimientos para el SMAS(R) en virtud de estos MOU (que efectivamente se desvian
del proceso de coordinacion abierto como ocurre normalmente con las disposiciones de la UIT), son
insuficientes para satisfacer la demanda futura de espectro para el SMAS(R).

Como se anticipa que seguira aumentando la demanda de comunicaciones ajenas al SMS(R) por sistemas
de servicio movil por satélite, cada vez es mas dificil asegurar la disponibilidad de espectro adecuada para
el SMS(R).

Como resultado, la CMR-2011 debe considerar las atribuciones en estas bandas y establecer un mecanismo
eficaz para asegurar el acceso a largo plazo a estas bandas para la aviacion.

Postura de la OACI:

Respaldar la inclusion de una cuestion del orden del dia
para la CMR-2011 a fin de considerar las bandas 1,5/1,6
GHz del SMS para asegurar la disponibilidad y
proteccion de las comunicaciones del SMAS(R) en ellas,
teniendo en cuenta los resultados del Informe 2073 de la
UIT.
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Adjunto

RESOLUCION 1227 DEL CONSEJO DE LA UIT

Orden del dia de la Conferencia Mundial
de Radiocomunicaciones (CMR-2007)

Capitulo 1
El Consejo,
Considerando
que en la Resolucién 802 de la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (Ginebra, 2003):

a) se resuelve recomendar al Consejo la celebracion de una Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones en 2007 durante un periodo de cuatro semanas; y

b) se recomienda el orden del dia de dicha Conferencia, y se invita al Consejo a concluir el
correspondiente orden del dia y adoptar los preparativos necesarios para convocar la CMR-2007 e
iniciar lo antes posible las correspondientes consultas con los Estados Miembros,

resuelve

convocar una Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones (CMR-2007) en Ginebra (Suiza)
del 8 de octubre al 2 de noviembre de 2007 con el siguiente orden del dia:

1. sobre la base de las propuestas de las administraciones, teniendo en cuenta los resultados de la
CMR-03 y el Informe de la Reunion Preparatoria de la Conferencia, y con la debida consideracién a los
requisitos de los servicios existentes y futuros en las bandas consideradas, examinar y adoptar las medidas
oportunas en relacion con los temas siguientes:

1.1 peticiones de las administraciones de suprimir las notas referentes a su propio pais o el nombre de
su pais en ciertas notas, si ya no es necesario, teniendo en cuenta la Resolucion 26 (Rev. CMR-97);

1.2 considerar las atribuciones y las cuestiones reglamentarias relativas a los servicios de exploracién
de la Tierra por satélite (pasivo), de investigacion espacial (pasivo) y meteoroldgico por satélite, de
conformidad con las Resoluciones 746 (CMR-03) y 742 (CMR-03);

1.3 de conformidad con la Resolucion 747 (CMR-03), examinar la posibilidad de elevar a la categoria
primaria la atribucién al servicio de radiolocalizacion en las bandas de frecuencias 9 000-9 200 MHz y
9 300-9 500 MHz, y de ampliar en 200 MHz las atribuciones existentes a titulo primario al servicio de
exploracion de la Tierra por satélite (SETS) (activo) y al servicio de investigacion espacial (SIE) (activo)
de la banda 9 500-9 800 MHz sin imponer limitaciones indebidas a los servicios a los cuales estan
atribuidas las bandas;
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14 considerar los asuntos relativos a las frecuencias para el futuro desarrollo de las IMT-2000 y
sistemas posteriores a las IMT-2000 teniendo debidamente en cuenta los resultados de los estudios
del UIT-R de conformidad con la Resolucién 228 (Rev. CMR-03);

15 examinar las necesidades de espectro y las posibles atribuciones de espectro adicional para sistemas
de telemando aerondutico y de telemetria aeronautica de alta velocidad binaria, de conformidad con la
Resolucién 230 (CMR-03);

1.6 considerar atribuciones adicionales al servicio movil aerondutico (R) en partes de las bandas entre
108 MHz y 6 GHz, de conformidad con la Resolucion 414 (CMR-03) y, estudiar las actuales atribuciones
de frecuencia a satélites, para poder modernizar los sistemas de telecomunicaciones de aviacion civil,
teniendo en cuenta la Resolucion 415 (CMR-03);

1.7 considerar los resultados de los estudios realizados por el UIT-R sobre la comparticion entre el
servicio movil por satélite y el SIE (pasivo) en la banda 1 668-1 668,4 MHz y entre el servicio movil por
satélite y el servicio moévil en la banda 1668,4-1675 MHz, de conformidad con Ia
Resolucién 744 (CMR-03);

1.8 examinar los resultados de los estudios del UIT-R sobre la comparticion técnica y las disposiciones
reglamentarias para su aplicacion a las estaciones en plataformas a gran altitud que funcionan en la banda
27,5-28,35 GHz y 31-31,3 GHz, en respuesta a la Resolucion 145 (CMR-03), y a las estaciones en
plataformas a gran altitud que funcionan en las bandas 47,2-47,5 GHz y 47,9-48,2 GHz, en respuesta a la
Resolucion 122 (Rev. CMR-03);

1.9 revisar las disposiciones técnicas, operativas y reglamentarias aplicables a la utilizacion de la banda
2 500-2 690 MHz por los servicios espaciales, con miras a facilitar la comparticion con los servicios
terrenales actuales y futuros sin imponer una limitacion indebida a los servicios a los cuales esta atribuida
la banda;

1.10  revisar los procedimientos reglamentarios y criterios relacionados del Apéndice 30B; sin tomar
medidas en cuanto a las adjudicaciones, a los sistemas existentes y a las asignaciones inscritas en la Lista
del Apéndice 30B;

1.11  revisar los criterios de comparticion y las disposiciones reglamentarias para la proteccion de los
servicios terrenales, especialmente de los servicios de radiodifusion de television terrenal, en la banda
620-790 MHz frente a las redes/sistemas del servicio de radiodifusién por satélite, de conformidad con la
Resolucién 545 (CMR-03);

1.12  estudiar las posibles modificaciones como consecuencia de la Resolucion 86 (Rev. Marrakesh,
2002) de la Conferencia de Plenipotenciarios: “Procedimientos de publicacion anticipada, de coordinacion,
de notificacion y de inscripcion de asignaciones de frecuencias de redes de satélite” de conformidad con la
Resolucién 86 (CMR-03);

1.13 teniendo en cuenta las Resoluciones 729 (CMR-97), 351 (CMR-03) y 544 (CMR-03), revisar las
atribuciones a todos los servicios en las bandas de ondas decamétricas entre 4 MHz y 10 MHz excluidas las
atribuciones a los servicios en la gama de frecuencias 7 000-7 200 kHz y aquellas cuyos planes de
adjudicacion se encuentran en los Apéndices 25, 26 y 27 y cuyas disposiciones de canales figuran en el
Apéndice 17, teniendo en cuenta la repercusion de las nuevas técnicas de modulacion, las técnicas de
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control adaptable y los requisitos de espectro para la radiodifusion en ondas decamétricas;

1.14  examinar los procedimientos de funcionamiento y los requisitos del sistema mundial de socorro y
seguridad maritimos (SMSSM) y otras disposiciones conexas del Reglamento de Radiocomunicaciones,
teniendo en cuenta las Resoluciones 331 (Rev. CMR-03) y 342 (Rev. CMR-2000), asi como la continua
evolucion hacia el SMSSM, la experiencia obtenida desde su introduccion y las necesidades de todas las
clases de barcos;

1.15 considerar una atribucion a titulo secundario al servicio de aficionados en la banda de
frecuencias 135,7-137,8 kHz;

1.16  considerar las disposiciones reglamentarias y de funcionamiento referentes a las identidades del
servicio movil maritimo (MMSI) para dispositivos distintos a los equipos moéviles a bordo de barcos,
teniendo en cuenta las Resoluciones 344 (Rev. CMR-03) y 353 (CMR-03);

1.17  considerar los resultados de los estudios del UIT-R sobre compatibilidad entre el servicio fijo por
satélite y otros servicios en torno a 1,4 GHz, de conformidad con la Resolucion 745 (CMR-03);

1.18  revisar los limites de dfp en la banda 17,7-19,7 GHz para los sistemas de satélite que utilizan orbitas
muy inclinadas, de conformidad con la Resolucion 141 (CMR-03);

1.19  examinar los resultados de los estudios del UIT-R sobre los requisitos de espectro para los sistemas
de satélites mundiales de banda ancha a fin de identificar posibles bandas de frecuencias del servicio fijo por
satélite mundialmente armonizadas para la utilizacion de Internet; y examinar las oportunas disposiciones
reglamentarias/técnicas, teniendo también en cuenta el nimero 5.516B;

1.20  considerar los resultados de los estudios y las propuestas de medidas reglamentarias, si procede,
para proteger el SETS (pasivo) contra emisiones perjudiciales de los servicios activos, de conformidad con
la Resolucién 738 (CMR-03);

1.21  considerar los resultados de los estudios y las propuestas de medidas reglamentarias relativas a la
compatibilidad entre el servicio de radioastronomia y los servicios espaciales activos de conformidad con
la Resolucion 740 (Rev. CMR-03) a fin de examinar y actualizar, si procede, los Cuadros de niveles umbral
para consulta del Anexo de la Resolucién 739 (CMR-03);

2. examinar las Recomendaciones UIT-R revisadas e incorporadas por referencia en el Reglamento de
Radiocomunicaciones comunicadas por la Asamblea de Radiocomunicaciones de acuerdo con la
Resolucion 28 (Rev. CMR-03); y decidir si se actualizan o no las referencias correspondientes en el
Reglamento de Radiocomunicaciones con arreglo a los principios contenidos en el Anexo a la
Resolucion 27 (Rev. CMR-03);

3. examinar los cambios y las enmiendas consiguientes en el Reglamento de Radiocomunicaciones
que exijan las decisiones de la Conferencia;

4. de acuerdo con la Resolucion 95 (Rev. CMR-03), revisar las Resoluciones y Recomendaciones de
las conferencias anteriores con miras a su posible revision, sustitucion o supresion;

5. examinar el Informe de la Asamblea de Radiocomunicaciones presentado de acuerdo con los
nameros 135 y 136 del Convenio y tomar las medidas adecuadas al respecto;
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6. identificar los temas que exigen medidas urgentes por parte de las Comisiones de Estudio de
Radiocomunicaciones en vista de la preparacion de la proxima Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones;

7. de conformidad con el Articulo 7 del Convenio:

7.1 examinar y aprobar el Informe del Director de la Oficina de Radiocomunicaciones:
— sobre las actividades del Sector de Radiocomunicaciones desde la CMR-03;
— sobre las diferencias o incoherencias observadas en la aplicacién del Reglamento de
Radiocomunicaciones; y
— sobre las medidas tomadas en respuesta a la Resolucion 80 (Rev. CMR-2000);

7.2 recomendar al Consejo los puntos que han de incluirse en el orden del dia de la proxima CMR y
formular opiniones sobre el orden del dia preliminar de la conferencia subsiguiente y sobre los posibles
ordenes del dia de las conferencias futuras, teniendo en cuenta la Resolucién 803 (CMR-03),

encarga al Director de la Oficina de Radiocomunicaciones
gue tome las medidas necesarias para convocar las reuniones de la Reunion Preparatoria de la Conferencia
y la Comision Especial sobre asuntos Reglamentarios y de Procedimiento y elabore un informe a
la CMR-2007,

encarga al Secretario General

1. que tome todas las disposiciones necesarias, de acuerdo con el Director de la Oficina de
Radiocomunicaciones, para la convocacion y celebracion de la Conferencia;

2. que comunique la presente Resolucién a las organizaciones internacionales y regionales
competentes.

—FIN—



