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Resefa de la Reunién

ii.1 Lugar y Duracion de la Reunion

La 922 Reunidn de Directores Generales de Aviacion Civil de Centroamérica y Panama
se celebrd en las instalaciones de la Oficina Regional de la OACI para Norteamérica, Centroamérica y el
Caribe, en la Ciudad de México del 2 al 4 de octubre de 2006.

ii.2 Ceremonia Inaugural

El Ing. José Antonio Diaz de la Serna, Director Regional Interino de la OACI dio la
bienvenida a los participantes, seguido de las palabras de apertura por parte del Cap. Gilberto L6pez
Meyer, Director General de Aeronautica Civil de México, deseando éxito a la Reunidn en sus
deliberaciones y esperando que se obtuvieran los mejores resultados en sus decisiones.

i.3 Organizacion de la Reunidon

El Sr. Bernal Mesén Brenes, Director General de Aviacion Civil de Costa Rica presidio la
Reunion. El Ing. José Antonio Diaz de la Serna, Director Regional Interino, actué como Secretario,
asistido por los sefiores Aldo, Martinez, Especialista Regional en Comunicaciones, Navegacion y
Vigilancia, Victor Hernandez, Especialista Regional en Gestion de Transito Aéreo, David Flores,
Especialista Regional en Seguridad de la Aviacidn, Sr. Alfonso Escobar, Especialista Regional en
Seguridad de Vuelo, Sr. Raul Martinez, Especialista Regional en Servicios de Informacién Aeronautica,
el Sr. Samuel Véliz, Especialista Regional de en Aer6dromos y Ayudas Terrestres y la Srita. Leslie Cary,
Especialista Gestidn de Transito Aéreo, todos de la Oficina NACC de la OACI.

ii.4 Idiomas de Trabajo
El idioma de trabajo de la Reunidn fue el espafiol. La documentacion y el Informe Final
se presentaron en este idioma.
ii.5 Orden del Dia
La Reunién adopto el siguiente Orden del Dia:
Cuestion 1 del
Orden del Dia: Temas de Seguimiento
1.1 Revision de las Conclusiones de la Reunién de la DGAC CAP//91 y
otras reuniones previas, asi como del GREPECAS y de las reuniones

NACC/DCA.
1.2 Seguimiento a la solucion de las deficiencias en la Navegacion Aérea.
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Cuestion 2 del

Orden del Dia:

Cuestion 3 del

Orden del Dia:

Cuestion 4 del

Orden del Dia:

Cuestion 5 del

Orden del Dia:

.6

adecuadas.

i.7

Desarrollos sobre Navegacion Aérea

2.1 Aspectos generales

2.2 Desarrollos AGA

2.3 Desarrollos AIS/MAP
2.4 Desarrollos ATM

2.5 Desarrollos CNS

2.6 Desarrollos CNS/ATM

Avances sobre Vigilancia de la Seguridad Operacional

Avances sobre Seguridad de la Aviacion

Otros Asuntos

Horario y Modalidad de Trabajo

La Reunion trabajé bajo la modalidad de plenaria, de 09:00 a 15:00 horas con pausas

Asistencia

La Reunién contd con la asistencia de 5 Directores Generales de Aeronautica Civil, 2

delegados y 11 observadores de COCESNA, Estados Unidos, México e IATA. La lista de participantes
aparece en la pagina iii-1 a iii-6.
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ii.8 Lista de Conclusiones

La Reunion de Directores de Aerondutica Civil de Centroamérica y Panama registra sus
actividades en la forma de Conclusiones de la siguiente manera:

Conclusion: Conclusiones aprobada por los Directores Generales de Aviacion Civil de
Centroamérica y Panama previo a su implantacion.

Lista de Conclusiones adoptadas por la Reunién.

No. TITULO PAGINA

92/1 Apoyo a las acciones requeridas por la Reunion ALLPIRG/5 2-2

92/2 Realizacion de un Taller de Certificacién de Aerddromos y SMS en instalaciones 2-2
ICCAE de COCESNA

92/3 Informe Sobre el estado de los Proyectos de Implementacion AIS/MAP 2-4

92/4 Transicion hacia la Gestién de Informacién Aerondutica (AIM — Aeronautical 2-5
Information Management)

92/5 Reorganizacién de los Términos de Referencia y Programas de Trabajo ATM de 2-6
los Grupos de Trabajo de las Regiones NAM/CAR

92/6 Iniciar los ensayos para la utilizacién de las herramientas en linea de la OACI del 2-7
Plan Mundial de Navegacion Aérea

92/7 Plan de accion ATFM segun los objetivos estratégicos de desempefio de la OACI 2-8

92/8 Revision del Plan Regional SMA y SMAS correspondiente a Centroamérica 2-12

92/9 Elaboracion del Plan de desactivacion gradual de las Estaciones NDB 2-16

92/10 | Puntos de contacto del area de Facilitacion 4-2

92/11 | Fase Il del Programa de Capacitacion de OACI/Transport Canada 4-2

92/12 | Cuestionario sobre el estado de las conclusiones del AVSEC/COMM 4-3
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ii.9 Lista de Notas de Estudio y Notas de Informacion
NOTAS DE ESTUDIO
NUmero | Cuestion Titulo Fecha Pres;gl:ada
NE/01 --- Orden del Dia Provisional, Notas Aclaratorias, 08/09/06 Secretaria
Rev. Modalidad, Organizacion y Horario de Trabajo
NE/02 1.1 Seguimiento de las Conclusiones y Decisiones | 07/09/06 Secretaria
Vigentes de las Reuniones DGAC CAP/91,
GREPECAS/13, NACC/DCA/1y NACC/DCA/2
NE/03 1.2 Deficiencias en la Navegacion Aérea sobre 07/09/06 Secretaria
Planificacion e Implantacion en Centroamérica y
Panama
NE/04 2.1 Informe de los Resultados y Seguimiento de la 04/09/06 Secretaria
Quinta Reunién del Grupo Consultivo / ALLPIRG
(ALLPIRG/5)
NE/05 2.3 Revision de los Proyectos AIS/MAP 04/09/06 Secretaria
NE/06 2.6 Seguimiento a la Implementacion de los Sistemas 19/09/06 Secretaria
CNS/ATM en Centroamérica
NE/Q7 2.3 Concepto AIM (Aeronautical Information 04/09/06 Secretaria
Management)
NE/08 24 Plan de Accion ATFM acorde a las Iniciativas del 04/09/06 Secretaria
Plan Mundial (GPI) de la OACI
NE/09 2.5 Seguimiento a la Implementacion de los sistemas de 17/09/06 Secretaria
Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia
NE/10 3 Conferencia de Directores Generales de Aviacion 06/09/06 Secretaria
Civil sobre wuna Estrategia Mundial para la
Seguridad Aerondutica
NE/11 3 Informe sobre la marcha de la Ejecucion del 12/09/06 Secretaria
Programa Universal OACI de Auditoria de la
Vigilancia de la Seguridad Operacional en el marco
del Enfoque Sistémico Global
NE/12 4 Revision de los Desarrollos y Actividades | 19/09/06 Secretaria
Mundiales y Regionales en el Campo AVSEC
NE/13 2.4 Objetivos de desempefio ATM para las Regiones | 18/09/06 Secretaria
NAM y CAR relacionadas con las iniciativas del
Plan Mundial (GPI) de la OACI
NE/14 2.4 Firma de Acuerdo SAR y Reglamento Interno de 17/09/06 COCESNA
COBUSA
NE/15 25 Utilizacion de los NDB como apoyo a la| 17/09/06 COCESNA
Navegacion Aérea en Centroamérica
NE/16 2.4 Implantacion de Rutas RNAV en la FIR 18/09/06 COCESNA
Centroamérica
NE/17 2.4 Actividades de la Administracion Federal de | 25/09/06 Estados
Aviacion (FAA) sobre la Gestion de Afluencia del Unidos

Transito Aéreo
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NOTAS DE INFORMACION
Numero | Cuestion Titulo Fecha Pressgrtada
NI/01 -- Informacion General 04/09/06 Secretaria
N1/02 -- Lista de Notas de Estudio y Notas de Informacién 25/09/06 Secretaria
NI/03 2.3 Introduccion de la Auditoria AIP, dentro del | 04/09/06 Secretaria
Esquema del Control de Calidad AIS, en Ia
Transicion al AIM
N1/04 2.3 Invitacion a participar en los Seminarios AIS 04/09/06 Secretaria
NI1/05 5 Programa Actualizado Reuniones 2006 y Programa | 25/9/06 Secretaria
de Reuniones para el 2007
NI/06 2.4 Avance sobre la Implantacion de la ATFM en la | 04/09/06 | COCESNA
IFR Centroamérica
NI1/07 2.5 Optimizacion de la  Operacion de las | 18/09/06 | COCESNA
Comunicaciones AMS VHF en Centroamérica
mediante el desarrollo de COCESNA de HW/SW
Supresor de Ecos
NI1/08 2.3 AVANCES AIS/MPA 04/09/06 | COCESNA
NI1/09 1.2 Actualizacion de la Informacion contenida en la | 21/09/06 | COCESNA
Tabla de Deficiencias en Navegacion Aérea en el
Area CNS
NI/10 2.5 Proyecto de Renovacion de Radares de COCESNA | 21/09/06 | COCESNA
NI/11 2.4 Experiencia obtenida por COCESNA en la | 18/09/06 | COCESNA
Implantacion del RVSM en la FIR Centroamérica
NI/12 2.4 Informe sobre actividades SAR en Centroamérica 13/09/06 | COCESNA
NI/13 2.5 El Sistema AMHS desarrollado por COCESNA 14/09/06 | COCESNA
NI/14 3 Gestion de la Garantia de la Calidad y de la| 17/09/06 | COCESNA
Seguridad Operacional en los Servicios de Transito
Aéreo proporcionados por COCESNA
NI/15 2.5 Proyecto Sistema Radar y AMS en Grand Cayman 18/09/06 COCESNA
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ESTADO DIRECCION
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NOMBRE FAX
PUESTO E-MAIL
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Director de Aviacién Civil

Departamento de Aviacion Civil

Philip SW Goldson International Airport
P.O. Box 367
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Tel. (501) 225-2052 / (501) 225-2014
Fax (501) 225-2533

E-mail dcabelize@btl.net

CosTARICA

Bernal Mesen B.
Director General de Aviacion Civil

Apartado Postal No. 5026

San José, Costa Rica

Tel. (506) 290-2356 / (506) 290 0090

Fax (506) 231-2107

E-mail dgacdg@racsa.co.cr; bmesen@dgac.go.cr

Ricardo Arias Borbén
Jefe Navegacion Aérea

Apartado Postal No. 5026
San José, Costa Rica

Tel. (506) 231 4924
Fax (506) 231-4924
E-mail rarias@dgac.go.cr

EL SALVADOR

Sr. René Rodriguez
Director Ejecutivo ACC

Autoridad de Aviacion Civil de El Salvador
Aeropuerto Internacional Ilopango

San Salvador, El Salvador, CA

Tel. (503) 2295-0265

Fax (503) 2295-0345

E-mail navegacion-aerea@aac.gob.sv

Mauricio E. Rivas Rodas
Subdirector de Navegacion Aérea

Autoridad de Aviacion Civil de El Salvador
Aeropuerto Internacional Ilopango

San Salvador, El Salvador, CA
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Fax (503) 2295-0345

E-mail navegacion-aerea@aac.gob.sv
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NOMBRE FAX
PUESTO E-MAIL

ESTADOS UNIDOS

Federal Aviation Administration

International Area Office for Latin America/Caribbean
8600 NW 36". St. Suite 501

Miami, Florida, 33166

Tel. (305) 716-3300

Fax (305) 716-3309

E-mail: mayte.ashby@faa.gov

Mayte Ashby
Latin America/Caribbean ALC

Transportacion de Seguridad de la Aviacion Civil (TSA)
3000 SW 148th Ave. suite 200

Victor Manuel Guardia Miami, FI. 33027
Representante para Centro América de USA
Transportation Sec. Administration Tel. (954) 431-7708

Fax (954) 431-7972
E-mail victor.guardia@dhs.gov

HONDURAS
Aeropuerto Internacional Toncontin
Apartado Postal 30145
Guillermo Seaman Tegucigalpa, DC Honduras, CA
Director General de Aeronautica Civil Tel. (504) 234-6853
Fax (504) 233-3683
E-mail guiseaman@yahoo.com dgachonduras@yahoo.com;
MEXIco

Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Providencia 807, 6°. Piso

Col. Del Valle

03100 México D.F.

Tel. 5523-6642/5687-7660 / 5687-9544 Ext. 250
Fax 5523-7207 / 5687-7814 | 5669-3847

E-mail glmeyer@sct.gob.mx / dcastell@sct.gob.mx

Gilberto Lépez Meyer
Director General de Aeronautica Civil

Direccién General de Aeronautica Civil
Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Providencia 807, 3er. Piso

Col. Del Valle

03100 México D.F.

Tel. 5687-7941

Fax 5523-6275

E-mail jjrochso@sct.gob.mx

Javier Roch
Director de Aviacion
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Secretaria de Comunicaciones y Transportes
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Col. Del Valle

03100 México D.F.

Tel. 5426-4712

Fax 5523-6275

E-mail jigiljim@sct.gob.mx

Delia Castellanos S.
Jefe Departamento de Organismos
Internacionales

Direccion General de Aeronautica Civil
Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Providencia 807, 2°. Piso

Col. Del Valle

03100 México D.F.

Tel. 5523 9980

Fax 5523-9980

E-mail dcastell@sct.gob.mx

NICARAGUA

Orrin Watson Sinclair
Director General de Aerondutica Civil

Ministerio de Transporte
Apartado Postal No. 4936
Frente al Estadio Nacional
Tel. (5052) 22-7517
Fax (5052) 22-7516
E-mail dgac@mti.gob.ni

COCESNA

Eduardo Marin
Presidente Ejecutivo

Apartado Postal No. 660
Tegucigalpa, D.C. Honduras, C.A.
Tel. (504) 234-2948

Fax (504) 234-2550

E-mail cdoc@cocesnha.org

José Ramon Oyuela
Director ACNA

Edificio COCESNA,

Aeropuerto Toncontin
Comayaguela, M.D.C.
Tegucigalpa, D.C. Honduras, C.A.
Tel. (504) 234-3360

Fax (504) 234-2987

E-mail jroyuela@cocesna.org
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Director ACSA

Agencia Centroamericana para la Seguridad Aeronautica
Apartado Postal 574003

Aeropuerto Juan Santamaria
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E-mail jvargas@cocesna.org
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Director ICCAE

Instituto Centroamericano de Capacitacion Aeronautica
(ICCAE)

Boulevard del Ejército Nal. Km 91/2
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Fax: (305) 266-7718

E-mail: gongoram@iata.org

OACI

José Antonio Diaz de la Serna
Director Regional Interino

Organizacién de Aviacion Civil Internacional

Oficina para Norteamérica, Centroamérica y el Caribe
Av. Presidente Mazaryk No. 29 — 3er Piso

C.P. 11570

México, D.F.
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Fax (5552) 5203-2757

E-mail jdiazdelaserna@mexico.icao.int /
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icao_nacc@mexico.icao.int
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Cuestion 1 del
Orden del Dia: Temas de Seguimiento

1.1 Revision de las Conclusiones de la Reunién de la DGAC CAP//91 y
otras reuniones previas, asi como del GREPECAS y de las reuniones
NACC/DCA.

111 Bajo esta Cuestion del Orden del Dia, la Reunién determiné el estado de cumplimiento
de las conclusiones vigentes de las Reuniones anteriores de Directores Generales de Aviacion Civil de
Centroamérica y Panama. Teniendo en cuenta que posterior a la celebracion de la Reunion DGAC
CAP/91 se celebré la Decimotercera Reunion del GREPECAS, y que el alcance de las conclusiones de
estas reuniones incluye a Centroamérica, la Reunién considerd los casos en que conclusiones del
GREPECAS y de la NACC/DCA implicaron el reemplazo de algunas conclusiones del C/CAR DCA.
Los comentarios y acciones de seguimiento expresados en la Reunion y el estado de cumplimiento de las
conclusiones de las Reuniones del DGAC CAP se presentan en el Apéndice A de esta parte del Informe

1.2 También, la Reunion reviso el estado de las conclusiones de la Primera Reunion de
Directores de Aviacion Civil del Norteamérica, Centroamérica y Caribe (NACC), celebrada en Gran
Caimén en octubre de 2002, asi como de la segunda reunion NACC DCA, celebrada en Tegucigalpa,
Honduras, en octubre de 2005, las cuales también se refieren al area de Centroamérica. Los resultados de
la revision de las conclusiones de las reuniones NACC DCA se presentan en el Apéndice B de esta parte
del Informe.

1.2 Seguimiento a la solucion de las deficiencias en la Navegacion Aérea.

1.2.1 Basado en la metodologia uniforme para la identificacion, evaluacion y notificacion de
las deficiencias en la navegacion aérea formulada por el Consejo de la OACI y por el GREPECAS, la
Reunidn tomd nota de la informacion actualizada sobre las deficiencias de prioridad “A”,”B” y “U” en
cada una de las areas de navegacion aérea de los Estados de Centroamérica y COCESNA, asi como su
plan de accion para la correccion de las mismas.

1.2.2 La Reunién noté que no todos los Estados Centroamericanos han informado a la Oficina
Regional de la OACI en México sobre el Plan de Accidn para dar solucion a las deficiencias en el ambito
de la navegacién aérea. Se reconocid que no se ha logrado aprovechar el potencial de la Base de datos del
GREPECAS sobre Deficiencias en la navegacion aérea (GANDD) disponible electronicamente en el sitio
web de la Oficina NACC debido a diferentes problemas de acceso a la red. La Secretaria recordd el
procedimiento establecido para maximizar la utilizacién de la GANDD e invitd a los Sefiores Directores
a establecer contacto con el punto focal de la Oficina NACC, el Sr. Gabriel Meneses
(ameneses@mexico.icao.int) a fin de proporcionar la asistencia requerida, segin corresponda.

1.2.3 De igual manera la Reunidn record6 la Conclusion 13/92 por la cual el GREPECAS le
solicitd a los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM que
deberian realizar su maximo esfuerzo para eliminar todas las deficiencias urgentes hasta diciembre de
2007, ya que posteriormente el GREPECAS/15 revisara su estado de solucion con miras a considerar la
aplicacion de la accion de Gltimo recurso, después de agotar todas las alternativas, segln sea aplicable.
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Actualizacion planes de accion para eliminar las deficiencias a la navegacion aérea.

1.2.4 COCESNA present6 informacion actualizada sobre las deficiencias de la navegacion
aérea, y el Plan de Accion para su eliminacion, a fin de que los Estados Centroamericanos hagan un
analisis para actualizar la informacién que corresponda en la GANDD. La Secretaria tom6 nota de la
informacion que se adjunta en el Apéndice C a esta parte del Informe, como guia para que los Estados
actualicen la informacién disponible en la GANDD.
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APENDICE A

ESTADO Y COMENTARIOS DE LAS CONCLUSIONES DE LAS

REUNIONES ANTERIORES A LA 92 DGAC-CAP

AREA CONCL. COMENTARIOS
Validas:

AIS/MAP | 91/1 El Manual Guia se encuentra contenido en el Apéndice U del Informe de la
Reunion GREPECAS/13.

AIlS/ 91/2 Las acciones a) y b) de la conclusién estan en proceso.

MAP

ATMYy

CNS

AIS/ 91/4

MAP y

ATM

AGA 91/5 Se solicita la participacion de profesionales relacionados con las areas de gestion de fauna
y mantenimiento de infraestructura aeroportuaria en las organizaciones regionales
sefialadas.

GEN 91/6 Se requiere dar seguimiento a esta Conclusion.

ATM 91/8 Se requiere continuar el avance de esta Conclusion.

OPS 91/9 En preparacion a las auditorias sistémicas y de las expansion de las auditorias a todos los
anexos con excepcion del 9y 17. Los Estados deberian enviar las CC Y SAAQ al SOA a
la mayor brevedad posible.

OPS 91/10

OPS 91/11 En proceso constante COCESNA/ACSA con los Estados.

AVSEG 91/12 a) Se ha establecido un grupo de AVSEC para Centroamérica
b) COCESNA lo esta elaborando
c) COCESNA ofrece cursos de AVSEC
d) Que los actualiza COCESNA sobre estas reglas de aviacion conjuntas (RAC)

AVSEG 91/13 Se apoyo0 la tarea con la Conclusion NACC/DCA/2-27.

GEN 91/14 La ANC/OACI, solicito a la Secretaria General la consideracidn de incluir las licencias al
personal AIS/MAP en el Anexo 1.

Finalizadas:

AVSEC 91/3 La Secretaria del Sub-grupo AVSEC/COMM presentd los resultados de un cuestionario
AVSEC que fue previamente enviado por las Oficinas NACC y SAM de la OACI a los
Estados CAR/SAM, el cual identifico y analizd las carencias y deficiencias. Un total de
diecinueve (19) respuestas de los Estados fueron recibidas de 33 Estados y 13 Territorios.

ATM 91/7 La AIC para la implantacion de la RVSM se publico acorde a lo requerido.

GEN 91/15 Los Estados hayan tomado nota de esta Conclusion.

GEN 91/16 La Reunién NACC/DCA/2 se celebrd en Tegucigalpa, Honduras, dell al 14 de octubre de

2005, con el Apoyo de los Estados de Centroamérica y Panamad, asi como de COCESNA.




DGAC CAP/92

Apéndice B al Informe sobre la Cuestion 1 del Orden del Dia

1B-1

AREA

APENDICE B

ESTADO Y COMENTARIOS DE LAS CONCLUSIONES DE LAS

CONCL.

REUNIONES NACC DCA/1Y NACC DCA/2

COMENTARIOS

Validas:

ATM

1/10

Deben continuar los desarrollos de rutas RNAV y RNP. Se examin6 bajo la
Cuestion 2.4 del Orden del Dia de esta Reunion.

GEN

2/1

Se deberia optimizar el apoyo para la implementacion de las Recomendaciones y
Conclusiones que orientan el desarrollo de las esferas de navegacion aérea
considerando el Apéndice como lineamiento principal de trabajo.

AISIMAP

212

Debido a que solamente un SIP es aprobado por materia en cada region, el SIP
actual fue dirigido a cartas aeronauticas-datos electronicos.

Un seminario de cartas aeronauticas-datos electronicos programado para llevarse
a cabo en noviembre de 2006 en RepUblica Dominicana fue pospuesto debido a
falta de confirmacidn de participantes.

OPS

2/3

Fue coordinado un Seminario/Taller en Curazao, Antillas Neerlandesas del 8 al
11 de mayo de 2006, el fue pospuesto debido a la insuficiente confirmacién de
participantes.

AVSEC -
AISIMAP

2/4

El GESPAA estudia la solicitud planteada por la Oficina NACC de la OACI para
apoyar el desarrollo del proyecto de cooperacion técnica para desarrollar los
sistemas AIS/MAP.

Hasta el presente las acciones de GESPAA se han dirigido a asuntos AVSEC.

OPS

2/5

Se requiere continuar el Plan de implementacion de la estrategia unificada para la
solucion de las deficiencias relacionadas con la seguridad operacional.
El curso fue tratado bajo la Cuestién 3 del orden del dia de esta reunién.

OPS

2/6

Es importante continuar iniciativas sobre el intercambio de datos de seguridad
operacional. Fue tratado bajo la Cuestion 3 del Orden del Dia de esta Reunidn.

OPS

217

Se requiere continuar el cumplimiento de los requisitos OACI y la aplicacion de
acciones apropiadas para mejorar la seguridad operacional. Fue tratado bajo la
Cuestion 3 del Orden del Dia de esta Reunion.

OPS

2/8

Los requisitos de competencia linguistica de la OACI que inciden en la seguridad
operacional deben ser cumplidos antes del 5 de marzo de 2008.
Fue tratado bajo la Cuestidn 3 del Orden del Dia de esta Reunién.

CNS/ATM

2/9

Es importante dar seguimiento a las acciones indicadas en esta Conclusion para
contribuir a la implementacion coordinada de los sistemas CNS/ATM.




DGAC CAP/92
Apéndice B al Informe sobre la Cuestion 1 del Orden del Dia

1B-2
AREA CONCL. COMENTARIOS

CNS/ATM | 2/10 El Grupo de Trabajo de Centroamérica y Panama deberia contribuir el
seguimiento de esta Conclusion.

CNS/ATM | 2/11 Los Estados deben continuar el seguimiento de esta Conclusion.

CNS 2/12 Los Estados/Territorios deberian adoptar un plan de modernizacion e
implementacion de equipos ATIS en conformidad con los requisitos ATM.

CNS 2/13 Teniendo en cuenta el relativo poco tiempo restante para la CMR-2007 y la
importancia de esta Conferencia, los Estados/Territorios que aun no lo hayan
hecho, deberian adoptar, lo antes posible, las acciones indicadas en esta
Conclusion.

ATM 2/14 Se examino bajo la Cuestion 2.4 del Orden del Dia.

ATM 2117 Se examino bajo la Cuestién 2.4 del Orden del Dia de esta Reunion.

ATM 2/18 La Reunion tomé nota que esta Conclusion se refiere a la FIR Centroamérica y a
COCESNA.

ATM 2/19 Se llevo a cabo un seminario ATFM en Tegucigalpa, Honduras (27-32 de marzo
de 2006) y una reunion ATM regional NAM/CAR en la que se discutieron los
aspectos necesarios para la implementacion ATFM. Se examino bajo la Cuestion
2.4 del Orden del Dia de esta Reunion.

ATM 2120 Se examino bajo la Cuestién 2.4 del Orden del Dia de esta Reunion.

ATM 2/21 La OACI organizara un curso para asistir en la implantacion de un programa para
la evaluacion de la performance ATM.

MET 2122 Es importante que los Estados, que aun no lo han hecho, concreten acuerdos
escritos entre cada Administracion de aviacion civil y su correspondiente
autoridad de meteorolégica nacional, estableciendo las respectivas funciones y la
coordinacion.

MET 2/23 La Reunion tomé nota sobre la necesidad de establecer acuerdos de cooperacion
entre cada administracion de aviacion civil con su respectiva autoridad
meteoroldgica sobre la recoleccion y difusion de informacién SIGMET.

AISIMAP | 2/24 La Reunién tomé que un seminario que incluye los temas del Concepto AIM y

las nuevas normas de los Anexos 4 y 15, estaba programado llevarse a cabo en el
segundo semestre de 2006 en Republica Dominicana, en conformidad con la
Conclusion 13/40 de la Reunién GREPECAS/13. Pero, el Seminario fue
pospuesto.
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AREA CONCL. COMENTARIOS

AIS/IMAP | 2/25 El proyecto sobre produccion de cartas aeronauticas elaborado por la D/TCB de
la OACI en coordinacion con el IPGH ha sido sometido a la consideracion de los
Estados/Territorios.

AIS/MAP | 2/26 La Reunién alent6 a las Administraciones a implementar su respectivo plan de
contingencia NOTAM basado en el material guia contenido en el Apéndice AE
del Informe de la Reunion GREPECAS/13.

HRT 2127 La Oficina NACC de la OACI no ha recibido la informacion requerida. Se
requiere el seguimiento de esta conclusion.

GEN 2/28 Se requiere continuar el seguimiento de esta Conclusién.

AVSEC 2/29 La Secretaria del AVSEC/COMM estd elaborando un cuestionario para
determinar el cumplimiento de estos programas.

Reemplazadas:

GEN 1/20 Por la Conclusion 2/28 NACC DCA.

HRT 1/21 Por la Conclusion 2/27 NACC DCA. Basado en los acuerdos de la NACC
DCA/2, el Grupo de Tarea de Planificacion de los Recursos Humanos y
Capacitacion del C/CAR dara seguimiento a este asunto.

HRT 1/22 Por la Conclusion 2/27 NACC DCA.

Finalizadas:

ATM 1/8 1. La Oficina NACC de la OACI proporciond asistencia a los Estados/Territorios
para implantar sus programas antes de la fecha limite.

2. Los Estados/Territorios deberian utilizar material de orientacion regional sobre
taxonomias ECCAIRS para armonizar sus respectivos programas de sistema de
gestion de seguridad operacional ATM.

ATM 1/12 Se enmendaron los Anexos adecuadamente.

ATM 1/28

ATM 2/16 Cuba y Jamaica han intercambiado documentos de acuerdo SAR preliminares
con COCESNA.

GEN 2/30 La Reunién tomé nota de esta Conclusion y teniendo en cuenta que la accion
indicada en ella es continua.

GEN 2/31 La Reunion tomé nota de esta Conclusion y teniendo en cuenta que la accion

indicada en ella es continua.




No. Descripcion de Organo Descripcién de medida Correctiva Fecha CAMBIO
deficiencia ejecutor terminacion
CNS-9C No esta implementado | Belice- COCESNA tiene conocimiento, segln Sin cambio
circuito ATS Belice APP- | Guatemala - | publicaciones aeronduticas, que el
Barrios TWR COCESNA | aeropuerto de Puerto Barrios cambi6 a
categoria nacional., por lo tanto este
circuito ya no seria un requisito
internacional.
CNS-15C | No estd implementado el | Guatemala, | COCESNA informa que se implanté el | Marzo 2004 Deficiencia corregida
circuito requerido entre | Hondurasy | circuito, y se completd su integracion
La Aurora APP y La | COCESNA | en el equipo final de La Aurora APP.
Mesa APP. Se usa un
circuito multipunto que
causa deficiencias.
CNS-16C | No estd implementado el | Guatemalay | COCESNA tiene conocimiento, segln Sin cambio
circuito requerido entre | COCESNA | publicaciones aeronauticas, que el
La Aurora APP y Puerto aeropuerto de Puerto Barrios cambié a
Barrios TWR. Se usa categoria nacional., por lo tanto este
IDD. circuito ya no seria un requisito
internacional.
CNS-17C | No estd implementado el | Guatemala, | COCESNA informa que se | Marzo 2004 Deficiencia corregida
circuito requerido entre | Hondurasy | implementd el circuito a través de la
La Aurora APP y | COCESNA |CAMSAT, y se completo su
Toncontin APP. Se usa integracion en el equipo final de La
IDD. Aurora APP.
CNS-18C | No esta implementado el | Guatemala, | COCESNA tiene conocimiento, segin Sin cambio
circuito requerido entre | Hondurasy | publicaciones aeronduticas, que el
La Mesa APP y Puerto | COCESNA | aeropuerto de Puerto Barrios cambi6 a
Barrios TWR. Se usa categoria nacional., por lo tanto este
IDD. circuito ya no seria un requisito
internacional.
CNS-19C | No estd implementado el | Guatemalay | COCESNA informa que se implant6 el | Marzo 2004 Deficiencia corregida
circuito requerido entre | COCESNA | circuito, y se completd su integracion

Tikal APP y CENAMER
ACC.

en el equipo final de La Aurora APP.
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No. Descripcion de Organo Descripcién de medida Correctiva Fecha CAMBIO
deficiencia ejecutor terminacion
CNS-35C | Deficiente cobertura | COCESNA | COCESNA en virtud de un convenio | Mayo de 2006 Deficiencia corregida
VHF/AMS en el sector firmado con la CIAA de las Islas
noreste de la FIR Cayman ha instalado equipamiento
Centroamérica radio VHF/AMS enlazado a traves de
la CAMSAT.
CNS-36C | Estacion VOR/DME de | COCESNA | COCESNA reemplazé esta radioayuda | 8 Febrero 2006 Deficiencia corregida
Pto. Limon, Costa Rica, por un DVOR/DME
con vida util expirada
CNS-37C | ILS del  Aeropuerto | COCESNA | COCESNA reemplazé esta radioayuda | Diciembre 2004 | Deficiencia corregida.
Daniel Oduber Quirdz, por un ILS completamente nuevo.
Liberia, Costa Rica,
obsoleto
CNS-38C | ILS del Aeropuerto Intl. | COCESNA | El ILS se encuentra en el sitio. Falta | 2007 A instalarse durante el 2007
De EI Salvador esta definir detalles de instalacion.
obsoleto
CNS-39C | DVOR/DME Pto. San | COCESNA | Se ha incluido la sustitucion de esta | TBD Fecha a definirse
José, Guatemala, esta radioayuda en un proyecto de
obsoleto. COCESNA.
CNS-40C | ILS/DME en el | COCESNA | Dentro del proyecto de sustitucion de Sin cambio.
Aeropuerto Intl. De La radioayudas en  ejecucion  por
Aurora, Guatemala. COCESNA se realiz6 el estudio de
sitio correspondiente, y se concluyd
que no es factible la implementacion
de esta radioayuda.
CNS-41C | DME del Aeropuerto de | COCESNA | COCESNA reemplaz6 esta radioayuda | Octubre, 2004 Deficiencia corregida
Tikal, Guatemala, se por un DME completamente nuevo.
requiere  sustituir el
equipamiento.
CNS-42C | DVOR/DME del | COCESNA | Se ha incluido la sustitucion de esta | Cuarto trimestre | A instalarse durante el cuarto

Aeropuerto de Toncontin,
Honduras, se requiere
sustituir el equipo.

radioayuda en un
COCESNA.

proyecto de

2006

trimestre de 2006
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No. Descripcion de Organo Descripcién de medida Correctiva Fecha CAMBIO
deficiencia ejecutor terminacion

CNS-43C | ILS/DME del Aeropuerto | COCESNA | COCESNA reemplazé esta radioayuda | Diciembre 2005 | Deficiencia corregida
Ramoén Villena Morales, por un ILS/DME completamente
San Pedro Sula, nuevo.
Honduras, se requiere
sustituir el equipamiento

CNS-44C | DVOR/DME del | COCESNA | COCESNA reemplazé esta radioayuda | Marzo, 2005 Deficiencia corregida
Aeropuerto  Intl.  De por un DVOR/DME completamente
Managua, Nicaragua, se nuevo.
requiere  sustituir el
equipamiento.

CNS-45C | DVOR Aeropuerto | COCESNA | COCESNA reemplazé esta radioayuda | Agosto, 2006 Deficiencia corregida
Monsefior Scharlet, por un DVOR completamente nuevo.
Bluefields, Nicaragua, se
requiere  sustituir el
equipamiento

CNS-46C | ILS/DME Aeropuerto | COCESNA | Se ha incluido la adquisicion de esta | 2007 A instalarse durante el 2007
Philip SW  Goldson, radioayuda en un proyecto de
Belice, COCESNA.

CNS-47C | Sistemas de vigilancia, no | COCESNA | COCESNA proyecta la | Tercer trimestre | A instalarse durante el tercer
existe cobertura completa implementacion  de  un radar | 2008 trimestre de 2008
de radar secundario en el secundario en las islas Cayman
noreste de la FIR
Centroamérica

CNS-48C | Sistemas de vigilancia, no | COCESNA | Uso del ADS Sin cambio
existe vigilancia en las
zonas remotas del
pacifico de la FIR
Centroamérica

CNS-50C | Mal estado del enlace de | Méxicoy Implementacion de circuito a 64 kbps | Primer trimestre | Deficiencia corregida
comunicaciones Meérida | COCESNA | entre Mérida y CENAMER a través de | 2004

CENAMER

Guatemala.
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Desarrollos sobre Navegacion Aérea
2.1 Aspectos Generales
Resultados de la Reunién ALLPIRG/5
211 La Secretaria presento informacion sobre la segunda enmienda del Plan Mundial y sus

iniciativas de planificacion (GPI) como un progreso logico del trabajo evolucionado que ya ha sido
realizado por los Grupos Regionales de Implementacion y Ejecucion (PIRGS) las cuales se integraran
dentro del esquema de trabajo actual. Estas iniciativas globales estan disefiadas para contribuir al logro
de los objetivos de desempefio regional y apoyar los programas de implantacion regional, los cuales
deberian desarrollarse en base a objetivos de desempefio bien identificados.

2.1.2 La Reunién también fue informada sobre los resultados de la Quinta Reunién del Grupo
Consultivo/ALLPIRG (ALLPIRG/5) relacionados con la segunda enmienda al Plan Mundial. En especial,
se tomo nota que, mediante la Conclusion 5/2, se acordd un acercamiento a la implantacién de los GPIs
gue incluyen una revision a los programas de implementacion de todos los Grupos de Trabajo, el
establecimiento de un mecanismo para asegurar la integracion del Plan Mundial a los planes regionales;
los procesos generales de planificacion e implantacion se mantengan tan sencillos como sea posible, y que
la seguridad operacional esté considerada en las Iniciativas Mundiales de Planificacion (GPlIs), entre
otros.

2.1.3 La Reunion reviso aquellas Conclusiones del ALLPIRG/5 que requieren accién/apoyo
por parte de los Estados enviada por el Secretario General de la OACI mediante el comunicado 06/62. En
particular, las medidas complementarias que los Estados deben incluir en su plan de accién teniendo
como referencia las siguientes nueve conclusiones, las cuales exigen la adopcién de medidas especificas:

5/2 Implantacion de las Iniciativas del Plan mundial
5/4 Aplicacion del modelo de andlisis de rentabilidad para la implantacion de 1os sistemas
CNS/ATM

5/5 Base de datos del Plan mundial de navegacion aérea (ANP) y portal del sistema de
informacion geografica (GIS), de la OACI

5/7 Beneficios ambientales de 10s sistemas CNS/ATM

5/8 Rutas de servicios de transito aéreo (ATS) coordinadas mundialmente

5/9 Estructura del Area de control terminal (TMA) y navegacion de Area

5/11  Gestion de la seguridad operacional de la gestion del transito aéreo (ATM)

5/13  Implantacion del concepto de navegacion basada en la performance

5/16  Implantacion de terminales de abertura muy pequefia (VSAT)

2.1.4 En el Apéndice A a esta parte del informe, que hace las veces de Plan de accion, se
indican las medidas complementarias que deben iniciarse con respecto a las conclusiones de la reunién
ALLPIRG/5 y las responsabilidades asignadas. La Reunidn reconocié la importancia de apoyar las
Conclusiones del ALLPIRG/5, y en consecuencia acordo la siguiente Conclusién:
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CONCLUSION 92/1 APOYO A LAS ACCIONES REQUERIDAS POR LA REUNION
ALLPIRG/5
Que los Estados Centroamericanos y COCESNA tomen las acciones necesarias para
incluir las medidas adoptadas por la Reunién ALLPIRG/5 en sus planes nacionales de
navegacion aérea acorde a las iniciativas del Plan Mundial, en coordinacion con la
Oficina Regional NACC y el GREPECAS.
2.2 Desarrollos AGA

Desarrollos del Area de Aerédromos

221 El Oficial AGA procedio ha hacer una presentacion, la cual se centrd6 en como los

diversos aspectos de la contingencia mundial estan influyendo en el desarrollo de la Industria del
Transporte Aéreo Internacional y como éstos, inciden de igual manera en la Gestion Operacional de los
Aeropuertos (Apéndice B a esta parte del Informe). Asimismo en la oportunidad, se hizo un especial
énfasis en la Seguridad Operacional (SO), Certificaciéon (CAD) de Aerddromos e implantacion del
Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional (SMS), cada uno de estos conceptos, acciones de
identificacion, gestion de procesos criticos SO, verificacion, vigilancia, planes de accién y mejoramiento
continuo involucrados, se deben necesariamente visualizar y gestionar bajo una perspectiva sistémica.

2.2.2 Respecto de la presentacién, el Presidente Ejecutivo de COCESNA, propuso la
realizacion de un Taller sobre la Certificacion de Aer6dromos y la implantacion del SMS y que éste
cuente con la participacién de Especialistas de la Oficina NACC de OACI, para lo cual COCESNA puso
disposicion las capacidades de COCESNA. La Reunion aprobd dicha iniciativa, y formulé la siguiente
conclusion:

CONCLUSION 92/2 REALIZACION DE UN TALLER DE CERTIFICACION DE
AERODROMOS Y SMS EN INSTALACIONES ICCAE DE
COCESNA.

Que la OACI en coordinacién con COCESNA organice la realizacién de un Taller de
Certificacion de Aer6dromos y SMS en las instalaciones del ICCAE de COCESNA y se
coordine la programacion de las fechas que se consideren mas adecuadas.

2.3 Desarrollos AIS/IMAP

2.3.1 Los Directores Generales de Aviacion Civil de Centroamérica y COCESNA examinaron
los principales proyectos AIS y se comentd sobre los avances de éstos llevados a cabo por los Estados y
por COCESNA, este Gltimo ha sido un importante elemento para impulsar los proyectos de
automatizacion AlS, implementacion WGS84 y la implementacion del Sistema de Calidad para la Region
Centroamericana asi como de la transicion al nuevo concepto AlIM para el procesamiento y distribucion
de informacién/datos Aeronauticos.
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2.3.2 La Reunion comentd sobre lo que la 112 Conferencia de Navegacion Aérea de la OACI
adopt6 incorporar, el nuevo concepto AIM, que es congruente con el Plan Mundial de Navegacion Aérea
en un entorno RNAV/RNP y de los Sistemas de Navegacion basados en computadoras, se dijo a la
Reunion que la informacion y los datos aeronauticos son un componente basico y critico en el que las
Bases de Datos AIS/IMAP deben estar suficientemente desarrolladas, en especial los datos coordenados
WGS84, definido como el sistema mundial normalizado de referencia geodésica para la aviacion civil
internacional.

2.3.3 Asimismo, COCESNA informo en esta 922 Reunion de los Directores Generales de
Aviacion Civil que los Estados de: Belice, Honduras y el Salvador han completado la implantacion del
WGS84 incluyendo la determinacion de obstaculos en las cercanias de los aerédromos como lo solicita el
Anexo 15 en su Capitulo 10. También el Sr. Delegado de Costa Rica expresé el gran avance que en su
Estado prevalece sobre WGS84 y en consecuencia estan proximos a concluir con esta importante tarea.
Por otra parte COCESNA en coordinacion con los Estados Centroamericanos estan tomando las medidas
en sus respectivas jurisdicciones, asi como considerando las acciones pertinentes para la coordinacion,
determinacién y publicacién de coordenadas geogréaficas en aquellos puntos ATS, ATS/MET y limitrofes
comunes entre los Estados y con otros FIRs adyacentes. En adicidn a lo anterior COCESNA hizo saber a
la Reunion que se han iniciado los trabajos para desarrollar un Sistema de Informacion Geografico (GIS)
Centroamericano, que compendiara todo tipo de Informacion Aeronautica en bases de datos
Geoespacialmente.

2.3.4 Otro aspecto que fue comentado por la Reunién, es que cuando la informacién
aerondutica es erronea, tiene una gran influencia en el control y la operacion de los vuelos, y requieren de
altos estandares de calidad por parte de AIS/MAP. Esto se esta logrando con la implantacién del Sistema
Automatizado AlS. COCESNA expuso a la Reunion que han desarrollado los trabajos del Sistema de
Calidad AIS/MAP acorde con las Recomendaciones del Anexo 15y la serie 9000 de las Normas de
Garantia de Calidad de la Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO); dicho sistema ya ha
concluido, se encuentra en un proceso de Auditoria de pre-certificacion, solo espera ser certificado por
una organizacion aprobada para estos fines, durante el primer trimestre del afio préximo. La Secretaria
informd a la Reunion sobre los Manuales Guia de la Gestion de la Calidad AIS/MAP, estos Manuales
Guia de la OACI, fueron presentados al GREPECAS, para su aprobacion y fueron recientemente
revisados por el Grupo de Tareas de QM/TRAIN TF que se reunion en Montevideo, Uruguay el pasado
mes de agosto. En términos de Capacitacion COCESNA/ICCAE llevo a cabo importantes cursos como el
de Cartografia Aeronautica, PANS/OPS, Seminario GNSS RNP (con apoyo de IATA), entre otros.

2.35 La Secretaria hizo un breve resumen de los Seminarios AIS/MAP, en Republica
Dominicana: uno sobre las enmiendas del los Anexos 4 y 15y el concepto AIM y otro sobre eTOD
(electronic Terrain and Obstacles Data) que se llevaran a cabo en coordinacion con la Sede de OACI y las
Oficinas Regionales NACC y SAM y de los cuales se recordd a la Reunion que se hizo una atenta
invitacion a participar, enviando a sus especialistas AIS/MAP. También se elaboro recientemente un
recordatorio y se circuld entre los Estados CAR/SAM. En este aspecto el Director General de Belice
expreso que en su Estado hay limitaciones que les impedira asistir a los Seminarios en el préximo mes de
noviembre
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2.3.6 COCESNA particip6 a la Reunion de su interés por apoyar uno de los elementos de gran
trascendencia para la transicion exitosa al Sistema Global ATM, es decir, el nuevo concepto AIM
(Aeronautical Information Management), que proveera de manera oportuna el procesamiento de datos e
informacion de Calidad a la Comunidad de Aviacion Internacional, indico también que participo como
expositor dicha Organizacion en el Congreso Mundial AIM, alebrado en Madrid Espafia en el mes de
junio pasado. La Secretaria present6 informacion acerca del AIM indicando que es un facilitador para el
desarrollo del futuro de las herramientas del CDM (Collaborative Decision Making) y que haré disponible
un contexto basado en informacion aerondutica especialmente para la Gestién del Trafico Aéreo. Ademas
también se puntualizo que es un componente de la Arquitectura Global ATM/CNS (Air Traffic
Management / Communications, Navigation, Surveillance). Por otra parte, el AIM apoya la integracion de
la Informacion Aerondutica, Meteorologia, (MET), la parte Militar (MIL) y el dominio del ATFM (Air
Traffic Flow Management)

2.3.7 La Reunidon fue informada de la liberacion de la primera edicion del AIP
Centroamericano en formato digital (CD), mismo que fue entregado a esta Oficina Regional para su
conocimiento y revision. La Reunidn consider6 que, por la calidad y caracteristicas del nuevo documento
AIP, los Estados Centroamericanos deberian mantener la provision de informacion/datos aeronauticos a
tan importante logro.

2.3.8 El Sr. Delegado de Costa Rica completo sus comentarios sobre algunos aspectos de
trabajos realizados en su Administracion, como es el caso del sistema de Calidad que tiene mas de un afio
implementado y que solo resta el proceso de certificacién; también sobre la licencias al personal AlS,
estas estan en proceso de autorizacion; respecto al tema AIM cité que ya se estan habilitando puestos
relacionas a ese nuevo concepto; informé a la Reunion del portal web que presenta en Internet la
documentacion integrada AIS/MAP, es decir AIP, SUP, AIC y NOTAM; y sobre el WGS84, se indico
gue hay 4 Aeropuertos Internacionales ya completados en sus levantamientos, asi como 28 aer6dromos
nacionales y solo restan por levantar 22 nacionales, sin embargo ya existen los trabajos de fijos ATS tanto
para SIDs como para STARs, se tiene una fecha estimada de terminacién para el mes de febrero de 2007.

2.3.9 Por su parte IATA informé que los Estados como proveedores de informacion
aeronautica a las Lineas Aéreas no han estandarizado ni actualizado oportunamente sus AIP, causando
muchos problemas. En otro orden de ideas IATA felicito a los Estados Centroamericanos y a COCESNA
por sus esfuerzos conjuntos en la definicion de datos WGS84, en especial los datos WGS84 de los
Obstéaculos.

2.3.10 De los anteriores parrafos la Reunién acordo las siguientes Conclusiones:

CONCLUSION 92/3 INFORME SOBRE EL ESTADO DE LOS PROYECTOS DE
IMPLEMENTACION AIS/MAP.

Que los Directores Generales de Aviacion Civil de los Estados Centroamericanos y
COCESNA, presenten un informe sobre el estado de los proyectos de implantacién
AIS/MAP, a la Oficina Regional NACC de la OACI, a més tardar el 30 de noviembre
2006.
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CONCLUSION 92/4

24.1

24.2

TRANSICION HACIA LA GESTION DE INFORMACION
AERONAUTICA (AIM - AERONAUTICAL INFORMATION
MANAGEMENT).

Que los Directores Generales de Aviacién Civil de los Estados Centroamericanos, a
través de COCESNA:

a)

b)

c)

apoyen con los recursos necesarios el proceso de transicién AIS/MAP hacia el
nuevo concepto AIM, acorde con el Plan Mundial de Navegacién Aérea;

organizar cursos en materia AIM, orientados al actual personal AIS, en el
ICCAE/COCESNA; y

crear un grupo de trabajo, que desarrolle un programa para la transicion AIM, e

informe a la OACI sobre los avances durante ese proceso, en cada Reunién de
Directores Generarles de Aviacion Civil de Centroamérica y Panama.

2.4 Desarrollos ATM

Gestion de Transito Aéreo

Resultados de la Reunidén Regional NAM/CAR ATM

La Reunién fue informada sobre los resultados de la Reunion Regional NAM/CAR de
Gestidn de Transito Aéreo (ATM) que se celebro recientemente en la Republica Dominicana, donde se
reconocio la adopcidon de un enfoque basado en el desempefio para las tareas regionales ATM y
emprender pasos para garantizar que su trabajo apoye completamente los procesos de planificacién de
negocios revisados de la OACI; mediante la implementacion de programas de trabajo en apoyo de los
siguientes objetivos de desempefio:

i)

ii)
iii)
iv)

v)

Optimizacion de la estructura de rutas ATS
Mejorar el equilibrio entre demanda y capacidad
Mejorar la coordinacion y cooperacion civil/militar
Alinear la clasificacion del espacio aéreo superior
Implementar aproximaciones RNP

La Reunién también reconocio6 que en vista de que los Objetivos Estratégicos de la OACI
se aplican a la comunidad regional y global ATM, se deberia revisar la integracién de programas de
trabajo y términos de referencia de los diferentes Grupos de Trabajo intrarregionales, tomando en
consideracion las nuevas Iniciativas del Plan Mundial (GPI).
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Implantacion de la Navegacion Basada en la Performance

2.4.3 La Reunion reconocio, basado en la Conclusién 2/14 de la Reunion NACC/DCA/2 y las
orientaciones del GREPECAS, la necesidad de ajustar el programa de trabajo de Centroamérica para
incluir la implementacion de rutas GNSS segun las fechas previstas para la publicacion del nuevo
material de orientacion para RNAV y RNP de la OACI. se informo que la OACI estaba en el proceso de
examinar el concepto actual de la performance de navegacion requerida (RNP) para cumplir con las
crecientes demandas de planificadores del espacio aéreo y operadores de aeronaves para la navegacion
basada en performance (PBN) y estuvo de acuerdo en las acciones de la Conclusién 5/13, b) para la
implantacion del RNAV y del RNP en donde sea requerido.

244 Se tom6 nota que los trabajos de planificacion e implementacion deberian reorganizarse
considerando los intereses prioritarios de la Region CAR buscando optimizar los recursos humanos,
ahorros econdmicos, asi como el uso de medios de comunicaciones entre los Estados tales como Internet,
videoconferencias, conferencias telefénicas, correo electronico, teléfono y facsimile, cuyo uso se deberia
alentar durante el periodo de intervencion.

2.4.5 Considerando lo anterior, la Reunién apoy6 que la Oficina NACC de la OACI reorganice
el programa de trabajo de las futuras reuniones, evitando cualquier trabajo innecesario y duplicaciones, y
en consecuencia adopto la siguiente:

CONCLUSION 92/5 REORGANIZACION DE LOS TERMINOS DE REFERENCIA Y
PROGRAMAS DE TRABAJO ATM DE LOS GRUPOS DE
TRABAJO DE LAS REGIONES NAM/CAR

Que la OACI:

a) revise la integracion dentro de los Tareas ATM de los diferentes Grupos de
Trabajo de las Regiones NAM y CAR de objetivos de desempefio, como se
indican en el Apéndice C a esta parte del informe, tomando en consideracion las
nuevas Iniciativas del Plan Mundial (GPI);y

b) reorganice de manera homogénea las actividades de los Grupos de Trabajo de las
Regiones NAM y CAR relacionadas con el programa de trabajo anual de la
Oficina NACC de la OACI.

Base de datos en linea de la OACI del Plan Mundial de Navegacién Aérea (ANP)

2.4.6 La Reunion tomo nota de la base de datos del Plan Mundial de Navegacion Aérea
(GANP) que pronto estara disponible en linea a través del portal Servicio de Informacion Geogréafico
/GIS de la OACI con un enfoque basado en el desempefio para medir el éxito de la implementacion y el
proceso de planificacion buscando la integracion y transicion regionales hacia un sistema ATM mundial.
Las herramientas de planificacion elaboradas por la OACI tienen las caracteristicas siguientes:
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» Varios formatos: aplicaciones software, documentacion de planificacion, formatos de
notificacion basados en web, herramientas de gestidn de proyectos

» Plantillas comunes de programas como la base para establecer objetivos de performance
y periodos limite de implementacion

» Cronogramas exhaustivos y actividades de planificacion de programas

* Vinculos con material de orientacion y documentacion relevantes para asistir al
planificador a través del proceso de planificacion.

2.4.7 Asimismo, GIS proporciona vinculos de bases de datos interactivas de cartografia
dindmica donde el usuario selecciona lo que sera presentado y funciones, tales como:

Acercamiento o alejamiento

Captura de coordenadas de latitud longitud
Elegir los mapas de utilizacion

Busqueda de datos del mapa

Realizar analisis espaciales

Muchas opciones de salida (Guardar como: pdf text tab ai, svg, jpg, funciones especiales
de impresion).

2.4.8 En conformidad con la Conclusion 5/5 de la Quinta Reunién de Todos los Grupos
Regionales de Planificacion e Implementacion (ALLPIRG/5), la Reunion decidié apoyar la utilizacion de
las herramientas en linea del nuevo plan mundial de navegacion aérea para una planificacion interactiva y
dindmica mediante la siguiente:

CONCLUSION 92/6 INICIAR LOS ENSAYOS PARA LA UTILIZACION DE LAS
HERRAMIENTAS EN LINEA DE LA OACI DEL PLAN
MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA

Que los Estados de Centroaméricay COCESNA:

a) utilicen como el mecanismo de planeacion e implementacién comuin, las
herramientas en linea del plan mundial de navegacion aérea disponibles en la
pagina web de la OACI, asegurandose de una coordinacion de integracion
regional y mundial adecuada;

b) examinen regularmente el progreso alcanzado y la identificacion de metas
durante el proceso de implementacion; y
C) retroalimenten a la Secretaria sobre sus posibles mejoras.

Implantacidon de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM)

2.4.9 La Secretaria inform6 a la Reunidn respecto a las actividades realizadas por la Oficina
Regional en relacion con la implantacion del servicio ATFM y que las mismas iniciaron este afio con un
seminario auspiciado por COCESNA en Tegucigalpa, Honduras.
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2.4.10 La Reunidn notd que el crecimiento del transito se ha mantenido constante y se prevée que
la problematica sera cada vez mayor entre los flujos de transito de las Regiones NAM, CAR y SAM asi
como desde/hacia el Caribe y del Caribe desde/hacia Europa. Se recordd que de acuerdo a las
conclusiones de las reuniones NACC/DCA/2 y GREPECAS/13, la Region CAR se define como un area
ATM homogénea con caracteristicas y necesidades operacionales similares; por lo tanto, se requiere
tomar medidas para una mayor eficiencia en la gestién de las operaciones aéreas.

24.11 COCESNA informo de sus actividades de colaboracion con la FAA y otras
organizaciones internacionales con vistas a implantar la ATFM en la FIR Centroamericana, por lo cual la
Reunidn considero adecuado continuar con el apoyo de estos trabajos segln la estrategia aprobada por la
Reunion NACC/DCA/2 para alcanzar la méaxima eficiencia en la gestion de las operaciones aéreas, y en
consecuencia la Reunion adopto la siguiente:

CONCLUSION 92/7 PLAN DE ACCION ATFM SEGUN LOS OBJETIVOS
ESTRATEGICOS DE DESEMPENO DE LA OACI

Que en apoyo a la evolucién desde un enfoque basado en sistemas hacia uno basado en el
desempefio, los Estados Centroamericanos y COCESNA, elaboren un plan de accion
conjunto para la implementacién del servicio ATFM en la FIR Centroamericana,
tomando en consideracion las guias que se incluyen en el Apéndice D a esta parte del
informe.

Actividades de la FAA sobre la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo

2.4.12 Estados Unidos presentd una propuesta para apoyar las actividades de la gestion de
afluencia de transito aéreo y su intencion de trabajar con los Estados Centroamericanos y COCESNA para
implantar las iniciativas correspondientes compartiendo sus expertos y experiencia, asi como trabajando
con la region para la comparticion de informacion del plan de vuelo, asistencia técnica e instruccion de
ATFM.

Recursos humanos y capacitacion

2.4.13 Teniendo en cuenta las directrices de la Reunion NACC/DCA/2, la Reunién tomo nota el
estado de la planificacidon de los recursos humanos y capacitacion relacionados con los nuevos sistemas
CNS/ATM, y manifestd que sus actividades se deberia apoyar con mayores esfuerzos el desarrollo de una
estrategia de planificacion que cubra las necesidades de recursos humanos en Centroamérica a mediano
plazo.

Asuntos SAR

2.4.14 La Reunién tomo nota de los temas tratados en la Sexta Reunion del Comité de Busqueda
y Salvamento (COBUSA/6) realizada en Managua, Nicaragua, del 14 al 16 de agosto de 2006, donde se
abordaron temas de la esfera del SAR Centroamericano, especialmente los relacionados con las
Conclusiones y Recomendaciones de reuniones anteriores y en los que se seguira trabajando, tales como:

1) Analisis del grado de avance en la implantacion de acuerdos, conclusiones y
recomendaciones del COBUSA.

2) Revision y actualizacion del Reglamento Interno del COBUSA.

3) Instalaciones fisicas de Dependencias SAR.

4) Fortalecimiento de las Comunicaciones SAR por parte de COCESNA.
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5) Capacitacion SAR.
a) Afio 2005: Curso Béasico SAR
b) Afio 2006: Curso Basico SAR
6) Firma de Carta de Acuerdo SAR.
7) Actividades relacionadas con los Archivos de ELT, EPIRB y PLB.
8) Proeficiencia en el idioma Inglés.
9) Programa de Calidad SAR para la solucion de deficiencias existentes.
10) Incorporacion de los Recursos SAR a los planes de trabajo
Firma de acuerdo SAR y reglamento interno del COBUSA
2.4.15 COCESNA - ACNA presento a los sefiores Directores Generales de Aeronautica y

Aviacion Civil de Centroamérica un “Acuerdo SAR para Centroamérica” y “Reglamento Interno del
COBUSA”, documentos firmados originalmente por todos los Estados Centroamericanos y COCESNA,
resultado del trabajo realizado por la Quinta Reunion del Comité de Bulsqueda y Salvamento para
Centroamérica (COBUSA/5). En sus discusiones la Reunién también revisd otros asuntos importantes
relacionados con la organizacion y gestion del servicio SAR Centroamericano.

2.4.16 La Reunién COBUSA/6, al revisar dichos documentos, estim6 conveniente que el
Acuerdo SAR Centroamericano y el Reglamento Interno del COBUSA, contenidos en el Apéndice E a
esta parte del informe fuesen presentados ante la Reunion DGAC/CAP/92 para obtener las firmas
respectivas de los Sefiores Directores de Aviacién Civil. Se reconocié el gran trabajo del COBUSA que es
consecuente con los trabajos regionales para la armonizacion del sistema SAR a lo largo de las Regiones
NAM, CAR y SAM

2.4.17 Los sefiores Directores Generales de Aeronautica/Aviacion Civil de Centroamérica y a
COCESNA acordaron que el original Plan SAR debiera de convertirse en Acuerdo SAR
Centroamericano, acorde a las recomendaciones del manual IAMSAR de la OACI, y decidieron firmar
los documentos “Acuerdo SAR para Centroamérica” y “Reglamento Interno del COBUSA?”, a fin de que
entren en vigencia a la brevedad posible después de su firma en sustitucion a los actuales documentos.

2.4.18 Al finalizar la Reunidn solo quedo pendiente la firma del Director General de Aviacién
Civil de Belice, quien se comprometié a respaldar los documentos con su firma una vez que recabe la
informacion legal pertinente de su Estado.

2.4.19 La Reunidn record6 que los acuerdos SAR son un requisito establecido en el Anexo 12y
fue informada que COCESNA ha firmado un acuerdo SAR con Panama y ha iniciado los pasos necesarios
para coordinar loa acuerdos respectivas a las Administraciones de Aviacion Civil de los Estados
adyacentes a la FIR Centroamericana.
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2.5 Desarrollos CNS
Cuestiones Generales
Proteccion del espectro radioeléctrico
251 En conformidad con la Conclusion 13/89 del GREPECAS, la Reunion dio seguimiento a

las acciones de los Estados y Organizaciones Internacionales con vistas a la preparacion y apoyo a la
postura de la OACI para la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones — 2007 (CMR-2007) de la
UIT, en los aspectos siguientes:

a) “proporcionar apoyo a la postura de la OACI para la CMR-2007”. El
Secretario General de la OACI, mediante la carta a los Estados Ref.: E 3/5-05/85,
fechada el 12 de agosto de 2005, envi6 la Postura de la OACI para la CMR-2007
de la UIT.

b) “nominar a un punto focal o0 a una persona de contacto con la OACI y con la
autoridad nacional de gestion del espectro de radiofrecuencias para la
coordinacion de las cuestiones relacionadas con la CMR-2007: Hasta el
presente no se han recibido en la Oficina Regional NACC de la OACI
comunicaciones de los Estados indicando la persona o punto focal de contacto;
esta designacion y notificacion a la OACI es muy importante.

c) “participar de manera activa en las reuniones de la Conferencia Interamericana
de Telecomunicaciones (CITEL) de la Organizacion de Estados Americanos
(OEA) sobre el trabajo preparatorio para la CMR-2007”. En la Oficina NACC
de la OACI s6lo se dispone de la informacion de que México esta participando en
las reuniones CITEL.

d) “participar en las reuniones y en otras actividades de la OACI sobre la postura
de la OACI”.
e) “que se incluyan representantes de las administraciones de aeronautica civil en

las delegaciones nacionales que asistan a la CMR-2007".

2.5.2 La Reunidén no recibid reportes de casos que hayan sido detectados de asignaciones de
frecuencias sin coordinacion internacional. No obstante, la Reunion reiter6 que los Estados y Territorios
deberian coordinar las asignaciones de radiofrecuencias aeronauticas a través de la Oficina regional de la
OACI.

25.3 Adicionalmente, la Reunion record6 a los sefiores Directores Generales que si en sus
respectivos Estados se detectan problemas de interferencia perjudicial en sus equipo de radio que
proporcionan servicios de navegacién aérea deberian informar a la Oficina Regional NACC de la OACI,
ademas de la entidad nacional que administra el espectro de radiofrecuencias.
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Comunicaciones
Utilizacidn regional de la Internet pablica para aplicaciones aeronauticas
254 La Reunién tomd nota que el GREPECAS mediante su Conclusion 13/81 orient6 a los

Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM, que consideren utilizar
la Internet publica en apoyo de las aplicaciones aeronduticas, tengan en cuenta y apliquen las
“Orientaciones sobre la utilizacion de la Internet pablica para aplicaciones aeronauticas™, contenidas en
el Manual de la OACI, Ref.: Doc 9855. Asimismo, not6 la necesidad de que las Administraciones de
Aviacidn Civil de Centroamérica deberian adoptar medidas apropiadas para aplicar estas orientaciones.

a) Desarrollo de las comunicaciones tierra-tierra
Desarrollo e interconexion de las Redes digitales regionales/subregionales

255 La Reunion tom6 nota que la Transicién MEVA Il esta siendo implantada con el apoyo
del Grupo de Gerencia Técnica (TMG) MEVA vy con la coordinacion de la Oficina NACC de la OACI.
En la fecha que fue finalizado este informe, se habia completado la implantacion de las estaciones VSAT
MEVA 1.

25.6 Por otro lado, se inform6 que como seguimiento a la Conclusién 13/70 del GREPECAS,
las oficinas regionales de la OACI NACC y SAM convocaron la Segunda Reunién de Coordinacion
MEVA Il - REDDIG que se celebr6 en Lima, Perd, del 20 al 22 de marzo de 2006, asi como la Tercera
Reunidn de Coordinacion MEVA Il — REDDIG, celebrada en la Ciudad de México, México, del 26 al 28
de julio de 2006, con la finalidad de lograr un acuerdo para la interconexién/interoperabilidad MEVA 1l -
REDDIG.

Implementacion de la porcion terrestre de la ATN

2.5.7 La Reunién record6 que GREPECAS/13 aprob0 los trabajos iniciales de revision del plan
ATN realizados por el Comité CNS. Como parte de este trabajo, el GREPECAS formulé la Conclusién
13/75 - Solicitud de informacion sobre planes para implementar aplicaciones tierra-tierra ATN,
mediante la cual solicité a los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales que basado en la
Tabla contenida en el Apéndice AZ de su informe, proporcionen informaciéon detallada sobre los
requisitos y planes para implementar las aplicaciones tierra-tierra ATN, tales como AMHS y AIDC.

2.5.8 También, la Reunion deberia tuvo en cuenta que la Conclusion 13/78 del GREPECAS
instd a los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales a que emprendan sus actividades para el
despliegue de la ATN vy sus aplicaciones conforme a las fechas metas y estrategia que se presentan en el
Apéndice BA de su Informe.

259 La Reunion consideré que seria conveniente que los Estados de Centroamérica y
COCESNA desarrollen el trabajo correspondiente al area de su alcance orientado por el GREPECAS
referido en los parrafos anteriores.
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b) Desarrollo de las comunicaciones aire — tierra
Revisién del estado de implementacién de las comunicaciones orales VHF y HF del
servicio mavil aeronautico
2.5.10 La Reunion tomo nota sobre la necesidad de adoptar acciones para completar la revision

del plan de implementacion de las comunicaciones de voz VHF y HF del servicio movil aeronautico en
Centroamérica. Los Estados de Centroamérica y COCESNA que lo requieran deberian proporcionar
planes de accion de sus respectivas administraciones para mejorar y completar la cobertura de
comunicaciones VHF/SMA.

2.5.11 Adicionalmente, los Estados de Centroamérica y COCESNA deberian dar seguimiento a
la Conclusidon 13/71 — Actualizacion e implementacion del plan de comunicaciones orales VHF, HF y por
satélite del SMA y SMAS del GREPECAS.  Esta conclusion instd a los Estados, Territorios y
Organizaciones Internacionales a impulsar los planes que se estan ejecutando para mejorar o mitigar las
coberturas VHF/SMA y HF/SMA, definiendo fechas metas de implantacion lo antes posible; asi como
examinar y recomendar acciones para completar la implementacién de las comunicaciones orales por
satélite requeridas vy, si fuese pertinente, proponer actualizaciones al Plan regional (Tabla CNS 2A del
FASID) y que informen a la Oficina regional de la OACI sobre el avance de estas acciones de manera que
culminen antes del 30 de mayo de 2006. Por lo, tanto, la Reunion formuld la Conclusion siguiente:

CONCLUSION 92/8 REVISION DEL PLAN REGIONAL SMA Y SMAS
CORRESPONDIENTE A CENTROAMERICA

Que, los Estados de Centroamérica y COCESNA,

a) revisen la parte correspondiente a Centroamérica del Plan regional SMA y
SMAS, contenido en la Tabla CNS 2A del FASID;

b) establezcan planes de accion para implantar las partes correspondientes del Plan;
y
c) propongan las enmiendas que consideren apropiadas al mencionado plan.

Implementacion de los enlaces de datos aire-tierra

2.5.12 La Reunidén recordd que el GREPECAS formuld la Conclusion 13/72 — Estrategia
regional para la actualizacion y ejecucion evolutiva del plan de enlaces de datos aire-tierra, mediante la
cual orient6 a los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales a que realicen sus actividades
dirigidas al despliegue de los enlaces de datos aire-tierra basada en la Estrategia regional para la
actualizacion y ejecucion del plan de enlaces de datos aire-tierra, constituido por el Plan de actividades y
el Programa para la implementacion que se presentan, respectivamente, en los Apéndices AW y AX de su
Informe; y que, basado en la Estrategia regional mencionada, revisen y propongan actualizaciones a las
partes correspondientes del Plan de implementacion de los enlaces de datos aire-tierra de las Regiones
CAR/SAM contenido en la Tabla CNS 2A del FASID; asimismo que informen sobre los resultados de
estas acciones a la Oficina Regional de la OACI, de manera que sean recibidos antes del 30 de mayo de
2006.
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2.5.13 Teniendo en cuenta lo expresado en el parrafo precedente, los sefiores Directores
Generales deberian adoptar acciones para que sean revisadas las partes correspondientes a los sistemas
aeroterrestres de comunicaciones por enlaces de datos bajo los Estados de Centroaméricay COCESNA de
la Tabla CNS 2A del FASID.

Navegacion

Implantacion del GNSS

2.5.14 La Reunidn tom6 nota que con respecto a los estudios que estan realizando los Proyectos
RLA/00/009 y RLA/03/902 para una solucion SBAS regional CAR/SAM, la Reunion GREPECAS/13 fue
informada que es impracticable, técnica y operacionalmente, extender las coberturas del sistema de
aumentacion de area amplia (WAAS) y del sistema EGNOS hacia las Regiones CAR/SAM, por lo tanto
formulo la Conclusién 13/84 — Estudio para una solucion SBAS regional CAR/SAM, mediante la cual,
entre otros aspectos, instd a los Estados, Territorios y Organizaciones Internacionales a “que continten la
introduccion del GNSS de una manera evolutiva y coordinada, en conformidad con el Plan mundial de la
OACI, asi como los estudios para una solucion regional SBAS adecuada a las necesidades y
caracteristicas de las Regiones CAR/SAM vy la aplicacién de otras aumentaciones, teniendo en cuenta
también que los beneficios afiadidos puedan contribuir a justificar los costes para alcanzar la ultima
meta de la transicion del GNSS, en la que se eliminarian las ayudas de base terrestre”.

2.5.15 Adicionalmente, basado en la Conclusion 13/85 — Promocion de la utilizacion del GNSS
en diversos sectores de los Estados, la Reunion tom6 nota de esta conclusion para que las
administraciones adopten acciones con la finalidad de aprovechar los beneficios del GNSS en los
multiples sectores de los Estados y divulgar los resultados que se estan obteniendo de los estudios de la
solucion SBAS.

2.5.16 Por otro lado, la Reunion noté que de acuerdo la segunda enmienda al Plan mundial de
navegacion aérea (Doc. 9750-AN/963) se contempla que los usuarios del espacio aéreo necesitan una
infraestructura navegacion mundial inter operable que entregue beneficios en seguridad, eficacia y
capacidad. La navegacion de aeronave debe parecer sencilla y conducida al nivel méas alto de precision
apoyado por la infraestructura. Para esto se contempla la introduccidn progresiva de la navegacion
basada en performance que se debe apoyar por una infraestructura de navegacion que consiste en una
combinacién apropiada del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS), de los sistemas de
navegacion auténoma (sistema de navegacion inercial) y de las ayudas a la navegacion terrestres
convencionales.

2.5.17 La navegacion basada en performance centrada en GNSS permite un servicio de
navegacion sin costuras, armonizada y rentable desde la salida a la aproximacion final que proporcionara
ventajas en seguridad, eficacia y capacidad.

2.5.18 La implementacion del GNSS deberé realizarse de una manera evolutiva, permitiendo
que las mejoras graduales del sistema sean introducidas. Las aplicaciones del GNSS a corto plazo deben
permitir la introduccién temprana de la navegacién de area basada en satélite sin ninguna inversién de
infraestructura, usando las constelaciones de satélites basicas y los sistemas de aeronaves multisensores
integrados. El uso de estos sistemas actualmente permite la confiabilidad creciente de las operaciones de
aproximacion que no es de precision en algunos aeropuertos.
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2.5.19 Las aplicaciones a mediano/largo plazo haran uso de los existentes y futuros sistemas de
navegacion basados en los satélites con un cierto tipo de aumentacién o combinacion de aumentaciones
requeridas para la operacién en una fase particular del vuelo.

2.5.20 Teniendo en cuenta las ultimas conclusiones del GREPECAS, la estrategia sobre los
sistemas de Navegacion del Plan mundial de navegacion aérea para los sistemas CNS/ATM revisados, los
Estados de Centroamérica y COCESNA deberian emitir propuestas de acciones para la introduccion de
las aplicaciones del GNSS definidas a corto plazo deben permitir la introduccién temprana de la
navegacion de area (RNAV) basada en satélite sin ninguna inversion de infraestructura, usando las
constelaciones de satélites basicas y los sistemas de aeronaves con multisensores integrados, los
procedimientos de aproximacién que no es de precision (NPA) y performance de navegacion requerida
(RNP). También, deberian dar seguimiento del desarrollo evolutivo de las aplicaciones del GNSS a
mediano/largo plazo.

Transicion gradual de las radioayudas convencionales al GNSS

2.5.21 La Reunién record6 que el Anexo 10, Vol. | Parrafo 2.1 — Ayudas para la aproximacion,
el aterrizaje y la salida y especificamente el parrafo 2.1.1 establece que “Los sistemas normalizados de
ayudas no visuales para la aproximacion y el aterrizaje de precision seran: ...el ILS...; el MLS; y el
GNSS”.

2.5.22 El péarrafo 2.2.1 referidos a las Ayudas a corto alcance estable que “En los lugares y en
las rutas donde la intensidad de transito y la poca visibilidad requieran una radioayuda de corto alcance
para la navegacion instalada en tierra, para el ejercicio eficaz del control de transito aéreo, o donde se
requiera tal ayuda para la operacion segura y eficiente de las aeronaves, la ayuda reglamentaria sera el
radiofaro omnidireccional VHF (VOR) del tipo de comparacion de fase de onda continua, que se ajuste a
las normas contenidas en el Capitulo 3, 3.3.” Por lo tanto, es importante tener en cuenta que el VOR es
la ayuda reglamentaria.

2.5.23 Adicionalmente, el parrafo 2.2.2 del Anexo mencionado establece que “En los lugares
donde por razones operativas o de control de transito aéreo, tales como la intensidad del transito aéreo o
la proximidad de rutas, haya necesidad de un servicio de navegacion de mas precision que la
proporcionada por el VOR, se instalara y mantendra en funcionamiento equipo radiotelemétrico (DME)
(que se ajuste a las normas del Capitulo 3, 3.5) como complemento del VOR.”

2.5.24 El Parrafo 68 Parte | — Requisitos operacionales basicos y criterios de planificacion
(BORPC) contenido en el ANP Basico, Volumen | (Doc 8733), establece que “...Siempre que sea
posible, los VOR deberian emplazarse y utilizarse de forma que sirvan de guia tanto para la navegacion
en ruta como para la navegacion en ruta como para la navegacion terminal, incluida la espera. Cuando
no es posible facilitar VOR para la espera, pueden utilizarse NDB con este fin.”

2.5.25 También, la Reunion notd que el GREPECAS mediante la Conclusion 12/45 formuld la
“Estrategia para la introduccion y aplicacion de las ayudas no visuales para la aproximacion, el
aterrizaje y salida en las regiones CAR/SAM”, la cual consiste esencialmente en mantener el ILS e
implantar el GNSS. Es decir, el NDB no se contempla en esta estrategia.
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2.5.26 Los sistemas de navegacion convencional NDB y el VOR no forman parte de los nuevos
sistemas CNS/ATM, por lo tanto se prevé una desactivacion gradual en el proceso de transicién al sistema
mundial de navegacion por satélite (GNSS); pero esa desactivacion deberd ser coordinada y ordenada, de
manera que no sea afectada la seguridad de las operaciones aéreas segun las fases del vuelo.

2.5.27 La Undécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/11), celebrada en Montreal,
del 22 de septiembre al 3 de octubre de 2003, bajo la Cuestion 6 del orden del dia — Cuestiones relativas a
la navegacién aeronautica, entre otros aspectos analizé la funcion del GNSS en el suministro de servicios
de navegacion aérea y consideraciones relativas a la estrategia de transicion en la que algunos Estados
presentaron sus planes para la eliminacion gradual del servicio de estaciones NDB a medida que progresa
el equipo de a bordo de la flota que opera en una region determinada y a medida que progresa la
dependencia de la navegacion por satélite.

2.5.28 Asimismo, la Reunion recordd que otro aspecto tratado por la AN-Conf/11 relacionado
con este asunto se refiere a la vulnerabilidad del GNSS y su uso como servicio Unico de navegacion. Al
respecto, la Conferencia notd que ya se habia aceptado el Sistema mundial de determinacién de la
posicion (GPS) sin aumentacion externa alguna como medio de ofrecer una capacidad RNAV baésica en
ruta en algunas regiones y que esto habia sido posible debido al mantenimiento de la posibilidad de volver
a la navegacion convencional utilizando ayudas terrestres para la navegacion, tales como VOR y NDB.
Ademas, la Conferencia apreci6 varios aspectos vulnerables del GPS actual, pero se prevé que en la
medida que se desarrolla el GPS con la implementacion de las nuevas frecuencias previstas y cuando esté
disponible la nueva constelacion de satélites GALILEO como sistema de satélites secundarios, en
complemento al GPS, teniendo ambas sefiales adicionales de navegacion, permitira aumentar la confianza
en el GNSS, haciendo posible el retiro total del VOR y NDB del servicio y la aplicacion de la RNAV
basada en GNSS y DME.

2.5.29 Sobre la transicion a la navegacion basada en satélites y la vulnerabilidad del GNSS, la
AN-Conf/11 formul6 la Recomendacion 6/1 — Transicion a la navegacién aérea basada en satélite, en la
gue entre otros aspectos inst6 a la OACI a seguir elaborando disposiciones en apoyo de una guia fluida
para todas las fases del vuelo y facilite la transicion a un servicio Unico de navegacion basado en satélites,
asi como la Recomendacion 6/2 — Directrices sobre mitigacion de la vulnerabilidad del GNSS.

2.5.30 Ademas, la Reunidn tomo en cuenta que el GREPECAS, mediante la Conclusion 12/45 —
enmend6 las “Directrices regionales para la transicion a los sistemas de navegaciéon por satélite
(GNSS)” y la “Estrategia regional para la introduccion y aplicacién de ayudas no visuales para la
aproximacion, aterrizaje y salida™, las cuales figuran en los Apéndices Sy T del informe de la reunion
GREPECAS/12.

2.5.31 Basado en los antecedentes y consideraciones expresadas en los parrafos precedentes
sobre la desactivacion de estaciones NDB, la Reunién concordd que es preciso analizar en conjunto con
las entidades proveedores de servicios de navegacion y los usuarios del espacio aéreo, el servicio que
proporciona cada estacion NDB, su funcion, la existencia de procedimiento con otras ayudas como
VOR/DME, GNSS-RNAYV, asi como la capacidad/desarrollo de las aeronaves que operan en el area.
También, tener en cuenta que algunos Estados han optado la postura de desactivar una estacion NDB
cuyo servicio no se considere necesario y mantener en servicio las estaciones NDB que apoyan la
navegacion aérea hasta el fin de su vida util. Por lo tanto, la Reunién formulé la Conclusién siguiente:
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CONCLUSION 92/9

ELABORACION DE PLAN DE DESACTIVACION
GRADUAL DE LAS ESTACIONES NDB

Que los Estados de Centroamérica, COCESNA y los usuarios del espacio aéreo, con
vistas a la elaboracién de un Plan de desactivacion gradual de las estaciones NDB sin
afectar la seguridad operacional:

a) analicen el servicio que proporciona cada estacién NDB, su funcion, la existencia
de procedimiento con otras ayudas como VOR/DME, GNSS-RNAV, asi como la
capacidad/desarrollo de las aeronaves que operan en el espacio aéreo servido;

b) informen a la Oficina regional NACC o SAM de la OACI sobre sus respectivos
planes de desactivacion de estaciones NDB, estableciendo la fecha de
desactivacion de las estaciones NDB, de manera que sean recibidas antes del 30
de noviembre de 2007.

Vigilancia

Actualizacion del Plan de vigilancia correspondiente a Centroamérica

2.5.32 Como seguimiento a la Conclusion 12/50 formulada por el GREPECAS referida a la
actualizacion de la Tabla CNS 4A - Plan de Vigilancia del FASID recibi6 informacién actualizada sobre
el plan de COCESNA modernizacion de radares SSR, incluyendo la implantacién de dos nuevos radares.

Intercambio de datos radar

2.5.33 La Reunién recordd que el Grupo de Trabajo de Expertos Centroamericanos en
Navegacion Aérea efectud el seguimiento a las tareas para el establecimiento del intercambio de datos
radar en Centroamérica. La Reunidn concordd que se requiere continuar el seguimiento a las acciones
para lograr el intercambio de datos radar, entre las principales se destacan las siguientes:

a)
b)

c)

d)

Continuar estudios sobre dependencias ATS donde seria factible y beneficioso
implantar el intercambio de datos radar.

Elaboracion y ejecucion de Plan de accion para la implementacion del
intercambio de datos radar entre dependencias ATS vecinas centroamericanas y
de regiones vecinas.

Recomendar acciones para efectuar la capacitacion del personal operacional y
técnico para apoyar la implementacion de servicios de radar y/o intercambio de
datos radar.

Establecimiento de un sistema que garantice la integridad de los datos radar que
sean intercambiados.

Seguimiento a las conversaciones bilaterales realizadas entre México y
COCESNA para establecer intercambio de datos radar entre el ACC de Mérida y
el ACC Cenamer.
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Estudios sobre la implantacion del Radar secundario de vigilancia en Modo S

2.5.34 La Reunién tomo6 nota que la reunion GREPECAS/13 recibi6 informacion sobre el
panorama de desarrollo del sistema de radar secundario de vigilancia (SSR) en Modo S, lo cual se
presenta en el Apéndice BE del Informe de su Cuestion 3 del orden del dia y considerd que para la
implantacion del SSR en Modo S, es preciso estudiar y considerar las areas donde se justificaria la
instalacion de este tipo de radar. Asimismo, GREPECAS considerd que la implantacion del SSR en
Modo S en estas regiones es favorecida por el hecho de que numerosos SSR instalados son de técnica
monopulso y generalmente tienen la capacidad de soportar el Modo S. Informacidn sobre el panorama de
desarrollo del SSR en Modo S se presenta en el Apéndice F de esta parte del Informe.

Estudio sobre la implantacion regional de los sistemas ADS-C y ADS-B

2.5.35 La Reunion recordd que la AN-Conf/11, mediante sus Recomendaciones 1/6 y 1/7,
aprobd la utilizacion del sistema de vigilancia dependiente automatica por radiodifusion (ADS-B) para
apoyar el sistema mundial ATM y contribuir a lograr la interoperabilidad mundial, teniendo en cuenta las
Recomendaciones de la AN-Conf/11, el Plan Mundial de navegacion aérea para los sistemas CNS/ATM
(Doc 9750) y los desarrollos de la industria. También, el GREPECAS, mediante su Conclusion 12/44
oriento el uso de las sefiales ampliadas del Modo S (1090 ES) como enlace de datos inicial para implantar
el ADS-B.

2.5.36 También, bajo la Cuestién 2.6 del Orden del dia de esta Reunidn se presenta un resumen
del andlisis realizado por la Reunion sobre la planificacion e implantacion de los sistemas ADS-C y ADS-
B, sobre la estrategia y fechas metas, programas de ensayos y otros aspectos relacionados con la
implementacion de los sistemas ADS-C y ADS-B.

2.6 CNS/ATM
Implementacion de los Sistemas CNS/ATM

26.1 La Reunién tomo nota de los trabajos de modernizacion que COCESNA lleva a cabo para
la FIR Centroamericana y que se deberian continuar los estudios sobre aspectos operacionales y técnicos
del SSR en Modo S, incluyendo evaluar el desarrollo e implantacién de los sistemas ADS-C y ADS-B.

Integracion de los sistemas automatizados ATM

2.6.2 La Reunién not6 que actualmente existe un alto nivel de automatizacion en las
dependencias ATS; por lo cual, los Estados Centroamericanos y COCESNA deberian continuar
trabajando conforme la Estrategia Regional aprobada por el GREPECAS, incluyendo otras actividades
relacionadas, tales como: la integracion de los sistemas automatizados ATM, utilizacion de un documento
de control de interfaz (ICD), fomentar la planificacion y desarrollo de los recursos humanos, y establecer
la coordinacidn con otros Estados y Territorios adyacentes.

2.6.3 También, la Reunion tomé nota que el Grupo de Tarea de Automatizacion ATM del
Subgrupo ATM/CNS del GREPECAS recientemente revisd y remitié al ATM/CNS/SG el ICD para su
aplicacion uniforme en las Regiones CAR/SAM, con el proposito de lograr la integracion evolutiva y la
interoperabilidad armonizada de los sistemas automatizados ATM entre las Regiones NAM, CAR vy
SAM.
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2.6.4 La Reunién acord6 continuar la integracién de sistemas automatizados ATM entre
dependencias ATS de Centroamérica y con otras dependencias adyacentes a la FIR Centroamericana.
Ademas, la Reunion tom6 nota que los Estados/Territorios del Caribe Central han aprobado continuar los
trabajos de integracién armonizada de los sistemas automatizados ATM en la Regién CAR.
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ADJUNTO a la comunicaciéon M 7/1 — 06/62
MEDIDAS COMPLEMENTARIAS RESPECTO A LAS CONCLUSIONES ELABORADAS POR LA REUNION ALLPIRG/5

Conclusiones de la ALLPIRG/5

Relacion con
el Objetivo estratégico y
las Iniciativas del Plan mundial
(GPI)

Tareas complementarias

Decision del Consejo

Deben ser iniciadas por

Conclusion 5/1 — Seminarios practicos sobre el Plan mundial para las oficinas regionale
Aumenta la eficiencia

Que, en apoyo del Plan mundial, la OACI celebre
seminarios practicos en las oficinas regionales para
impartir instruccién sobre instrumentos y metodologias
de planificacion, asi como para fortalecer la interaccion
entre los funcionarios técnicos de la Sede y de las
oficinas regionales.

(Objetivo estratégico D)
Se relaciona con todas las GPI

w

Celebrar seminarios practicos en las
oficinas regionales para impartir
instruccion sobre instrumentos y
metodologias de planificacion a través
del mecanismo SIP

Aprobd, en la inteligencia de
que la propuesta relativa a
un SIP se someteria al
Consejo de acuerdo con los
procedimientos establecidos

La Sede de la OACI

Conclusion 5.2 — Implantacion de las Iniciativas del Plan mundial (GPI)

Que, reconociendo que continda la evolucion de un
enfoque basado en sistemas a un enfoque basado en la
performance por lo que respecta a la planificacion e
implantacion de la infraestructura de navegacion aérea,
los grupos regionales de planificacion:

Aumenta la eficiencia
(Objetivo estratégico D)

Se relaciona con todas las GPI

a) tomen nota de que el Plan mundial es un Tomar nota de que el Plan mundial es Tomo nota, en la Las Oficinas regionales de la
componente significativo en el desarrollo de los un componente importante en el inteligencia de que el Plan OACI, los PIRG, los Estados,
planes regionales y nacionales y que, junto con el desarrollo de los planes regionales y mundial revisado se los proveedores de servicios y las
concepto operacional de ATM mundial, ofrece una nacionales presentara al Consejo a fines | organizaciones internacionales
arquitectura efectiva para el logro de un sistema de 2006
mundial ATM armonizado y en el que no se
perciban los limites de los componentes;

b) identifiguen las GPI mas estrechamente Identificar las GPI que méas Tomo nota Las Oficinas regionales de la
compatibles con los planes de ejecucién bien compatibles sean con los planes de OACI, los PIRG, los Estados,
establecidos de sus respectivas regiones; ejecucion de sus respectivas regiones los proveedores de servicios y las

organizaciones internacionales
¢) seleccionen las GPI que resultarian ser las mas Seleccionar las GPI que resultarian ser | Tomd nota Las Oficinas regionales de la
eficaces para lograr los objetivos de la region, las mas efectivas para el logro de los OACI, los PIRG, los Estados,
asegurando al mismo tiempo la continuacion de la objetivos de la region los proveedores de servicios y las
labor ya realizada; organizaciones internacionales

d) implanten GPI que tomen en cuenta las iniciativas Implantar las GPI en la elaboracion de | Tomo nota Las Oficinas regionales de la
en todas las regiones, para armonizar los los planes nacionales y regionales OACI, los PIRG, los Estados,
programas de trabajo y elaborar planes nacionales los proveedores de servicios y las
y regionales que faciliten el logro de un sistema organizaciones internacionales
ATM mundial;

e) utilicen los instrumentos de planificacion como el Utilizar los instrumentos de Tomé nota Las Oficinas regionales de la
mecanismo comun de planificacién y ejecucion, planificacion como el mecanismo OACI, los PIRG, los Estados,
asegurando de ese modo la debida coordinacion y comun de planificacion y ejecucion los proveedores de servicios y las
la integracion mundial; y organizaciones internacionales

f) examinen, en cada reunién PIRG como parte de su Examinar, en cada reunion PIRG como | Tomé nota Las Oficinas regionales de la

orden del dia habitual, los avances alcanzados y los
retos identificados por lo que respecta a la
implantacion de las GPI valiéndose de un patron
coman.

parte de su orden del dia habitual, el
avance logrado y los retos
identificados en la implantacion de las
GPI

OACIl Yy los PIRG
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Conclusiones de la ALLPIRG/5

Relacion con
el Objetivo estratégico y
las Iniciativas del Plan mundial
(GPI)

Tareas complementarias

Decision del Consejo

Deben ser iniciadas por

Conclusién 5/3 — Seminario préctico sobre el modelo

Que, en apoyo del desarrollo de los andlisis de
rentabilidad para la implantacion de los sistemas
CNS/ATM, la OACI celebre un seminario practico de
instruccion para los Estados en las oficinas regionales a
través de un mecanismo apropiado, tal como los
proyectos especiales de ejecucion (SIP).

Aumenta la eficiencia
(Objetivo estratégico D)

Se relaciona con todas las GPI

Celebracion, por la OACI, de un
seminario practico de instruccion para
los Estados en las oficinas regionales a
través del mecanismo SIP

Aprobd, en la inteligencia de
que la propuesta relativa a
un SIP se someteria al
Consejo de acuerdo con los
procedimientos establecidos

de analisis de rentabilidad para los sistemas de comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito aéreo (CNS/ATM)

La Sede de la OACI

Conclusion 5/4 — Aplicacion del modelo de andlisis de rentabilidad para la implantacion

Que los PIRG, los Estados y los usuarios del espacio
aéreo:

Aumenta la eficiencia
(Objetivo estratégico D)

Se relaciona con todas las GPI

de los sistemas CNS/ATM

a) tomen nota de que los andlisis de rentabilidad para Tomar nota de que los anélisis de Tomo nota Las Oficinas regionales de la
la implantacion de los sistemas CNS/ATM rentabilidad para la implantacion de OACI, los PIRG, los Estados,
conducentes a un sistema ATM mundial son un los sistemas CNS/ATM son un los proveedores de servicios y las
elemento clave en el desarrollo de los planes elemento clave en el desarrollo de los organizaciones internacionales
regionales, subregionales y nacionales; planes regionales, subregionales y

nacionales

b) consideren la aplicacion del modelo para el Aplicar el modelo para la elaboracion Tomo nota Las Oficinas regionales de la
desarrollo de andlisis de rentabilidad al formular de analisis de rentabilidad al formular OACI, los PIRG, los Estados
los planes nacionales y subregionales con miras a los planes nacionales y subregionales y las organizaciones
facilitar el logro de un sistema ATM mundial; y internacionales

c) establezcan, con la ayuda de la OACI y dentro de Establecer una red de especialistas en Tomo nota La Sede de la OACI
los limites del Presupuesto por programas, una red andlisis de la eficacia en funcion de los
de especialistas en andlisis de la eficacia en costos, y de la relacion costo/
funcion de los costos, y de la relacion beneficio, asi como en analisis de
costo/beneficio, asi como en andlisis de rentabilidad, para la implantacion de
rentabilidad, para la implantacion de los sistemas los sistemas CNS/ATM
CNS/ATM a fin de compartir los conocimientos y
proporcionar asistencia a las oficinas regionales.

Conclusion 5/5 — Base de datos del Plan mundial de navegacion aérea (ANP) y portal del sistema de informacién geografica (GIS), de la OACI

Al reconocer que el acceso a una base de datos mundial | Aumenta la eficiencia

ANP de la OACI y a los servicios de planificacion (Objetivo estratégico D)

conexos mediante un portal GIS de la OACI basado en | g relaciona con todas las GPI

la web constituiria un instrumento valioso para apoyar,

integrar y supervisar la planificacion e implantacion de

infraestructuras de navegacion aérea armonizadas

regionales, interregionales y mundiales, los grupos

regionales de planificacion:

a) tomen nota de los avances logrados por la Tomar nota de los avances logrados en | Tomd nota Las Oficinas regionales de la

Secretaria de conformidad con la
Recomendacion 1/14 de la AN-Conf/11 y de la
base de datos mundial ANP de la OACI;

la elaboracidn de la base de datos
mundial ANP de la OACI

OACI, los PIRG, los Estados,
los proveedores de servicios y las
organizaciones internacionales
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Conclusiones de la ALLPIRG/5

Relacion con
el Objetivo estratégico y
las Iniciativas del Plan mundial

Tareas complementarias

Decision del Consejo

Deben ser iniciadas por

(GPI)

b) tomen nota de los esfuerzos en curso realizados por Armonizar los formatos de todas las Tomo nota La Sede la OACI
la Secretaria para armonizar los formatos de todas tablas ANP
las tablas ANP junto con la inclusién de
informacion temporal en las tablas que ayudaria a
los grupos regionales de planificacion a supervisar
y analizar el progreso de la implantacion;

c) tomen nota de la intencién de ampliar las tablas Incluir las GPI en las tablas ANP Tomo nota La Sede de la OACI
ANP para incluir las Iniciativas del Plan mundial
(GIP) segun corresponda; y

d) utilicen, a través del portal GIS de la OACI, la base Utilizar la base de datos mundial ANP | Tomo nota Las Oficinas regionales de la
de datos mundial ANP de la OACI y los servicios de la OACI y el servicio de OACI, los PIRG, los Estados
de planificacion conexos a fin de asegurar la planificacion conexo y las organizaciones
actualizacion, coordinacién e implantacién de la internacionales
planificacion de la navegacion aérea regional y
contribuir al ulterior desarrollo de planes de
navegacion aérea como marco para la implantacion
eficaz de nuevos sistemas y servicios de
navegacion aérea a escala nacional, regional,
interregional y mundial.

Conclusion 5/6 — Elaboracion de instrumentos de planificacion

Que la OACI, al elaborar los instrumentos y servicios | Aumenta la eficiencia Elaborar instrumentos de planificacion | Tomé nota La Sede de la OACI

de planificacién, deberia dar cabida a las necesidades (Objetivo estratégico D) teniendo en cuenta las necesidades

establecidas por las oficinas regionales, asi como tomar | ge rejaciona con todas las GPI regionales y la experiencia adquirida

en cuenta instrumentos similares elaborados por otras por otras organizaciones

organizaciones tales como EUROCONTROL.

Conclusion 5/7 — Beneficios ambientales de los sistemas CNS/ATM

Que los PIRG y los Estados: Minimiza las repercusiones

ambientales
(Objetivo estratégico C)

a) utilicen el coeficiente de conversion de CO, Emplear el coeficiente de conversion Tomé nota Las Oficinas regionales de la
proporcionado por el Comité sobre la proteccion de CO, proporcionado por el CAEP OACI, los PIRG y los Estados
del medio ambiente y la aviacién (CAEP) para para el analisis de los beneficios
realizar el andlisis de los beneficios ambientales al ambientales al implantar los sistemas
implantar los sistemas CNS/ATM,; CNS/ATM

b) concedan prioridad a la implantacion de mejoras Conceder prioridad a la implantacién Tomo nota Las Oficinas regionales de la

voluntarias, basadas en las operaciones, para sus
sistemas de gestion del transito aéreo, poniendo de
relieve las economias de combustible, las
reducciones de las emisiones y las ventajas con
respecto al ruido, y a fin de mitigar ademas los

costos para el sector,;

de mejoras voluntarias, basadas en las
operaciones, en sus sistemas de
gestion del transito aéreo

OACI, los PIRG y los Estados
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Conclusiones de la ALLPIRG/5

Relacion con
el Objetivo estratégico y
las Iniciativas del Plan mundial

Tareas complementarias

Decision del Consejo

Deben ser iniciadas por

(GPI)

¢) proporcionen informacion a la OACI en torno a los Proporcionar informacién a la OACI Tomo nota Las Oficinas regionales de la
estudios llevados a cabo sobre los beneficios en torno a los estudios llevados a cabo OACI, los PIRG y los
ambientales de la implantacion de los sistemas sobre los beneficios ambientales de la Estados
CNS/ATM;y implantacion de los sistemas

CNS/ATM

d) compartan sus datos sobre transito aéreo para Compartir los datos sobre transito con | Tomo nota Las Oficinas regionales de la
mejorar las futuras evaluaciones CAEP, de el CAEP OACI, los PIRG, los Estados
conformidad con la comunicacion a los Estados y las organizaciones
AN 1/17-03/86. internacionales

Conclusion 5/8 — Rutas de servicios de transito aéreo (ATS) coordinadas mundialmente

Que los PIRG: Aumenta la eficiencia

(Objetivo estratégico D)
Se relaciona con la GPI 7

a) establezcan un lista mundial refundida, con Establecer una lista mundial refundida, | Tomo nota La Sede de la OACI, las Oficinas
prioridades, de las mejoras de las rutas y areas de con prioridades, de las mejoras de las regionales de la OACI y los
control terminal (TMA) en estrecha coordinacion rutas y areas de control terminal PIRG
con los usuarios del espacio aéreo; y (TMA)

b) realicen actividades con los PIRG/los Estados/los Trabajar con los PIRG/los Estados/los | Tomd nota Las Oficinas regionales de la
proveedores de servicios de navegacion aérea ANSP vecinos, a fin de acelerar las OACI, los PIRG y los Estados
(ANSP) vecinos, a fin de acelerar las mejoras de mejoras de las rutas internacionales
las rutas internacionales.

Conclusion 5/9 — Estructura del area de control terminal (TMA) y navegacion de area

Que los Estados: Aumenta la eficiencia

(Objetivo estratégico D)
Se relaciona con la GPI 5

a) empleen navegacion de &rea en todas las TMA, Emplear navegacion de éarea en todas Tomo nota Las Oficinas regionales de la
comprendidos los procedimientos de llegada y las TMA, comprendidos los OACI, los PIRG y los Estados
salida apropiados, para mejorar la eficacia y procedimientos de llegada y salida
reducir las emisiones en las cercanias de los apropiados
aeropuertos; y, en casos especiales en los que
existan obstaculos particularmente dificiles y
donde la densidad del transito aéreo sea muy alta 'y
sean posibles las trayectorias de aproximacion
adicionales, se empleen los procedimientos de
performance de navegacion requerida (RNP) de
mayor precision y contencion; y

b) examinen las operaciones, procedimientos e Examinar las operaciones, los Tomé nota Las Oficinas regionales de la

instruccion de los controladores para asegurar la
gestion optima de los servicios de transito aéreo.

procedimientos y la instruccion de los
controladores para asegurar la gestion
oOptima de los servicios de transito
aéreo

OACI, los PIRG y los Estados
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Conclusiones de la ALLPIRG/5

Relacion con
el Objetivo estratégico y
las Iniciativas del Plan mundial
(GPI)

Tareas complementarias

Decision del Consejo

Deben ser iniciadas por

Conclusion 5/10 — Beneficios ambientales de la introduccion de la RVSM y conocimientos especializados regionales

Que la OACI: Minimizar las repercusiones
ambientales
(Objetivo estratégico C)
Se relaciona con la GPI 2
a) emprenda un estudio de los beneficios ambientales Estudiar los beneficios ambientales de | Tomo nota La Sede de la OACI
de la introduccion de la RVSM vy se asegure de que la introduccion de la RVSM
esta informacion sea transmitida a los encargados
de formular politicas; y
b) busque el apoyo apropiado de las organizaciones Buscar el apoyo de organizaciones Tomé nota La Sede de la OACI
especializadas reconocidas en cuanto a su labor de especializadas reconocidas por lo que
cuantificar los beneficios ambientales de la RVSM, respecta a su labor de cuantificar los
teniendo en cuenta el apoyo ofrecido por beneficios ambientales de la RVSM
EUROCONTROL en este sentido.
Conclusion 5/11 — Gestion de la seguridad operacional de la gestion del transito aéreo (ATM)
Que la OACI: Aumenta la seguridad
operacional
(Objetivo estratégico A)
a) inste a los Estados a conceder prioridad al Conceder prioridad al establecimiento | Tomo nota Los Estados
establecimiento y funcionamiento eficaz de su y funcionamiento eficaz de su gestion
gestion de la seguridad operacional ATM y de las de la seguridad operacional ATM y de
funciones de reglamentacion de la seguridad las funciones de reglamentacion de la
operacional; seguridad operacional
b) apoye el desarrollo de suficientes niveles de Desarrollar instruccion formal sobre Tomo nota Las Oficinas regionales de la
especializacion en la industria mediante la cuestiones de seguridad operacional OACI, los PIRG y los Estados
instruccion formal sobre cuestiones de seguridad ATM
operacional ATM y, mediante la cooperacién a
través de los organismos regionales, fomente
medios colectivos para optimizar la eficacia del
suministro de instruccion; y
c) elabore mas medidas para permitir la implantacion Implantar un entorno de notificacion Tomé nota Las Oficinas regionales de la
de un entorno de notificacion con una “cultura de con una “cultura de equidad” para OACI, los PIRG y los Estados
equidad” para facilitar la notificaciéon de sucesos facilitar la notificacion de sucesos
ATM. ATM
Conclusion 5/12 — Coordinacion entre organismos regionales de vigilancia (RMA)
Que la oficina EUR/NAT de la OACI sea el punto de | Aumenta la eficiencia
coordinacion inicial para la coordinacion necesaria (Objetivo estratégico D)
entre los RMA a fin de que: Se relaciona con la GPI 2
a) facilite el intercambio de datos sobre vigilancia y Facilitar el intercambio de datos sobre | Tomd nota La Oficina EUR/NAT de la

operaciones entre los RMA,;

vigilancia y operaciones entre los
RMA

OACI
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Conclusiones de la ALLPIRG/5

Relacion con

el Objetivo estratégico y
las Iniciativas del Plan mundial

Tareas complementarias

Decision del Consejo

Deben ser iniciadas por

(GPI)
b) facilite el intercambio de informacion sobre las Facilitar el intercambio de informacién | Tomo nota La Oficina EUR/NAT de la
mejores practicas entre los RMA; sobre las mejores practicas entre los OACI
RMA
c) asegure que los informes sobre incidentes se Asegurar que los informes sobre Tomo nota La Oficina EUR/NAT de la
difundan correctamente a los correspondientes incidentes se difundan correctamente a OACI
RMA; los RMA correspondientes
d) proporcione un foro para la gestion de las Proporcionar un foro para la gestién de | Tomo nota La Oficina EUR/NAT de la
modificaciones por lo que respecta a las las modificaciones por lo que respecta OACI
necesidades de vigilancia; y a las necesidades de vigilancia
e) asegure el mantenimiento del Manual RMA. Asegurar el mantenimiento del Manual | Tomo nota La Oficina EUR/NAT de la

RMA

OACI

Conclusién 5/13 — Implantacion del concepto de nave

Que, para aumentar el conocimiento y entendimiento
del concepto de navegacién basada en la performance y
sus elementos:

a) la OACI organice seminarios
actividades de instruccion; y

précticos 'y

Aumenta la eficiencia
(Objetivo estratégico D)

Se relaciona con la GPI 5

gacion basada en la performance

Organizar seminarios practicos y
actividades de instruccion a través del
mecanismo SIP

Aprobd, en la inteligencia de
que la propuesta relativa a
un SIP se someteria al
Consejo de acuerdo con los
procedimientos establecidos

La Sede de la OACI

b) cuando se requiera la implantacién de navegacion Implantar el concepto de navegacion Tomé nota Las Oficinas regionales de la
de area (RNAV) o de performance de navegacion basada en la performance OACI, los PIRG, los Estados,
requerida (RNP), que éstas sean implantadas por los proveedores de servicios y las
los PIRG y los Estados de acuerdo con el concepto organizaciones internacionales
de navegacion basada en la performance.

Conclusion 5/14 — Base de datos regional en linea sobre las deficiencias de navegacion aérea

Que los PIRG consideren establecer y mantener una | Aumenta la seguridad Establecer y mantener una base de Tomd nota Las Oficinas regionales de la

base de datos regional en linea sobre las deficiencias de | operacional datos regional en linea sobre las OACI y los PIRG

navegacion aérea que asegure transparencia Yy (Objetivo estratégico A) deficiencias de navegacion aérea

proporcione un acceso seguro a los usuarios

autorizados.

Conclusion 5/15 — Medidas de Gltima instancia para resolver las deficiencias regionales de navegacién aérea

Que, cuando los esfuerzos para eliminar deficiencias | Aumenta la seguridad Implantar medidas de Ultima instancia | Aprobo Las Oficinas regionales de la

hayan sido infructuosos y después de haber agotado
todas las alternativas, los PIRG adopten las siguientes
medidas de Ultima instancia, que constan de dos partes:

operacional
(Objetivo estratégico A)

cuando los esfuerzos para eliminar las
deficiencias hayan sido infructuosos
después de haber agotado todas las
alternativas

OACI y los PIRG
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Conclusiones de la ALLPIRG/5

Relacion con
el Objetivo estratégico y
las Iniciativas del Plan mundial
(GPI)

Tareas complementarias

Decision del Consejo

Deben ser iniciadas por

a) proponer la inclusion de wuna instalacion/
procedimiento alternativo en el plan de navegacion
aérea (ANP); o

b) cuando una medida correctiva tal como la
mencionada en a), no puede ser recomendada,
proporcionar a los Estados/territorios/usuarios y a
la OACI un andlisis relativo al riesgo asociado con
dicha deficiencia.

Indicar la repercusion en la seguridad
operacional de cada deficiencia tan
pronto sea identificada y publicarla en
la tabla de deficiencias asi como en la
base de datos regional en linea

Las Oficinas regionales de la
OACI y los PIRG

Conclusion 5/16 — Implantacion de terminales de abe

Que los PIRG:

rtura muy pequefia (VSAT)

Aumenta la eficiencia
(Objetivo estratégico D)

Se relaciona con la GPI 22

a) desalienten la proliferacion de redes de VSAT, Desalentar la proliferacion de redes de | Tomo nota Las Oficinas regionales de
cuando una o varias de las ya existentes puedan VSAT la OACI, los PIRG, los
ampliarse para brindar servicio a las nuevas areas proveedores de servicios y los
de interés; Estados

b) trabajen hacia el logro de redes integradas, Trabajar hacia el logro de redes Tomo nota Las Oficinas regionales de la
regionales/interregionales de  comunicaciones integradas, regionales/interregionales de OACI, los PIRG, los Estados,
digitales con un solo control operacional comunicaciones digitales los proveedores de servicios y las
(centralizado) y preferiblemente basado en un organizaciones internacionales
protocolo de Internet (IP); y

c) concedan la debida consideracion a los servicios de Conceder la debida consideracion a los | Tomo nota Las Oficinas regionales de la
red gestionados [p. ej., una red privada virtual servicios de red gestionados OACI, los PIRG, los Estados,
(VPN)], sujetos a disponibilidad y rentabilidad. los proveedores de servicios y las

organizaciones internacionales

Conclusion 5/17 — Disposiciones relativas a redes de comunicaciones digitales

Que la OACI: Aumenta la eficiencia

(Objetivo estratégico D)
Se relaciona con la GPI 22
a) acelere la elaboracion de disposiciones relativas a Acelerar la elaboracion de Tomo nota La Sede de la OACI

la utilizacion del Internet Protocol Suite (IPS) en la
infraestructura de telecomunicaciones aeronauticas; y

disposiciones relativas a IPS en la
infraestructura de telecomunicaciones
aeronauticas
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Conclusiones de la ALLPIRG/5

Relacion con
el Objetivo estratégico y
las Iniciativas del Plan mundial

Tareas complementarias

Decision del Consejo

Deben ser iniciadas por

(GPI)
b) inicie la elaboracion de disposiciones para regir la Elaborar disposiciones para regir la Aprobd La Sede de la OACI
performance de extremo a extremo de las redes de performance de extremo a extremo de
comunicaciones digitales, independientemente de las redes de comunicaciones digitales
las tecnologias y protocolos que se utilicen en
ellas.
Conclusion 5/18 — Modificaciones a los Procedimientos suplementarios regionales (SUPP) (Doc 7030)
Que la OACI: Aumenta la eficiencia
(Objetivo estratégico D)
Se relaciona con todas las GPI
a) realice la reestructuracion de los SUPPS (Doc Cambiar la estructura de los SUPPS Aprobd La Sede de la OACI
7030) mediante un completo cambio de orden y mediante un completo cambio de
una reorganizacion del texto; orden y una reorganizacion del texto
b) armonice el area de aplicacion de los SUPPS con el Armonizar el area de aplicacion de los | Tomé nota La Sede de la OACI
area de aplicacién de los planes regionales de SUPPS con el area de aplicacion de los
navegacion aérea (ANP); y ANP
c) asegure que los SUPPS estén disponibles en un CD Hacer que los SUPPS estén Tomé nota La Sede de la OACI

asi como en el sitio web de la OACI.

disponibles en el sitio web de la OACI
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Apéndice B al Informe sobre la Cuesti6n 2 del Orden del Dia

92a Reunion
Directores Generales de Aeronautica Civil
Centroameérica y Panama

Cuestion 2 — Desarrollos Navegacion Aérea
2.2 Desarrollos Aerodromos (AGA)

OACI/NACC

Samuel Véliz
Especialista Regional en Aerodromos y Ayudas Terrestres
Oficina Regional de la OACI para Norteamérica, Centroamérica y el Caribe

Ciudad de México, 2 — 4 Octubre 2006

Entorno a la Industria del
Transporte Aereo?

Esquema

% Industria del Transporte Aéreo

% Normas y Conceptos Seguridad Operacional

%+ Actividades AGA
#+Consideraciones a nivel Corporativo en la
Certificacion de Aerodromos y Sistema de
Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)

%+ Conclusién

[ Ofertavis
\ Demanda /

Analisis

Entorno

Industria
TA.

/Gestion ATS\
| Mundial
i\ 5 A
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Movimientos / Pronostico
Pasajero-Km (millén) — Fuente: OACI

Pronostico Trafico Carga i, ruente oacry

egion Ton

Kms(mill)

Movimiento Aeronaves y
Factores Contribuyentes (fuente: OACI)

Marco Normativo Internacional
ambito AD.?

GRUPO ALTA DISMINUCION 9.1% TRAFICIO (VARIG/LAB)
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Convenio Chicago

+ Art.15, aeropuerto uso publico abierto igualdad condiciones

%+ Art.28, compromiso provision instalaciones, servicios y
sistemas normalizados para la navegacion aérea

%+ Art.37, adopcion SARPs (18 Anexos)
% Art.38, informar desviacion en cumplimiento SARPs

%+ Art.44, Organizacion de OACI
% Dos de sus objetivos son :

FEstimular el desarrollo estandarizado aeropuertos,
aerovias e instalaciones de navegacion aérea;

%+ Satisfacer necesidades pueblos del mundo, respecto
de un transporte aéereo seguro, regular, eficaz y
econémico.

Servicios de Navegacion Aérea
Aeropuertos

Lineas Aéreas
SISTEMA AERONAUTICO NACIONAL

Marco Normativo
%+ Internacional
+
+*
%+ Nacional
%+
+AAC/DGAC
+*
+*
+
%+
+Operador Aeropuerto
+MAD
+Circulares Operacionales

PROGRAMA USOAP PLAN MISIONES
(ENFOQUE SISTEMICO)

Panama — Costa Rica —
El Salvador

Trinidad and Tobago

Colombia — Pert (SAM) -

Meéxico

Guatemala
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OACI

Objetivos Estrategicos

X %+ Seguridad  operacional (Safety), Mejorar la
¢PORQUE? seguridad operacional de la aviacion civil mundial

%+ Seguridad (Security), Mejorar la proteccion de la
aviacion civil mundial

%+ Proteccion, del medior ambiente, Minimizar los

SEGURIDAD OPERACIONAL glfe'%g);opg%%?é%i?ées de la aviacion civil mundial en

%+ Eficiencia, Mejorar la efectividad de las operaciones
de la aviacion

%Continglidad, Mantener la continuidad de las
operaciones de la aviacion

+ Imperio de la Ley, Reforzar la legislacion gue rige
la aviacion civil internacional.

Accidentes de Aviacion y fallecidos

OACI ty Foundation)

Objetivos Estratégicos
N° Proyectos Regionales NACC por Objetivo Estratégico

(Periodo 2008-2010)

=% Seguridad (Security)
+9

%+ Proteccion del medio ambiente
+9

%+ Eficiencia
+13

%+ Continuidad - - - |
#9 ) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

% Imperio de la Ley .
%1
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DEFICIENCIAS AGA : DEFICIENCIAS AGA
V/S RESTOS AREAS EN REGION NACC SEGUN TIPO DEFICIENCIAS REGION NACC

Deficiencias Tipo U

Deficiencias

Tino Def.

USOAP Muestra 36 Estados y Observaciones Elementos Criticos de la SO
SVERIGES

Elementos
criticos de un
sistema de
vigilancia de la
seguridad operacional
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Elementos Criticos SO y % Falta Factores contribuyentes Error Humano

Aplicacién Eficaz (muestra 16 Estados Auditados) Liderato Alineacion

efectivo Vision/Mision
Cultura

Instruccion Accidentes

Personal

Procedimientos /

Incidentes

TIC
Asumir R

Costos Competencia.

Organizacion Coordinacién

Seguridad Operacional
Concepto

Espacio Aéreo Aeropuerto

C»Pista j e +Seguridad Operacional
L a 1 1
: SR St +Estado en que el riesgo de lesiones a
I l Sie, GEAEfEm personas o danos a los bienes se reduce
Plataforma — Puentes Embarque Yy se mantiene en un , O
u Terminal de Pasajeros/Carga por debajo del mismo, por medio de un
proceso continuo de identificacion de
Accesos/Estacionamientos peligros y gestic')n de riesgos.

/ \ Seguridad Pablica

Seguridad
AVSEC
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ENFOQUE SISTEMICO DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SO) .
Modelo del sistema |DEA ACtIVI d ad eS C I aves SO

Criterios decision

+ Organizacion

+Evaluacion

% Notificacion sucesos
+Mecanismaos deteccion peligros

+ Investigacion y analisis

Fabricantes

Proveedores servicios

Encargados

reglamentacion

Factores

Integrar por fases
de ciclo de vida atil

o %+ Supervision efectividad

Integrar a través de actores, disciplinas, criterios de decision nas, procedimientos,
tecnologias e informacién

#+Promocion
@ Puntos de decision

%+ Vigilancia

utilicen en cada
Punto de decision las técnicas apropiadas de gestion de la seguridad operacional.

Proceso Evaluacion SO Ejemplos de Problemas

%+ ¢;Como se protegen SLO y NAVAIDS de trabajos
construccion o ampliacion o reparacion, de

vehiculos de edificaciones?
si ? RIESCO +¢Qué Procedimientos temporales operacionales,

LE
ﬂ ATC, de ingenieria y mantenimiento es
IDENTIFICAR .
necesario establecer?

+ ¢MAD esta actualizado?

+¢Usuarios area movimiento tienen, conocen y
practican contenido Circulares Operacionales?
+ ¢Qué acciones adoptar ante condiciones MET
marginales?
ABANDONAR . ) )
PROY. O REVISAR %+ ¢QUE acciones en caso EMergencia? ...............

ALARP: Nivel més baio practicamente posible
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Proceso Auditoria SO Selleldn Cosins

+ Directos %+ Indirectos
+ Vidas humanas %+ Pérdida reputacion
%+ Dafos materiales (imagen-confianza)
%+ Indemnizacion % Productividad
+ ¢? % Cobertura deducibles
=4
#+ Incidentes
MEDIDAS e — + Demoras + SO 7
CORRECTIVAS + Empleos otros medios % Inicial alto
2 + Cambios
+ Pérdidas ingresos, reputacion
+ Reparacion
+ Investigacion + Economia considerable
+ ¢? + Presupuesto partida anual
#+ Plan Estratégico Desarrollo

Programas SO

SO V/S COSTOS

+ OACI
+USOAP
+LOSA
+Reunion Directores Generales SO Globg  ; pande
/ +Sistema Regional SO (Estados), Pisrffoe("e
/ %+ Reuniones Regionales (CAR/SAM) Encuentro y
Pérdidas Reduccion + FAA harmosnlijzacién
%+ IATA De
cada una
+I10SA
%+ ACI
+ COCESNA/RASOS/IFALPA, IFATCA
+ DGACs/AACs
+ Certificacion aerodromos/SMS
#+Aseguramiento de la calidad (ATS)

Iniciativas ?

Proteccion
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Relacion Organizaciones en Proceso Certificacion AD. Y
Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional

%+ DGAC
%+ Regula
=+ Vigila
% Sanciona
+ FACILITA
+ SERVICIOS AIRNAV
+ Administra + Operador AD.
+ Gestiona %+ Administra
2 FACIEITA + Gestiona

+ Regula

OPERADOR AERONAVES % Control

+ Supervisa
+ FACILITA

Componentes de la Gestion L

Profesionales/Técnicos

GESTION
ESPACIO
AEREO

(Gestion Flujo ceeso — Equidad)/

Continuidad SISTEMA
ATM
(Gestion del

4 )
Transito EQUILIBRIC

DEMANDA
CAPACIDAD
AEREO (flujo
(Aerona \

Informacion Colaboracion

CERTIFICACION
AERODROMOS

Anexos OACI

1 2 3
Licencias al personal Reglamento del aire | Servicio meteorolégico
ara la navegacion
internacional

5
Unidades medida que se
emplearan en ops.
aéreas y terrestres

~

12
9 Basqueda y

Facilitacion g Salvamento

16
6n medio
accidentes e incident mbiente
cviestan = || Vol. I - 11
. Res. Asamblea OACI

. Transpos riesgos *Disefio (1-5) * Decisiones Directores

*Planificacion (1-3) *Circulares
Seguridad

Mercancias peligrosas *Servicios (1-9) *Cartas a Estados
* Técnicos * Decisiones GREPECAS
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Ambito de Aplicacion del
Proceso de Certificacion

*‘ . - AAC evalta Estudio ﬁ AAC evalta
i & Inicio = expresion AEEREED Solicitud y
EsRaciolicieo ﬂ interés op.AD [umd ok, ﬂ —> MOA
—~—— &

Diagrama Flujo Proceso Certificacion

)

Certificacion Pista
P Manual AD.
Aerédromos N Ok
Calles de Rodaje —_— ﬂ e
In Situ
¢Coémo gestionar ﬂ ﬂ

" " efectivamente
Terminal de Pasajeros/Carga y ! @
S|

eficazmente
este proceso?

Plataforma — Pasarelas Embarque

Verificacion

le

Accesos Pr— __3

=,

Aspectos a evaluar en el Proceso de Como facilitar y optimizar verificacion
Certificacion AD. en gabinete y campo

Cada uno de ellos debe estar certificado su funcionamiento
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DGAC-Unidad Certificacion-SMS Operacion Aerodromo

Organizacion (Tipica)

DGAC/AAC
_OPERADOR STRAD S. Navegacion Aérea
—— EINEASAEREAS (" iy *ATC/AIS/MET/COM
ir. Normas R
S0 & ‘ Planificacién y Gestion *NAVAIDS

Normas de Seguridad
Aerédromos y SO Operacional
—

Esp. Ingenieria PROTOCOLOS DE COORDINACION Y DEFINICION RESPONSABILIDADES
CIRCULARES OPERACIONALES EMANADAS MANUAL DE AERODROMOS

Certificacion de AD. Enfogue sistémico de gestion de la Calidad

basado en procesos

+ Valida conformidad de operacion AD. a base régimen

normativo DOCUMENTACION (Reg. 4)

#+ Asegura  gestion operadores AD. a base estandares RESRORSRE RTINS ECCO N HE)
establecidos

+ Motiva disminucién deficiencias AGA

+ Permite seguimiento Yy gestion
operacional

+ Incentiva y obliga mejoramiento nivel competencia del
personal;

+ Contribuye al posicionamiento estratégico del AD en relacion
con su entorno.

+ Obliga a responder

Ciclo Shewhart
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Marco Conceptual

+2 ultimas décadas se practica ERM
(EMPRESAS)

+Necesidad del SMS
#+Ocurrencia  incidentes con  mayor
frecuencia
+Accidentes e incidentes implican dinero,
fidelidad y confiabilidad
+Viabilidad sostenida de la Industria del
Transporte Aéreo se sustenta en la SMS

El Concepto de SMS PARTES INTERESADAS Y RESPONSABLES EN EL SMS

Politica
» SO

Cultura
AUTORIDAD
SO AVIACION
cIvIL

Evaluacién OPERADORES
SERVICIOS
SO NAVEGACION
N AEREA
Monitoreo
SO Mantenimiento o

= mejora continua SEGURIDAD
Auditoria Performance CERERRL
e} SO
7 OPERADORES
Promocion TRANSPORTE
SO AEREO
PAX/CARGA

ENFOQUE
SISTEMICO
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Elementos Basicos del SMS

= Principios
+Equilibrio SO y Objetivos Corporativos
+ Sistematico (todos perspectiva conjunta)
+Preventivo (proactivo)
+Explicito (registros-documentado-DB)

+ Factores que afectan
+Fallas activas y condiciones latentes
+ Defectos equipos
%+ Error humano
%+ Disefio sistemas

Gestion Riesgos

+

a un
nivel aceptable o tolerable) de
peligros, y los consiguientes

riesgos, que amenazan
viabilidad de una organizacion.

10 pasos para establecer SMS

+1.- Planificacion

+2.-

#+3.- Organizacion

+4.- ldentificacion Peligros

+5.- Gestion Riesgos

+6.- Capacidad Investigacion

+7.- Capacidad Analisis SO

#+8.- Promocion SO y Capacitacion

%+9.- Documentacion y Gestion Informacion
#+10.- Vigilancia y Supervision

Proceso Gestion Riesgos

Identificacion
[ o R |
eligros

Continuo Ocurrencia?
si no
[ ] 2

i g
si no
= <= Factible Reducir?

2B-13
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Matriz Evaluacion Riesgos
Gravedad Consecuencias Probabilidad Ocurrencia
Suceso

Molestias. Limitaciones Improbable Improbable
Importante Incidente menor
1022105 *
Hr.vuelo

AERODROMO,

Extremada | Extremada Remota Razonable Frecuente
% % %
Improbable | Remota Probable
Catastrofica [EESNETTNMl Inaceptable | Inaceptable | Inaceptable | Inaceptable
Peligrosa Examen [SVEO Wl 'naceptable | Inaceptable | Inaceptable
Considerable [-Aceptable Examen Examen
asa Aceptable | Aceptable | Aceptable | Aceptable | Aceptable

PROBABILIDAD SUCESO

GRAVEDAD

SMS DE AERODROMO

+ Factores que pueden generar riesgo potencial
#+Volumen y mezcla trafico
%+ Vulnerabilidad aeronaves en tierra
%+ Condiciones MET marginales

+No adhesion a PROs establecidos
+
%+
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Factores influyentes en peligros
en la Plataforma

SMS DE AERODROMO

+ Factores que pueden generar riesgo potencial FSEIViciosiescala
+ Sefiales maniobras y colocacion calzos

+ Reabastecimiento

=% + Correccién defectos mantenimiento acft.

+NAVAIDS NO confiables y disponibilidad %+ Aprovisionamiento, limpieza cabinas, ...

+ Embargue/desembarque pax/carga

+ Remolgue y empuje aeronaves.

ZProblemas seguridad aviacion +Ademas, tamarfio y forma aeronaves y maniobras con
+ instalaciones en entorno

+ Gestion uso pistas

+Limitaciones espacio aéreo

+Revestimiento y elementos aeronaves muy delicados
+Limitaciones espacio y tiempo

+Cantidad trabajadores no especializados en deficientes
condiciones trabajo

#+PROs no acordes a NLA

Factores influyentes en peligros SMS DE AERODROMO
en la Plataforma

+ Servicios escala ., ) .
# Cantidad trabajadores no especializados en deficientes % Gestion de la Segundad Operamonal

condiciones trabajo +
+Conocimientos (nivel competencia)
+Entorno trabajo hostil #SMS Operador AD.
+Espacio limitado +Encargado SO
+Presion (MCT)
+Carga trabajo ciclica
+Turnos frecuente %VigilanCia

+Altos indices rotacion + Auditorias
+Manejo equipos alto costo y especializados

B ke % Planificacion casos emergencias

+Organizacion, nivel preocupacién mayor de %Respuesta coordinada
operaciones de vuelo que operaciones terrestres.

+ Notificacion sucesos

+Practicas (general, parciales, teoricas)
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SMS DE AERODROMO DIAGRAMA ELUJO

Leg. Reg. Nor.| Notificacién Informacion
Practicas Documentac.

+S0O en Plataforma Nac, Intl. ; Emergenci.
+Entorno a los procesos

1\ Informacién Adm.AD.

Seguimiento?

%+ Gestion

+ Operacion vehiculos

Boletin SO

+Funcion Encargados SO respecto SO
Plataforma

Pro.- Instruccion -
Campafias SO Accm_nes )
Mej-Inst.y E.Op Correctivas?

FAEFESS . IV
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AC,T VIDADES Transformaciones Ambientales
AREA AGA

Modernizacién, mejoramiento y expansién infraestructura horizontal y
vertical

I
NECESIDADINSTALACION/AMPLIACION SERVICIOS AEROPORTUARIOS

Visita Oficial AGA a casi Totalidad Estados Region CA, pendiente Belice,

esperamos visitarlo a fines de Octubre e e iacion Alteracié Alteracion

n
Espacio Svey Oferta empl Dispo.Terrenos De.Sve.Pub.
- " P -z Aéreo

Cursos, Seminarios, Talleres 2006-2007 (Certificacion AD, SMS, Plan de

Emergencia, Mantenimiento Aeropuertos, Prevencion y Mitigacion Fauna,
Capacidad/Demanda en AP)

Vigencia Enmienda 8 Anexo 14, Vol.l (Certificacién y SMS)
#+ Norma sobre Zona Despejada Obstaculo para NLA
%+ Armonizacion requisitos SMS de Anexos 6 y 11 con 14

Elaborando (algunos) y ejecutando (otros) sus Planes de accion Correccion
Deficiencias

Implantacién Normas 1SO 9000 — 14000 — OSHAS 18000

. Gerjw?c'ém[ Generacion y Generacion y Restricciones Creacion
: mision Fuentes Emision Ruidos Emision A i
Sistema de Gestién Ambiental Atmosiéricos fesiduos Solidos Lol —
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Consideraciones Finales
Misién Oficial OACI/NACC y Participacion conjunta (Reunién Expertos AGA ESFU ERZO CO NJU NTO

Estados CA-ACSA)

Participacién Activa Expertos AGA Reuniones Subgrupo AGA, CARSAMPAF,
ALACPA

c
R
O
e

Notificacion oportuna nivel estratégico a nivel inferior cambios normativa

e ie . sz Lo - iz . " -
Modificacion  Legislacion  Basica, Bases Licitacion  Concesionarios, ~ %
Aadscdes bt bt a1
| ——

Reglamentos, Procedimientos a base conceptos actuales y dinamica actual OPERADOR
AERODROMO
Liderar con un marco normativo y de fiscalizacién claro, preciso bajo una
perspectiva sistémica que FACILITE la vigilancia SO
+ (normativa que asocia a la industria con la DGAC/AAC en un ambito SO,
de inspectores a auditores y analistas procesos criticos SO, de
reglamentacion prescriptiva a una basada en performance.)

Cada posicion (profesional o técnico) participantes en gestion Procesos
Criticos SO debe pasar por procesos de habilitaciéon y luego contar con su

acreditacion Lz

IFALPA
Representante en temas ambientales nuestra Regién para participacién UNIV.
CAEP/OACI

NIVEL DE SERVICIO EQUILIBRIO CON SMS
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APENDICE C

OBJETIVOS DE DESEMPENO ATM PARA LAS REGIONES CAR Y SAM

OPTIMIZACION DE LA ESTRUCTURA DE RUTAS ATS EN EL ESPACIO AEREO

TERMINAL Y EN RUTA

Beneficios

Medio ambiente

reducciones en el consumo de combustible;

Eficiencia e capacidad de las aeronaves de conducir el vuelo mas cercano a sus trayectorias preferidas;

e aumentar la capacidad del espacio aéreo;

o facilitar la utilizacion de tecnologias avanzadas (e.i., llegadas basadas en FMS) y
herramientas de apoyo de decisiones ATC (e.i., separacion y secuenciamiento), por lo tanto
las mismas aumentan la eficiencia.

Estrategia
Corto plazo (2010)
Medio plazo (2011 - 2015)
TAREA DESCRIPCION 'N'FC”'\lO ~ | ESTADO
AOM Espacio aéreo en ruta 2005-2010

e analizar la estructura de rutas ATS en ruta e implementar todas
las mejoras posibles;

e implementar todos los requisitos regionales restantes (por ejem.

Rutas RNP 10); y

e finalizar la implementacion del WGS-84;

e monitorear el avance de la implementacion.

e elaborar una estrategia y programa de trabajo para disefiar e
implementar una red de rutas troncales que conecte los pares de 2010-2015
ciudades principales en el espacio aéreo superior, basado en
RNAV/5, tomando en cuenta la armonizacion interregional;

Espacio aéreo terminal

e elaborar una estrategia regional y programa de trabajo para la
implementacion de salidas normalizadas por instrumentos
(SIDs), llegadas normalizadas por instrumentos (STARS),
procedimientos de vuelos por instrumentos, esperas,
aproximacion y procedimientos relacionados, con base en
RNAV/1ly2;y

e monitorear el avance de la implementacién

GPI/5: navegacion basada en performance, GPI/7: gestion de rutas ATS dinamicas y flexibles,
Referencia GPI/8: disefio y gestién en colaboracion del espacio aéreo, GPI/10: disefio y gestion de area

terminal, GPI/11: SID y STAR RNP y RNAV y GPI1/12: procedimientos de llegada basados en
FMS.
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2C-2
IMPLEMENTAR APROXIMACIONES RNP
Beneficios
Eficiencia e mejoras en la capacidad y eficiencia de los aerédromos
Seguridad e mejorar la seguridad operacional de los aerédromos
operacional
Estrategia
(2008 - 2015)
TAREA DESCRIPCION 'N'FC”'\lO ~ | ESTADO
AOM e elaboracién de una estrategia y programa de trabajo regionales
para la implementacion de aproximaciones RNP en aerédromos
donde operen las aeronaves que pesen 5700 kg 0 mas, basado
en un plan de transicion por etapas como sigue:
Etapa 1 - Evaluar los procedimientos existentes y determinar la
posibilidad del uso de procedimientos RNAV
Etapa 2 - Llevar a cabo analisis costo-beneficio y evaluaciones de
la seguridad operacional
Etapa 3 — Usar los patrones de guia vectorial de radar existentes
como base para el disefio de trayectorias para las llegadas y salidas
RNAV
Etapa 4 — evaluar y simular los procedimientos
Etapa 5 — Disefiar procedimientos RNAV independientes
Etapa 6 — Iniciar la fase de entrenamiento
Etapa 7 — Publicar los nuevos procedimientos e implementarlos
cumpliendo los ciclos AIRAC
Etapa 8 - Realizar evaluacion operacional
Etapa 9 - Eliminacion de los procedimientos convencionales
e monitorear el avance de la implementacién
GPI/5: navegacion basada en performance, GPI/7: gestién de rutas ATS dindmicas y flexibles,
Referencia GPI/8: disefio y gestién en colaboracion del espacio aéreo, GPI/10: disefio y gestién de area

terminal, GPI/11: SID y STAR RNP y RNAV y GPI/12: procedimientos de llegada basados en

FMS.
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MEJORAS A LA COORDINACION Y COOPERACION CIVIL/MILITAR

Beneficios
Eficiencia e aumentar la capacidad del espacio aéreo
e permitir una estructura de rutas ATS mas eficiente
e garantizar acciones seguras y eficientes en el caso de interferencias ilicitas
Continuidad e hacer disponible el espacio aéreo restringido militar mas horas al dia de manera que las
aeronaves puedan volar en sus trayectorias preferidas
e mejorar los servicios de bisqueda y salvamento
Estrategia
(Meta: 2008 y 2012)
TAREA DESCRIPCION INIFC”I\IO - | ESTADO
AOM e elaborar material de orientacion sobre coordinacién y
cooperacion civil/militar a utilizar por parte de los
Estados/Territorios para elaborar politicas, procedimientos y
normas nacionales;
e establecer cuerpos de coordinacién civil/militar
e hacer arreglos para tener un enlace permanente y una estrecha
cooperacion entre dependencias civiles ATS y las dependencias
apropiadas de defensa aérea;
e llevar a cabo una revisién regional del espacio aéreo de uso
especial;
e elaborar una estrategia y programa de trabajo regionales para la
implementacion del uso flexible del espacio aéreo a través de
un enfoque por fases, empezando por compartir de manera mas
dindmica el espacio aéreo restringido a la vez que se trabaja
para la integracion total de las actividades de aviacion civiles y
militares en 2012; y
e monitorear el avance de la implementacion
Referencia GPI/1: uso flexible del espacio aéreo.
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ALINEAR LA CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO SUPERIOR

Beneficios

Eficiencia

Continuidad

e mejor utilizacion de comunicacion de enlace de datos;

e optimizar el uso de sistemas de procesamiento de datos de planes de vuelo;

e mejorar la coordinacion de gestion del espacio aéreo, las capacidades de intercambio de
mensajes y la utilizacion de técnicas flexibles y dinamicas de gestion del espacio aéreo;

e armonizacion de procesos de coordinacion interregional;

e mejora de la interoperabilidad y continuidad (sin costuras) del espacio aéreo; y

e asegurar la prestacion de servicios de control de transito aéreo positivos para todas las
operaciones de aeronaves.

Estrategia
(Meta: 2008)

TAREA

INICIO - ESTADO

DESCRIPCION FIN

AOM

e Elaborar una estrategia de implementacion y programa de
trabajo regionales para la implementacién del espacio aéreo
Clase A del Anexo 11 de la OACI por arriba de FL 195.

e identificar a las partes clave interesadas controladores, pilotos
y organizaciones internacionales relevantes para la
coordinacion y cooperacion sobre los cambios de la nueva
organizacion del espacio aéreo, mediante un proceso CDM,;

e desarrollar una nueva organizacion del espacio aéreo nacional
de acuerdo a las guias de ICAQ, segln sea necesario;

e Coordinar los cambios en documentos regionales y
nacionales;

o Doc 8733, CAR/SAM ANP; y,
o AlP;
0  Cartas de acuerdo ATS;

e Llevar a cabo mejoras en los sistemas de apoyo en tierra para
las nuevas configuraciones de la organizacién del espacio
aéreo, seglin sea necesario;

e Publicar regulaciones nacionales para la implementacién de
nuevas reglas y procedimientos que reflejen los cambios de la
organizacion del espacio aéreo.

e Capacitar a controladores y pilotos en los nuevos
procedimientos, incluyendo todos los usuarios del espacio
aéreo civiles y militares, seguin se requiera;

e monitorear el progreso de implementacion.

Referencia

GPI/4: alineacién de la clasificacion del espacio aéreo.
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MEJORAR EL EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA Y CAPACIDAD

Beneficios
Medio e reduccion en esperas inducidas por condiciones meteoroldgicas y de transito que conducen a
ambiente una reduccion del consumo de combustible y de emisiones contaminantes
Eficiencia e corrientes de transito mejoradas y mas fluidas;
e predecibilidad mejorada;
e mejora en la gestion de demanda en exceso de servicio en sectores ATC y en aer6dromos;
o eficiencia operacional mejorada;
e capacidad de aeropuertos mejorada;
e capacidad del espacio aéreo mejorada;
Seguridad e gestion de la seguridad operacional mejorada.
operacional
Estrategia
Corto plazo (2008)
TAREA DESCRIPCION IN IFC;’,I\IO - | ESTADO
CDM e identificar a las partes interesadas clave (proveedores y usuarios

de servicio ATC, autoridades militares, autoridades
aeroportuarias, operadores de aeronaves Yy organizaciones
internacionales relevantes) para coordinacion y cooperacion
mediante un proceso CDM,;

identificar y analizar problemas de corriente de transito y
elaborar métodos para mejorar la eficiencia de manera gradual,
segln se requiera, mediante mejoras en:

o0 la organizacién y gestion del espacio aéreo (AOM) y
estructura de las rutas ATS aerewias (rutas
unidireccionales) y SID y STARS;
publicacion de la normativa correspondiente,
la automatizacion ATM;
sistemas de comunicacién, navegacion y vigilancia,
capacidad aeroportuaria
capacidad ATS,
capacitacion de pilotos y controladores ATC; y

O cartas de acuerdo ATS;
definir los elementos comunes de conciencia situacional;

0 visualizaciéon comin de transito,

0 visualizacién comln de condiciones meteoroldgicas

(Internet),
0 comunicaciones (conferencias telefonicas, web), y
0 metodologia de asesorias diarias por medio de
conferencias telefdnicas;
elaborar  métodos  para  establecer  prondsticos  de
demanda/capacidad;
elaborar una estrategia y programa de trabajo regionales para la
implementacion del servicio ATFM.

O O0OO0OO0OO0O0
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Medio plazo (2010)

e desarrollar una estrategia regional para la implantacion del uso
flexible del espacio aéreo (FUA);

o evaluar los procesos de gestion en el uso del espacio aéreo;

0 mejorar la actual gestion del espacio aéreo nacional para
ajustar cambios dindmicos en la etapa tactica a los flujos de
trafico;

0 introducir mejoras a los sistemas de apoyo en tierra y
procedimientos asociados para la extension del FUA con
procesos dinamicos de gestion en el uso del espacio aéreo;

o0 implementar dindmicamente la sectorizacion ATC a fin de
proporcionar el mejor equilibrio entre demanda y capacidad
que responda en tiempo real a las situaciones cambiantes en
los flujos de trafico y para acomodar a corto plazo las
trayectorias preferidas de los usuarios;

e definir la informacién electronica y bases de datos minimas
comunes requeridas para apoyar las decisiones y sistemas de
alerta para una conciencia situacional interoperable entre las
unidades ATFM centralizadas;

e desarrollar procedimientos regionales para un uso eficiente y
optimo de la capacidad de aer6dromo y de pista;

e desarrollar un manual regional de procedimientos ATFM para la
gestion del equilibrio entre demanda y capacidad;

e desarrollar una estrategia y marco de referencia para la
implantacidn de unidad centralizada ATFM;

e desarrollar procedimientos operacionales entre unidades ATFM
centralizadas para el equilibrio entre demanda y capacidad
interregional; v,

e monitorear el progreso de implementacion.

Referencias

GPI/1: uso flexible del espacio aéreo; GPI/6: gestion de la afluencia del transito aéreo; GPI/7:
gestion dinamica y flexible de rutas ATS; GPI/9: Conciencia situacional; GP1/13 gestion y disefio

de aerodromo; GPI1/14: operaciones de pista; y GPI/16: sistemas de alerta en apoyo a decisiones.
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MEJORAR LA COMPRENSION SITUACIONAL ATM

Beneficios

Eficiencia

Seguridad
operacional

mejora en la vigilancia de trafico;

mejora en la colaboracion entre tripulacion de vuelo y el sistema ATM,;

mejora en la toma de decisiones en colaboracion a través de la comparticion de informacion
de datos aeronduticos;

reduccion de la carga de trabajo para pilotos y controladores;

mejora en la eficiencia operacional;

mejora en la capacidad del espacio aéreo;

mejora en la implantacion con una base rentable;

mejora en los datos electrénicos del terreno y los obstaculos en el puesto de pilotaje:

reduccion del nimero de accidentes relacionados con el impacto contra el suelo sin pérdida de
control (CFIT); y
mejora en la gestion de la seguridad operacional.

Estrategia
Corto plazo (2010)

TAREA

INICIO - | ESTADO

DESCRIPCION FIN

SDM

identificar las partes interesadas

identificar el nivel de automatizacion requerido de acuerdo con el
servicio ATM proporcionado en el espacio aéreo y los
aerodromos internacionales, valorando:

o0 el disefio de la arquitectura operacional,

O caracteristicas y atributos para la interfuncionalidad;

0 bases de datos y software, y

0 FPL, CPL, CNL, DLA, etc.

0 Requerimientos técnicos;
mejorar la comunicacion entre unidades ATS
implantar un sistema de proceso de datos de plan de vuelo y
herramientas para la transmisién electrénica
implantar programas para la comparticion de datos radar donde
puedan obtenerse beneficios
desarrollar programas de instruccion sobre comprension de la
situacion para pilotos y controladores
implantar sistemas de vigilancia ATM para la informacion de la
situacion del transito y procedimientos asociados
implantar el intercambio de mensajes automatizados ATS, segln
se requiera

0 FPL, CPL, CNL, DLA, etc.
implantar transferencia radar automatizada, donde este disponible
implantar avisos terrestres y aéreos electronicos, segin sea
necesario

o prediccion de conflictos
proximidad en el terreno
MSAW
DAIW
Sistema de vigilancia para el movimiento en la
superficie

O o0OO0O0
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e implantar tecnologias de vigilancia de enlaces de datos y sus

aplicaciones: ADS, CPDLC, AIDC, segun sea requerido

Mediano plazo (2015)

e implantar herramientas de apoyo adicionales/avanzadas de

automatizacion para incrementar la comparticion de la
informacion aeronautica
o ETMS o similar
0 Informacién MET
o Divulgacion AIS/INOTAM
0 Herramientas de vigilancia para identificar los limites
del sector en el espacio aéreo
0 Uso de A-SMGC en aerédromos especificos, segun sea
requerido
e implantar tele conferencias con las partes interesadas ATM
e monitorear el desarrollo de la implementacién

Referencias

GPI/1: uso flexible del espacio aéreo; GPI/6: gestion de afluencia de transito aéreo; y GPI/7:
gestion dinamica y flexible de rutas ATS; GPI/9: comprensidn de la situacion; GP1/13: disefio y
gestion de aerddromos; GPI/14: operaciones en la pista; y GPI/16: apoyo a las decisiones y
sistemas de alerta; GP1/17: implantacion de aplicaciones de enlace de datos; GP1/18: informacion

aeronautica; GP1/19: sistemas meteoroldgicos.
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APENDICE D

Gestidn del equilibrio entre demanda vy capacidad (DCB)

La capacidad es el nimero maximo de vuelos que pueden ser gestionados de puerta a puerta, que se
pueden medir por dia, mes y/o afio para monitorear la performance del sistema de manera efectiva,
porcentual y futura en:

»  Aeropuerto - régimen de aceptacion de aeropuerto
e Terminal y ruta - maximo numero de vuelos en sector/FIR

El objetivo de la gestién DCB es establecer la suficiente capacidad para proveer servicio a los niveles de
trafico de horas normal y pico.

Cuando se cubren adecuadamente todos los requisitos acordados la capacidad de servicio es de 100%;
esta se reduce cuando dichos requisitos se encuentran restringidos en su operacion; a mayor restriccion de
recursos corresponde una menor capacidad de servicio.

Se deberia llevar a cabo un registro periddico de todos los aspectos relacionados con la capacidad
declarada fin de poder determinar cuando se reduce o se requiere incrementar la misma; para incrementar
la capacidad, la autoridad ATS responsable se asegurara que no se arriesgan los niveles de seguridad
operacional acordados.

Entre los aspectos mas importantes de gestion DCB se encuentran:
Capacidad ATS. . Para lograr su maxima eficiencia se deberian analizar los aspectos siguientes

e Estructura de rutas y de espacio aéreo - se deberia permitir la operacion de todos
los tipos de aeronaves previstos con los perfiles preferidos por los usuarios; el
objetivo final es lograr un uso dinamico y flexible del espacio aéreo

* Sector superior e inferior, TMASs, restricciones, etc

¢ Infraestructura disponible y precision de la navegacion de las aeronaves usuarias
en el espacio aéreo y rutas en relacion con los requisitos regionales de
navegacion aérea acordados

e Carga de trabajo ATC

e Aspectos meteorolégicos

Capacidad de aeropuerto - Se deberia fomentar el desarrollo y establecimiento de un plan
maestro que busque optimizar la capacidad aeroportuaria disponible y a la vez estudiar los futuros
requisitos de servicio sobre los aspectos siguientes:

o Pistasy calles de rodaje

o capacidad de aeropuerto (tiempo de uso de pista, rodaje y rampa) demoras,
restricciones, SLOTS, etc.

e Régimen de aceptacion de aeropuerto: considerando servicios adicionales de
rampa, migracion, aduana y otros relacionados para:
*Operaciones VFR
*Operaciones IFR
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Criterios base para determinar la carga de trabajo ATC

Se deberia llevar a cabo un analisis de la carga de trabajo ATC bajo las consideraciones siguientes:

VVolumen promedio de las operaciones

Plan corto y medio plazos (2010/2015)

Incrementos y decrementos de personal, cuando sea operacionalmente justificable

Resultado promedio de los ultimos 6 meses

Aumentar un ATCO cuando el promedio total es mayor de 50%

Determinar personal necesario para cubrir descansos semanales, vacaciones y ausencias previstas
Justificar las modificaciones por otros factores

Cubrir adecuadamente las posiciones, de acuerdo a las funciones de la unidad ATS

Volumen de trafico, especialmente en los periodos pico en el turno

Evitar afectaciones al servicio

Distribucién equitativa de la carga de trabajo

Personal ATC disponible durante su jornada de trabajo

Promedio de operaciones que el personal ATC (ACC) puede controlar en un turno (e. g. 8 Hrs)

Ejemplo: Funciones RADAR:

Tc = TRANSFERENCIA DE COMUNICACION 30”
COM = COMUNICACION (INSTRUCCIONES) 75”
C = SEPARACION 45”
150”

C = 3600 = 3600 =24 OPS/h

TC+COM+S 150

240PSX 8 = 192

Promedio de operaciones que el personal ATC (ACC) puede controlar en un turno (e. g. 8 Hrs)

Funciones NO RADAR

COR = COORDINACION

CO = COMUNICACION

S = SEPARACION

TCO = TRANSFERENCIA DE COMUNICACION
C= 3600 = 3600 = 15 OPS/h : 105

COR+CO+S+TCO 240
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C = 3600 = 3600 =24 OPS/h
TC+COM+S 150

24 OPSX 8 = 192

Promedio de operaciones que el personal ATC (ACC) puede controlar en un turno (e. g. 8 Hrs)

Capacidad de Sector ATC

C= 3600
TFC
C - Capacidad
TPS - Tiempo Promedio de Vuelo en el Sector
TFC - Tiempo Promedio empleado para desempefiar Funciones de Control

(Transferencia de Control, Comunicaciones y Separacion).

Planificacion de los recursos humanos ATM

Bajo requisitos operacionales especificos, siempre que sea posible se deberian analizar los siguientes
requisitos de planificacion de recursos humanos ATM:

Controlador de Transito Aéreo-TWR
Controlador de Transito Aéreo-APP
Controlador de Tréansito Aéreo-Area
Controlador de Transito Aéreo-Radar/APP
Controlador de Tréansito Aéreo Radar/Area
Supervisor Operacional ATC

Coordinador ATFM

Instructor ATC/OJT

Oficial en Planificacion del Espacio Aéreo ATS
Oficial en Regulaciones ATS

Oficial en Control de la Calidad y de Seguridad Operacional ATM
Oficial Auditor Interno ATM

Una planificacion adecuada de recursos humanos ATM también deberia prever:
a) El numero total de operaciones (VFR/IFR)
b) Gestion de servicio ATC requerida en sectores del espacio aéreo

¢) El impacto de nuevos aspectos de implementacion y mejoras técnicas en las comunicaciones (CPDLC,
ADS, etc.) en la carga de trabajo ATC

d) Que la carga de trabajo de un ATCO no sea mayor al 80% de la capacidad individual de gestion en
hora pico
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e) Actividades adicionales como el ingreso de datos de plan de vuelo, la coordinacion, transferencia o una
combinacion de estas

) La capacidad individual de un ATCO puede aumentar hasta un 100% con la ayuda de un asistente

g) El total del personal ATS deberia calcularse anualmente considerando vacaciones y otras variables de
ausencias previstas

h) El estudio de la capacidad operacional deberia incluir como aspecto adicional el personal de apoyo
(planeaciodn, organizacion, supervision, administracion)

i) A una mayor unidad ATS se deberian efectuar calculos méas precisos

j) una vez que se ha determinado el nimero de recursos requeridos, la capacidad no utilizada deberia
considerarse como reserva para cubrir casos emergentes que requieran incrementos de la capacidad
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1.-

APENDICE E

ACUERDO SAR PARA CENTROAMERICA

INTRODUCCION

El presente Acuerdo Regional SAR se suscribe por los Estados Centroamericanos de Belice, Costa Rica,
El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua, y la Organizacion internacional denominada como La
Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea (COCESNA) y se realiza, basado en
los lineamientos y directrices contemplados en los manuales y documentos SAR de la OACI.

2.-

OBJETIVOS

Este Acuerdo reconoce la importancia del SAR y es aplicable a la Regidén de Busqueda y Salvamento
(SRR) de Centroamérica y sus objetivos son los siguientes:

a)

b)

d)

e)

Velar por el cumplimiento de los principios internacionales sustentados por el
Convenio de Aviacion Civil Internacional de Chicago de 1944 (Convenio de
Chicago), el Anexo 12 de la OACI, asi como otros instrumentos internacionales
relativos al SAR.

Establecer mediante este acuerdo SAR la coordinacion de los esfuerzos y un uso
eficiente de todos los recursos para el servicio SAR en la SRR Centroamericana.

Ayudar en la implantacion de provisiones del servicio SAR, conforme las leyes y
regulaciones de los Estados Centroamericanos y al Convenio Constitutivo y Estatutos
de la Corporacién Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea (COCESNA).

Orientar y promover la cooperacion entre las partes signatarias de este acuerdo a
través de sus respectivas Unidades SAR (RCC y RSC) asi como otras instituciones
afines que pudieran ayudar a mejorar la capacidad de respuesta SAR a quienes
requieran este servicio.

Sustentar las politicas y procedimientos basicos para la coordinacion y operaciones
del SAR.

RESPONSABILIDAD Y ORGANIZACION DEL SAR EN CENTROAMERICA

a)

b)

Los ESTADOS CENTROAMERICANOS A TRAVES DE LOS DIRECTORES DE
AVIACION CIVIL, SON LOS RESPONSABLES DEL SERVICIO SAR AERONAUTICO EN
LA REGION DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO (SRR) DE CENTROAMERICA.

Los Estados Centroamericanos por medio de los Directores de Aviacion Civil
delegan a COCESNA la responsabilidad de la gestion del Centro Coordinador de
Salvamento (RCC) y como Punto de Contacto SAR Regional, con las
consideraciones siguientes:

i) El area de responsabilidad del RCC es la SSR de Centroamérica, la cual coincide
con los limites laterales de la FIR de Centroamérica.
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d)

f)

9)

ii) Realizard labores de coordinacion SAR con los RSC y RCC adyacentes, asi
como con otras Unidades SAR afines.

Cada uno de los Estados Centroamericanos asume la responsabilidad de conformar
dentro de su territorio nacional un Sub-Centro de Coordinacion de Busqueda y
Salvamento (RSC) y debera:

i) Designar un coordinador de Misién SAR (SMC)
ii) Coordinar con el RCC y SMC las actividades relacionadas con misiones SAR
iii) Coordinar con los RSC adyacentes.

El 4rea de responsabilidad de los RSC lo constituyen su territorio y aguas
jurisdiccionales, eventualmente sus operaciones podrian abarcar el servicio SAR
fuera de sus respectivas areas.

Los RSC mantendran estrecha cooperacion con las autoridades SAR: Aéreas,
Maritimas y terrestres y exhortar a dichas autoridades en la planeacion del SAR para
asegurar que la ayuda mutua adecuada esté disponible.

Los RSC y el RCC deben coordinar asistencia inmediata a toda persona que esté en
peligro y que requiera ayuda SAR, independientemente de su nacionalidad, status o
circunstancia.

Conforme a lo indicado en el presente acuerdo cada Estado debera establecer un
Plan Nacional SAR vy garantizar los recursos necesarios para su coordinacion y

gjecucién.

4.- RATIFICACION DEL COMITE DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO (COBUSA)
PARA CENTROAMERICA

Mediante el presente Acuerdo se ratifica la conformacion y funcionamiento el Comité de
Busqueda y Salvamento (COBUSA) para Centroamérica, conforme al Adjunto 1 a éste documento y
conforme a su reglamento.

a)
b)

c)

d)

La responsabilidad del COBUSA sera velar porque se cumpla el presente acuerdo.

El COBUSA estara conformado por los Coordinadores SAR titulares y suplentes de
los Estados y COCESNA.

El COBUSA debera informar oportunamente al Grupo de Trabajo de Expertos
Centroamericanos en Navegacion Aérea (CA/ANE/WG) sobre el resultado de sus
deliberaciones y sobre los acuerdos alcanzados.

El COBUSA podra invitar a organizaciones como observadoras. Los miembros del
Comité podran invitar a asesores para orientacion tematica experta en reuniones o en
proyectos.- Se brindara status de observadores a OACI y a OMI.

El COBUSA promovera la capacitacion SAR. Los RSC, en coordinacién con el
RCC, deberan considerar esfuerzos de colaboracion que incluyan, aungue no se
limiten a:
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i) Visitas mutuas entre el personal SAR;

ii) Realizar ejercicios conjuntos de SAR y de capacitacion en servicios SAR;

iii) Desarrollo de procedimientos, técnicas, equipo e instalaciones SAR;

iv) Provisién de servicios de apoyo a operaciones SAR tales como uso de
aerédromos, instalaciones médicas y de suministro de combustibles, etc.

PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS GENERALES

a)

b)

d)

Para el aviso de una alerta de emergencia, el RCC o los RSC intercambiaran
informacion entre si, manteniéndose mutuamente informados de forma eficiente y
oportuna para sus operaciones, utilizando los medios disponibles de comunicacion
para tal fin.

Cualquier Unidad SAR (RCC/RSC) al recibir informacién de una emergencia debera
tomar las medidas urgentes para brindar la ayuda apropiada.

Los RSC que conducen operaciones SAR deberan cooperar entre si cuando sea
necesario y coordinar sus acciones orientadas a este propdsito, asesorandose
mutuamente conforme a sus capacidades.

Si surgieran dudas al respecto de la responsabilidad fundamental de cada RSC, en
cuanto a la coordinacion de operaciones SAR, los SMC, (Coordinadores de Mision
SAR) de cada RSC involucrado acordaran en cada caso, a través de consultas entre si
y con el RCC determinaran cual de los SMC tendra la responsabilidad fundamental
en la coordinacion de operaciones SAR.

Queda entendido que cada Estado ejerce la soberania sobre su territorio y que la
soberania debe ser respetada, sin embargo se reconoce también que los Estados
tienen la obligacién humanitaria de salvar vidas de personas en desastre cuando sea
posible y a cooperar con paises vecinos en este propoésito. Por lo tanto los Estados
acuerdan conservar armonia en areas que puedan considerarse sensitivas de la
siguiente manera:

i) Cuando exista la necesidad urgente de que unidades SAR de uno de los RSC
ingrese en territorio o en aguas territoriales de otro RSC con objeto de realizar
operaciones de busqueda y/o salvamento, los permisos seran tramitados a traves
de los RSC involucrados, los cuales procederan conforme a la autorizacion
correspondiente de la manera mas expedita posible.

ii) Para facilitar la coordinacion y ejecucién de las operaciones SAR, los RSC
involucrados deberan ser informados oportuna y completamente de todas las
actividades relevantes.

iii) Cualquier unidad SAR que reciba informacion respecto a incidente de desastre
asumira de inmediato acciones para ayudar conforme a sus capacidades o bien,
alertara a otras unidades que pudieran ayudar y notificard al Centro Coordinador
de Salvamento o al Sub-centro ubicado en el area donde haya ocurrido el
incidente.
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f) Para llevar a cabo las operaciones SAR en la SSR Centroamericana el RCC y los RSC

implantaran un sistema de Comunicaciones SAR conforme a los requerimientos de
comunicaciones y equipos establecidos en el Documento 9731 de la OACI u otros
afines.

g) Las disposiciones sobre las operaciones SAR deberan estar contenidas en los

Manuales de Procedimientos Operativos SAR del RCC y de los RSC conforme lo
indica el IAMSAR.

6.- COOPERACION MUTUA

a)

El RCC y los RSC intercambiaran informacion adicional relativa a casos especificos
del servicio SAR que pueda ser utilizada para mejorar la eficiencia de las operaciones
SAR. Este tipo de informacién puede incluir informacion sobre unidades SAR,
descripcion de aer6dromos disponibles, instalaciones médicas, abastecimiento de
combustible asi como cualquier otro recurso e informacidn til para el Servicio SAR.

7.- PROVISIONES GENERALES

a)

b)

f)

9)

h)

Nada de lo contenido en este Acuerdo afectara en forma alguna los derechos y
obligaciones gue devengan de acuerdos internacionales o del Derecho Internacional.

Las provisiones de este acuerdo en relacion a los Planes de Contingencia SAR sobre
la disponibilidad de personal SAR y sus instalaciones seran remitidas por los Estados
posteriormente.

A menos que fuera acordado de otra forma por los signatarios, cada Estado financiara
sus propios gastos para las actividades pertinentes de este Acuerdo.

La terminacion del apoyo a este Acuerdo por cualquiera de los signatarios tendra
efecto después de un aviso por escrito, con un afio de anticipacion, de dicho
signatario a los otros signatarios involucrados, o bien, con base en la fecha en que
entre en vigor un nuevo Acuerdo.

La terminacién, conforme es referida en el inciso e) anterior, no debera afectar las
operaciones SAR que habiéndose iniciado previamente, seguiran su curso hasta
completarse, a menos que entre los signatarios se acuerde en forma distinta.

Este Acuerdo solo puede ser cancelado o modificado por medio de una notificacion
escrita por parte de los signatarios.

Todos los acuerdos sobre SAR entre el RCC y otros RCC deberan ser congruentes
con las provisiones de este Acuerdo hasta donde sea posible.

Este acuerdo entra en vigencia a partir de la firma de los signatarios y reemplaza a
cualquier otro acuerdo regional Centroamericano previo en materia SAR.

En la Ciudad de México, México, a los tres dias del mes de octubre del afio dos mil seis.



DGAC CAP/92
Apéndice E al Informe sobre la Cuestion 2 del Orden del Dia

2E-5
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Costa Rica
Lic. René Rodriguez Cap. Ing. José Manuel Moreno Botran
Director Ejecutivo Director Interventor de la Direccion General de
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Abog. Guillermo Seaman Cap. Orrin Watson Sinclair
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de Honduras Nicaragua

Lic. Eduardo Marin J.
Presidente Ejecutivo de COCESNA
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ADJUNTO 1
COMITE DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
PARA CENTROAMERICA
(COBUSA)
1. ANTECEDENTES

2.

El Acuerdo Regional SAR para Centroamérica provee el establecimiento de Comités
Coordinadores del SAR a nivel regional y nacional. Este Apéndice proporciona un marco de referencia
para las labores del Comité de Busqueda y Salvamento (COBUSA) para la SRR de Centroamérica.

OBJETIVOS

Los objetivos del COBUSA son:

a.

Proveer de un Foro Regional permanente para la coordinacion de asuntos operativos
y administrativos SAR en Centroamérica.

Establecer coordinacién con otras organizaciones nacionales e internacionales
involucradas con servicios SAR y de emergencia.

Impulsar y darle seguimiento a los acuerdo SAR para Centroamérica.

Vigilar que periddicamente se revisen y mejoren los manuales de procedimientos
operativos del RCC y RSC y otros documentos y acuerdos que pudieran
establecerse.

Darle el adecuado seguimiento a la implantacién por parte de los Estados
Centroamericanos y COCESNA de los temas SAR contenidos al Plan de Navegacion
Aérea CAR/SAM.

Darle seguimiento a la implantacion de los acuerdos, recomendaciones y
conclusiones emanadas de las reuniones del COBUSA y de otras reuniones
regionales sobre aspectos SAR.

Proponer e impulsar la implantacién de programas de capacitacion SAR para el
personal Centroamericano relacionado con las labores SAR.

Promover el uso eficiente de todas las instalaciones disponibles para el SAR.

Servir como instancia de cooperacién entre los Estados Centroamericanos y
COCESNA para intercambiar informacion y desarrollar planes y politicas SAR de
interés regional asi como con otras organizaciones o instituciones civiles y militares
para brindar servicios SAR eficientes.
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Impulsar la cooperacién entre las comunidades SAR aeronauticas y maritimas de
Centroamérica y de Regiones adyacentes a fin de proporcionar servicios SAR mas
eficientes; y

Determinar otras formas de ampliar la efectividad y eficiencia total de servicios SAR
en Centroamérica para estandarizar los procedimientos y equipos SAR donde sea
posible.

3.- PROCEDIMIENTOS GENERALES

a.

Las reuniones extraordinarias tendran lugar conforme sean necesarias y se podran
establecer grupos de tarea para analizar asuntos especificos y generar propuestas al
Comité.

b. La Presidencia del COBUSA estard a cargo de un Coordinador SAR de cualquier
RSC de Centroamérica.
c. Se establece el periodo de dos afios para la Presidencia y Vice-Presidencia, electos de
forma rotativa entre los Estados miembros.
d. La Secretaria estara a cargo de COCESNA.
4.- ACUERDO DE APOYO

Con la firma de este Acuerdo Regional SAR para Centroamérica cada signatario acuerda
apoyar totalmente al COBUSA.
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Comité de Busqueda y Salvamento para Centroamérica
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CAPITULO |
DE LA CONSTITUCION Y SEDE

Articulo 1

Constitucion del COBUSA

De conformidad al Plan SAR para Centroamérica y sus adjuntos, en la Ciudad de Tegucigalpa, Honduras
a los treinta dias del mes de noviembre de mil novecientos noventa y dos, se constituyo, el Comité de
Busqueda y Salvamento para Centroamérica, en lo sucesivo denominado “COBUSA”; mediante Acta
suscrita por los Directores Generales de Aerondutica Civil de los Estados de: Belice, Costa Rica, El
Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua y por la  Gerencia General de la Corporacion
Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea “COCESNA”.

Conforme a los acuerdos emanados en la reunién COBUSA/5, el Plan SAR descrito en el articulo 1 de
este documento ha pasado a denominarse Acuerdo SAR para Centroamérica.

Articulo 2
Sede del COBUSA

La sede del COBUSA, sera la misma del pais que en su momento ocupe la Presidencia del Comité.

CAPITULO 11
DE LAS FUNCIONES Y OBJETIVOS

Articulo 3
Funciones del COBUSA

Las funciones principales del COBUSA seran las de impulsar el desarrollo de los Servicios de Busqueda
y Salvamento en la SRR Centroamérica.

Articulo 4
Los objetivos del COBUSA son:

a) Proveer de un foro regional para la coordinacion de asuntos operativos y administrativos SAR en
Centroameérica.

b) Establecer coordinacion con otras organizaciones nacionales e internacionales involucradas con
servicios SAR.

c)  Aplicar el Acuerdo SAR para Centroamérica.

d) Impulsar la capacitacion de todo el personal involucrado en labores SAR mediante cursos o
seminarios, obteniendo para ello los medios y recursos necesarios.

e) Procurar el uso eficiente de todos los recursos humanos, equipos e instalaciones disponibles para el
SAR.
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f)  Servir como instancia de cooperacion para intercambiar informacién de interés entre los Estados de
la region que conforman el Plan.

g) Establecer una estrecha cooperacion y coordinacion entre autoridades civiles, militares y con otras
organizaciones para brindar servicios de SAR eficientes.

h)  Mejorar la cooperacion entre las unidades SAR de las &reas aeronauticas, maritimas y terrestres para
brindar servicios SAR eficientes.

i) Fomentar la efectividad de los servicios SAR en Centroamérica, homologar los procedimientos y
equipos SAR donde sea posible.

CAPITULO 111
DE LA MEMBRESIA

Articulo 5

Miembros del COBUSA

El COBUSA, esta integrado por un Coordinador SAR de cada Estado Signatario del Acuerdo SAR para
Centroamérica y de COCESNA, y su respectivo suplente.

La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) actia como Miembro Observador.

Articulo 6
Clasificacion de los Miembros del COBUSA:

a) Representantes Propietarios (Coordinadores SAR), designados por los Directores Generales de
Aeronautica Civil, signatarios del Plan SAR para Centroamérica, con plenas facultades para
ejercer dicha representacion.

b) Representante Suplente, nombrado en igual forma que el Representante Propietario, quien
participard en las Asambleas Generales, colaborard con el Representante Propietario y podra
sustituirlo en caso de necesidad.

c) Observadores que representen a entidades de dentro o fuera de Centroamérica, relacionadas con
los Servicios de Busqueda y Salvamento.

Articulo 7

Membresia de COCESNA
Los Estados Centroamericanos en conjunto reconocen a COCESNA como miembro del COBUSA, quien
igualmente designara un Representante Propietario y un suplente y actuard como Secretaria del Comité..
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CAPITULO IV
DE LOS DEBERES, DERECHOS Y PROHIBICIONES

Articulo 8

Deberes de los Representantes Propietarios y Suplentes:

Ademaés del deber de participar en las labores concernientes al COBUSA, los Miembros Propietarios y
Suplentes deben:
a) Ejercer sus funciones con entera responsabilidad, para las cuales han sido nombrados.
b) Contribuir al fortalecimiento del Plan SAR para Centroamérica.
c) Velar porque se ejecuten los programas de trabajo y el cumplimiento del presente Reglamento
Interno.

d) Asistir a todas las Asambleas a que fueren convocados.

Articulo 9

Derecho de delegar Representacion:

En cada Reunion del COBUSA, los Representantes Propietarios tendran derecho a una credencial que los
faculte para ejercer su Representacion, de conformidad a su designacién, misma que podran delegar, en
caso de ausencia, en el Representante Suplente de su Estado.

Articulo 10
Derechos de los Representantes Propietarios del COBUSA:

a) Ejercer su representacion de conformidad a su designacion.

b) Fungir como Coordinador SAR en el COBUSA vy recibir la colaboracion respectiva de su Estado.

c) Promover y desarrollar todo lo necesario para mejorar los Servicios de Busqueda y Salvamento
dentro de su territorio nacional y colaborar para lograr los mismos objetivos en el territorio de
otros signatarios del Plan SAR Centroamérica.

d) Asistir a las reuniones de trabajo del COBUSA a que sea convocado.

e) Tener vozy voto dentro de las Asambleas Generales.

Articulo 11

Derechos de los observadores y otros miembros de las delegaciones:

a) Los miembros observadores y otros miembros de las delegaciones tendran derecho a voz.
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b) Todo miembro del COBUSA tiene derecho a presentar ante la Asamblea General o a las
autoridades aeronauticas de su Estado, peticiones que estén relacionadas con las actividades del
Plan SAR y del COBUSA, a la vez presentar cualquier recomendacion respecto a los mismos.

Articulo 12

Prohibiciones para lo miembros del Comité:

a) Hacer publicidad politica o comercial en nombre del COBUSA.

b) Comprometer al COBUSA en asuntos o actividades que afecten o dafien su imagen y la finalidad
y objetivos establecidos en las actividades SAR y en el presente Reglamento.

c) Realizar actividades disociadoras o de cualquier otra indole que afecten la integracion del
COBUSA.

CAPITULO V
DE LOS ORGANOS DEL COMITE

Articulo 13

Son Organos del Comité:

a) La Asamblea General
b) Junta Directiva

c) Grupos de Trabajo

CAPITULO VI
DE LA ASAMBLEA GENERAL

Articulo 14

La Asamblea General es la maxima autoridad del COBUSA y estd compuesta por los Representantes
Propietarios, Suplentes y otros miembros de la delegacién de los Estados Centroamericanos y de
COCESNA debidamente acreditados.

Articulo 15
Tipos de Reuniones del COBUSA:

a) Reunion Ordinaria

b) Reunion Extraordinaria
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Articulo 16

Realizacién de la Asamblea General Ordinaria:

Salvo que se acuerde lo contrario, la Reunion Ordinaria se celebrara una vez al afio, en forma rotativa
entre los Estados Miembros, de acuerdo a un programa previamente establecido por los Miembros,
preferiblemente en el mes de Septiembre u Octubre de cada afio.

Articulo 17

Sede de la Asamblea General Extraordinaria:

La Reunion Extraordinaria se llevara a cabo en el lugar que estime la Junta Directiva y la misma se
realizard cuando se presenten situaciones especiales que ameriten la convocatoria o por solicitud
justificada presentada por alguno de los Miembros.

Articulo 18

Convocatoria a Reunién Ordinaria y Extraordinaria:

a) Las convocatorias a Reunién Ordinaria y Extraordinaria seran suscritas por el Presidente de la
Junta Directiva y enviadas por la secretaria por lo menos con 60 dias de anticipacion a la fecha de
celebrarse las Reuniones Ordinarias y con 30 dias de anticipacién para las Extraordinarias.

b) Los miembros confirmaran su asistencia a cada reunion, a mas tardar 15 dias antes de que se
realice la misma.

Articulo 19

Constitucion de Quérum y Mayoria:

El Quérum requerido para las Reuniones Ordinaria o Extraordinaria sera la asistencia de la mitad méas uno
de los Miembros Propietarios. Los proyectos de Conclusién, Decision y Recomendacidn, se consignaran
en los informes y se tomaran por simple mayoria, esto es, la mitad mas uno, reconociéndose el voto de
calidad si hubiese empate.

Articulo 20

Falta de Quérum:

Si al Convocarse para la Reunidon Ordinaria 0 Extraordinaria no se pudiera establecer el Qudrum
requerido, La Presidencia de la Junta Directiva procedera a reprogramar la reunién para realizarla lo mas
pronto posible, en una fecha en la que puedan asistir todos los miembros.
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Articulo 21
Funciones del COBUSA:

a Analizar el estado de los Servicios de Busqueda y Salvamento en la SRR Centroamérica.

b.  Analizar la aplicacion de los Planes Nacionales SAR en cada Estado Centroamericano.

c.  Aprobar el Plan de Trabajo Anual elaborado por la Junta Directiva

d.  Autorizar la incorporacion o retiro de miembros participantes en calidad de observadores,
previa recomendacién de la Junta Directiva.

e. Resolver sobre enmiendas, modificaciones o reformas al Acuerdo SAR para Centroamérica, del
Reglamento Interno del COBUSA u otros documentos pertinentes.

f. Avalar la eleccion rotativa de los cargos de la Junta Directiva.

g. Las demas funciones que le correspondan como Comité, segun lo especifica el Acuerdo SAR.

CAPITULO VII
DE LA JUNTA DIRECTIVA

Articulo 22

Responsabilidad de la Junta Directiva:

La Junta Directiva es responsable de la Ejecucion y desarrollo de los programas de trabajo, celebrara sus
reuniones con la frecuencia que sea necesaria en el lugar y fecha que sea convocada por el Presidente. Su
finalidad consistira en impulsar la mejor forma de prestar los Servicios de Busqueda y Salvamento en la
SRR Centroamérica y vigilar la aplicacion del Reglamento Interno del COBUSA.

Articulo 23
La Junta Directiva del COBUSA,, estard integrada por:

a) Presidente;
b) Vicepresidente;

c) Secretario;

Articulo 24

Atribuciones de la Junta Directiva:

a) Vigilar, impulsar y darle seguimiento al cumplimiento de los acuerdos, proyectos de conclusion y
recomendaciones emanados en cada Reunion.
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b) Fijar fechas para las Reuniones.
c) Elaborar el proyecto de Plan de Trabajo Anual.

d) Presentar en las Reuniones Ordinarias un Informe Anual de Labores, para su aprobacion.

CAPITULO VI
REQUISITOS DE LOS MIEMBROS DE LA JUNTA DIRECTIVA

Articulo 25

Requisitos para ejercer las funciones de Presidente del COBUSA:

a) Ser miembro propietario del COBUSA.
b) Poseer las cualidades necesarias para desempefiar el cargo.
c) Demostrar interés en apoyar y promover las actividades del COBUSA.

d) Cualquier otro requisito que los miembros del COBUSA establezcan.

Articulo 26

Requisitos para ejercer las funciones de Vice-Presidente:

a) Todos los requisitos exigidos para el Presidente.

Articulo 27
Requisitos para ejercer las funciones de Secretario:
a) Contar con la debida Designacion de COCESNA para ejercer el cargo.

b) Poseer suficientes cualidades y conocimientos para desempefiar el cargo.

CAPITULO IX
ATRIBUCIONES DE LOS MIEMBROS DE LA JUNTA DIRECTIVA

Articulo 28

Son atribuciones del Presidente:

a) Presidir las Reuniones de la Junta Directiva, reuniones ordinarias y extraordinarias del COBUSA,;

b) Ejercer la Representacion del COBUSA en el marco de sus atribuciones;
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c) Delegar funciones a cualquiera de los miembros de la Junta Directiva;

d) Firmar la documentacion pertinente a su cargo;

e) Presentar en la Reunidn ordinaria un informe anual de sus actividades como tal;
f) Ejercer voto de calidad cuando fuere necesario;

g) Las demas funciones que se deriven de la naturaleza de su cargo.

Articulo 29

Son Atribuciones del Vicepresidente:

a) Ejercer las mismas funciones del Presidente en ausencia de este;

b) Asistir al Presidente en todo lo que fuese necesario.

Articulo 30

Son atribuciones del Secretario:

a) Asistir a todas las Reuniones del COBUSA y de su Junta Directiva;

b) Registrar en los informes la Asistencia a las diferentes reuniones;

c) Elaborar de conformidad, todos los informes de las reuniones del COBUSA y de la Junta
Directiva;

d) Preparar en coordinacion con el Presidente las Agendas de Trabajo de cada Reunion;

e) Llevar un archivo de todas las Actividades del COBUSA,;

f) Administrar toda la correspondencia y documentacion inherente al COBUSA.

g) Remitir a las Direcciones Generales de Aeronautica Civil de los Estados Centroamericanos y la
Presidencia Ejecutiva de COCESNA, los informes de las Reuniones.

CAPITULO X
REMOCION DE UN MIEMBRO DE LA JUNTA DIRECTIVA

Articulo 31

Remocidn de un miembro de la Junta Directiva

Si algin miembro de la Junta Directiva no estuviese cumpliendo con los objetivos para lo cual fue
designado, de conformidad al presente Reglamento, dara lugar a su remocién y consecuentemente a que
los miembros de COBUSA, procedan a nombrar su reemplazo inmediato.
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CAPITULO XI
DISPOSIONES GENERALES

Articulo 32

Idioma de trabajo

Las Asambleas y documentacion del COBUSA se efectuaran en el idioma espafiol, sin embargo, por
requerimiento de los miembros, algunos temas podran ser abordados en idioma Ingles. En el caso de
Belice, los informes y demas documentacion del COBUSA seran traducidos al idioma Inglés.

Articulo 33
Funcionamiento del COBUSA

El funcionamiento del COBUSA se fundamenta en el respeto a los derechos y garantias que derivan de
acuerdos SAR de la Regidén Centroamericana, sin contravenir en ningin momento aspectos relacionados
con la Soberania de los Estados.

Articulo 34

Aspectos no previstos

Todo lo no previsto en el Presente Reglamento se resolvera por comin acuerdo de todos los Miembros
Propietarios del Comité con sujecién a los Acuerdos Regionales vigentes y a las Normas y Métodos
recomendados internacionales (SARPS) de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI).

Articulo 35
Aprobacion del Reglamento Interno del COBUSA

Para su vigencia el presente Reglamento deberd contar con la correspondiente aprobacion de los
Directores Generales de Aerondutica Civil de Centroamérica y del Presidente Ejecutivo de COCESNA.

Articulo 36

Modificacion del Reglamento
Para la revision o modificacion parcial o total del presente Reglamento Interno del COBUSA se sometera
al mismo procedimiento.

Articulo 37

Vigencia del reglamento

El presente Reglamento entrara en vigencia a partir de la aprobacién de los Directores Generales de
Aerondutica Civil de Centroamérica y del Presidente Ejecutivo de COCESNA.
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El presente reglamento ha sido aprobado en la Ciudad de México, a los tres dias del mes de octubre del

afio dos mil seis, por las siguientes autoridades:

Sr. José Contreras Sr. Bernal Mesen Brenes

Director de Aviacion Civil de Belice Director General de Aviacion Civil de
Costa Rica

Lic. René Rodriguez Cap. Ing. José Manuel Moreno Botran

Director Ejecutivo de la Autoridad de Aviacion  Director Interventor de la Direccion General de
Civil (AAC) de EI Salvador Aeronautica Civil de Guatemala
Abog. Guillermo Seaman Cap. Orrin Watson Sinclair
Director General de Aeronautica Civil Director General de Aeronautica Civil de

de Honduras Nicaragua

Lic. Eduardo Marin
Presidente Ejecutivo
Corporacion Centroamericana de Servicios de Navegacion Aérea
(COCESNA)
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ESTADO ACTUAL DE LOS ACUERDOS SAR ESTABLECIDOS

ENTRE LOS ESTADOS DE CENTROAMERICA,

ADYACENTES Y ENTES AFINES

FIRMADO ESTADOS

Sl NO
RCC- COCESNA RSC-BELICE X
RCC- COCESNA RSC-COSTA RICA X
RCC- COCESNA RSC-EL SALVADOR X
RCC- COCESNA RSC-GUATEMALA X
RCC- COCESNA RSC-HONDURAS X
RCC- COCESNA RSC-NICARAGUA X
RCC- COCESNA RCC-MEXICO X
RCC -COCESNA RCC-CUBA X
RCC- COCESNA RCC-JAMAICA X
RCC- COCESNA RCC-PANAMA X
RCC- COCESNA RCC-COLOMBIA X
RCC- COCESNA RCC-ECUADOR X
RCC- COCESNA ACC-CENAMER X
RCC- COCESNA AIS- COCESNA X
RCC- COCESNA FUERZA AEREA HOND. X
RCC- COCESNA US.A.F X
RCC-COCESNA OTROS AFINES X
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APENDICE F

PANORAMA SOBRE EL SISTEMA DE RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA
EN MODO S

Generalidades

1. El radar secundario de vigilancia (SSR) se utiliza ya sea como sistema auténomo o en
emplazamiento coman y sincronizado con el radar primario de vigilancia (PSR). EIl equipo en tierra es un
interrogador y el equipo de aeronave es un transpondedor que responde las sefiales que emite el
interrogador. Todas las instalaciones SSR funcionan en 1,030 MHz para la sefial de interrogacion tierra-
aire, y en 1,090 MHz para la respuesta aire-tierra. La utilizacion amplia de la discriminacién de la
frecuencia de repeticion de los impulsos (RPF) y las técnicas de tratamiento del plan de puntos radar
ayudan a reducir el nimero de respuestas invalidas que procesa el sistema recepto en tierra.

2. El SSR emplea el Modo A para transmitir la identificacion y el Modo C para transmitir la
informacion de presion-altitud. El Modo S emplea el direccionamiento selectivo de la aeronave y su
capacidad de enlace de datos es limitada. El Modo S se ha establecido como una necesidad permanente,
especialmente en algunas partes del espacio aéreo de gran densidad de transito.

Radar secundario de vigilancia en Modo S

3. El sistema de radar secundario de vigilancia en Modo S es una nueva generacion de radar
que reemplazaréa los actuales SSR. El principio general del SSR es el de interrogar los transpondedores a
bordo de las aeronaves, los cuales de acuerdo a la interrogacion recibida, responden la identificacion de la
aeronave (Modo A) o su nivel de vuelo (Modo C).

4, Los métodos de identificacion actuales de los SSR han alcanzado su limite, resulta
siempre mas dificil asignar un tnico cédigo Modo A a un vuelo individual, creando un alto riesgo de falta
de identificacion.

5. Los radares en Modo S superan estas dificultades identificando todas las aeronaves
individualmente sobre una base mundial. De aqui su nombre “S” por selectivo. Asi, el Modo S est&
basado en el concepto de direccionamiento selectivo, en el cual cada aeronave se identifica por un unico
cédigo OACI compuesto de 24 bits, este representa el direccionamiento de la aeronave.

6. La funcion selectiva de estos radares asegura la integridad de los datos e incrementa la
probabilidad de deteccion. El radar en Modo S opera en la misma frecuencia de los radares
convencionales SSR (1030 MHz para el enlace ascendente y 1090 MHz para el enlace descendente) y es
compatible con los Modos Ay C del SSR.

7. A su vez el sistema anticolision a bordo (ACAS I1) utiliza el transpondedor Modo S
estando los dos sistemas conectados.

8. Los SARPS de la OACI relacionadas con el Modo S se encuentran en el Anexo 10
Volumen Ill, Capitulo 5 (SSR Modo S Enlace Aire-Tierra), Capitulo 9 (Plan de direcciones de
aeronaves), Anexo 10 Volumen IV Capitulos 2 y 3, el Documento 9684 (Manual sobre el sistema del
radar secundario de vigilancia (SSR), asi como el Documento 9688 (Manual en Modo S servicios
especificos).
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Avances sobre Vigilancia de la Seguridad Operacional

Resultados provenientes de la aplicacion del Plan de Vigilancia de Seguridad
Operacional Sistémica en los Estados Centroamericanos y Panama.

3.1 Bajo esta Cuestion del Orden del Dia, la Secretaria present6 la NE/10 y NE/11, a través
de las cuales la Reunién fue informada que la Organizacién de Aviacion Civil Internacional, acordé el 1
de enero de 2005 la expansion de las Auditorias de Vigilancia de la Seguridad de la Aviacion a todos los
Anexos relacionados con la seguridad.

3.2 Asimismo, se informé que de acuerdo con el C-WP/12693, la informacién obtenida de
las Auditorias de los Estados de Panam4, Costa Rica, El Salvador, aunque ingresadas al AFDD todavia no
han producido en conjunto con las otras auditorias programadas para los Estados en 2005 y 2006,
tendencias hacia la diferenciacion, como también las causas de las deficiencias encontradas.

3.3 La aplicacion de los Ocho elementos Criticos en todos los Anexos relacionados con la
Seguridad Operacional muestran ciertas, tendencias a incrementar los hallazgos en tres de los Elementos
Criticos, bajo el nuevo sistema de auditorias integradas y sistémicas, debido a que estan interrelacionadas
0 basicamente son, muy similares en forma y contenido a los mismos efectuados en auditorias anteriores.

3.4 Los elementos criticos, el Material de las Guias Técnicas, el Personal Calificado, y las
Obligaciones de la Vigilancia Continuada, muestran tendencias similares a las anteriores graficas de
Auditorias a los Anexos 1, 6, 8, segln la grafica de hallazgos en la auditoria llevada a efecto en el estado
de Costa Rica.

3.5 A consecuencia de las deficiencias en estos Elementos Criticos una reaccion refleja, de
los mismos, tiende a incrementar los hallazgos en las areas de los elementos del Sistema de aviacién civil,
las funciones de vigilancia de la seguridad operacional, y las resoluciones de las cuestiones de seguridad
operacional.

3.6 Los delegados de Costa Rica, COCESNA y ACSA, estuvieron de acuerdo que la falta de
legislacion que respalde los nuevos Anexos y la falta de material de guias técnicas para implementar la
vigilancia operacional, como asi la falta de personal calificado y familiarizado con los nuevos Anexos
para llevar a cabo la vigilancia son factores que incrementaran las discrepancias y hallazgos.

3.7 El delegado de Costa Rica, ofrecié compartir la experiencia ganada durante la auditoria
efectuada en su Estado y la puso a disposicion de los Directores Generales de Aviacion Civil de
Centroamérica y Panam4, junto con las listas de cumplimiento, guias técnicas y procedimientos, de
manera que sean utilizadas en futuras auditorias.

3.8 Asimismo, el delegado de COCESNA ofreci6é a los sefiores Directores Generales de
Aviacion Civil de Centroamérica y Panam4, las listas de cumplimiento, guias técnicas y material de
vigilancia del Anexo 10 incluyendo los procedimientos y manuales relevantes a ATM, ANS y ATS los
cuales fueron producidos para la auditoria de COCESNA como proveedora de servicios a los Estados
Centroamericanos, y la cual fue efectuada en conjunto con la auditoria a Costa Rica.
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3.9 El delegado de ACSA, comunicO6 a la Reunion los planes de integracion
Centroamericana, con las licencias comunes, un solo RAC (Regulaciones Aeronauticas
Centroamericanas) y la contratacion de personal técnico por parte COCESNA, el cual sera asignado a
trabajar bajo las Direcciones Generales de Aviacion Civil, para complementar la falta de personal
calificado en las mismas.

3.10 Finalmente, el Director General de Costa Rica ofreci6 a su Estado como sede para llevar
a cabo un Seminario/Taller, para brindar capacitacion a los expertos en el sistema, para la implementacion
de la base de datos mundial de los Reportes de Accidentes e Incidentes — ECCAIRS Reporting Systems, en
conjunto con el Centro Europeo de Coordinacion para el Reporte de Accidentes e Incidentes de aviacion y
la OACI, el cual estaria programado para realizarse en el 2007.
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4-1
Cuestion 4 del
Orden del Dia: Avances sobre Seguridad de la Aviacion
4.1 El Especialista en AVSEC informé a la Reunion sobre los cambios relacionados con el

programa de AVSEC/FAL relacionados con la enmienda 11 al Anexo 17 y el Manual de Seguridad, la
reestructuracion de la Subdireccion de Seguridad de la Aviacién y Facilitacion (S&F), el Programa de
Instruccion en Seguridad de la Aviacién, el Anexo 9 y los Documentos de viaje de lectura mecénica, el
Programa Universal de la OACI de Auditoria de la Seguridad de la Aviacién (USAP), la Organizacion de
Estados Americanos (OEA) y el Comité Interamericano Contra el Terrorismo (CICTE), la Segunda Fase
del Programa OACI/Canada de Capacitacion sobre Seguridad de la Aviacidn en las Regiones CAR/SAM,
Comité de la Seguridad de la Aviacion (AVSEC/COMM), el Seminario de la Seguridad de la
Aviacion/Facilitacion en Republica Dominicana y la Conspiracion Terrorista planeada contra aeronaves
civiles en el Atlantico Norte. La Reunion tom6 nota de lo siguiente: el 30 de noviembre de 2005 el
Consejo adoptd la Enmienda 11 al Anexo 17, estableciendo el 10 de abril de 2006 como la fecha en la que
la enmienda surtiria efecto y el 1 de julio de 2006 como la fecha de aplicaciéon. El Manual de Seguridad,
Doc. 8973 estaba en el proceso de actualizacion para estar en conformidad con la Enmienda 11 del Anexo
17.

4.2 La Subdireccion de Seguridad de la Aviacion y Facilitacion (S&F) ha sido reestructurada
en dos subdirecciones: la Seccion de Especificacion y Material de Orientacion (SGM) y la Seccidn de
Asistencia Coordinada y Desarrollo (CAD), con nuevos responsabilidades. La nueva Seccion CAD,
anteriormente conocida como la Seccién AVSEC, tiene la misma responsabilidad de gestion.

4.3 COCESNA expres6 su preocupacion con la nueva estructura en cuanto a la coordinacion
de eventos de capacitacion con la sede, siendo parte de TRAINAIR. El Especialista en AVSEC explico
gue esta nueva estructura era para mejorar la coordinacion para estos eventos de capacitacion entre CAD
y Cooperacién Técnica y que por lo tanto la nueva estructura facilitara la coordinacion necesaria.

4.4 Cada afio la OACI publica un programa de instruccién en seguridad de la aviacién
incorporando cursos en las diversas disciplinas del campo de la seguridad de la aviacion, los cuales son
conducidos en los Centros de Instruccion (ASTC). El programa tentativo de instruccion regional de los
ASTC en Puerto Esparia, Trinidad y Tabago, Quito, Ecuador, y Buenos Aires, Argentina para el 2007
son: Talleres del Programa de Seguridad de Aeropuerto, Control de Calidad Nacional y Certificacion de
Inspectores. CAD ha desarrollado nuevos conjuntos de material didactico de la seguridad de la aviacién
durante 2006 para que incluyan el disefio de seguridad para aeropuertos y aeronaves; la certificacion de
inspectores y el control de calidad nacional.

45 Las prioridades del programa de facilitacion incluyen: la actualizacion de las normas y
métodos recomendados del Anexo 9 — Facilitacion; el desarrollo e implantacion de las especificaciones
para los documentos de viaje de lectura mecanica (DVLM) incluyendo la confirmacion de identidad a
través de biometria; la modernizacion de los procesos de control de fronteras; la seguridad y facilitacion
de los procesos de distribucidn internacionales; y las medidas de contingencia para tratar las emergencias
de salud de preocupacion internacional. En apoyo a la mision de facilitacion en la Region, el Especialista
Regional en Seguridad de la Aviacion elaboré una lista de Puntos de Contacto Nacional de Facilitacion
para las Regiones NAM/CAR/SAM a quienes solicitd su colaboracion. La Reunion decidié apoyar a la
OACI y concluyd lo siguiente:
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CONCLUSION 92/10 PUNTOS DE CONTACTO DEL AREA DE FACILITACION
Que los Estados de Centroamérica y Panamé identifiquen a la OACI sus Puntos de
Contactos de Facilitacion con sus datos a mas tardar el 31 de diciembre 2006, utilizando
el formulario que aparece en el Apéndice A a esta parte del Informe.

4.6 COCESNA declaré que era importante modificar los términos de referencia del Grupo de

Expertos AVSEC en Centroamérica para incorporar los temas Facilitacion y AVSEC juntos como en el
pasado. También mencioné que era dificil mantener este grupo porque cambiaron 3 de 6 Especialistas
AVSEC en la subregién en 2006.

4.7 Sobre las auditorias del USAP del la OACI en los Estados comenzaron en noviembre de
2002 y actualmente se llevan a cabo segun el plan de auditorias enviado a los Estados. Al 30 de
septiembre de 2006 se han realizado 140 misiones de auditoria. EIl plan de auditorias y seguimientos que
se realizaran en 2006 y 2007 se adjuntan como Apéndice B a esta parte del Informe.

4.8 El cambio més significativo en este programa fue el cambio en la estructura de la
Secretaria de la OACI. Debido a la integracion administrativa del Programa Universal de la OACI de
Auditorias de la Seguridad Operacional (USOAP) y el Programa Universal de la OACI de Auditoria de la
Seguridad de la Aviacion (USAP), a partir del 1 de agosto de 2006, se ha creado bajo la Oficina del
Secretario General la nueva Subdireccién de Auditorias de la Seguridad Operacional y la Seguridad de la
Aviacion (SSA). La nueva Subdireccion SSA est4 formada por: la Seccién de Auditorias de la Seguridad
Operacional (SOA), la Seccion de Auditorias de la Seguridad de la Aviacion (ASA) y la nueva Seccién de
Coordinacion de Auditorias e Informes (ACR).

4.9 La Organizacion de Estados Americanos (OEA)/Comité Interamericano Contra el
Terrorismo (CICTE) ofrecen en 2006 becas para Especialistas de AVSEC de sus Estados Miembros. El
Especialista de AVSEC inst6 a la Reunidn a solicitar becas de la OEA cuando se ofrezcan nominando
candidatos en cursos ofrecidos por la OACI.

4.10 Transport Canada y la OACI se encuentran en la Fase Il para finalizar la propuesta
conocida como “Programa de Capacidad para Contrarrestar el Terrorismo”, el cual conlleva 50 talleres,
13 cursos y 2 seminarios de la seguridad de la aviacion (AVSEC) en las Regiones CAR/SAM del 2006 al
2009; dicho programa esta dirigido a las Autoridades de Aviacion y Aerondutica Civil y podria incluir
aeropuertos, explotadores aéreos y las autoridades de la vigilancia de los aeropuertos. Los temas AVSEC
para estos eventos incluiran, mas no se limitaran a, el Programa de Seguridad de Aeropuerto, el Programa
Nacional de Seguridad de la Aviacion Civil, el Programa Nacional de Control de Calidad, Inspeccion de
Pasajeros, el Programa de Seguridad de la Carga y Factores Humanos. La Reunidn concluyo lo siguiente:

CONCLUSION 92/11 FASE Il DEL PROGRAMA DE CAPACITACION DE
OACI/TRANSPORT CANADA

Que los Estados de Centroamérica apoyen a la OACI en el desarrollo de los Talleres,
Cursos y Seminarios de AVSEC para 2007-2009 con la participacién de Especialistas
AVSEC.
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411 Se informd a la Reunién que la reunién del AVSEC/COMMY/5 del GREPECAS se
celebr6 en Buenos Aires, Argentina en conjunto con la Décima Reunién del Grupo de Expertos de la
CLAC del 8 al 13 de mayo de 2006. La Reunion AVSEC/COMM discutié asuntos AVSEC tales como
los resultados contenidos en el Informe Final sobre la Inspeccidn del Equipaje de Bodega (HBS) y su Plan
de Accion, el Programa de Control de Calidad, el Programa de Seguridad de la Carga, el Directorio de
Consultores/Instructores AVSEC, el Programa de Instruccion Nacional de Seguridad de la Aviacion
Civil, el Programa de Inspeccion de Pasajeros, el Seminario de Inspeccion de Pasajeros y el mecanismo
Regional para la comparticion de informacidn sobre amenazas.

4.12 Durante la mencionada reunién se establecié un Grupo Ad hoc para revisar el Informe de
la Reunion sobre Inspeccién del Equipaje de Bodega; asimismo, se establecieron dos Grupos de Tarea
para desarrollar material de orientacién para los Programas de Seguridad de la Carga e Inspeccion de
Pasajeros/Equipaje de mano. Se establecié un tercer Grupo de Tarea para trabajar en lo relacionado a las
disposiciones del Anexo 9 (Facilitacion). EI AVSEC/COMM aprobd el establecimiento de un
Seminario/Reunion sobre Inspeccién de Pasajeros/Equipaje de Mano para brindar asistencia a los Estados
con los procedimientos y tecnologias actuales de inspeccion. Jamaica se ofrecid para ser anfitrion del
evento del 15 al 19 de enero de 2007 en Ocho Rios, Jamaica. Por otra parte, es posible que Islas
Caimanes sea el anfitrion de la Reunion AVSEC/COMMY/6 en mayo de 2007, y el Especialista AVSEC
agradecié a COCESNA por su participacion en la Gltima reunion.

4.13 La Secretaria del AVSEC/COMM esté llevando a cabo una encuesta AVSEC para validar
las conclusiones relacionadas con la implantacion de las normas y practicas recomendadas del Anexo 17.
La Reunidn decidié apoyar OACI en lo siguiente:

CONCLUSION 92/12 CUESTIONARIO SOBRE EL ESTADO DE LAS
CONCLUSIONES DEL AVSEC/COMM

Que los Estados de Centroamérica envien a la Oficina NACC de la OACI el cuestionario
del AVSEC/COMM para validar las conclusiones relacionadas con la implantacion de las
normas y practicas recomendadas del Anexo 17 debidamente llenado, que aparece en el
Apéndice C a esta parte del Informe, a més tardar el 31 de diciembre de 2006.

4.14 La Direccién de Cooperacion Técnica de la OACI llevo a cabo un Seminario de la
Seguridad de la Aviacion/Facilitacion en Santo Domingo, Republica Dominicana del 27 al 30 de junio de
2006, cuyos temas fueron la enmienda 11 del Anexo 17, el Anexo 9, control de calidad, pasaporte
electrénico mejorado biométricamente, Inspeccién del equipaje de bodega, cambios en la Subdireccion
S&F, documentos de viaje de lectura mecanica, Programa USAP, iniciativas del AVSEC/COMM,
seguridad de la carga aérea, control y autorizacion de fronteras, amenazas a la aviacion civil, inspeccion
de pasajeros/equipaje y factores humanos.

4.15 El Consejo de la OACI se reuni6 durante una sesion especial el 14 de agosto de 2006
para tratar el asunto de la conspiracion terrorista planeada contra aeronaves civiles en el Atlantico Norte y
discutié medidas de seguridad con el fin de contrarrestar la amenaza. El Consejo de la OACI recomendo
que la conspiracion terrorista contra aeronaves civiles implica una amenaza considerable contra las
operaciones de transporte aéreo y que dicho asunto fuera incluido y que se le asignara la mas alta
prioridad dentro del Orden del Dia de la Reunion del Grupo de Expertos en Seguridad de la Aviacion
celebrado del 11 al 15 de septiembre de 2006.
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4.16 El delegado de Estados Unidos inform6 a la Reunion sobre las nuevas medidas de
seguridad relacionadas con las amenazas de explosivos contra la aviacion civil y apoyd el Grupo de
Expertos AVSEC de Centroamérica.
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4A -1
CAR, NAM and SAM Regions / Regiones CAR, NAM y SAM
National FAL Points of Contact / Puntos de Contacto Nacionales para FAL
OFFICER RESPONSIBLE FOR FAL
STATE A ADDRESS E-MAIL ADDRESS
ESTADO Ll S0l SR DI R DIRECCION CORREO ELECTRONICO UL

FAL

Antigua and Barbuda

Alejandro Daniel Naranjo
Asesor Director Nacional

Direccion Nacional

Av. Antartida Argentina 1355
Capital Federal

Buenos Aires, Argentina

Ipuente@migraciones.gov.ar
anaranjo@migraciones.gov.ar

Tel+54 1 4317
0388 / 4317 0252
Fax+54 1 4317
0388

Argentina Daniel Andrés Moreno dpto_ldent_pe(r;/@;roI|C|afederal.g Tel+ 54 1 011
Comisario Inspector, Jefe Ingeniero Huergo 651, Planta Baja div_docycet@ oliciafederal ov.a 4346 7055 / 4346
del Centro Documentario Buenos Aires, Argentina —docy P r -gov- 5700 int. 3580,
PFA daniel_moreno@fibertel.com.ar 3409
Aruba
Bahamas
Barbados
Belize
Dlreccion General de Aeronautica
CiviL Tel. + 591
Shirley Mackay Flores Direcclon General de Aeronautica )
AR L 22115515
L Inspectora de Facilitacion CiviL smackay@dac.tv.
Bolivia . L . Fax. +591 2
Direccion de Transporte Ay. Mariscal Santa Cruz W 1278, 2115515
Aéreo Edif. P_alaclo de Comunicaciories +1591 22119323
4to. Piso
La Paz,- Bolivia
Brasil Fernando N. Cerdeira ANAC Agencia Nacional de Aviacao cerdeira@anac.gov.br Tel+552 138
Asesor FAL Civil -gov. 247013
Canada
Chile
TelL: (571)
Maria Cecilia Salazar Cruz At_aropg(,arto ELDOR/.'\DO mariacecilia.salazarcruz@aerociv | 2663770
Direccion de Seguridad y - .
s . il.govco Fax: (571)
Supervision Aeroportuaria 4135295
Celfenmlaia Aeropuerto ELDORADO Tel: (571)
Nubia Constanza Ramirez Pis_o_4 L. nubia.ramirez@aerocivil.gov.co 2663769
Oficina Asesora de Planeacion : e Fax: (571)
(OAP) 2663767
Costa Rica
Cuba
Dominica
(Not an ICAO
Contracting State)
Ecuador
El Salvador
France

(French Antilles)

Last Update: 3 October 2006
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4A -2
CAR, NAM and SAM Regions / Regiones CAR, NAM y SAM
National FAL Points of Contact / Puntos de Contacto Nacionales para FAL
OFFICER RESPONSIBLE FOR FAL
STATE A ADDRESS E-MAIL ADDRESS
ESTADO OLle RESP?:’\ASCBLE DEL AREA DIRECCION CORREO ELECTRONICO UL
Grenada
Guatemala
Guyana
Haiti
Honduras
Jamaica
Ing. Fernando Thompson
. Director General de Tel: 5255 5062-
Mexico Comunicaciones e S.R.E. fthompson@sre.gob.mx 3042 / 3015
Informética
Netherlands Antilles
Nicaragua
Panaméa
Ratl A. Montiel Gasté Mlnlst_erlo de Relaciones _
Director de Pasaportes y Exteriores ) rgasto_@mre.gov._py Tel/Fax:
Iy 14 de mayo y Palma, Piso 13 raulmontiel@hotmail.com 595 21 494 600
Servicios Consulares Iy
Asuncion, Paraguay
Ministerio de Relaciones Tel+ 595 21 445
Rolando Agustin Goiburu Exteriores . 939
Paraguay Director Pasaportes y Visas Palma esquina 14 de mayo rgoiburu@mre.gov.py Fax+ 595 21 445
Asuncion, Paraguay 939
Raquel Guastella - . . Tel+ 595 21
Gerente de Facilitacion y m:'r;llﬂfgloegee? efzgsdaeNse:aC"t)ineanlwbre fal@dinac.gov 210764
Gestién Aeroportuaria Asun.cic')np Paraq.ua P -gov-py Fax+ 595 21
DINAC ) guay 713365
Peru
Repiblica Tel+ 809 508
pib? Giovanni Romero Migracion . . . 2555 ext. 295
Dominicana gromero_migracion@hotmail.com

Dominican Republic

Sub-director de Migracién

Republica Dominicana

Fax+ 809 508
6565

Saint Kitts and Nevis

Saint Lucia

Saint Vincent and
the Grenadines

Suriname

Trinidad and Tobago

United Kingdom
(Anguilla, Bermuda,
British Virgin Islands,
Cayman Islands,
Montserrat and Turks and
Caicos)

United States
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4A -3
CAR, NAM and SAM Regions / Regiones CAR, NAM y SAM
National FAL Points of Contact / Puntos de Contacto Nacionales para FAL
OFFICER RESPONSIBLE FOR FAL
STATE A ADDRESS E-MAIL ADDRESS
ESTADO OLle RESP?:'\ECBLE DEL AREA DIRECCION CORREO ELECTRONICO UL
Alf. (TP) Dr. Ro_berto Direccion Transporte Aéreo Tel. (598-2)
Perdomo Protti . .
Uruguay Coordinador General del Comel_'mal ) rperdomo@at_jlnet.com.uy 6040408 ext.4041
oy - Av. Wilson Ferreira Aldunate 5519 dtacuru@adinet.com.uy Fax. (598-2)
Comité Nacional de
R Uruguay 6040424
Facilitacion
Torre Britanica de Seguros, Piso 3, Tel + 58 212 277
Amador Duarte Altamira Sur - 4561
Venezuela a.duarte@inac.gov.ve

Jefe Grupo Facilitacion

Av. José Félix Sosa
Chacao, Caracas

Fax+ 58 212 277
4507

Last Update: 3 October 2006
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4B -1

APENDICE B

PROGRAMA UNIVERSAL OACI DE AUDITORiA
DE LA SEGURIDAD DE LA AVIACION (USAP)
INFORME DE LAS ACTIVIDADES DE AUDITORIA

EJECUCION DEL PROGRAMA AL 31 DE MARZO DE 2006

FECHAS DE LAS

EsSTADO AEROPUERTOS AUDITADOS FECHA DE LA AUDITORIA VISITAS DE
SEGUIMIENTO
1. Antigua 'y Aeropuerto internacional V.C. Bird — noviembre de 2005 2007
Barbuda Antigua (ANU)

2. Argentina Aeropuerto internacional Ministro Pistarini | Enero de 2006 2008
— Buenos Aires (EZE)

3. Bolivia Aeropuerto internacional EI Alto — La Paz | marzo/abril de 2003 diciembre de 2005
(LPB)

4. Brasil Aeropuerto internacional Galeao — Antonio | junio/julio de 2005 2007
Carlos Jobim — Rio de Janeiro (RIO)

5. Canada Aeropuerto internacional Lester B. Pearson | mayo de 2005 2007
— Toronto (YYZ)

6. Chile Aeropuerto Arturo Merino Benitez — mayo de 2005 2007
Santiago (SCL)

7. Colombia Aeropuerto internacional EI Dorado — agosto/septiembre de 2005 | 2007
Bogota (BOG)

8. Costa Rica Aeropuerto internacional Juan Santamaria febrero de 2005 2007
— San José (SJO)

9. Cuba Aeropuerto internacional José Marti — marzo de 2004 marzo de 2006
La Habana (HAV)

10. | Ecuador Aeropuerto Mariscal Sucre — Quito (UIO) | septiembre de 2005 2007

11. | El Salvador Aeropuerto internacional El Salvador — agosto de 2004 2006
San Salvador (SAL)

12. | Estados Unidos | Aeropuerto internacional John F. Kennedy abril de 2005 2007
— Nueva York (JFK)

13. | Guatemala Aeropuerto internacional La Aurora — enero/febrero de 2005 2007
Ciudad de Guatemala (GUA)

14. | Honduras Aeropuerto internacional Toncontin — marzo de 2004 2006
Tegucigalpa (TGU)

15. | Jamaica Aeropuerto internacional Norman Manley septiembre de 2003 octubre 2005
— Kingston (KIN)

16. | México Aeropuertos internacionales de Ciudad de enero de 2004 mayo/junio de 2006
México (MEX) y Miguel Hidalgo de
Guadalajara (GDL)

17. | Nicaragua Aeropuerto internacional Augusto C. agosto/septiembre de 2004 | septiembre de 2006
Sandino — Managua (MGA)

18. | Paraguay Aeropuerto internacional Silvio Pettirossi — | diciembre de 2003 diciembre de 2005
Asuncién (ASU)

19. | Perd Aeropuerto internacional Jorge Chavez — mayo de 2004 marzo 2006
Lima (LI1M)

20. | Saint Kitts y Aeropuerto Robert L Bradshaw — St. Kitts | noviembre/diciembre de 2007

Nevis (SKB) 2005
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4B - 2
FECHAS DE LAS
EsTADO AEROPUERTOS AUDITADOS FECHA DE LA AUDITORIA VISITAS DE
SEGUIMIENTO
21. | Suriname Aeropuerto internacional John A. Pengel — | julio de 2003 octubre de 2005
Paramaribo (PBM)
22. | Trinidady Aeropuerto internacional Piarco junio/julio de 2003 octubre de 2005
Tabago — Puerto Espafia (POS)
23. | Uruguay Aeropuerto Montevideo Carrasco (MVD) febrero de 2006 2008
24. | Venezuela Aeropuerto internacional Simén Bolivar — | noviembre/diciembre de 2006
Caracas (CCS) 2004
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APENDICE C
ESTADO DE LAS CONCLUSIONES VALIDAS AVSEC DEL GREPECAS

Estado/Territorio:

¢Su Estado ha ratificado el Protocolo de Montreal (24 de febrero de 1988) y el Convenio sobre la
marcacion de explosivos plésticos para fines de deteccion (1° de marzo de 1991)? La ratificacion incluye la
incorporacion de los convenios en la legislacion nacional. (Refiérase a la Conclusion 12/109 del
GREPECAS)

Si [] NO  []
¢Su Estado ha asegurado que sus explotadores que alin no lo hayan hecho, actualicen sus programas de
seguridad de la aviacion de los explotadores a fin de incorporar las ultimas disposiciones de la 72 edicion

del Anexo 17 y la enmienda 27 de la 82 edicion del Anexo 6 Parte 1, y los Documentos 8973 y 9811
correspondientes? (Refiérase a la Conclusion 12/111 del GREPECAS)

Si [] NO  []
¢Su Estado ha implementado y actualizado su programa nacional de seguridad de la aviacion civil
(NCASP) para incorporar las Gltimas disposiciones del Anexo 17 y el Doc. 8973 Manual de Seguridad

para la proteccion de la Aviacion Civil contra los Actos de Interferencia ilicita? (Refiérase a la
Conclusion 13/8 inciso a) del GREPECAYS)

Si ] NO [

¢Su Estado ha informado a la OACI sus necesidades de asistencia para revisar y aprobar su NCASP?
(Refiérase a la Conclusion 13/8 inciso b) del GREPECAS)

Si ] NO [

¢Su Estado ha implementado y actualizado su programa nacional de control de calidad para garantizar la
entrada en vigencia de su programa nacional de seguridad de la aviacion civil? (Refiérase a la
Conclusion 13/9 inciso a) del GREPECAS)

si ] NO []

¢Su Estado ha informado a la OACI sus necesidades de asistencia para revisar y aprobar su programa
nacional de control de calidad? (Refiérase a la Conclusién 13/9 inciso b) del GREPECAS)

Si [] NO [
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¢Su Estado ha implementado y actualizado su programa nacional de seguridad de la carga, a fin de
garantizar la implantacion de medidas de seguridad para proteger la carga, equipaje, correo, y otros bienes a
ser transportados en aeronaves, a fin de proteger los mismos contra actos de interferencia ilicita?
(Refiérase a la Conclusion 13/10 inciso a) del GREPECAS)

Si ] NO [

¢Su Estado ha informado a la OACI sus necesidades de asistencia para la implantacién de su programa
nacional para la carga? (Refiérase a la Conclusion 13/10 inciso b) del GREPECAS)

Si ] NO [
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Cuestion 5 del
Orden del Dia:

5.1

Otros Asuntos

No se discutieron otros asuntos durante la Reunién.
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