Capacidad de Sectores

Metodologia

senear
SCT Hotrnas de Planaasion de los Servlelos de Trdnsito Afteo

I CAPACIDAD DEL ESPACIO AEREC.
2. CAPACIDAD DE SECTOR RADAR DE UN CENTRQ DE CONTROL.
2.1 Método de Houston

En un estudio que se hizs en el Centro de Conlrel ds Houston
se gesamohd un méledoe pora determinar o copacidad de los
Sectores Radar de dicha Centro.

2,

E méfodo de refersncia, consiste basicaments. n dividir &
fiernpo  promedio de vuelo en el Sector, enfre el fotal del
fiempo empleado pora desempsiiar fas fundiones de control
necesarias Pora Manejar una aeronave.

232 lao copocidod de secior se calcuie wsando o siguienie

téemular
2y

Capocidad
Tiemps promedio de vuela en el seclor

Tlempo promedio empledds eh desempefiar funciones de
control  {transierencia  de  gonirel,  comunicaclones,
separaclén)

213 E uso de este mélodo requiere que se delermine el fiempo
promedic empleade pura desempeliar Ias funciones de
control y el fismpo promedic de vuele en el sector. el fiempo
promedio empleado se debs sbisner midisndo los fiempos
empleados por diferentes controladores en el abajo,
durante & nimero de dias que se considere necesaric para
determinar este date
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214 B fiempo pomedo di veeks en  ssahoe 18 date obtaner
usando informocidn de un minime de 35 ceronaves poia
eoda seclor e alfe {o v oriba de FL0O0) v de 50 ceronaves
parn Todn tectr de bojp {obolo de BN en un dia de
ocivided oeondulico mepresantofiva de un dio da dfco
promedic-o-ocupade.

El volty que sa cbfens con la Mmuio o hecho resresenis
el rigimen de fluio 06 GMGRIVAS QUE 38 DOSS manejr
duranle ef liesrpa promodiia dn vuso &n & secter v na &l
nimen de ceronaves Gui 5 Lodiin manear par hona,

215 Aln euands e pueds delemingr o copocidod por horo
eon la i enies descri, resulta mas sencllo y préclico
chlangr aste dato modficando K mima an ko formo gue
optrace en el sguenie Mmool recomendodo.

2.2 Matodo recemendads,

221, 1o ‘copackad hotoda de tector se caleviond wondo o

g fOMmLG
¢ 3600
ToartM o8
DONDE:
1© = Tendwencia du sentiol
coM - Comunicacionss Inshucciones)
5 . Separaclén
s
n

%

seEredm

ST Woimias i Biarsa=iin de lo Servicion de Tidatokéies

S e ——
2232, EEMTLO:

Superiendo que en un seclor de un Canfra da (s
Hunciones antes manconadas lensn s sguienies wakxes.

Transferencia de conlral I per ueonave

Comunicacién 75 peraersnave
Sopmockin 45" per asrenave
folal TS0 permeronave

Ims 150 swgundos de Sempo pomedic emplecdo poru
desempaiar |05 3 hnclonas dia eantrol, parmite manejor 23
arrenamve Bn ung hoo (3600 = 150 a24).

los fiempos empleados POl DSMGNGVE e funcion " que
aparesan en of sjamplo anlodior, 5on ks que 4 USOIN & UA
erturic que s Hita an 1V65 o ke copocided del Cenlo do
Canirol de Méxco,

3 CAPACIDAD SERVICID CONTRGL BF AFRSXIMACION.

3.1, Esho copacidad ¢ ol nomers de aernaes ua, A0 & lapen de yno
orn, poditn SiceEer v descender por nstumantcs uilzande Ios
procedimisntes da oprodmacian y ormenio de a radio ayuda aue
srvmal oeropuenta.

La varobis de o cual depende et copooidad e lo seporociin
i QEanavEs, | que o s ver depande de!

1. S0 de esairol redor & i radaor]

2. velockdod de ki auengves

3. Conshciones meleciolbgoas

4. Dascerses v Siceros inchahe la APT fafida wendo lo misma

radisayude
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TPS
TFC

CcC - Capacidad
TPS - Tiempo Promedio de Vuelo en el Sector

TFC - Tiempo Promedio empleado en desempefiar Funciones de

Control (Transferencia de Control, Comunicaciones y
Separacion).

C 3600
(TC+ COM +9S)
C - Capacidad
TC - Transferencia de Control

COM - comunicaciones (Instrucciones)

S - Separacion




Considerando las férmulas dadas se concluye:

C =1015/ (78+37+39) = 6.59 aviones por cada 17 minutos.

C =3600/ (78+37+39) = 23.37 aviones por hora.

Notas:

* Mal tiempo entre FRESA 'y PTJ

« Patrones de espera por 18 minutos
« CO Yy RE controladores radar ruta

Formatol

Entrada Salida .
Aeronave AOC HND Total FIR FIR Tiempo







Formato?2

Aeronave

Comunicaciones

Separaciones

VLD LELUOM

OB- 1¢
0194AT43M

-

O}

AMX449
087B-. 250
0172MD82M

MAASG?2

MXAGBO4

101B- 28
0232Dp1

MXAG26
171B- 240
318F100M




Resultados

Aeronave Tiempo Tiempo de Tiempo Entrada Salida Tiempo

Transferencia | Comunicacién Separacion FIR FIR en FIR

MXA719 00"13" 66, 13 22:36:40 22:42:10 05°30”
=12 =13

MXA975 0034~ 16-26-6 1266 22:33:20 23:01:00 27°40”
=48 =24

MAF02 0059~ 1(_)'1627 1_1'6,',6 22:43:00 22:57:50 14'50"
=33 =23

PNLO028 0021” =i,, 173013 22:46:27 22:53:49 07°22”

TAO569 0101” 11575 =g,, 23:00:17 23:08:33 07°32”

AMX279 00'37" 718588 7-6-6-6-180 23:01:50 23:10:45 08'55"
=46 =205

UAL1011 12'30” 19'1;57.5,7,'10 7'6'14'ié€§'7'7'2° 22:55:20 23:21:45 27°25"

SER605 0012” 8'9;3'16,',5'7 7'12'5%,1,2'9 22:57:50 23:25:48 27'58”

P 16 18 o a o

GMT789 00°05 Iy iy 22:49:05 22:53:48 04°43

=16 =18

XCDIO 0258~ 1:72'2ff‘ - 22:57:15 23:09:00 11745

Promedios 78”7 37 397 -- -- 1015~




