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RESUMEN

El ritmo de crecimiento de la industria de los Sistemas de Aviacion No Tripulados (Unmanned Aircraft
System o UAS) no tiene precedentes. Segun las previsiones, en 2035 a cualquier hora determinada
sobrevolaran el cielo de Paris 156 aviones comerciales, 2500 vehiculos urbanos de movilidad aérea,
16 667 drones para la entrega de mercancias, 58 drones de inspeccion y 44 drones de carécter ladico”. El
mercado de los UAS comerciales de Estados Unidos podria triplicar su tamafio para 2023°. Ya existen
planes de movilidad aérea urbana, transporte de mercancias de ultimo tramo o tramo intermedio,
operaciones transfronterizas y conexion de diversas ciudades usando UAS. Ante tasas de crecimiento tan
elevadas, resulta esencial alcanzar un equilibrio entre la formulacion de normas de seguridad y la
innovacion. Este equilibrio puede alcanzarse reconociendo plataformas y grupos de trabajo del sector
que puedan complementar la estrategia de trabajo de la OACI para que, juntos, industria y OACI puedan
disefiar el espacio aéreo del futuro.

El presente documento de trabajo se centrara en los UAS utilizados con fines comerciales y excluye la
mitigacion de los riesgos provocados por drones utilizados con fines inadecuados.

Accion: Se invita a la Asamblea a:
a) tomar nota del contenido del presente documento de trabajo; y

b) solicitar que la OACI considere la creacion de un marco mediante el cual pueda colaborar
con la industria en la formulacion de disposiciones relativas a nuevos participes del espacio
aéreo.

Obijetivos Esta nota de estudio se relaciona con los Objetivos estratégicos de Seguridad
estratégicos: |operacional, Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea y Desarrollo econémico del
transporte aéreo

Implicaciones
econdmicas:

Referencias: NA

!Las versiones en espafiol, arabe, chino, francés, inglés y ruso fueron proporcionadas por CANSO, IATA 'y IFALPA.
2Fyente: Airbus

SFuente; FAA
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1. INTRODUCCION
1.1 El sector de la aviacion ha sido un motor de innovacién y ha contribuido de manera

importante a la definicién de normas internacionales en materia de seguridad. Juntos, hemos trabajado en
pro de un mundo mejor conectado, creando un sistema de transporte aéreo mas seguro y eficaz.
Recientemente se ha acelerado la aplicacién de la automatizacidn, las aplicaciones digitales, la robdtica y
la inteligencia artificial, lo que ha permitido desarrollar nuevos vehiculos y modos de funcionamiento.
Esta tecnologia, pese a alterar el statu quo, puede propiciar una transformacién positiva del sector del
transporte aéreo si se gestiona correctamente.

1.2. Los conceptos relacionados con la movilidad aérea urbana y la entrega de mercancias de
altimo tramo y tramo intermedio estdn transformando el transporte de bienes y personas. Los viajes
aéreos ya no se ven como un desplazamiento entre el aeropuerto A y el aeropuerto B, sino mas bien como
un servicio integrado de puerta a puerta. Sin embargo, para que dicha transformacion resulte sostenible,
debe mantenerse la seguridad, fiabilidad y rentabilidad. Este objetivo solo puede conseguirse con un
marco normativo receptivo que pueda avanzar al ritmo adecuado y garantizar un equilibrio entre la
normativa de seguridad y la innovacion.

2. DEBATE

2.1. Los socios industriales que presentan este documento de trabajo reconocen el empefio de
la OACI a la hora de abordar las prioridades e inquietudes en relacion con los UAS, que incluye la
creacion de un grupo de asesoramiento en esta materia (UAS-AG). No obstante, el trabajo propuesto en el
presente transciende las competencias actuales de dicho grupo.

2.2. Se necesitan normas y reglamentos adaptados a medida que los nuevos usuarios del
espacio aéreo desarrollan tecnologia propia y los correspondientes mecanismos para respaldarla. Una de
nuestras principales preocupaciones es que dicho desarrollo podria seguir adelante sin que se implanten
las normas y las medidas de proteccion necesarias. Podemos aprender de los ensayos actuales y basarnos
en ellos para entender mejor el marco regulatorio adecuado para satisfacer los requisitos.

2.3. Los sistemas de aviacién no tripulados son un grupo de usuarios del espacio aéreo de
rapido crecimiento, que cada vez necesitard una mayor parte del espacio aéreo para sus operaciones. Por
lo tanto, resulta esencial que nosotros, en calidad de comunidad de la aviacién, definamos cémo interactuara
el marco en el que operan con el espacio aéreo operativo existente. El crecimiento previsto en el uso
comercial de los UAS sugiere que la segregacion de las operaciones de este tipo de sistemas no resulta
sostenible a largo plazo. Por lo tanto, la industria deberia analizar colectivamente la posibilidad de
evolucionar y pasar de acomodarlos a integrarlos.

2.4, Es necesaria una colaboracién mas estrecha y coherente con el sector de los UAS para
recabar datos, aprender de los ensayos y elaborar disposiciones y directrices. Los socios de la industria
gue presentan el presente documento de trabajo desean respaldar dicha labor y favorecer la estructura de
administracion de la OACI con un marco de trabajo para formular requisitos. Aprovechado las plataformas
existentes, entre otras el Think Tank de la IATA, la industria podra formular disposiciones y aportar
informacion a la OACI, de modo que se reduzca la carga sobre sus recursos y se complementen los
programas existentes. Dicho trabajo, junto con las posibles propuestas de disposiciones completadas, seria
evaluado en el marco de revision periddica de la OACI.

2.5. Se reconoce que la Carta de la OACI restringe las competencias de la organizacion a los
asuntos relacionados con la aviacion internacional. Algunos de los modelos de negocio y los planes
propuestos para el uso comercial de los UAS estudian operaciones transfronterizas, por lo que resulta
pertinente que la OACI participe de forma activa en dicho empefio. Al mismo tiempo, tenemos que
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garantizar que la integracion de los UAS en el espacio aéreo civil no perjudique la seguridad ni el
funcionamiento de la aviacion comercial internacional.

2.6. Existen varias iniciativas industriales que abordan el funcionamiento seguro y eficiente
de los UAS. Estas actuaciones pueden coordinarse y servir como recurso ampliado para avanzar respecto
a operaciones y practicas recomendadas para utilizar tecnologia no tripulada.

2.7. La industria reconoce totalmente la repercusién positiva que pueden tener los UAS en la
economia mundial y, por lo tanto, se ofrece para ayudar a la OACI a garantizar el mantenimiento de la
seguridad y la eficiencia, al tiempo que se permite el crecimiento de este nuevo y emergente sector de
transporte aéreo. Por consiguiente, los socios industriales que presentan este documento de trabajo
proponen crear un marco mediante el cual poder formular disposiciones provisionales para la integracién
segura y eficaz de los UAS. A continuacién, se incluyen recomendaciones que se someterian a validacion
por parte de la OACI:

a. El trabajo de la industria tendra un alcance previamente pactado que incluye (pero no
Unicamente) la definicion y los requisitos de rendimiento relativos a la gestion del
trafico no tripulado (Unmanned Traffic Management o UTM), las exigencias de
interrelacion entre gestion del trafico no tripulado y gestion del trafico aéreo (ATM),
asi como la transformacién en esta Ultima modalidad (ATM), la posible revision de la
clasificacion del espacio aéreo y nuevos reglamentos de vuelo; y

b. la IATA se ofrece a liderar este empefio con otros socios industriales y colaborar con
la OACI en el avance de la integracion segura y eficiente de los UAS.

3. CONCLUSION

3.1 La réapida proliferacion de los UAS para uso comercial exige su integracion segura y
eficiente en el actual espacio aéreo operativo. Es necesario formular disposiciones que permitan la
elaboracién de una regulacion armonizada por parte de los Estados. La industria puede contribuir a este
proceso basandose en las plataformas existentes y en las labores llevadas a cabo hasta la fecha. La carga
de trabajo de la OACI se veria por lo tanto reducida a la validacion de las propuestas a través del proceso
de evaluacion periddico.
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