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 ربعون الدورة ال  -لجمعية العمومية ا

 الفنيةاللجنة 
 المسائل الخرى المعروضة على نظر اللجنة الفنية من جدول العمال: 30لبند ا

 بين شركات الطيران الطائراتتحديات وأفاق تبادل 
 (البرازيل من ةمقد  م  ورقة )

 التنفيذيالموجز 

من أجل السماح لشركات الطيران من مختلف  اغوشيك ةمن اتفاقي كررا  م 83مادة  عن البديل   العمل هذه نموذجا  ة تقدم ورق
ل الرئيسي وقرينتها تبادل الطائرات إجراء عمليات لالدول ب ل الثاتضطلع فيها سلطة الطيران في دولة المشغ ِّ  1نوي في دولة المشغ ِّ

 .ةمسؤوليات مماثلب
 :بما يلي إلى القيام ةو مدع لجمعية العموميةا :الإجراء المطلوب

 ؛المعلومات المعروضةراعاة م (أ
 فة؛من الإيكاو تحليل مزايا نموذج المراقبة المزدوجة لتبادل الطائرات بين شركات الطيران التابعة لدول مختلطلب ت (ب

لة بترتيبات ة مراعاة نموذج المراقبة المزدوجة عند تنقيح الإرشادات الفنية المتصكاو بتقييم إمكانيلإيبأن تقوم االتوصية  (ج
 تبادل الطائرات.

 الأهداف
 :ةالاستراتيجي

 .السلمة وصلحية الطائرات للطيرانبورقة العمل هذه رتبط ت

 لزوم لتمويل إضافيلا  الآثار المالية:
 ا  مكرر  83المادة  —شيكاغو إتفاقية  المراجع:

مسة، الإيكاو، الطبعة الخا — Doc 8335 إجراءات عمليات التفتيش والترخيص والمراقبة المستمرة،دليل 
 .V-1-4، الصفحة 2010

 ةمقدملا -1

وطال ذلك التعديل المادة  ،يكاغوش ةاتفاقي (الإيكاو) منظمة الطيران المدني الدولي لت، عد  1980 عام في 1-1
الطائرات تأجير في حالات الجوية السلمة في مجال مراقبة قدرات الوتعزيز اللوائح وكان الشاغل الرئيسي هو تحسين  .ا  مكرر  83

                                                           
يختلف عن مصطلح "المشغل الرئيسي" الذي يعني وهو عقد تبادل، بمقتضى ل الطائرة يشغيتولى ت"المشغل الثانوي" هو الذي  1

 ها.مع مالك عقدا  قد أبرم  لأنهبصفته مالكها أو الشخص الذي يدير الطائرة 
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على الوفاء  ةالسجل قد لا تكون قادر  ةن دولأأو تبادلها على المستوى الدولي، مع التسليم باستئجارها من أجل رحلت عارضة  أو
 .2عن الطائرة ةبعيدبمجرد أن تصبح  في ملحقهابجميع مسؤولياتها على النحو المحدد في الاتفاقية و 

إلى  تنادا  عشرات الاتفاقات الثنائية بين الدول المتعاقدة اسعت ق ِّ منذ ذلك الحين، وو   سنة تقريبا   40انقضت وقد  1-2
لسجل، ا ةبمهام دولها اضطلعوب. لشغ ِّ الم   ةالسجل إلى دول ةمن الاتفاقية، التي تجيز نقل المسؤوليات من دول مكرر 83المادة 

وكان . تالطائرا ةلممراقبة سبواجبات  ل، التي لها صلت أوثق مع مشغل الطائرات، السلطة اللزمة للقيامشغ ِّ الم   ةستكون لدول
سطول أها بالضرورة دين يكون لأللطائرات الكبيرة دون " ةمسجل"بأنها  بشكل خاص للبلدان المعروفة جيدا   هذا الموضوع مناسبا  

 .أراضيها علىكبير عامل 
غم من على الر وذلك  في الاتفاقات الثنائية، لا قليل  إ مكرر 83أمريكا الجنوبية، لم تستخدم المادة  ةوفي حال 1-3
رو والبرازيل وتعتبر كولومبيا وشيلي وبي. في بعض بلدان القارة ا  متكرر  ا  واقعالمسجلة في دولة أجنبية يشكل ن استخدام الطائرات أ

 .ؤولياتالتبادل، ولكنها اختارت عدم نقل المسهيل على الدول التي وقعت بالفعل اتفاقات لتس ةمثلبعض الأمن 
 2013 عام في (LACAC)الطيران المدني لأمريكا اللتينية  ةلجنقدمت الدول الأعضاء في  في هذا السياق 1-4

)ATConf(المؤتمر العالمي للنقل الجوي  خلل
ورقة عمل تعرض نموذج المراقبة المزدوجة في إطار الاتفاقات الثنائية، وهو  3

 ةلدولالمعتادة بالوظائف والواجبات مع الاحتفاظ ستخدم على نطاق واسع في أمريكا الجنوبية للتمكين من عمليات التبادل نموذج م
ي انتقاص من إجراءات أالمشغل الثانوي دون دولة وتفتيش الطائرات إلى  ةحق مراقبمع إضافة  المشغل، ولكن ةالتسجيل ودول

 .التسجيل ةدول
ق صعوبة تطبي عن الطيران المدني لأمريكا اللتينية ةلجنأعضاء  أعرب المزدوجة،اقبة المر وكدفاع عن نموذج  1-5

نقل في  الجهود المبذولةنتقص لا تلكي  قصيرة ةزمني ةفي فتر تشغيلية بادلات تلتبادل التي تحدث فيها لحالات ا مكرر 83المادة 
 .فوائد المتعلقة بالسلمةمن الالمسؤوليات 

بة المكتس تجربة، وأتاحت الماضيلتبادل الطائرات في العقد ال ةمزدوجمراقبة وقد وقعت البرازيل على اتفاقي  1-6
ملي أكدت على عدم القابلية للتطبيق الع ن كانت قدإمن هذه الممارسة تحديد الثغرات وأوجه عدم الاتساق في هذا النموذج، و 

 .لون التجاريون في أمريكا الجنوبيةا المشغ ِّ لتبادل التي يقوم بهلعمليات ا مكرر 83لمادة ل
 المزدوجالمراقبة جير التقليدي، يركز نموذج أ، التي استخدمت كبديل للتمكرر 83عن المادة  ةمختلف ةوبصور  1-7

لوقت امن  ةماثلتلفترات م ةواحدطائرة ها شركتان دير فيعمليات التبادل التي ت ةالعمل هذه على سلم ةورقالذي تعرضه الجديد 
 .عبر استخدام الأسطول بصورة أفضلبهدف زيادة الكفاءة 

 المراقبة المزدوجة الجديدوذج نم -2

عبر  انللطير المرتفعة ال للتكاليف التشغيلية كبديل فع  مطلوبة أساسا  عمليات التبادل في أمريكا الجنوبية إن  2-1
عامل مع تاللزمة لل سوق الخدمات الجوية ومنح المرونةوفقا  لمواسم كفاية العرض ل ا  ، وضمانتحقيق الاستخدام الأمثل للطائرات

 .حالات الطوارئ 

                                                           
 V-1-4 ةصفحال، 2010 -الطبعة الخامسة ،  8335Docالإيكاو  ، وثيقةوالترخيص والمراقبة المستمرةالتفتيش عمليات دليل إجراءات  2

من الموقع التالي:  مستتتتقاةعلومات م .2013، مونتريال )ATConf( مؤتمر الحركة الجوية –ة المزدوجة لتبادل الطائرات من دول مختلفمراقبة نموذج ال 3
https://www.icao.int/Meetings/atconf6/Documents/WorkingPapers/ATConf6-wp057_en.pdf 
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على مدى العامين الماضيين، أدت التحركات ذات الصلة في سوق الطيران المدني في القارة، مثل تشكيل  2-2
ين ب اتاتفاقإبرام الطلب على في  ة، إلى زيادة كبير ة واسعةمشاريع مشتركإنشاء و كبيرة تحالفات إبرام و  ضخمة ةشركات قابض

 .أمرا  ممكنا  ومجديا   دول أمريكا الجنوبية لجعل تبادل الطائرات بين شركات الطيران
السنوات العشرين الماضية، لدى الإيكاو على مدى  مكرر 83المسجلة في إطار المادة  تفاقاتالالمعظم  خلفا  و  2-3
المراقبة في تبادل ان رغبتطيران تي العمليات بين شرك ةقانوني ةة تدعم بصور أمريكا اللتينيفي المزدوجة المراقبة ن اتفاقات إف

 البرازيل حتى الآن بتبادل المراقبة التشغيليةأصدرتها وتسمح الموافقات التي . ن يوما  و ثلثاها قصذاتها لفترة أالتشغيلية على الطائرة 
ن الطائرة ستعمل في لأ نظرا   ة السجلتدعم دول 4مكرر 83المبرمة في إطار المادة  ن اتفاقاتأوفي حين يبدو . ةأيام قليلخلل 

ن قبل م ةماثلتممدد شغيلها لجري ت، ويةعام ةبصف م جن سةو  ةومستورد ةفلدينا هنا طائرات مؤجر التأجير، عقد  ةفتر طيلة  آخربلد 
 .ختلفتينمن دولتين ممختلفتين طيران شركتي 

ترتيبات كتلك الموصوفة عندما يتعين على سلطات إطار ولن يكون من المعقول اختيار نقل المسؤوليات في  2-4
لقلق افإن ما يثير  وفي هذه الحالة،. تشغيل كل مشغلمع مراعاة فترة  ،ن تتصرف على نحو مماثل جدا  أالطيران المدني المعنية 

لى إفتقر يي ذال( المشغل الثانوي ي التي يخضع لها سلطة الطيران المدنوهي إعتبارا  من الآن )المشغل الثانوي يتعلق بدولة 
كون ين أو  ةجنبيأ ةطائر  بشأن فرعيا   ؤدي دورا  ويجب عليه أن ي السجل، ةدول ةسلطفي بلده ك ةحتفظ بها عاديالمسؤوليات التي 

 .إلى الامتثال لمتطلباتها التشغيليةا  كذلك منتبه
، (Doc 9760) لطيرانالطائرات ل ةدليل صلحي نص الفصل السادس من الجزء الرابع منيوفي هذا الصدد،  2-5
طار إفي ظهرت تعكس أهم القضايا التي و  تبادل الطائرات،لبموجب عقود  ى جر العمليات التي ت  ة تتعلق بهميالأ ةجوانب بالغ لىع

شهادة ) التبادل التي ستنطبق على اتفاقاتيوضح تفاصيل مهام استمرار الصلحية للطيران وهو . المراقبة المزدوجةتنفيذ اتفاقات 
كما  ،(، وتوزيع هذه المعلومات(MCAI)الطيران  ةصلحيالإلزامية عن استمرار والصيانة، والمعلومات الطراز المعتمدة، تصميم 

 .المشغل ةودول السجل ةالمسؤوليات بين دولوزيع يشير إلى المشاكل المحتملة في ت
 ، هناك بعض المتطلبات التشغيليةة السجلدولالطائرة للطيران مع  ةتصلة بصلحيوبينما تظل عدة مهام م 2-6

شروط ان و لطير ل ةصلحيالب جوهريا  والتي ترتبط ارتباطا  ( اعت مد المشغلون الثانويون بموجبها التي)اللوائح المنصوص عليها في 
الجوية لة الرحومسجل بيانات  (MEL) الحد الأدنى من المعدات ةقائمبن المتطلبات المتعلقة أوأظهرت التجربة البرازيلية . التصميم
(FDR)  ق يي تطبوعلوة على ذلك، ينبغ. ختلف من لائحة دولة لأخرى ما ت أطقم النجاة كثيرا  مجموعة الأدوات الطبية و واللفتات و

 شغلها الناقليالمشغل الثانوي على جميع الطائرات التي ة دولة الصادرة عن سلط (ADs)ران لطيل ةصلحيبشأن التوجيهات ال
 .السجل ةدولالنظر عن  ، بغضذاتهالجوي 

متناسقة بالفعل ال)لوحظت في الإطار التنظيمي لمعظم البلدان ما إذا طفيفة ن هذه الاختلفات أعلى الرغم من  2-7
المشغل الذي يريد ويتحملها  أوالتعديلت التي تطر غييرات نهاية المطاف تكاليف تتصل بالتكبد في نها ت  إ، ف(على نطاق واسع
 ةصلحيبشأن الق توجيه يتطببومع ذلك، سيكون من غير المبرر إلزام مشغل وطني . في إطار عمليات تبادلتشغيل طائرات 

في دول  ةلأنها مسجل ذاته أخرى من الأسطول ةر على طائالتوجيه ذاته وعدم اشتراط تطبيق هذا  ةلطيران على طائره واحدل

                                                           
ولم يكن من بين هذه الاتفاقات . الإلكتروني للإيكاوالموقع  ىعل مستتتتتتتتتتتتتتجل   مكرر 83اتفاقا  في إطار المادة  76جرى تحليل  4

 ة شتتتهورستتتتتتراوح بين جير هذه أعقود التت مدة غالبية أشتتتهر. وكان ةفقط يتعلقان بعقود إيجار تقل مدتها عن ستتتتستتتوى اتفاقين 
 .أو اثني عشر شهرا  
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لا على عدد قليل من المشغلين، مما يثير إلن تطبق عند الامتثال لتكبد تكاليف  يصبح هذا الوضع أكثر خطورةوسوف . ةمختلف
 .المنافسة العادلةبشأن كيد شواغل أبالت
على عمليات طلبات الإلى العدد المتزايد من  الطيران المدني البرازيلي، استنادا  سلطة قررت وبالتالي، فقد  2-8

السجل  ةالإبقاء على مسؤوليات دولحول الفكرة الرئيسية للنموذج المنقح وتتمحور . المزدوجةمراقبة التبادل، استعراض نموذج ال
تكليف المشغل الثانوي  ذلكولكن يضاف إلى  المزدوجة،وذلك فيما يتعلق بالمراقبة  المشغل على النحو المحدد في الاتفاقية، ةودول

. طرازالمشغل الثانوي، بما في ذلك تلك المتعلقة بتصميم ال ةدولالتي تقتضيها العمليات الممكنة متطلبات بالامتثال لجميع 
المشغل الثانوي ة دولة الصادرة عن سلط (ADs)لطيران ل ةصلحيبشأن التوجيهات للن يمتثل المشغل الثانوي أالمثل، ينبغي وب

ويجب الاتفاق على  (.مثل المناخ)بالخبرة التشغيلية والخصوصيات المحلية ذلك تعلق يعندما  الصيانة الواجبة التطبيقولمهام 
 .المعنيةدني الطيران المسلطات بين  كل هذه التفاهمات رسميا  

إجراءات التشغيل الخاصة به من أجل النظر في عمليه التبادل و  ةن ينقح جميع أدلأيجب على المشغل الثانوي  2-9
 ةدولة لدى تظل معتمدعلى أن  ، ولكنذلك المشغل الثانوي  ةالصيانة إذا طلبت دول ةتنقيح أدلجوز وي. تبادل المراقبة التشغيلية

يجب الفعلي، كما لمشغل مستوفاة دائما  لشروط ترخيص ا (MEL) الحد الأدنى من المعدات ةقائمأن تظل المثل، يجب وب. السجل
 .السجل ةدولة ما تكون هي المشغل الرئيسي، التي عاد ةقبل دول نم هاتنقيحاتاعتماد 

 :المزدوجةالمراقبة واتفاقات  مكرر 83 المادة أدناه الاختلفات الرئيسية بينجدول يلخص ال 2-10

 المزدوجة المنقحمراقبة نموذج ال نموذج المراقبة المزدوجة مكرر 83نموذج  

 السجل؛ ةدول -1 الاتفاق طرافأ

 .لالمشغ ِّ  دولة -2

 ل الرئيسي؛المشغ ِّ دولة  /السجل ةدول -1

 .ل الثانوي المشغ ِّ دولة  -2

 ل الرئيسي؛المشغ ِّ دولة  /السجل ةدول -1

 .ل الثانوي المشغ ِّ دولة  -2

 ةمسؤؤؤؤؤؤؤؤؤلوليؤؤؤات دولؤؤؤ
 لالمشغ    ةالسجل ودول

نقل المسؤوليات  -1
السجل إلى  ةمن دول

 .لدوله المشغ ِّ 

 ةعدم نقل المسؤوليات من دول -1
 ل؛المشغ ِّ  ةالسجل إلى دول

جراء إل الثانوي المشغ ِّ  ةيجوز لدول -2
 (.مهام رقابية) ةعمليات تفتيش للطائر 

 

السجل  ةعدم نقل المسؤوليات من دول -1
 ل؛المشغ ِّ  ةإلى دول

جراء إل الثانوي المشغ ِّ  ةيجوز لدول -2
 ؛(مهام رقابية) ةعمليات تفتيش للطائر 

التشغيلية يجب الامتثال للمتطلبات  -3
 ةدولدى الطيران لب ةصلحيالالمتصلة ب

 ل الثانوي كلما كان ذلك ضروريا  المشغ ِّ 
ي قارَن مستوى مكافئ من السلمة حقيق لت

أسطول المشغل ضمن بالطائرات الأخرى 
 ؛الثانوي 

ن أالمشغل الثانوي  ةيجب على دول -4
من مشغليها كلما  ةضافيإتطلب إجراءات 

 ةدلن تقاسم الأدني أالمالطيران سلطة وجدت 
 ةوالمعدات والوثائق قد يعرض سلم

 . العمليات للخطر
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 ا  أو نظم ذاته لنظاماتتقاسم  بشكل متواترن شركات الطيران التي تطلب عمليات تبادل أ ةالمهم ملحظ من 2-11
ن المزدوجة ويحدث ذلك لأالمراقبة في تنفيذ نموذج  ةمفيد ةميز تلك و . السلمة ةدار إو  ةبالصيانة والموثوقي تعلقت ماثلة جدا  تم

مثل نقل مهام الصلحية للطيران وهذا يجعل من الأسهل الحصول على . ذاتها من المجموعة ما يكونون جزءا   المشغلين غالبا  
 وعلوة على ذلك،. التصميم ةأو دول/السجل و ةإلى دولالوقائع والعيوب وغيرها من  والأعطال الطائرات أعطالالمعلومات عن 

لا بعد المقارنة بين نظم الطيران إالا ن يكون فع  ألا يمكن  ةالمزدوجمراقبة ن الاتفاق القائم على نموذج الأكيد على أمن المهم التف
 .المدني في الدول المعنية

 الاستنتاج -3

فضل بديل للتمكين من استخدام يعتبر أالمزدوجة المراقبة ن نموذج أيمكن الخلوص إلى في ضوء كل ما تقدم،  3-1
ي سيناريوهات كتلك الموجودة في أمريكا الجنوبية حيث فة مختلفدول لين من من جانب مشغ ِّ  ةغير حصري ةالطائرات بطريق

 الجغرافي والعلقة التعاونية بينوائح واعتبارات التجاور لل كاف  تنسيق  بادل القوى أو إدماجها وثمةتشركات الطيران  تختار بعض
 .المدنيسلطات الطيران 

ن السلمة الجوية عندما يتعلق الأمر بالطائرات التي تعمل أمن القلق الذي يساور البرازيل بشعلى الرغم  3-2
تفهم ان تنفيذ تنها إ، فمن الاتفاقية ا  مكرر  83لمادة إعمالا  لإلى السماح بنقل المسؤوليات ة السجل بما يؤدي دولأراضي خارج 

في ظل وذلك لن يزيد من مستوى السلمة في عمليات التبادل في أمريكا الجنوبية، مكررا   83المادة الاتفاقات المبرمة بموجب 
 . طروحةالموالخصائص  الفعلية الظروف

لين من بكفاءة من جانب المشغ ِّ  ةمع التحسينات المقترحة باستخدام الطائر  ةالمزدوجمراقبة ويسمح نموذج ال 3-3
التشكيك بشكل غير متساو أو بالتبادل للأعباء لي الطائرات مشغ ِّ بين تكبد  الاختلفات الكبيرةادى في الوقت ذاته ويتف ةدول مختلف

 . تعاريف السلمة الخاصة بالدول ذات السيادةفي 

 
 - انتهى –

 


