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 الدورة الأربعون –الجمعية العمومية 
 اللجنة الفنية

 1المسائل الأخرى المعروضة على نظر اللجنة الفنية من جدول الأعمال: 30البند 

 لالفعالية في إدارة النقل الجوي من خل 
  (RNP AR)تصاريح الأداء الملحي اللزم 

 ((CANSOمنظمة خدمات الملاحة الجوية المدنية )ورقة مقدمة من 
 ((ICCAIA) لاتحادات صناعات الطيران والفضاء المجلس التنسيقي الدوليو  ACI)) المجلس الدولي للمطاراتو  

 الموجز التنفيذي
تاريخيدا لتحسدين الوصدوع  لدص  (RNP AR) شدرط الحصدوع علدص تصدري  الأداء الملاحدي المطلدوم مد وقدد ادان يسدتخدص تصدري  

أن تقدّص العديد من المزايدا مدن حيدل السدلامة والا افدة  RNP ARالمطارات في مناطق التحديات،  لا أن من شأن فعالية  جراءات 
 بالإضافة  لص المزايا البيئية.

لجمي  المعنيّين في صناعة الملاحة الجوية. اما تحدد  RNP ARتبرز هذه الورقة تلك المزايا التي تقدمها  جراءات وعمليات 
 RNP ARوأم لة للتطبيقات العملية والتي لعبت فيها  RNP ARهذه الورقة أيضا بعض النقاط الرئيسية الهامة في تطور  جراءات 

في المجاع الجوي وأوجه الفعالية الداعمة في  دارة  (PBN)علص الأداء  القائمةلاحة الجوية دور المحرك الرئيسي لمفهوص الم
. وتخلص هذه الورقة  لص وجم متابعة العمع علص استراتيجية عامة لنظاص ترقية وتطبيق (ATM) الحراة الجوية العالمية

 في عدة مطارات ذوات ا افات مرتفعة ومتوسطة ومنخفضة. RNP AR جراءات 

 تُدعص الجمعية العمومية  لص ما يلي: الإجراء: 
 ؛RNP AR أخذ ملاحظات عن المعلومات المتعلقة بمميزات تطبيق (أ 
وتقليص الفوارق بين  ATN من أجع فعالية نظاص RNP AR ملاحظة الفعالية التي يمان الوصوع  ليها عبر تطبيق نظاص (م 

 ؛CO2 الاربونالرحلات وخفض استهلاك الوقود وانبعا ات  اني أاسيد 
  جراءات" ،Doc 4444 الو يقةالجديدة في الفصع والمتضمنة في  الإيااو ملاحظة الميزات الأخيرة من تطبيق معايير (ج 

 ؛القائمة حاليا   RNP AR بنظص تحديدا  والمتعلقة ،  (PANS-ATM) الحراة الجوية" دارة  —خدمات الملاحة الجوية 
 ؛RNP AR الأعضاء في تقديص نظاصومنظماتها  CANSOالإقرار بأعماع  (د 
 الو يقةالواردة في  RNP AR  لص وض  مواد  رشادية للتطبيق للدوع لتماينها من تطبيق نظص الإيااو توجيه (ه 

Doc 9643 "بناء علص المعلومات المُشار  ليها في ، "دليع العمليات المتزامنة علص المدارج الآلية المتوازية وشبه المتوازية
  هذه؛ورقة العمع 

 CANSO حيل يمان تطبيقه بناء علص خبرات RNP AR حل جمي  الدوع علص الأخذ بعين الاعتبار موضوع تطبيق نظاص (و 
 .ومنظماتها الأعضاء

الأهداف 
 الاستراتيجية:

 ، والحماية البيئية.سعة وافاءة الملاحة الجويةو  لسلامة،المتعلقة با ترتبط ورقة العمع هذه بالأهداف الاستراتيجية

                                                           
 (CANSO)منظمددددددددددددة خدددددددددددددمات الملاحددددددددددددة الجويددددددددددددة المدنيددددددددددددة مددددددددددددن مقدمددددددددددددة  العربيددددددددددددة والصددددددددددددينية والفرنسددددددددددددية والروسددددددددددددية والإسددددددددددددبانية النسدددددددددددد  1
 (ICCAIA) و المجلس التنسيقي الدولي لاتحادات صناعات الطيران والفضاء ACI))والمجلس الدولي للمطارات  



  A40-WP/173 
  TE/70 
 -2-  
 

 مقدمةال -1

عنصرا رئيسيا  (RNP) لقد اان التطور المستمر وتزايد تطبيق نظاص  جراءات التصري  الملاحي الجوي المُلزص 1-1
في المجاع الجوي. وقد شهد  (PBN) في تماين دعص الدوع للانتقاع  لص نموذج حديل  للملاحة الجوية المعتمدة علص الأداء

تطورا في تطبيقها من مجرد  (RNP AR) الأداء الملاحي الجوي الملزص RNP تصري احتواء المسار المتوق  والدقيق لإجراءات  
تحسين القدرة علص الوصوع  لص المطارات في المناطق الوعرة وذات العوائق  لص عدة نطاقات في المجاع الجوي والنطاقات 

 .ATM عات نظاصالتشغيلية  واعتبارات أخرى تتعلق بالسلامة والبيئة ومزايا الافاءة في جمي  قطا

 RNP ARتاريخ تطور إجراءات نظام  -2

 "وعمليات تشغيع الطائرات -لخدمات الملاحة الجوية  الإيااو جراءات "في  RNP أدخلت  جراءات 2-1
(PANS-OPS)  حيل تص وض  مفهوص تحديد متطلبات أداء تسري وتطبق علص  جراء أو مسار معين.  باستخداص 1998عاص .

مدمجا م  الإلاترونيات الملاحية الحدي ة بالطائرات والتي تقدص مراقبة فعلية  (GNSS) للملاحة العالميةنظاص الأقمار الصناعية 
علص ظهر الطائرة للأداء الملاحي وتحذر حين لا ياون هذا الأداء يفي بالمتطلبات المحددة اما يمان تصميص وتطبيق   لا ة 

  جراءات  لا ية الأبعاد منحنية لإجراءات الطيران والمسارات. 

وصولا أفضع  لص المطارات في المناطق الوعرة أو تلك التي  RNP AR يا المبدئية لإجراءات نظصوقدّمت المزا 2-2
وخصوصا في الأجواء الجوية السيئة.  اما عززت خواص  (IFR) قواعد الطيران الآلي تواجه عوائقا تحد من صلاحية وصوع

 سلامة العمليات في هذه (ANP) الملاحي الجوي الفعليمن حيل الأداء  RNP المراقبة والتحذير علص سط  الطائرة في نظاص
بالطيران في أو رحلة جوية باستخداص نظاص  1996البيئات )آنفة الذار أعلاه(. وقد قامت شراة الخطوط الجوية ألاساا عاص 

 صلا  أرجعفي بيئات المناطق الوعرة في محيط جونو ألاساا. ومن خلاع وض  متطلبات محددة لتنفيذ القطر لإ RNP  جراء
(RF)  لمواصفات هذه الملاحة الجوية، وظفت نظص  جراءاتRNP AR  مقاط   جرائية منحنية والتي تتبعت قناة جاستنو مقدمة

 مسار أا ر أمانا وتوقعا  لص المطار.

يمان  RNP AR  وسرعان ما تص الإقرار بأن الطبيعة  لا ية الأبعاد واحتواء المسار الدقيق في  جراءات نظاص 2-3
تستخدص في تطبيقات تتجاوز المناطق ذات البيئات الوعرة. ويمان استخداص  جراءات الملاحة المعتمدة علص الأداء في  أن

الأجواء الجوية المزدحمة لتقدص ترايم مسارات فعاع واحتواء للمسار لفصع الطائرة عن الطائرات الأخرى أو لوض  قيود للتحاص 
عن  (CDO)ما يمان استخداص الماون الرأسي للإجراء تجاه  جراء عمليات هبوط مستمرة بالمجاع الجوي. وعلاوة علص ذلك، بين

طريق تحديد زوايا الهبوط الرأسية و/أو قيود الارتفاع، يمان أيضا تحقيق المزايا الإضافية الناجمة عن  الطيران الفعاع 
ملفات عمليات طيران مرتفعة  RNP AR يقدمها نظاصوتدعص  رشادات المسار الرأسية ال نائية التي . CDO والمرتبطة بنظاص

الفعالية والتي يمان أن تقلص بدرجة جوهرية المسافة المقطوعة علص المسار/الممر مقارنة بتلك المعتمدة علص الإجراءات 
انبعا ات تخفيض عدد الأمياع علص المسار/الممر  لص خفض وقت رحلة الطيران وحرق الوقود وبالتالي يقلص  الأرضية. ويؤدي

يمان الاستغناء عن الاعتماد علص  ،RNP AR الغازات الدفيئة. ونتيجة لعدد الرحلات الفعالة بالاعتماد علص  جراءات نظاص
 النهج البصري في دعص ا افة المطار وتقليص النهج غير المستقرة بدرجة جوهرية.

والتي تستغع مميزات المراقبة الدقيقة  ((ATC مراقبة الحراة الجويةل وقد تص تطوير معايير الفصع الجديدة 2-4
دارة الحراة الجوية - جراءات خدمات الملاحة الجوية " . وتحتوي حاليا  RNP ARوخواص التحذير في  جراءات نظاص   "وا 
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(PANS-ATM) والدليع الخاص بالعمليات المتتابعة علص الممرات  المتوازية أو شبه المتوازية (SOIR)  علص  رشادات حوع
 .للعمليات المتعاقبة المعتمدة أو غير المعتمدة علص ممرات الطيران المتوازية RNP AR استخداص  جراءاتايفية 

بعد  PANS-ATMفي نظاص  RNP AR وعلاوة علص هذا، فقد تص تضمين معيار فصع جديد مؤسس علص 2-5
 في منظمة الطيران المدني الدولي  جراء بحل قاص به بصورة أولية عضو في هيئة فصع الطيران المدني وسلامة المجاع الجوي

(SASP ) والذي تص تقديمه ااقترا  عملي وحظي بدعص المجلس من أعضاءSASP  .وتوظف معايير الفصع المؤسسة علص نظاص 
RNP AR معايير الاحتواء الدقيق في نظاص RNP AR  علص نهج المسار الأخير في بداية « وضعها»لتحديد أن طائرة قد تص

 لمسار.  جراءات نهج ا

نه من شأن التموض  في نظاص 2-6 أن يماّن من اعتبار أن الطائرة قد وضعت في نهج المسار  RNP AR وا 
علص  CDO RNP AR الأخير في نقطة أبار من النهج. ولذا يمان عقد عدة نهج علص طائرة تطير باستخداص فعالية نظص  جراء

الطائرة الأخرى التي تصع  لص ممر متوازي  لص مسارها النهائي دون الحاجة واحد أو أا ر من الممرات المتوازية. ويمان ترتيم 
عن طريق  زالة متطلبات التموض  الرأسي  ATC  لص الفصع العمودي. علاوة علص ذلك، يقلص استخداص هذا المعيار اصّ عمع

والمزايا المتعلقة بالسلامة عن طريق  بينما يقدص مسارات طيران متوقعة. ويمان لطاقص الطيران  دراك مزايا تخفيف ضغط العمع
 تماين امبيوتر  دارة الرحلة من  دارة ملف الطائرة الرأسي والأفقي في البيئات التي عادة ما تاون مزدحمة.

تستخدص المبادئ المستخدمة  (FAA) اانت الهيئة الفيدرالية للملاحة الجوية، PANS-ATM وقبع  دخاع نظاص 2-7
وقد تطور مطار دنفر في  عدادات بعض ممرات الطيران.  الظروف البصرية للأجواء الجويةفي مطار دنفر الدولي خلاع 

 وحين تص  دخاع المعيار بصورة رسمية في نظاص .IMC)) الأحواع الجوية الآلية اذلك وقاص بتضمين نظص عمليات
PANS-ATM  بالاامع علص عمليات، بدأت هيئة الملاحة الجوية المدنية الاندية بالاعتماد 2018في نوفمبر RNP AR  في

ادراسة حالة(. اما أن العديد من المطارات الدولية الابرى، بما فيها مطار هي رو في  4مطار االجاري الدولي )راج  الجزء 
 PANS-ATM يسبان الدولي ومطار هيوستون الدولي، تقوص بإجراء تقييص جدي لإماانية تطبيق معايير نظاصر بر لندن ومطا

 . الجديدة

 RNP ARالميزات البيئية لعمليات نظام   -3

لتقليع مسافة الأمياع التي يتص الطيران فيها في مناطق الممرات لعمليات  RNP AR  وقد تص استخداص نظاص 3-1
الوصوع عند مقارنتها بعمليات التسلسع التقليدية والاعتيادية المستقيمة في  جراءات الوصوع. علص سبيع الم اع، فقد أشارت 

قد  (NZAA) ي مطار أوالاند الدوليف 23للوصوع علص ممر الطيران  RNP AR الخطوط الجوية النيوزلندية أن  دخاع نظص 
ميلا عند مقارنتها بطرق المسارات التقليدية المستقيمة في  14قلص عدد أمياع الطيران علص المسار بمسافة تقرم من حوالي 

 واء  لص أن استخداص  جراءات نظاصمسارات الوصوع. وقد أشارت شراة بوينج والهيئة الفيدرالية للملاحة الجوية علص حد س
RNP AR 16 علص ممر الطيران رقصR في مطار سياتع تااوما (KSEA)  قد قلع عدد أمياع الطيران علص الممر مقابع  جراء

 م ع نظاص RNP ARنجا  نظاص  SESAR ميلا. وقد أبرزت عدة مشروعات 23.5المسار الرأسي المستقيص التقليدي بمسافة
RISE (التطبيق المتزامن لنظاص RNP ي أوروباف )والذي تضمن تطبيق PBN  في  مان مطارات  قليمية في جنوم أوروبا.  وقد

في الأم لة  السابقة في تحقيق وقت  RNP AR  لنظاص  جراءات CDO اسهص التوفير في عدد الأمياع علص المسار م  طبيعة
 أقع في النظاص وتقليص حرق الوقود وتقليص انبعا ات غازات الدفيئة للطائرات القادمة.
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اانت تقنيات تسلسع الطائرات التقليدية تتطلم أن تقوص الطائرة بالطيران عن طريق المساعدات الملاحية وقد  3-2
الأرضية ومن  ص توجيهها  لص مسار الوصوع النهائي. ونظرا لعدص  ماانية توق  المسافة علص الممر اان الطيارون يضطرون 

وصوع النهائي. وقد تسببت مقاط  الطيران المستوية هذه في زيادة  لص الهبوط بطريقة أسرع والقياص بعملية مساواة قبع ال
عدادات الطائرة الناتجة عن ذلك والتي نجص عنها زيادة في ضوضاء  ضوضاء الطيران من خلاع  ضافة الدف  عند الاستواء وا 

 الحيز الجوي.

ويحرص نظاص .  CDOs لدعص نظص RNP AR نظاص  لا أنه يمان توظيف  دارة العمليات الرأسية والأفقية في 3-3
علص الإشراف علص الطائرة عند بدء الهبوط من مسار عالي الارتفاع بحيل تستخدص أقع قوة  CDOs عمليات الهبوط المستمرة

دف  خلاع مرحلة هبوط رحلة الطيران  لص نقطة في الوجهة النهائية مصفوفة علص ممر الطيران. وتمان خصائص الهبوط 
ئرة من البقاء في ارتفاعات مرتفعة لأطوع وقت ممان وبمجرد أن يبدأ الهبوط تتجنم مستويات الطا CDOS المستمر في نظص

المقاط  منخفضة الارتفاع والتي تتطلم زيادة في قدرة دف  المحرك. اما تتطلم الطائرات التي تقوص بمحاذاة المستوى علص 
التي تتسبم في زيادة ضوضاء الإطار الجوي للطائرة.  ارتفاعات منخفضة تشغيع أجهزة توليد الرف  م ع الجنيحات والدفة و 

لتسهيع عمليات الهبوط المستمر من المسار  لص بيئة الممر وحتص النفطة التي تاون  RNP AR ويمان تصميص  جراءات نظص
المدنية بالمملاة عندها الطائرة مصفوفة علص مدرج الطيران. وقد حددت الدراسات التي عقدتها اع من هيئة الملاحة الجوية 

 594–) الورقة  (FAA) والهيئة الفيدرالية للملاحة الجوية المدنية«( مراجعة التحاص بضوضاء الوصوع» - CAP 1544) المتحدة
لها سمات أا ر هدوء اما أ بتت  CODsأن نظص «( تحديد المزايا البيئية لتطبيق  جراءات الهبوط المستمر والوصوع» 594))# 

 ديسيبع.   5أنها تقلص من ضوضاء الطائرة في هذه المرحلة بمقدار 

يمان أن تقوص عدة طائرات ، RNP AR وبناء علص الطبيعة الدقيقة للمسار في الإجراءات المعتمدة علص 3-4
ز لضوضاء المحرك والحيز الجوي. بينما بالطيران فوق نفس البقعة الأرضية بصورة أا ر شيوعا م  ما ينجص عن ذلك من تراي

يمان أن تصب  علاجا ناجحا للضوضاء  RNP AR يمان أن يعد هذا عنصرا سلبيا  لا أن خاصية الترايز في  جراءات نظص
 ذا تص استخدامها بطريقة ملائمة. وأنسم الطرق هي أن تصميص الإجراء يجم أن يقوص بترايز الطائرات فوق مناطق غير سانية 

بحيل تتجنم مسارات الطيران الا افة الساانية الا يفة أو  RNP AR امان ذلك. ويمان أيضا تطوير  جراءات نظاص الما
المناطق الحساسة للضوضاء أو زيادة الطيران فوق المناطق ذات المميزات الطبوغرافية م ع الأنهار والطرق السريعة والمناطق 

الجوي للطائرة وضوضاء المحرك واذلك خفض حرق الوقود المستخدص  الزراعية.   ويمان خفض اع من ضوضاء الإطار
للحفاظ علص المستوى المنخفض في الطيران بدرجة ابيرة عن طريق التخلص من الحاجة  لص الطيران في مقاط  الطيران 

 المنخفض من رحلة الطيران خلاع العمليات المتتالية والمتوازية.

في خفض المسافة المقطوعة علص  RNP AR الإجراءات التي يقرها نظاصاما تسهص أيضا العمليات المرتبطة ب 3-5
المسار بالميع واذلك خفض وقت الطيران وتقليع استخداص الوقود هذا بالإضافة  لص مزايا خفض الضوضاء عن طريق توظيف 

يدرالية للملاحة الجوية المدنية بصورة أابر  خلاع العمليات المتتابعة والمتوازية. وقد أشارت الهيئة الف RNP AR  جراءات نظاص
أ ناء مراقبة  (KDEN) في مطار دنفر الدولي RNP AR أن استخداص نظص  جراءات NextGen في لقطاتها خلاع أداء برنامج

ميلا  ضافيا قبع  20 لص  15الأجواء الجوية باستخداص الآلات، أن الطائرة قد استطاعت تجنم الطيران لمسافة تصع من 
 دقائق من وقت الطيران.  5التوقف النهائي.    وبحسام متوسط السرعة المعتادة للمناورة علص مدرج الطيران فأن هذا يوفر 

 يسم  لنظاص RNP AR فة أو المتوازية علص مدرج الطيران فأن الاعتماد علص نظاصوفي العمليات عالية الا ا 3-6
ATC بعقد عدة عمليات متعاقبة بصورة أا ر افاءة وفعالية. يتطلم نظاص ATC  ،في العمليات المتتابعة  المتوازية التقليدية
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التحاص بحراة الملاحة الجوية( ) ATC ص نظاصحيل لا يمان  يجاد مسافات جانبية نظرا لتقارم المدرجات المتوازية، أن يقو 
قدص  1000بوض  تسلسع لوصوع الطائرات  لص مسار الوصوع النهائي باستخداص الموجهات الرأسية م  الحفاظ علص ارتفاع 

-للفصع رأسيا بين الطائرات حتي يتص وض  الطائرة علص مسار الوصوع النهائي.  لا أن هذه العمليات علص ارتفاعات)عالية
منخفضة( تجعع الطائرة في الجانم  المنخفض تندف   لص ارتفاعات أقع وتطير بمحاذاة المدرج لجزء لا بأس به جراء الطيران 

 عاس اتجاه المدرج و/أو عمليات الهبوط الجانبي القصيرة  لص منتصف المدرج. 

 الاعتماد علص نظاص و يجم أيضا تقييص RNP AR ويمان تحقيق أقصص فعالية في العمليات باستخداص نظاص 3-7
RNP AR   مقابع التااليف الإضافية والعوامع الإضافية م ع معدلات المعدات المحلية.  لا أنه يجم الإقرار أن هناك حاجة

في  طار الشباات العاملة لخطوط الطيران للدف  بالأعماع و المعدات. ولذا  RNP AR لوجود عدد من المطارات يستخدص نظاص
أو حتص حالات الأعماع  RNP AR انتظار تجهيز خطوط الطيران بالمعدات الاافية للبدء في استخداص نظصلا يجم بالضرورة 

علص المنظومة بالاامع في عدد من المطارات  RNP AR الإيجابية للمطارات. ويمان لاستراتيجية شاملة لتطبيق  جراءات نظاص
ا ابيرا من المزايا المتعددة الجوهرية وتتضمن مزايا اقتصادية جوهرية ذات الا افات المنخفضة والمتوسطة والمرتفعة أن تقدّص ام

 علص  دخاع  جراءات RNP AR للمساهمين في صناعة الملاحة الجوية. علص سبيع الم اع، يعمع مشروع تطوير نظاص
RNP AR مطارا با افات مرورية مختلفة. وقد حددت ناف اندا 40 في (NAV CANADA)  الإجراءات أن استخداص تلك

 .2020اندي من تااليف الوقود بحلوع عاص  مليون دولار 132 سيمانها من توفير مبلغ يقارم

 (CYYC)في مطار كالجاري الدولي  RNP ARالاعتماد على تطبيق نظام  -4

في معايير الفصع  RNP AR والذي تصادف م  تضمين الاعتماد علص  جراءات نظاص 8/11/2018في يوص  4-1
 .الإيااوبدأ مطار االجاري الدولي في اندا استخداص المعايير الجديدة بشاع اامع اما وضّحتها ، PANS-ATM في نظاص

لمعايير الفصع  RNP AR وبالمقارنة بين المسافة المقطوعة علص المدرج بالميع باستخداص  جراءات نظاص 4-2
ميلا تقريبا  11تص ملاحظة انخفاض بمقدار فقد ، CYYC منخفض( في - مرتف »مقارنة م  استخداص معايير العمليات التقليدية 

علص المدرج حسم  عدادات المدرج واتجاه الطيران. وقد تص  ضافة مقاط  مسارات متقاطعة للمسارات المنحنية التقليدية في 
 من أجع تحسين التواصع والربط م  دفق حراة المرور القادمة. وتسم  مقاط  المسارات المتقاطعة RNP AR نظاص  جراءات

 أن يعتبر أن الطائرات الواصلة جاهزة لمسار ATC لنظاص التحاص في حراة مرور الملاحة الجوية RNP AR في نظاص
RNP AR  ميلا من المطار. 20لوضعها علص المسار النهائي لأغراض الفصع بمسافة قد تصع  لص  

دقائق  4 لص  3يقارم من ما  CYYC ويمان أن يوفر التخفيض في الأمياع علص المدرج في مطار االجاري 4-3
والذي  RNP AR عملية مسار بنظاص 100من وقت اع رحلة طيران. وفي سياق يوص عمع واحد، يقوص مطار االجاري بإجراء 

ميلا علص المدرج في اليوص الواحد. ويمان ترجمة هذا من حيل الوقت المختصر أيضا  لص  1100يمان ترجمته  لص تخفيض 
ساعة طيران في العاص. ويقلص التخفيض في  1800 لص  1400طيران في اليوص أو ما يقارم ساعات  5 لص  4ما يقارم 

وقت رحلات الطيران الفترة التي تطير فيها الطائرات الواصلة علص ارتفاعات منخفضة فوق الجماعات التي تعيش حوع 
 في مطار االجاري RNP AR راتالمطار. ومن حيل تخفيض الوقود المستخدص فقد أشار مشغلو الخطوط الجوية أن مسا

CYYC ايلوغراص  300 لص  200ايلوغراص م  ما يقارم  100يمان أن تخفض استهلاك الوقود لطائرة صغيرة الحجص بمقدار
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في مطار االجاري الدولي  لص  RNP AR عملية تنسيق مسار بنظاص 36000للطائرات ابيرة الحجص. وعلص مدار عاص، ستؤدي 
 جراء خفض حرق الوقود.  ص من انبعال  اني أاسيد الاربونيون ايلوغرامل 4.1تخفيض مقداره 

 في دعم تطبيق نظام الملحة الجوية CANSOدور منظمة خدمات الملحة الجوية المدنية  -5
 . PBNعلى الأداء  القائمة   

 لص وعنصرا أساسيا في تماين الجهود الرامية  CANSO أولوية للمنظمات الأعضاء في PBN  ويعد نظاص 5-1
علص الدواص من مناصري تطبيق ونشر   CANSO عالميا. وقد اانت منظمة ATM أداء نظص  دارة حراة المرور الجوية تبني
 Accelerating Air Traffic Management) «تسري  افاءة  دارة الحراة الجوية»منذ نشأتها وأصدرت ورقة  PBN نظاص

Efficiency) : وقد قامت المنظمة بالترويج لمزايا نظاص2012بالصناعة في عاص اما أصدرت نداء للعاملين . PBN  داخع
جهزين ص ANSPs)) نطاقات الصناعة وبين المساهمين م   براز أهمية ضمان أن ياون جمي  مقدمي خدمات الملاحة الجوية

لااها  لاترونيات الملاحة ولانها حرصت أيضا علص أن تتخذ خطوط الطيران الخطوات اللازمة لضمان امت PBNص للعمع بنظ
 الجوية اللازمة وتدريم أطقص الطيران العاملة لديها.

لمقدمي  "دليع أفضع الممارسات الملاحة المعتمدة علص الأداء"بنشر  2015 عاص CANSO وقد قامت منظمة 5-2
حيل تسري بصورة  (PBN) لتوفير مرج  عملي  علص الملاحة الجوية المعتمدة علص الأداء ANSPs خدمات الملاحة الجوية

دليع الملاحة "بإصدار  2017في فبراير عاص  CANSO رئيسية علص بيئات المجاع الجوي للمدرجات. وعلاوة علص ذلك، قامت
 والذي يُعرف التقنيات الحالية والمستقبلية "2030 مبادئ: ANSPs الجوية المعتمدة علص الأداء لمقدمي خدمات الملاحة الجوية

بنجا  وقد عملت علص  براز القدرات والموارد التي  PBN والخدمات والعوائق المحتملة لتطبيق نظاص PBN المتعلقة بنظاص
يستطي  مقدمو خدمات الملاحة الجوية الاعتماد عليها. وتساعد هذه النشرات مقدمي خدمات الملاحة الجوية في وض  

 .في مناطقهص PBN صخططهص الاستراتيجية بينما يستعدون لتطبيق أو يستمرون في تطبيق نظ

 الخلصة -6

للبحل عن  CANSOالإقليمية وأعضاء منظمة  الإيااوفي العمع م  مااتم منظمة  CANSOتستمر منظمة  6-1
ونشرها وفي  براز المزايا التي يمان تحقيقها في العديد من المجالات في  RNP ARطرق لتقديص المزيد من الدعص لتطبيق نظص 

 ذلك المميزات البيئية.وا ATMعمليات الطيران وعمليات 

 والجمعية مدعوة للتصديق علص الإجراءات في الملحق التنفيذي. 6-2

 –انتهى –


