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NOTA INFORMATIVA 11/7/19
(Nota de informacion)
Espafiol e inglés
Gnicamente®

ASAMBLEA — 40° PERIODO DE SESIONES

COMISION TECNICA

Cuestion 30 del
Orden del Dia: Otros asuntos que habra de considerar la Comision Técnica

PROYECTO DE PROCESAMIENTO CENTRALIZADO DE LOS PLANES DE VUELO

(Nota presentada por los Estados miembros de la Corporacion Centroamericana de Servicios de
Navegacion aérea COCESNA)?

RESUMEN

Esta nota contiene las acciones tomadas por los Estados miembros de la Corporacién Centroamericana
de Servicios de Navegacion aérea (COCESNA) para desarrollar el Proyecto de Procesamiento
Centralizado de Planes de Vuelo con el objeto de lograr controles que incidan en la mejora de la
seguridad operacional y eficiencia de los Servicios de Transito Aéreo a traves de la disminucién de
errores en los planes de vuelo recibidos o transmitidos por CENAMER.

Obijetivos Esta nota de estudio se relaciona con los Objetivos estratégicos de Seguridad
estratégicos: operacional y Capacidad y eficiencia de la havegacion aérea.

Repercusiones

financieras: No Aplica

Referencias: Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (Doc 4444) — Gestion de

Transito Aéreo

1. INTRODUCCION
11 Para COCESNA es primordial garantizar la calidad de la informacion de los planes de
vuelo de las aeronaves que aterrizan, despegan o sobrevuelan la FIR Centroamericana.

1.2 En la region se han registrado algunas diferencias significativas entre los datos de los
planes de vuelo que llegan a CENAMER, al no coincidir, en algunos casos, la informacién enviada
directamente por las aerolineas o a través de sus Centros de Control Operacional y Despacho (CCOD) y
la que suministran las oficinas ARO/AIS de los Estados Miembros.

13 Dichas incongruencias pueden incidir en la seguridad operacional y eficiencia del
Servicio de Trénsito Aéreo.

2. INCIDENCIAS DETECTADAS EN LOS PLANES DE VUELO

2.1 Se han determinado las siguientes:

! Las versiones en Espafiol e inglés fueron proporcionadas por COCESNA.
2 Belice, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras y Nicaragua.
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Errores en el Llenado del Formato OACI de Plan de Vuelo

a) inconsistencia entre el campo 10a “Navegacion” y el campo 18 “Informacion PBN”;

b) problema con la descripcion del equipamiento de la aeronave, campo 10a;

c) pcon el llenado de la informacidn adicional, campo 18;

d) inconsistencia entre la velocidad, nivel y el tipo de aeronave;

e) no declarar la capacidad RVSM;

f) inconsistencia entre campo 7 y campo 18;

g) bases de Datos desactualizadas en los Centros de Control, lo que a solicitud de las
oficinas AIS se traduce en la necesidad de realizar cambios a los planes de vuelo
enviados por las compafiias.

Omision de Planes de Vuelo con Mensajes Normalizados
La falta de utilizacién por parte de los operadores de AIS y aerolineas de los mensajes

normalizados ATS, provoca que, al existir cualquier cambio en el plan de vuelo, se envie un nuevo plan
de vuelo con informacion actualizada, omitiendo el uso de mensajes como CNL, DLA y CHG.

3.

3.1

4.

4.1

ESCENARIO ACTUAL DE PROCEDIMIENTOS DE PLAN DE VUELO, SEGUN EL
ESTADO MIEMBRO

Los Estados Miembros de COCESNA manejan sus planes de vuelo de la siguiente forma:

a) Guatemala: Plan de vuelo presentado en fisico y via AFTN.

b) Belice: Plan de vuelo presentado en fisico

c) El Salvador: Plan de vuelo presentado en electrénico

d) Honduras: Plan de vuelo presentado en fisico

e) Nicaragua: Plan de vuelo presentado en fisico

f) Costa Rica: Plan de vuelo presentado en fisico y la mayoria enviado por la aerolinea
directamente a cada Centro de Control, incluyendo a la oficina AlS.

Por tanto, no existe uniformidad en la forma de envio de la informacién.
BENEFICIOS DEL PROYECTO CENTRALIZADO

A continuacion, se detalla algunos beneficios para todos los actores que forman parte del

proceso:

411

Lineas aéreas (IATA)

a) Han expresado la necesidad de centralizar la gestion de plan de vuelo en la regién
para homologar el procedimiento de envio en toda la region centroamericana, asi
como la informacion que ingresan al plan de vuelo, esto permitiria agilizar la
transmision desde el area de despacho de vuelo, deteccidon inmediata de errores y su
correccidn para un nuevo envio, evitando poner en riesgo la Seguridad Operacional.

b) Minimiza las demoras en tierra por falta de un plan de vuelo generado a tiempo.

c) Genera uniformidad en el envio de la informacion por parte de las aerolineas a los
Estados Miembros.
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Estados miembros del COCESNA

a) Se agiliza la recopilacién de datos a traves de un nuevo concepto de recopilacion.

b) Raépida verificacion de la estructura del plan de vuelo.

c) Expedita identificacion del error para correccion por parte del originador del plan de
vuelo.

d) Reduccion del tiempo de proceso.

e) Se evita retrasos en los vuelos.

f) Al eliminar la transcripcion de datos, se minimizan los errores.

g) Estandarizacion en el formato de planes de vuelo.

COCESNA

a) Disminucién en un 99% de errores generados en la recepcidn de los planes de vuelo.

b) Reduccién en la carga de trabajo del personal de CENAMER Radio en mas de 90%.

c) Disponibilidad total de los planes de vuelo.

d) Sustancial incremento en la automatizacion AIDC/NAM (99%).

e) Incremento de los indices de seguridad operacional al utilizar un lan de vuelo Unico.

f) Inmediata obtencion de datos de la aviacién comercial, general y privada cuando no
tengan una linea de crédito con COCESNA.

g) Envio instantaneo de mensajeria diversa.

h) Aseguramiento de planes de vuelo sin errores para CENAMER y demas destinos.

EXPERIENCIA DE COCESNA

Validador de Planes de Vuelo

a)

b)

COCESNA desde el afio 2016 desarroll6 a través de la Gerencia de Tecnologia
Informatica el software Validador de Planes de Vuelo, basada en la normativa de
Plan de Vuelo del Documento 4444,

A través de esta herramienta es posible enviar de forma automatica mensajes de
aceptacion o de rechazo del plan de vuelo. Si el mensaje no es validado sera
reenviado a su originador indicando los motivos del rechazo, en caso de ser validado,
un mensaje de acuse de recibo sera enviado al originador.

La validacion es sintactica y semantica de mensajes normalizados ATS (FPL, SPL,
DLA, CHG, CNL y RQP) de conformidad con el nuevo formato de plan de vuelo. La
validacion se hace de manera automatizada a través de un listado configurable de
reglas generales y por tipo de mensaje.

Necesidad Operativa

a)
b)

c)
d)

e)

Reducir errores en la informacion de los planes de vuelo.

Disminuir el tiempo de recopilacion de datos utilizando nuevos conceptos de
operacion.

Automatizar los procedimientos manuales reduciendo el tiempo de procesamiento.
Disponer de un 100% de planes de vuelo, evitando su reenvio.

Eliminar la correccion de errores por parte del controlador de transito aéreo.
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6. IDENTIFICACION DEL PROBLEMA
6.1 COCESNA desde 1997 viene utilizando buena parte de su recurso humano en la

deteccién y correccion de errores en los planes de vuelo para que el controlador de transito aéreo
disponga de datos confiables.

6.2 También se ha detectado que en algunos casos los operadores AIS no conocen la
normativa OACI sobre los planes de vuelo lo que genera que los errores no sean detectados y aunque el
sistema informe el error no pueden ser corregidos y deben ser devueltos al emisor.

6.3 Los errores también se generan en las aerolineas, pero debido a que algunas de ellas no
disponen de despachadores de vuelo, el rechazo de un plan de vuelo en AIS retarda el tiempo de gestion y
despacho creando presién en enviar el plan de vuelo con el error encontrado.

6.4 Se han detectado problemas lingiisticos en el personal AIS por el bajo nivel de inglés y
considerando que en Centroamérica se utiliza el sistema denominado TOP SKY que utiliza el inglés como
lenguaje de trabajo que en algunos casos se dificulta que el funcionario comprenda el error que ha
determinado el sistema.

1. TAREAS POR REALIZAR

7.1 Suscripcion de un acuerdo Multilateral entre los Estados Miembros y COCESNA para
dar cumplimiento a lo establecido en los Apéndices 2 y 3 del documento OACI - 4444, “Gestion del
Trafico Aéreo”, especificamente en lo referente al llenado del Plan de Vuelo.

7.2 Establecimiento de una unidad centralizada de recepcion, validacion, aceptacién vy
distribucion de los datos del plan de vuelo.

7.3 Elaboracion de un manual de procedimientos operativos para el procesamiento y
validacidn del plan de vuelo.

7.4 Desarrollo e integracion de una plataforma tecnolégica para el cumplimiento del marco
normativo, procedimientos y validacion del plan de vuelo, garantizando la prestacion de servicios en todo
momento.

75 Acelerar el proceso de recopilacion de datos, en base a nuevos conceptos operacionales.
Automatizar y estandarizar manuales de procedimientos para reducir el tiempo de procesamiento.
Disponer un 100% de planes de vuelo sin errores.

8. ALCANCE DEL PROYECTO

8.1 Se ha definido que el acuerdo multilateral entre los miembros de COCESNA, se aplique
solo a los vuelos que supere los F200 (veinte mil pies).

8.2 La centralizacién del envio, recepcion, validacion de la estructura del plan de vuelo se
realice en el AIM ubicado en la sede COCESNA Tegucigalpa.

8.3 Para los vuelos que salen de Centroamérica el Estado de origen debe enviar el plan de
vuelo a todos los Estados y dependencias que constan en dicho plan.

8.4 Se ha establecido que el Estado decida sobre cualquier impedimento local a la prestacion
de servicio de transito aéreo a una aeronave especifica.
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9. CONCLUSION

9.1 Tomar en consideracion la informacion de la presente nota.

9.2 Apoyar el procesamiento centralizado de planes de vuelo como medio de mitigacion de

los errores que se encuentran durante su tratamiento.

—FIN—



