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INFORME DE LA COMISION ECONOMICA
SOBRE LA CUESTION 40

(Presentado por el presidente de la Comisién Econémica)

El informe adjunto sobre la cuestion 40 ha sido aprobado por la
Comision Econdmica.

Nota.— Después de quitarle la cubierta, insértese esta nota en el lugar que corresponde de la carpeta para el informe.
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Cuestion 40:  Aspectos economicos de los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea —
Politicas

40.1 En la nota WP/6, el Consejo inform6 sobre la labor principal llevada a cabo por
la Organizacidn en relacion con los aspectos econdmicos de los aeropuertos y los servicios de navegacion
aérea en el marco del plan de accién del Consejo para aplicar las recomendaciones de la sexta
Conferencia mundial de transporte aéreo (ATConf/6) y las decisiones pertinentes de la Asamblea.
En el informe se present6 asimismo el plan de trabajo futuro de la OACI en esta esfera, que tiene como
objetivo fomentar la conectividad, los viajes y el turismo, el comercio y el desarrollo econdémico, asi
como facilitar la financiacion de infraestructuras y satisfacer las necesidades econémicas en materia de
sostenibilidad econémica para proyectos de infraestructuras de la aviacion.

40.2 En la nota WP/150, cincuenta y cuatro Estados miembros de la Comision Africana de
Aviacion Civil (CAFAC) pusieron de relieve los efectos resultantes de una fiscalidad excesiva, la
proliferacién de impuestos en forma de derechos y el predominio del monopolio de los proveedores de
servicios, gue consideran perniciosos para el desarrollo sostenible del transporte aéreo internacional.
En la nota se recomienda a los Estados que tengan en cuenta las politicas de la OACI y las Resoluciones
de la Asamblea pertinentes al aplicar impuestos y derechos al transporte aéreo internacional.

40.3 En la nota WP/322, Brasil describi6 su experiencia en materia de reglamentacion de la
calidad de los servicios aeroportuarios, en particular mediante indicadores especificos, e invitd a la OACI
a que considere el establecimiento de incentivos econdémicos para promover la calidad de dichos
Servicios.

40.4 En la nota WP/201, India present6 su punto de vista sobre la viabilidad de la gestion de
los aeropuertos del pais, en particular con respecto a la practica de subsidios cruzados de aeropuertos no
viables econdémicamente. Sostuvo su opinién de que aunque determinados aeropuertos que ofrecen
conectividad en un Estado a nivel regional, o que realizan la funcién de aerédromos alternativos, no sean
viables econdmicamente, son necesarios en el marco de una red integrada de transporte aéreo. India
propuso que la OACI considere la formulacion de orientaciones relativas a la aplicacién de subsidios
cruzados en las redes aeroportuarias.

40.5 En la nota de informacién WP/416, Brasil presentd su experiencia en materia de
supervision gubernamental de servicios e instalaciones aeroportuarios, y puso de relieve la importancia de
esta practica.

40.6 En la nota de informacion WP/417, Brasil puso de relieve su experiencia relativa a la
planificacion gubernamental del funcionamiento del sector de la aviacién civil durante los Juegos
Olimpicos y Paralimpicos de Rio 2016, y subray6 la importancia de la labor de planificacion e interaccion
entre organismos gubernamentales en el funcionamiento de los aeropuertos, en particular durante la
celebracion de eventos deportivos, religiosos o politicos multitudinarios.

40.7 En su nota de informacion WP/294, India expuso las ventajas resultantes de la
privatizacion de aeropuertos mediante el enfoque de asociaciones entre la sociedad publica-privada (SPP).
También present6 su opinién en relacion con la conveniencia de que la OACI intensificara su labor o sus
actividades de orientacién con respecto a las SPP y el enfoque de hibrido de cobro en materia de
recuperacion de costos aeroportuarios.
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40.8 En su nota de informacion WP/372, India presentd informacidén sobre la solucién

electronica Sky Rev 360, desarrollada por su Administracién Aeroportuaria y la Asociacién del
Transporte Aéreo Internacional (IATA) a los efectos de recopilacion de datos, facturacion y cobro de
derechos sobre servicios de navegacion aérea. En la nota se destacan las ventajas de la herramienta y se
invita a los Estados a analizar la viabilidad de su uso.

40.9 En su nota de informacién WP/350, la Federacion de Rusia proporcioné informacion
sobre la politica tarifaria en los servicios de navegacion aérea aplicada al espacio aéreo del que es
responsable y soberana.

40.10 Al examinar el informe del Consejo en la nota WP/6, la Comision manifestd su
agradecimiento por la labor realizada por la Organizacion, asi como su apoyo a la misma, en la esfera de
los aspectos econdmicos de los aeropuertos y 10s servicios de navegacion aérea.

40.11 Existié asimismo un amplio apoyo a la propuesta presentada en la nota WP/150 por
varios Estados miembros de la CAFAC de que la OACI siguiera aumentando la concienciacion de los
Estados en relacion con las Politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de
navegacion aérea (Doc 9082). Se acordd que la OACI organizara reuniones regionales y seminarios
practicos, entre otras actividades de divulgacion, a tenor de los recursos disponibles, en particular el
Fondo voluntario de transporte aéreo, con miras a aumentar la concienciacion sobre las politicas y las
actividades de orientacion de la OACI pertinentes, y fomentar su aplicacion.

40.12 Con respecto a la propuesta de Brasil formulada en la nota WP/322 Revisada de
proporcionar orientaciones sobre incentivos econdmicos para velar por la calidad de los servicios
aeroportuarios, si bien se reconocié que ello constituye un modo de mejora de la satisfaccion de los
usuarios, se llegd a la conclusion de que no era adecuado que la OACI llevara a cabo esa labor, habida
cuenta de la existencia de diversas formas de supervision econdémica y modelos de negocios
aeroportuarios.

40.13 Se manifestaron diversos puntos de vista sobre la cuestién de subsidios cruzados
destinados a aeropuertos no viables econémicamente planteada por India en la nota WP/201. La Comision
sefial6 que el Grupo de expertos sobre aspectos econdémicos de los aeropuertos (AEP) aborda actualmente
esta cuestion, y acordd que dicho Grupo prosiguiera su labor con objeto de clarificar las actividades de
orientacion.

40.14 Al concluir su analisis, la Comision refrend6 el plan de trabajo futuro de la Organizacién
en la esfera de los aspectos econdmicos de los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea, en
particular las actividades de apoyo a la mejora de la conectividad del transporte aéreo, que han
repercutido positivamente en el desarrollo comercial y econémico y en la iniciativa Ningln pais se queda
atrads (NCLB). La Comision convino en que la OACI siguiera liderando las actividades encaminadas a
abordar las necesidades de financiacién y econdmicas relativas a las infraestructuras de la aviacion, y a
este respecto, cooperar y colaborar con las partes interesadas y organizaciones internacionales pertinentes.
También se acordd que la Organizacion considerara todas las opiniones y propuestas formuladas en el
marco de la Comision en relacion con la aplicacion de su programa de trabajo para el préximo trienio.

40.15 La Comision tomo nota de la informacion contenida en WP/294, 350, 372, 416 y 417.
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