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 التاسعة والثلاثون الدورة –الجمعية العمومية 

 اللجنة التنفيذية تقرير
 عن

 من جدول الأعمال 21و 20 ينالبند

 م من رئيس اللجنة التنفيذية()مقد  

ى . وتُوص  من جدول الأعمال 21و 20ت اللجنة التنفيذية التقرير المرفق عن البندين أقر  
 .20/1الجلسة العامة باعتماد القرار 

 ملاحظة: بعد إزالة هذه الصفحة، ينبغي وضع هذه الورقة في مكانها المناسب في حافظة التقرير. 
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 السياسات  –ضوضاء الطائرات  –حماية البيئة  من جدول الأعمال: 20البند 
 والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ

التقدم الذي أحرزه عن تقارير ال، في موضوع حماية البيئة على أساس الثانيةنظرت اللجنة التنفيذية، في جلستها  20-1
 WP51و WP28ورقات العمل نبعاثات المحركات وتغير المناخ )عن ضوضاء الطائرات واالأعمال الفنية للمنظمة في المجلس 

قرار الجمعية  ثلتحدي(. وبناء على تقارير التقدم المحرز هذه، نظرت اللجنة التنفيذية في اقتراحات المجلس 1رقم  والتصويب  WP55و
ونوعية  ضوضاءوالالأحكام العامة  –، بيان موحد بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية البيئة 17-38العمومية 

 متها الدول والجهات ورقة عمل قد   11الى ثمة  بالإضافة(. 1رقم  بوالتصوي 48 ورقة العملالهواء المحلي )
WP/250 (Revision No1 )و WP/225و WP/223و WP/210 (Revision No 1)و WP/170و WP/156و WP/152و WP/91 المراقبة

 .WP/447و WP/430و WP/429و

 ونوعية الهواء المحلي ضوضاءعامة وال أحكام 20-2
للجمعية العمومية بشأن الثامنة والثلاثين منذ الدورة شأن التقدم الذي أحرزته الإيكاو ب (WP/51) تقريرا  م المجلس قد   20-2-1

ئة، بما في ذلك أنشطة الأمانة العامة والأعمال التي اضطلعت بها لجنة حماية البيئة والتعاون يالمسائل المتصلة بالطيران المدني والب
ماية البيئة بشأن مجلد ثالث جديد للملحق السادس اتفاق الاجتماع العاشر للجنة حصيل بشأن مع منظمات أخرى. وقدمت الورقة تفا

ني مقترح للملحق اد ثالطائرات ومجل   مستوى انبعاثات ثاني أكسيد الكربون لمحركاتعدة قياسية جديدة مقترحة لترخيص عشر لوضع قا
 أيضا   WP/51 العملوتتضمن ورقة  ر المتطايرة لمحركات الطائرات.الدقيقة غي للجسيماتالسادس عشر بشأن قاعدة قياسية جديدة 

وهو كتاب دوري ، "استخدام الأراضي والمراقبة البيئية"، 2الجزء  ،"دليل تخطيط المطارات" – ثةالمحد   Doc 9184تفاصيل بشأن الوثيقة 
من حزم التحسينات في حزمة صفر التنفيذ الفوائد المترتبة على  ولمحة عامة عن البيئيةالشؤون  إدارةجديد عن مشاركة المجتمع في 

عمل الإيكاو المتعلق بضوضاء الطائرات، بما في ذلك العمل المستمر بشأن  بشأنخر التطورات آمة الطيران. وتضمنت الورقة و منظ
يل عن التعاون الوثيق مع اتفاقية وضع قاعدة قياسية لضوضاء الطائرات الأسرع من الصوت من أجل طائرات المستقبل. وقدمت تفاص

أهداف إعداد والمشاركة في عملية  للبيئة بشأن تغير المناخ والمنظمة البحرية الدولية وبرنامج الأمم المتحدة الإطاريةالأمم المتحدة 
ع ويجري التشاور م توصيات الاجتماع العاشر للجنة حماية البيئة،فق على جميع ابراز أن المجلس قد و إالتنمية المستدامة. وجرى 

 لمجلد الثالث من الملحق السادس عشر.من المجلدين الأول والثاني والطبعة الأولى الجديدة من ادخالها إ الدول بشأن التعديلات المقترح
ونوعية الهواء المحلي والانبعاثات  ضوضاءآثار المعالجة في  يكاوالإالتقدم الهام الذي أحرزته باللجنة ت أقر  و  20-2-2
 .فنيعلى أهمية هذا العمل ال تعالمية، وشددال

(، 1والتصويب رقم ) WP/55، قدم المجلس ورقة العمل العموميةطلبته الدورة الثامنة والثلاثون للجمعية  حسب ماو  20-2-3
عن تقييم الاتجاهات البيئية الذي تضطلع به لجنة حماية البيئة في مجال الطيران للتأثير الحالي والمستقبلي لضوضاء  م تقريرا  التي تقد  

الحركة الجوية في ضعف  4.2 ، من المتوقع أنه على الرغم من زيادة مرتقبة بواقع2040عام وانبعاثات محركات الطائرات. وبحلول 
الوقود أنواع بفقط خلال نفس الفترة. وفيما يتعلق أضعاف  3.9إلى  2.8ستهلاك الوقود من الدولية، فمن المتوقع أن يزداد ا

المستدام، توجد شكوك كبيرة في التنبؤ بإسهام استخدامها في الأجل الطويل، غير أنه بالاستناد إلى سيناريوهات قي متها البديل 
في المائة من وقود الطائرات النفاثة للطيران  100بنسبة تبلغ الوفاء بالطلب عليها  2050لجنة حماية البيئة، يمكن في عام 

في  63الدولي. وفي هذا السيناريو، المستند إلى افتراضات التحليل، يمكن خفض انبعاثات ثاني أكسيد الكربون الصافي بنسبة 
افز القائمة لمثل هذه الأنواع من أنواع الوقود البديلة في المستقبل إلى حد كبير على السياسات والحو وسيعتمد إنتاج المائة. 
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الوقود، وكذلك على الفعالية البيئية والاقتصادية لاستخدامها. وقد قامت لجنة حماية البيئة أيضا  بتحديث الاتجاهات للانبعاثات 
تستمر  التي تؤثر على نوعية الهواء المحلي وضوضاء الطائرات. وفي جميع الحالات، تدل الاتجاهات على أنه من المتوقع أن

ل أبطأ من النمو في الحركة. وفي حالة انبعاثات محركات الطائرات وضوضاء الطائرات في التزايد في المستقبل، ولكن بمعد  
، قد لا تعود ضوضاء الطائرات للنمو مع زيادة في الحركة، في ظل سيناريو 2030ضوضاء الطائرات فإنه، بحلول عام 
 .تفاؤلي للتكنولوجيا والتحسن التشغيلي

وأوصت  .من أجل المناقشة واتخاذ القرار بشكل سليم ةقويواحدة معلومات  بأهمية وجود قاعدةأقرت اللجنة و  20-2-4
بالمستجدات القادمة  العمومية الجمعيةمع إخطار  الاتجاهات البيئية كأساس لاتخاذ القرارات بشأن المسائل البيئية،بإقرار اللجنة 

 الإبلاغ عن انبعاثات الطيران.العمومية بطلب الجمعية ل ا  بيانات دعمالاللجنة الدول على تقديم ت حثكما في هذا الشأن. 
مت تقريرا  بشأن الأنشطة المتعلقة ببرنامج الإيكاو ، التي قد  WP/28نظرت اللجنة أيضا  في ورقة العمل و  20-2-5

بما في ذلك حماية البيئة. وأدرجت في الورقة معلومات عن  للمساعدة الفنية، الذي يغطي جميع الأهداف الاستراتيجية للإيكاو
المساعدة المتصلة بالبيئة ومبادرات بناء القدرات، مثل شراكات الإيكاو مع الاتحاد الأوروبي وكذلك مع برنامج الأمم المتحدة 

 ومرفق البيئة العالمية. الإنمائي

، 17-38العمومية  الجمعيةقدم المجلس اقتراحا لنتقيح قرار ، (1والتصويب رقم ) WP/48في ورقة العمل و  20-2-6
، "الأحكام العامة والضجيج ونوعية الهواء المحلي –بيان موحد بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية البيئة "

سي عن أنشطة الأمانة العامة قيحات بشكل رئيفي ضوء التطورات منذ الدورة الثامنة والثلاثين للجمعية العمومية. وتنشأ التن
 والعمل الذي تضطلع به لجنة حماية البيئة.

عن الاتحاد الأوروبي ودوله  كيا، نيابة  سلوفاأكدت سويسرا،  عرضتهاالتي  WP/91ة العمل في ورقو  20-2-7
ثار البيئية لتخفيف الآ شاملا   الأعضاء ودول أعضاء أخرى في اللجنة الأوروبية للطيران المدني، أن أوروبا اعتمدت نهجا  

ي تال ةامهل الاعمالأ وأيدت ت الورقةكجزء من هذا النهج. وأقر  ة الجهود المستمرة داخل الإيكاو للطيران الدولي، وتدعم بقو 
عطاء أهمية إ لجنة حماية البيئة وضرورة أن تعمل اللجنة المذكورة بطريقة حرة وشاملة وشفافة. وأبرزت الورقة اتضطلع به

انبعاثات ثاني أكسيد الكربون من  بشأنلتنفيذ القواعد القياسية التي أوصى بها الاجتماع العاشر للجنة حماية البيئة  الأولوية
لقاعدة القياسية لتطوير العن المزيد من  وتركيز كتلة الجسيمات الدقيقة غير المتطايرة من محركات الطائرات، فضلا  الطائرات 
 قيقة غير المتطايرة.كتلة وعدد الجسيمات الدالخاصة ب

مت غواتيمالا، نيابة عن الدول الأعضاء في لجنة أمريكا اللاتينية للطيران قد   WP/225في ورقة العمل و  20-2-8
المتصلة  ةالتوجيهيد الرؤى والمبادئ يالمدني، معلومات عن التطورات بشأن البيئة والطيران المدني. وشملت تفاصيل بشأن توح

 مراعاة الجمعية العمومية إلى الورقة دعتت الطيران المدني. و بالبيئة والطيران المدني في أمريكا اللاتينية من مختلف منظما
أن  إلى ، ودعت الجمعية العموميةبإعدادهاأمريكا اللاتينية في الوثائق التي تقوم الإيكاو  لإقليمالاستراتيجيات والرؤية البيئية 

لجنة أمريكا اللاتينية في لدول الأعضاء ة لبالنسب في لجنة حماية البيئة في مجال الطيرانلتمثيل من امستوى أعلى  وجودتطلب 
 للطيران المدني.

التقدم الذي تم إحرازه في الأداء ووظائف أنظمة الملاحة التي مكنت  WP/170وأبرزت كندا في ورقة العمل  20-2-9
عادة وعلى أية حال، . غازات الدفيئة والضوضاءبر، مما خلق فرصا لخفض انبعاثات من تحقيق عمليات طيران تتسم بكفاءة أك

 المساراتزيد من الطائرات لنفس إلى التركيز المتصور للضوضاء نتيجة اتباع الم في محيط المطارات ما تؤدي هذه التحسينات
كما ، عن الضوضاء في محيط المطارات الناتجةالبيانات بشأن الآثار م دلأن تقالدول  في عملية الاقتراب. وناشدت ورقة العمل
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جة وضع نهج عملي لموازنة انبعاثات الغازات الدفيئة والآثار الناتبالمجلس أن تصدر توجيها  إلى إلى  دعت الجمعية العمومية
 عن الضوضاء عند تنفيذ إجراءات الملاحة القائمة على الأداء.

( عن تجربة فرض رسوم خاصة 1)التنقيح رقم  WP/250في ورقة العمل جمهورية كوريا وتحدثت  20-2-10
. واعتبرت جمهورية كوريا الإيكاوبالضوضاء في مطاراتها وأبرزت غياب التوحيد في هذا المجال ضمن الدول الأعضاء في 

غير كافية وطلبت أن تقوم الدول الأعضاء بتبادل  مبادئالتوجيهية الحالية للإيكاو حول الرسوم الخاصة بالضوضاء  المبادئ
واقترحت في الورقة  .في المستقبل المبادئ التوجيهية للإيكاومن أجل تعزيز  موقع الإيكاو الإلكترونيأفضل الممارسات على 

 عبر"نشرة" على الدول الأعضاء بخصوص الرسوم المتعلقة بالضوضاء وأن تقوم بتوزيع  توصياتهابمراجعة الإيكاو أن تقوم 
المبادئ  تحسينتتمكن الدول الأعضاء من تبادل الأفكار والسياسات بحرية من أجل  حتىموقع الإيكاو الإلكتروني الرسمي 

 التوجيهية للإيكاو.
(، أقرت الولايات المتحدة بالتقدم الذي تم إحرازه في مجال الحد من 1)التنقيح رقم  WP/210وفي ورقة العمل  20-2-11

 الضوضاء والآثار السلبية على جودة الهواء المحلي من خلال إعداد السياسات والقواعد، وشجعت الدول الأعضاء على
الدول  . كما شجعتبيئيةلانبعاثات المستوى االامتناع عن فرض قيود تشغيلية على أساس قواعد الإيكاو القياسية لترخيص 

( فيما يخص CAEPالتوصية المقدمة من لجنة حماية البيئة ). ورحبت الورقة بعلى اتباع النهج المتوازن لإدارة ضجيج الطائرات
تحويل خط حد  الرقم الدخاني المنصوص عليه في القاعدة القياسية الخاصة بالترخيص إلى قاعدة قياسية خاصة بانبعاثات 

قرار ذلك كخطوة  أخرى نحو خفض انبعاثات الطيران عند  ،قيقة غير المتطايرة الناجمة عن محركات الطائراتالجسيمات الد وا 
الصرامة فيما يخص  تحديد مستوى منمواصلة السعي إلى  . كما شجعت الولايات المتحدة الدول الأعضاء علىالمصدر

انعقاد الاجتماع الحادي عشر  بحلولجة عن محركات الطائرات القاعدة القياسية الخاصة بانبعاثات الجسيمات الدقيقة النات
الولايات المتحدة الأمريكية فكرة إضافة انبعاثات الجسيمات الدقيقة غير المتطايرة  أيدت. كما 2019للجنة حماية البيئة في عام 

لى عملية تحدي  د الأهداف في هذا الشأن.الناجمة عن محركات الطائرات إلى البحث التكنولوجي للجنة حماية البيئة وا 
توصيات لباعتماد لجنة حماية البيئة ل)أياتا(  ، رحب الاتحاد الدولي للنقل الجويWP/152وفي ورقة العمل  20-2-12

غير للجسيمات انبعاثات ثاني أكسيد الكربون للطائرة وأول قاعدة قياسية  قاعدة قياسية لترخيص مستوىأول المؤدية إلى وضع 
القياسية، كما حث الدول  يكاوعلى ضرورة الحفاظ على الغرض الأصلي لقواعد الإوأكد الاتحاد  كات الطائرات.المتطايرة لمحر 

وحول موضوع  فرض أي قيود تشغيلية أو رسوم للانبعاثات على أساس قاعدة انبعاثات ثاني أكسيد الكربون.على الإحجام عن 
ي وأعرب عن معارضته الشديدة لأمتوازن لإدارة ضوضاء الطائرات، نهج ضوضاء الطائرات، أكد الاتحاد على ضرورة اتباع 

من الملحق  الأولالمجلد  من الثالثالفصل  المطابقة لأحكامتدبير من شأنه أن يؤدي إلى التخلص التدريجي من الطائرات 
المطابقة أي قيود تشغيلية تهدف إلى سحب الطائرات  بفرضالدول بعدم السماح  الموجه إلى طلبالودعم  ،السادس عشر

 .السادس عشرالمجلد الأول من الملحق من  والرابع عشر الرابع ينالفصل لأحكام
( المقدمة كورقات معلومات، ولم تُعرض 447و 430و 429و 223و 156خمس )أقرت اللجنة ورقات العمل الو  20-2-13
 لكن تتلخص فيما يلي:، و الاجتماعفي 
تفاصيل عن اقتراحها الخاص بإعداد دورة في إطار برنامج  WP/156قدمت الأرجنتين في ورقة العمل  20-2-14

تدريب ترينير المتقدم تركز على إجراءات الحد من ضوضاء طائرات الهليكوبتر. وستعتمد هذه الدورة التدريبية على الخبرة التي 
أنتاركتيكا، وهي منطقة محمية بيئيا، وعلى فوائد إجراءات الحد من الضوضاء استقاها الجيش الأرجنتيني من خلال عملياته في 

بالنسبة للعمليات التي يتم القيام بها في المناطق الحضرية المكتظة بالسكان. ويهدف هذا البرنامج التدريبي إلى تحقيق الاستفادة 
من خلال الممارسة الفعالة لمثل هذه الإجراءات، القصوى من إجراءات الحد من الضوضاء من طرف طواقم طائرات الهليكوبتر 

 الناتجة عن طائرات الهليكوبتر.  كما سيتضمن أيضا الجوانب النظرية المرتبطة بالضوضاء
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تنفيذ الأحكام المرتبطة بالترخيص في الجزء الأول  عنتفاصيل  WP/223وقدمت إندونيسيا في ورقة العمل  20-2-15
ضمن إطارها التنظيمي الوطني عبر مرسوم وزاري. كما قدمت معلومات عن مبادرتها الجارية  السادس عشرمن الملحق 

شهادة ضوضاء من طرف  1119لإصدار شهادات الضوضاء لأسطولها الوطني الإندونيسي، حيث تم حتى الأن تقديم 
 المديرية العامة للطيران المدني. 

دولي للمطارات معلومات عن تعاونه الفعال مع هيئات أخرى في ، قدم المجلس الWP/429  وفي ورقة العمل 20-2-16
قطاع الطيران ومع الإيكاو فيما يتعلق بحماية البيئة على النحو الوارد في القرارات التي تم الاتفاق عليها في الجمعية العمومية 

أجل مساعدة المطارات على . وبالإضافة إلى ذلك، عرض المجلس المشاريع التي يقوم بها من 2016للمجلس في سبتمبر 
التصدي بفعالية للآثار البيئية للأنشطة، بما في ذلك اعتماد المطارات من حيث الكربون وأدوات الإبلاغ عن الكربون 

 ة المتجددة المستدامة بالمطارات.والانبعاثات واستخدام الطاق
 وجيهات الواردة في وثيقة الإيكاو، أوضحت جمهورية كوريا، استنادا إلى التWP/430وفي ورقة العمل  20-2-17

Doc 9829  الخاصة بالنهج المتوازن لإدارة ضوضاء الطائرات، أنها تقوم حاليا بتنفيذ سياسات الحد من الضوضاء عند المصدر
دارة الأراضي والإجراءات التشغيلية للحد من الضوضاء وقيود التشغيل على الطائرات. وحددت جمهورية  وتخطيط استخدام وا 

يا ستة مطارات إقليمية يلزم فيها الحد من الضوضاء عند المصدر وتحتاج للمراقبة الحكومية. وتقوم ثلاثة من هذه المطارات كور 
بتنفيذ إجراءات تشغيلية للحد من الضوضاء. وتقوم الحكومة بتقديم المساعدة للمجتمعات المتأثرة بضوضاء الطائرات كما قامت 

مع الجهات المعنية. وتود جمهورية كوريا الاطلاع على أفكار الدول الأعضاء في الإيكاو بإنشاء مؤسسة تتولى المشاورات 
 والحصول على المشورة بشأن معالجة الضوضاء. 

، قدم الاتحاد الدولي لعمال النقل تفاصيل حول بحث جديد بشأن تلوث الهواء في WP/447وفي ورقة العمل   20-2-18
جراءات الحد من التلوث. واقترح في الورقة اشتمال المطارات ومصادر التلوث وتعرض ا لموظفين للجزيئات المتناهية الصغر وا 

المحلي"  ونوعية الهواء والضوضاءالعامة  الأحكام –المتعلقة بحماية البيئة  يكاوسياسات وممارسات الإب البيان الموحد" أحكام
 في إطار أعمال الإيكاو. أيضا  توفير خبراته ومعرفتهلاتحاد كما عرض ا .تلوث الهواء الناتج عن محركات الديزلعلى 
على  الاتفاقبما في ذلك  ،العاشرفي اجتماعها  لجنة حماية البيئة هتالتقدم الذي أحرز باللجنة  ترحبو  20-2-19
من الجديد جلد الثالث الواردة في الم اتثاني أكسيد الكربون للطائر  انبعاثات مستوىترخيص ب الخاصةالقياسية الجديدة قاعدة ال

من  (nvPM) لمحركات الطائرات المتطايرة غير الدقيقة جسيماتللجديدة ال المقترحة قياسيةالقاعدة وال، السادس عشرالملحق 
، فضلا عن هاتين القاعدتين القياسيتينلتنفيذ إعطاء الأولوية إلى اللجنة دعت . و السادس عشرمجلد الثاني من الملحق أجل ال

وأكدت عدة دول أن لديها  .المتطايرة غير الدقيقة الجسيماتكتلة وعدد لقواعد قياسية في المستقبل  العمل على إعدادمواصلة 
 خطط لمواصلة دعم أعمال لجنة حماية البيئة وشجعت الدول الأخرى على القيام بنفس الأمر.

زيادة مشاركة الدول ليئة التي أثيرت عضوية لجنة حماية البب علما  بالمسائل المرتبطةاللجنة  وأحاطت 20-2-20
لجنة حماية البيئة، ب الخاصةالإدارية بأن ذلك شأن يتصل بالمسائل ، وأوصت المدني للطيران اللاتينية أمريكا جنةالأعضاء من ل

 المجلس.معالجتها عن طريق وينبغي 
موازنة انبعاثات غازات الدفيئة وآثار الضوضاء عند تنفيذ إجراءات الملاحة القائمة فيما يتعلق بالعمل على و  20-2-21

ل لجنة حماية امعأ تراعى فيالرئيسية التي مبادئ أحد الالآثار البيئية هو مختلف الترابط بين بأن على الأداء، أقرت اللجنة 
 .الدول التي ينبغي أن تقدمها البيانات يد منمز بل اعمالأ همواصلة هذمدعوة إلى لجنة حماية البيئة وأن البيئة، 
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الضوضاء في وثائق مختلفة صادرة من المتعلقة برسوم عن المعلومات ثمة أن بأحاطت اللجنة علما  و  20-2-22
سياسات  – Doc 9082وثيقة وال، الجوية الملاحة وخدمات المطارات تعريفات – Doc 7100)على سبيل المثال الوثيقة  يكاوالإ
 قاعدة البياناتأن و  ،(تخطيط المطارات دليل – Doc 9184وثيقة وال، المطارات وخدمات الملاحة الجويةبشأن رسوم  يكاوالإ

وأوصت اللجنة بالبيئة.  الخاصالإلكتروني  يكاوعبر موقع الإليها أيضا  الاطلاع عالضوضاء يمكن المتعلقة برسوم الب الخاصة
، بالتشاور للنظر فيهالضوضاء المتعلقة برسوم الب الخاصة يكاوطرح على لجنة حماية البيئة مقترح باستعراض توصيات الإيُ بأن 

 مع "فريق خبراء اقتصاديات المطارات" و"فريق خبراء اقتصاديات خدمات الملاحة الجوية".
ق يلا ينبغي تطبمع الاعتراف بأنه توازن، النهج المتؤكد الجمعية العمومية التزامها بأوصت اللجنة بأن و  20-2-23
نما بالملاذ الأول اباعتباره يةقيود التشغيلال ومع التسليم بذلك، فقد سلطت عد النظر في كل عنصر من العناصر الأخرى. ، وا 

واعتبرت أن نص القرار المقترح لا  بعض القيود التشغيلية في ظل ظروف محلية محددةبعض الدول الضوء على فائدة فرض 
يمنع الدول من فرض قيود تشغيلية على أساس ترخيص مستوى ضوضاء الطائرات. وأُشير أيضا  إلى أنه في عمليات تقييم 

من دولة الضوضاء ل مشاكل يحو ؤدي إلى تتالقيود التشغيلية  القيود المفروضة على الضوضاء، ينبغي مراعاة ما إذا كانت
 أخرى. إلى
 بأن تعتمد القرار التالي:الجمعية العمومية اللجنة على توصية  واتفقت 20-2-24

 المستمرة في مجال يكاوبيان موحّد بسياسات وممارسات الإ :20/1القرار 
 ونوعية الهواء المحلي والضجيجالأحكام العامة  –حماية البيئة  

عاديية مين دوراتهيا ال، أن تواصل فيي كيل دورة 17-38 بموجب قرارهاقد قررت،  الجمعية العمومية ا كانتلمّ 
 ،البيئة المستمرة في مجال حمايةالإيكاو اعتماد البيان الموحد بسياسات وممارسات 

ّّّ  مرفقيييات بخصيييوص موضيييوعات محيييددة يتكيييون مييين نيييص تمهييييدي وعيييدد مييين ال 17-38القيييرار  ا كّّّانولمّ
 ،مترابطة ولكن

العموميية  والثلاثيين للجمعييةالثامنية لتي استجدت منيذ اليدورة التعبير عن التطورات اإلى الحاجة إلى  وبالنظر
 .انبعاثات محركات الطائراتو  ضوضاء في مجال

 فإنّ الجمعية العمومية:
 في المستمرة الإيكاو وممارسات بسياسات موحد بيان.. : -39 ، مع القرارأدناه المذكورةأن مرفقات هذا القرار  رتقرّ  -1

 -البيئة حماية مجال في المستمرة الإيكاو وممارسات بسياسات موحد بيان.. : -39والقرار  المناخ تغير - البيئة حماية مجال
المستمرة في مجال حماية  الإيكاوالبيان الموحد بسياسات وممارسات تشكل  ،السوق آليات على القائمة العالمية التدابير خطة

 والثلاثين للجمعية العمومية:التاسعة الدورة  اختتامقائمة عند حسبما كانت هذه السياسات البيئة، 
 لمحة عامة — المرفق )أ(

 وضع القواعد والتوصيات والإجراءات والمواد الإرشادية بشأن نوعية البيئة — المرفق )ب(
 السياسات والبرامج المبنية على "النهج المتوازن" للسيطرة على ضوضاء الطائرات — المرفق )ج(
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سحب الطيائرات النفاثية دون الصيوتية التيي تتجياوز ضوضياؤها المسيتويات المنصيوص عليهيا  — المرفق )د(
 في المجلد الأول من الملحق السادس عشر 

 فرض القيود التشغيلية المحلية للحد من الضوضاء في المطارات — (هالمرفق )
دارة استخدام الأراضي — المرفق )و(  تخطيط وا 
 مشكلة الفرقعة الصوتية –من الصوت الطائرات الأسرع  — المرفق )ز(
 نوعية الهواء المحليأثر الطيران على  — المرفق )ح(

في  الإيكاوسياسات وممارسات العمومية  على نظر كل دورة عادية تعقدها الجمعيةالمجلس أن يعرض إلى تطلب  -2
 .امجال حماية البيئة لتستعرضه

 -موحد بسياسات وممارسات الإيكاو المستمرة في مجال حماية البيئة  بيان.. : -39 مع القرار أن هذا القرار تعلن -3
 العالمية التدابير خطة -البيئة حماية مجال في المستمرة الإيكاو وممارسات بسياسات موحد بيان.. : -39والقرار تغير المناخ 

 .18-38و 17-38القرارين  تحل محل ،السوق آليات على القائمة

 المرفق )أ(
 ةعاملمحة 

ديباجية اتفاقيية الطييران الميدني اليدولي تينص عليى أن "تطيور الطييران الميدني اليدولي مسيتقبلا يمكين أن يسياعد لما كانت 
بقاء إيجادكثيرا على  من تلك الاتفاقية تنص  الرابعة والأربعينالمادة  وأنالصداقة والتفاهم بين أمم العالم وشعوبه...."،  وا 

على تعزيز تخطيط وتطوير النقل ...ى تطوير مبادئ وتقنيات الملاحة الجوية الدولية وعلى أنه ينبغي للمنظمة "العمل عل
 نقل جوي يتسم بالأمان والانتظام والفعالية والاقتصاد".إلى الجوي الدولي من أجل... تلبية احتياجات شعوب العالم 

يئة بتطبيق تدابير شاملة تتضمن التحسينات المدني على البمن الممكن تقليل العديد من الآثار الضارة للطيران  ولما كان
عيادة تيدوير الطيائرات، واسيتخدام مصيادر الطاقية  دارة الحركة الجوية والإجراءات التشغيلية الأكثير كفياءة، وا  التكنولوجية وا 

دارة واستخدام الأراضي، والتدابير  النظيفة والمتجددة والمستدامة، والاستخدام الملائم لآليات تخطيط المطارات، وتخطيط وا 
 القائمة على آليات السوق.

جميع الدول الأعضاء في الإيكاو قد وافقت عليى الاسيتمرار فيي متابعية جمييع مسيائل الطييران المتعلقية بالبيئية  ولما كانت
 والحفاظ كذلك على المبادرة في وضع إرشادات سياسية بشأن هذه المسائل وعدم ترك مثل هذه المبادرات لمنظمات أخرى.

 منظمات دولية أخرى تؤكد على أهمية السياسات البيئية التي تؤثر على النقل الجوي. كانتولما 
النمو المستدام للطيران مهما للنمو والتنمية الاقتصياديين والتجيارة والتبيادل الثقيافي والتفياهم بيين الشيعوب والأميم  ولما كان

 نوعية البيئة وتطوره بطرق تخفف من الآثار الضارة. المستقبل، لذلك يجب اتخاذ إجراءات بسرعة لضمان توافقه معفي 
قرارا بأن عمل المنظمة في مجال البيئة يسهم في تحقيق عشرة من أهداف التنمية المستدامة السبعة عشر التي وضعتها  وا 

 الأمم المتحدة.
ضيرورية كيي تعيد الإيكياو  عين آثيار الطييران عليى البيئيةوأفضيل المعلوميات المتيوافرة المعلوميات الموثيوق بهيا  ولما كانّت

 بها. ودولها الأعضاء السياسة الخاصة
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أكثير  نيا هيذايومفيي نتج تُ التي أنه قد تم إحراز تقدم كبير في التصدي لآثار الطيران على البيئة، وأن الطائرات ب وتسليما
سيتينات القيرن  علييه فييفيي المائية مميا كانيت  75أقيل ضوضياء بنسيبة فيي المائية فيي اسيتهلاك الوقيود و  80كفاءة بنسيبة 

 .الماضي
بقدر ما توجد أوجه ترابط معترف بها بين آثار الطيران على البيئة، مثل الضوضاء وانبعاثات المحركات، فثمة  ولما كانت

 حاجة للنظر فيها عند تحديد سياسات مراقبة المصادر والتخفيف التشغيلي.
يا دورا في معالجة آثار انبعاثات الطيران من غازات الدفيئة على إدارة وتصميم المجالات الجوية يمكن أن يؤد ولما كانت

المنييياخ العيييالمي، وأنيييه ينبغيييي أن تعيييالج اليييدول، فردييييا أو جماعييييا عليييى أسييياس إقليميييي، المسيييائل الاقتصيييادية والمؤسسيييية 
 المتعلقة بذلك.

طيييران علييى البيئيية وميين أجييل وضييع التعيياون مييع المنظمييات الدولييية الأخييرى مهمييا لإحييراز تقييدم فييي فهييم آثييار ال ولمّّا كّّان
 السياسات الملائمة لمعالجة هذه الآثار.

قراراو  والتطوير في مجال كفاءة اسيتخدام الوقيود وبيدائل الوقيود للطييران التيي سيتتيح عملييات النقيل الجيوي بأهمية البحث  ا 
 حد سواء.الدولي بتأثير أقل على البيئة، من حيث نوعية الهواء المحلي والمناخ العالمي على 

 فإن الجمعية العمومية:
تعي ، بصفتها وكالة الأمم المتحدة الرائدة في المسائل المتعلقة بالطيران المدني الدولي، أن الإيكاو تعلن -1

مسؤوليتها تقر بتها، وأنها لجالآثار الضارة بالبيئة والتي قد تكون متعلقة بنشاط الطيران المدني، وأنها ستستمر في معا
عن تحقيق أقصى درجة من التوافق بين التطور الآمن والمنظم للطيران المدني من ناحية  الأعضاءدولها مسؤولية بو 

بمسؤولياتها، فإنها سوف تسعى للقيام والدول الأعضاء فيها وعند اضطلاع الإيكاو   ونوعية البيئة من ناحية أخرى.
 يلي: بما

 الطائرات.الحد أو الخفض من عدد المتأثرين بضوضاء  أ(
 الحد أو الخفض من أثر انبعاثات الطائرات على نوعية الهواء المحلي. ب(
 الحد أو الخفض من أثر انبعاثات غازات الدفيئة من الطيران على المناخ العالمي. ج(

بيئة المتعلقة بالالدولي في كل مسائل الطيران المدني أهمية مواصلة إثبات الإيكاو لدورها القيادي على  تشدّد -2
تعترف بخطورة التحديات التي  لسياسة بشأن هذه المسائلل إرشادات إعدادالمجلس أن يحتفظ بزمام المبادرة في إلى تطلب و 

 يواجهها القطاع.
الحالي والمستقبلي لضوضاء الطائرات وانبعاثات محركات  يواصل التقييم المنتظم للوقعإلى المجلس أن  تطلب -3

 عداد أدوات لهذا الغرض.الطائرات والاستمرار في إ
التدابير المؤدية إلى التخفيف من تأثير المتعلقة ببمسألة الترابط والتبادل  إبقاء وتحديث المعرفةإلى المجلس  تطلب -4

 .بغية اتخاذ القرارات على النحو الأمثل الطيران على البيئة
تقييم أداء ي يمكن أن تستخدمها الدول لالتإلى المجلس أن يضع مجموعة من المؤشرات البيئية للطيران  تطلب -5

 القواعد والسياسات والتدابير اللازمة للتخفيف من تأثير الطيران على البيئة.وفعالية عمليات الطيران 
الحاضر والمستقبل لضوضاء الطائرات واستهلاك إلى المجلس أن ينشر معلومات عن الوقع والاتجاهات في  تطلب -6

محركات الطائرات، مع الجسيمات الدقيقة وأكاسيد النتروجين من الوقود في نظام الطيران وانبعاثات الطائرات للوقود وكفاءة 
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، والقواعد والتوصيات الدولية العالمية للملاحة الجويةالإيكاو خطة تبيان عمل المنظمة، وخطط العمل التي تقدمها الدول، و 
وموادها الإرشادية في مجال البيئة بطريقة ملائمة، مثلا من خلال تقديم التقارير  ، وسياسة الإيكاوالتي تضعها الإيكاو

 المنتظمة والحلقات الدراسية، بما يشمل التنسيق مع مكاتب الإيكاو الإقليمية.
، وتحث الدول الأعضاء على دعم المتعلقة بالبيئة الإيكاوأن تواصل تقديم دعمها النشط لأنشطة إلى الدول  تدعو -7
 لأنشطة غير المتوقعة في الميزانية عن طريق تقديم مستوى معقول من المساهمات الطوعية.ا
الدول والمنظمات الدولية إلى تقديم المعلومات والبيانات العلمية اللازمة لتمكين الإيكاو من تقوية عملها في  تدعو -8

 هذا المجال.
وهيئات الأمم المتحدة الأخرى بشأن فهم آثار دولية ال منظماتمواصلة التعاون الوثيق مع الالمجلس على  تشجع -9

 الطيران على البيئة وبشأن وضع السياسات لمعالجة هذه الآثار.
التطور المنتظم والمستدام  تؤثر سلبا علىفي مجال البيئة من شأنها أن  تدابيرالدول على الامتناع عن اتخاذ  تحث -10

 المدني الدولي. للطيران

 (بالمرفق )
 والإجراءاتوضع القواعد والتوصيات 

 بشأن نوعية البيئة الإرشادية المواد/أو و

كثييرة فيي العيالم مازاليت تثيير القليق العيام وتحيد مين تطيوير  الطائرات فيي المنياطق المجياورة لمطيارات ضوضاءمشكلة  لما كانت
 بشأنها.ة ملائم إجراءاتوتتطلب اتخاذ  ،البنية الأساسية للمطارات

عليى كيل مين المسيتويين  عليى البيئية نبعاثيات الطيائراتالمجتمع العلمي يحس ن فهم أوجيه عيدم التأكيد المرتبطية بتيأثير اولما كان 
 ويقتضي اتخاذ إجراءات ملائمة. المحلي والعالمي، يظل هذا التأثير مصدرا للقلق

قّّرارا الجيية الشييواغل المتصييلة بالضوضيياء ونوعييية بييأن ثميية أوجييه تييرابط متعلقيية بتصييميم التكنولوجيييا وعمليييات الطييائرات عنييد مع وا 
 الهواء المحلي وتغير المناخ.

على وضع مزييد مين القواعيد  بغرض المساعدة( CAEPالمجلس قد أنشأ لجنة معنية بحماية البيئة في مجال الطيران ) ولما كان
 محركات.الالطائرات وانبعاثات  ضوضاءل الإرشاديةوالمواد  والإجراءاتوالتوصيات 

ضوضيياء الطييائرات، الييذي يشييتمل علييى قواعييد   المجلييس قييد اعتمييد المجلييد الأول ميين الملحييق السييادس عشيير بعنييوان: انولمّّا كّّ
 الإقييلاعوالهبييوط والطييائرات عمودييية  الإقييلاعالطييائرات دون الصييوتية )باسييتثناء الطائيييرات قصيييرة  ضوضيياءتييرخيص مسييتويات 

 بذلك. الأعضاءوالهبوط(، وأخطر الدول 
انبعاثيات محركيات الطيائرات، اليذي يشيتمل عليى   المجلس قد اعتمد المجلد الثاني من الملحق السيادس عشير بعنيوان: ولما كان

 بذلك. الأعضاء قواعد بشأن الانبعاثات لترخيص محركات الطائرات الجديدة، وأخطر الدول
ّّا يييدة لانبعاثييات الجسيييمات الدقيقيية غييير بتوصييية لجنيية حماييية البيئيية فييي مجييال الطيييران بشييأن وضييع قاعييدة معيارييية جد وترحيب

 المتطايرة؛
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بشأن وضيع قاعيدة قياسيية عالميية جدييدة بشيأن التيرخيص لانبعاثيات ثياني  لجنة حماية البيئة في مجال الطيرانبتوصية ا وترحيب
مين الملحيق  الطيائراتانبعاثيات ثياني أكسييد الكربيون مين  –أوكسيد الكربون من الطيائرات، ستشيكل بعيد اعتمادهيا المجليد الثاليث 

 السادس عشر.
قّّرارا  بييأن القاعييدة القياسييية بشييأن التييرخيص لانبعاثييات ثيياني أكسيييد الكربييون تمثييل مقارنيية فنييية لتكنولوجيييات الطيييران المصييممة وا 

للاسييتخدام فييي عمليييات تييرخيص مسييتويات انبعاثييات ثيياني أكسيييد الكربييون، ولييم تصييمم لتسييتخدم أساسييا يُرتكييز عليييه لفييرض قيييود 
 شغيلية أو جبايات على الانبعاثات.ت

قييد تييم إعييداد وتعييديل ونشيير إرشييادات ميين جانييب الإيكيياو بشييأن السياسييات العاميية المرتبطيية بييالإجراءات الرامييية الييى  ولمّّا كّّان
 معالجة الشواغل البيئية المتعلقة بضوضاء الطائرات وانبعاثات المحركات؛

طة وطويلة الأجل لخفض الضوضاء وأكاسيد النيتروجين وأهداف تكنولوجية المجلس قد اعتمد أهداف تكنولوجية متوس ولما كان
 .وتشغيلية لخفض حرق الطائرات للوقود

 :الجمعية العمومية فإن
في الفصل  لإدراجهاالطائرات  ضوضاءبخصوص  صرامةالقياسية الجديدة الأكثر بالفوائد المستمرة للقاعدة  ترحب -1

 ؛1/1/2006والتي دخلت حيز النفاذ في  الرابع من المجلد الأول من الملحق السادس عشر
القواعد القياسية الجديدة الأكثر صرامة بشأن الضوضاء التي من  2014، مارس المجلس، في باعتماد ترحب -2

د هذا التاريخ بالنسبة للطائرات التي تقل  أو بع 31/12/2020أو بعد هذا التاريخ ، وفي  31/12/2017المقرر تطبيقها في 
 طنا؛ 55عن  كتلتها القصوى عند الإقلاع

، القواعد القياسية الجديدة بشأن الضوضاء التي من المقرر اعتبارا من 2014باعتماد المجلس، في مارس  ترحب -3
 أو بعد هذا التاريخ تطبيقها على الطائرات ذات المراوح القلابة؛ 1/1/2018
قياسية جديدة لانبعاثات ثاني أوكسيد الكربون من الطائرات من المقرر تطبيقها اعتبارا  قاعدة بوضع المجلس ترحب -4

طنا واعتبارا  60أو بعد هذا التاريخ على أنواع الطائرات الجديدة التي تزيد كتلتها القصوى عند الإقلاع على  1/1/2020من 
طنا أو تقل عن  60اع الطائرات الجديدة التي تساوي كتلتها القصوى عند الإقلاع أو بعد هذا التاريخ على أنو  1/1/2023من 

أو بعد  1/1/2023قد يتحدد تاريخ وجوب تطبيقها في  مقعدا للركاب أو أقل من ذلك؛ والتي 19ذلك، وتبلغ سعتها القصوى 
 هذا التاريخ؛

اني أكسيد الكربون التي من المقرر تطبيقها اعتبارا القاعدة القياسية الجديدة بشأن انبعاثات ثالمجلس بوضع  ترحب - 5
 ؛1/1/2028أو بعد هذا التاريخ على الطائرات التي لا تزال قيد الإنتاج والتي يتوقف إنتاجها في  1/1/2023من 
كربون لم تُصم م لتُستخدم كأساس الدول الإقرار بأن القاعدة القياسية بشأن الترخيص لانبعاثات ثاني أوكسيد ال تحث - 6

 شغيلية أو جبايات على الانبعاثات؛لأي قيود ت
بوضع القاعدة القياسية الجديدة بشأن انبعاثات الجسيمات الدقيقة غير المتطايرة من جميع محركات الطائرات  ترحب - 7

أو  1/1/2020تاريخ صنع كل محرك فيها في  كيلونيوتن ويقع 26.7التوربينية المروحية والنفاثة التي يتجاوز دفعها المقد ر 
 يتجاوز ذلك؛

أن يواصل بنشاط وضع القواعد والتوصيات والإجراءات والمواد الإرشادية التي تعالج تأثير  إلى المجلس تطلب - 8
 ؛الطيران على البيئة، وذلك بمساعدة وتعاون هيئات المنظمة الأخرى والمنظمات الدولية الأخرى

الضوضاء  يالمجلس ضمان مواصلة لجنة حماية البيئة في مجال الطيران لبرنامج عملها في مجالإلى  تطلب - 9
تاحة الموارد اللازمة لتحقيق ذلكمن أجل وضع الحلول الملائمة بأسرع ما يمكن ،والانبعاثات على وجه السرعة  .، وا 
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اليا في لجنة حماية البيئة في مجال الطيران ح بالشكل الكافيمن أقاليم العالم غير الممثلة  الأعضاءالدول  تحث - 10
 ؛تلك اللجنة أعمالأن تشارك في على 
إلى المجلس أن يزود الدول والمنظمات الدولية بكافة المعلومات عن التدابير المتاحة لخفض تأثير عمليات  تطلب - 11

 الملائمة؛تخدام التدابير الفعالة الطيران على البيئة بحيث يمكن اتخاذ الإجراءات باس
من هذا ( 5) عملا بالفقرة الإيكاو، الأحكام التي وضعتها ما هو ملائمعلى أن تتبع، حسب  الأعضاءالدول  تحث - 12

 ؛المرفق
إلى المجلس أن يواصل العمل في وضع سيناريوهات واستخدامها لتقييم تأثير انبعاثات الطيران على البيئة  تطلب - 13

 في المستقبل والتعاون مع المنظمات الدولية الأخرى في هذا المجال.

 المرفق )ج(
 " السياسات والبرامج المبنية على "النهج المتوازن

 الطائرات ضوضاءللسيطرة على 

ميين التوافييق فييي مجييال الطيييران المييدني  قييدر عملييي ممكيينأكبيير  التوصييل إلييى هييو التشييجيع علييى الإيكيياوأحييد أهييداف  لمّّا كّّان
 الأنظمة البيئية.في  سيما ولاالدولي، 
قليمييةالقيام على نحو غيير منسيق بوضيع سياسيات وبيرامج وطنيية  ولما كان ق ييالطيائرات يمكين أن يع ضوضياءللتخفييف مين  وا 

 دني في التنمية الاقتصادية.دور الطيران الم
د عمليييات الطييائرات، وأثييارت الطييائرات فييي كثييير ميين المطييارات قييد أدت إلييى اتخيياذ تييدابير تقي يي ضوضيياءحييدة مشييكلة  ولمّّا كانّّت

 مطارات جديدة. إنشاءمعارضة قوية ضد توسيع المطارات الحالية أو 
در مين التوافيق بيين تطيوير الطييران الميدني عليى نحيو آمين قيد قبليت المسيؤولية الكاملية عين تحقييق أقصيى قي الإيكياو ولما كانّت

واقتصيادي ومينظم مين ناحيية، والحفياظ عليى نوعييية البيئية مين ناحيية أخيرى، ولميا كانييت تسيعى بنشياط إليى تحقييق مفهيوم "اليينهج 
 بشأن كيفية تنفيذ الدول لهذا النهج. إرشاداتالطائرات ووضع  ضوضاء لخفضالمتوازن" 
مطيار ثيم تحلييل الفيي  ضوضاءيتكون من تحديد مشكلة ال الإيكاوالذي وضعته  ضوضاءتوازن للتعامل مع الالنهج الم ولما كان

خفيض الضوضياء عنيد المصيدر،  عن طريق استكشاف أربعة عناصر رئيسية هي:  الضوضاءمختلف التدابير المتاحة لخفض 
دارةوتخطيييط  ، وفييرض القيييود التشييغيلية، بهييدف معالجيية مشيييكلة ضوضيياءالتشييغيلية لتقليييل ال والإجييراءاتاسييتخدام الأراضييي،  وا 

 .من حيث التكلفة فعاليةبأقصى  ضوضاءال
تقييييم الوقييع الحاضيير والمسييتقبلي لضوضيياء الطييائرات يعييد أداة أساسييية لتضييع الإيكيياو ودولهييا الأعضيياء السياسييات  ولمّّا كّّان
 الضرورية.
وكيل دولية هيي التيي تتحميل فييي  الأعضياء،بينهيا أمير فيي ييد اليدول تنفييذ عناصير الينهج المتيوازن والمفاضيلة  عمليية ولمّا كانّت

 في مطاراتها، على أساس سياسات وقواعد الإيكاو. ضوضاءنهاية الأمر مسؤولية وضع الحلول الملائمة لمشكلات ال
اليينهج المتييوازن  )إرشييادات عيين]المييواد الإرشييادية التييي أعييدتها الإيكيياو لمسيياعدة الييدول علييى تنفيييذ اليينهج المتييوازن  ولمّّا كانّّت

 قد تم تحديثها فيما بعد.[ (Doc 9829)للسيطرة على ضوضاء الطائرات 
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دراكا نهيج يختليف  إتبياعمميا يسيتدعي  ة،المعنيي اتحلول مشكلات الضوضاء ميع الخصيائص المحيددة للمطيار ضرورة مواءمة ل وا 
مكانية من مطار إلى آخر،   ة في المطارات.متماثلالضوضاء التطبيق حلول مماثلة على مشكلات وا 

دراكا سييما  ولا ،تيدابير معالجية الضوضياء عين تكياليف كبييرة عليى المشيغلين وغييرهم مين الشيركاء المعنييين لإمكانيية أن تسيفر وا 
 النامية. من البلدان

دراكا الموضيوع قيد تيؤثر عليى هيذا لأن ليدى اليدول التزاميات قانونيية واتفاقيات قائمية وقيوانين سيارية وسياسيات ثابتية ذات صيلة ب وا 
 تنفيذها "للنهج المتوازن" للإيكاو.

دراكا  كون قد وضع سياسات أوسع للسيطرة على الضوضاء.يلأن بعض الدول قد  وا 
ّّالنظر ىلّّى  أن التحسييينات التييي أنجزتهييا مطييارات كثيييرة فييي مجييال الضوضيياء بالاستعاضيية عيين الطييائرات المسييتوفية لشييروط وب

الفصييل الثيياني )الطييائرات التييي اسييتوفت قواعييد تييرخيص الضوضيياء، الييواردة فييي الفصييل الثيياني ميين المجلييد الأول ميين الملحييق 
عليهيييا فيييي الفصيييل الثالييث مييين المجليييد الأول مييين تجييياوز مسيييتويات الضوضييياء المنصييوص يها ضوضيياءالسييادس عشييير، ولكييين 

سييتمرار النمييو فييي المسييتقبل، ولا ينبغييي النيييل لاتحسييينات تسيتحق الحماييية  هييي ،ضوضيياء  الملحيق السييادس عشيير( بطييائرات أقييل 
 حول المطارات. العشوائيةمنها بالتعديات العمرانية 

 ةالتكنولوجييالتحسيينات فيي ظيل سييناريو أنيه، الطائرات تظهر ضوضاء لاتجاهات في لأن تحليل لجنة حماية البيئة ب تأخذ علما  
 .2030بعد عام  مساحة كونتورات الضوضاءزيادة في عمليات الطائرات إلى زيادة في الؤدي تالمتقدمة، قد لا 

 الجمعية العمومية:فإن 
فييي معالجيية  للإيكيياو، والمنظمييات الدولييية، أن تعتييرف بالييدور القيييادي لييدى الإيكيياو الأعضيياءجميييع الييدول  تناشّّد -1

 الطائرات. ضوضاءمشكلات 
علييى ضوضيياء الطييائرات وتشييجع الييدول والمصيينعين والمشييغلين ل التصييديبالتقييدم المحييرز حتييى الآن فييي  ترحّّب -2

التكنولوجييات والسياسيات اعتمياد اصيلة التصدي لضوضاء الطائرات، وعلى مو  الرامية إلى الإيكاومواصلة المشاركة في أعمال 
 .المطاراتبالتي تقلل من تأثير ضوضاء الطائرات في المجتمعات التي تحيط 

 يلي: الدول على ما تحث -3
( والالتزامات Doc 9829) الإيكاو لإرشاداتالمراعاة التامة  اعتماد نهج متوازن للسيطرة على الضوضاء، مع أ(

الموضوع، عند معالجة هذا ة والقوانين السارية والسياسات الثابتة ذات الصلة بالقانونية والاتفاقات القائم
 مشكلات الضوضاء في مطاراتها الدولية.

 ، بما فيالإجراءاتعلى تنفيذ هذه  الإشرافشفافة للنظر في تدابير تخفيف الضوضاء، أو  إجراءاتوضع  ب(
 ذلك:

اعتمادا على معايير موضوعية وقابلة للقياس تقدير حجم مشكلة الضوضاء في المطار المعني،  (1
 وعوامل أخرى ذات صلة.

اختيار الاستناد إلى هذا التقييم في تقييم التكاليف والمنافع المحتملة لمختلف التدابير المتاحة، و  (2
 التكاليف.بأقل تحقيق أقصى منفعة بيئية إلى التدابير التي تهدف 

 النزاعات. الاعتماد عليها في فضمع الجهات المعنية و عليها نشر نتائج التقييم من أجل التشاور  (3
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 :الدول على ما يلي تشجع -4
الضوضاء عند المصدر  إلى خفضث والتكنولوجيا الهادفة و تشجيع ودعم الدراسات وبرامج البح أ(

 مع مراعاة أوجه الترابط مع الشواغل البيئية الأخرى.  أخرى. بوسيلةخفضها بأي  أو
دارةسات تخطيط تطبيق سيا ب( المناطق  العشوائية فياستخدام الأراضي للحد من التعديات العمرانية  وا 

المتأثرة بالضوضاء، وتطبيق تدابير تخفيف الضوضاء في المناطق المتأثرة بالضوضاء، بما يتوافق مع 
 المرفق )و( بهذا القرار.

، مع وضع أوجه بالسلامة الإضرار بدون قدر الإمكانالتشغيلية لتخفيف الضوضاء  الإجراءاتتطبيق  ج(
 الترابط مع الشواغل البيئية الأخرى في الاعتبار.

بعد دراسة المنافع الممكن تحقيقها  وعدم تطبيقها إلاالملاذ الأول،  باعتبارهاعدم تطبيق القيود التشغيلية  د(
ومع مراعاة التأثير  ( بهذا القرارهبطريقة تتوافق مع المرفق )و لنهج المتوازن، الأخرى ل عناصرالمن 

 .المحتمل لهذه القيود على المطارات الأخرى
 إلى الدول القيام بما يلي: تطلب -5

 .قدر الإمكان هاوسياسات هاوخطط هاعلى نحو وثيق لضمان الاتساق بين برامج العمل المشترك أ(
تطبيق أي تدابير لخفض الضوضاء مع مبدأ عدم التمييز الوارد في المادة الخامسة  يتوافقأن  ضمان ب(

 عشرة من اتفاقية شيكاغو.
 النامية. مراعاة الظروف الاقتصادية الخاصة للبلدان ج(

اليييدول إليييى أن تواصيييل إعيييلام المجليييس بسياسييياتها وبرامجهيييا المتعلقييية بيييالتخفيف مييين حيييد ة مشيييكلة ضوضييياء تّّّدعو  -6
 في الطيران المدني الدولي. الطائرات

 إلى المجلس القيام بما يلي:تطلب  -7
 إجراء تقييم متواصل لتطور أثر ضوضاء الطائرات. أ(

وجعلها مستجيبة  Doc 9829ضمان تحديث المواد الإرشادية عن النهج المتوازن الواردة في الوثيقة  ب(
 لحاجات الدول.

 عقد حلقات دراسية، على سبيل المثال. تعزيز استخدام النهج المتوازن، من خلال ج(
الييدول تقييديم الييدعم المناسييب لأعمييال الإيكيياو علييى وضييع الإرشييادات وأي أعمييال إضييافية بشييأن المنهجيييات  تناشّّد -8

 وتقييم تأثير التدابير أو فعاليتها ضمن إطار النهج المتوازن، حسب الاقتضاء.
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 المرفق )د(
 سحب الطائرات النفاثة دون الصوتية التي تتجاوز ضوضاؤها 

 في المجلد الأول من الملحق السادس عشر المستويات المنصوص عليها

 عشر. السادس الطائرات النفاثة دون الصوتية محددة في المجلد الأول من الملحق ضوضاءقواعد ترخيص مستويات  لما كانت
هييذا المرفييق، هييو سييحب فئيية ميين الطييائرات، علييى أسيياس الضوضيياء، ميين العمليييات السييحب، لأغييراض هييذا تعريييف  ولمّّا كّّان
 كثر.الأأو الواحدة دولة المطارات جميع الدولية في 
 حماية البيئة في مجال الطيران قد خلصيت إليى أن السيحب العيام لطيائرات الفصيل الثاليث مين قبيل جمييعالمعنية بلجنة ال ولما كانت

، والمنيييافع التكييياليفلا يمكييين تأيييييده عليييى أسييياس البليييدان التيييي فرضيييت قييييودا تشيييغيلية عليييى عملييييات طيييائرات الفصيييل الثييياني، أمييير 
واضطلعت بالعمل الذي أفضى إليى تقيديم توصيية بشيأن وضيع قاعيدة قياسيية جدييدة لتيرخيص مسيتوى الضوضياء فيي المجليد الأول 

 .لى أنه لا ينبغي النظر في سحب تدريجي جديد للطائراتمن الملحق السادس عشر، مع الاتفاق ضمنا ع
الطيائرات التيي تتجياوز ضوضياؤها المسيتويات اليواردة فيي الفصيل الثاليث بالمجليد من الخدمة  تبعض الدول قد سحب ولما كانت

 يتنظيير فييقييد شييرعت فييي هييذا السييحب وبعييض الييدول الأخييرى كانييت بعييض الييدول فييي حييين و  ،الأول ميين الملحييق السييادس عشيير
 .هذا السحب إمكانية تصنيف

دراكا  في الملحق السادس عشر ليس فرض القيود التشغيلية على الطائرات.الواردة لضوضاء امن قواعد  الهدفن لأ وا 
دراكا سييما عليى  ن القيود التشغيلية على الطائرات الحالية تزيد من تكاليف شركات الطيران وتفرض عبئيا اقتصياديا ثقييلا، لالأ وا 

 البلدان النامية.، مثلما هي الحال في تجهيز أساطيلهم لإعادةطائرات الذين قد لا يملكون الموارد المالية اللازمة مشغلي ال
اعتراف كل دولة بالمصاعب التي تواجهها إلى الطائرات يجب أن يستند  إلى ضوضاء ىأن حل المشاكل التي تعز وبالنظر ىلى 

لى تحقيق التوازن بين   .المختلفة لكل منها شواغلالالدول الأخرى، وا 

 فإن الجمعية العمومية:
ها المستويات الواردة فيي الفصيل الثاليث مين ؤ ضوضا التي تتجاوز الدول على ألا تفرض أي سحب للطائراتتحث  -1

 يلي: المجلد الأول من الملحق السادس عشر، قبل أن تنظر في ما
الراهنة من هذه الطائرات سيوفر الحماية الضرورية من ما إذا كان الاستنفاذ الطبيعي لأجل الأساطيل  أ(

 الضوضاء حول مطاراتها.
ما إذا كان يمكن تحقيق الحماية الضرورية إما بوضع أنظمة تمنع المشغلين الجويين التابعين لها من  ب(

ما بوضع حواف ز للإسراع إضافة أي طائرات كهذه إلى أساطيلهم، سواء بالشراء أو بالاستئجار أو بالتبادل، وا 
 بتحديث الأساطيل.

ما إذا كان يمكن تحقيق الحماية الضرورية بقيود يقتصر فرضها على المطارات والمدارج التي اعتبرتها هذه  ج(
الدول محدثة لمشكلات الضوضاء أو أعلنت أنها مُحدِثة لمشكلات الضوضاء، وعلى الفترات الزمنية التي 

 تسبب الضوضاء فيها إزعاجا أكبر.
شعارها بنواياها  ما د( يترتب على فرض القيود من آثار على الدول المعنية الأخرى، واستشارة هذه الدول، وا 

 قبل تنفيذها بزمن معقول.
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سحب الطائرات التي  ،بالرغم من الاعتبارات المذكورة في الفقرة الأولى من منطوق هذا القرار ،تقرر التيالدول  تحث -2
ها ضوضاءولكن  ،عشر تمتثل لقواعد ترخيص الضوضاء المنصوص عليها في الفصل الثاني من المجلد الأول من الملحق السادس

 :يلي على أن تقوم بما عشر تجاوز المستويات المنصوص عليها في الفصل الثالث من المجلد الأول من الملحق السادسي
يمكن سحب طائرات الفصل الثاني التابعة لأي مشغل جوي والتي تطير حاليا إلى أن تحدد القيود بحيث  أ(

 تقل عن سبع سنوات. أقاليمها، سحبا تدريجيا على مدى فترة من الزمن لا
سنة على تاريخ  25ألا تفرض، قبل انتهاء الفترة المذكورة أعلاه، قيودا على عمليات أي طائرات قبل مرور  ب(

 حية لها. إصدار أول شهادة صلا
أي  ألا تفرض، قبل انتهاء الفترة المذكورة، قيودا على عمليات أي طائرات عريضة الجسم موجودة حالييا، أو ج(

 .1إلى  2طائرات مزودة بمحركات تكون نسبة التجاوز الجانبي فيها أعلى من 
 أن تبلغ الإيكاو وجميع الدول المعنية بجميع القيود المفروضة. د(

 يلي: ما بهدف تحقيق يوالأقاليم والإقليميلدول على أن تواصل تعاونها على المستوى الثنائي ا بشدة تشجع -3
تخفيف تأثير الضوضاء على المجتمعات المحلية حول المطارات، وذلك بدون فرض معاناة اقتصادية شديدة  أ(

 على مشغلي الطائرات.
امية فيما يخص الطائرات المستوفية لشروط الفصل إقامة الاعتبار لمشكلات المشغلين التابعين للبلدان الن ب(

الثاني والمسجلة فيها حاليا، والتي لا يمكن تبديلها قبل نهاية فترة سحب الطائرات، بشرط تقديم ميا يثبت 
وجود طلب شراء أو عقد استئجار للاستعاضة عن هذه الطائرات بطائرات مستوفية لشروط الفصل الثالث، 

 لتسليم الطائرات.وبشرط قبول أول تاريخ 
بموجب شهادة الضوضاء الأصلية أو المجددة،  ،الدول على ألا تفرض تدابير لسحب الطائرات التي تمتثل تحث -4

من المجلد الأول  أو أي فصل أحدث منهما الفصل الرابع في الفصل الثالث أوالمنصوص عليها لقواعد ترخيص الضوضاء 
 عشر. من الملحق السادس

الدول على ألا تفرض أي قيود تشغيلية على الطائرات المستوفية لشروط الفصل الثالث، ما لم يكن ذلك  تحث -5
 .( بهذا القرارهللسيطرة على الضوضاء ووفقا للمرفقين )ج( و) الإيكاومن النهج المتوازن الذي وضعته  جزءا
بتحديث أساطيلهم بما يزيل العقبات  لإسراعإلى االدول على أن تساعد مشغلي الطائرات في جهودهم الرامية  تحث -6

ويسمح لجميع الدول بالحصول، سواء بالاستئجار أو بالشراء، على طائرات مستوفية لشروط الفصل الثالث، بما في ذلك تقديم 
 الاقتضاء. المساعدة الفنية متعددة الأطراف حسب
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 (هالمرفق )
 لمطاراتالضوضاء في اللحد من فرض القيود التشغيلية المحلية 

 عشر. السادس الطائرات النفاثة دون الصوتية مقررة في المجلد الأول من الملحق ضوضاءقواعد ترخيص  لما كانت
يقلل من استخدام  بشأن الضوضاء يحد أو إجراءأنه  علىالقيد التشغيلي في أي مطار، لأغراض هذا المرفق،  تعريفولما كان 

 الطائرة لذلك المطار.
اليييدول إلييى اعتمييياد نهييج متيييوازن للسيييطرة عليييى الضوضيياء عنيييد معالجيية مشيييكلات  قيييد دعيياالمرفييق )ج( بهيييذا القييرار  ولمّّا كّّّان

 الضوضاء في مطاراتها الدولية.
أمر متوقع نتيجة لاعتماد القواعد القياسية الجديدة لتيرخيص مسيتوى  للضوضاء عند المصدر الخفضتحقيق مزيد من  ولما كان

 .الطائرات خفض الضوضاء في أساطيل تكنولوجياول من الملحق السادس عشر ومن خلال استيعاب الضوضاء في المجلد الأ
الضوضيياء تنفييذ بالفعييل فييي مطييارات كثيييرة، وكانييت  لخفييضالتشييغيلية  والإجييراءاتوتخطيييط اسييتخدام الأراضييي  إدارة ولمّّا كانّّت

 ديات العمرانية في حالات معينة.التدابير الأخرى لتقليل الضوضاء قد نفذت على الرغم من استمرار التع
سييحب الطيائرات التيي تمتثيل لقواعييد تيرخيص الضوضياء اليواردة فيي الفصييل الثياني بالمجليد الأول مين الملحييق تطبييق  ولمّا كّان

السييادس عشيير وتتجيياوز ضوضيياؤها المسييتويات المقييررة فييي الفصييل الثالييث بالمجلييد الأول ميين الملحييق السييادس عشيير )بالشييكل 
)د( بهذا القرار( قد اكتمل في بعيض اليدول، وعليى افتيراض اسيتمرار النميو فيي أنشيطة الطييران مين  في المرفقالمنصوص عليه 

المتوقع لعدد الأشخاص المعرضين لضوضاء الطائرات في بعض المطارات في تلك اليدول أن ييزداد نتيجية لنميو حركية الطييران 
 أخرى. إجراءاتما لم تتخذ 
ملحوظيية فيمييا يتعلييق بمييدى توقييع ظهييور المشييكلة ميين ضوضيياء الطييائرات خييلال العقييدين  يميييةإقلهنيياك اختلافييات  ولمّّا كانّّت

لتيرخيص اليواردة ابدأت بعض الدول تنظر تبعا لذلك في فرض قيود تشغيلية على بعض الطائرات الممتثلية لقواعيد قد و  ،المقبلين
 عشر. في الفصل الثالث من المجلد الأول من الملحق السادس

علييى أسيياس اليينهج المتييوازن  إلاغييي ألا تفييرض القيييود التشييغيلية علييى طييائرات الفصييل الثالييث فييي مطييارات معينيية ينب ولمّّا كّّان
رشادات  .وينبغي أن تكون هذه القيود موضوعة خصيصا حسب احتياجات المطار المعني (Doc 9829) الإيكاو وا 
دول غيير اليدول التيي فرضيت إليى ائرات اليذين ينتميون لهذه القيود تأثير اقتصادي ملحوظ على استثمارات مشغلي الط ولما كان

 فيها هذه القيود.
الأخيرى ذات الصيلة التيي  والإرشياداتالموضيوعة فيي المرفيق )د( بهيذا القيرار  اتالسياسي ىهيذه القييود تتخطي وتسليما منهّا بّأنّ 
 وضعتها الإيكاو.
 لا تلزم الدول بفرض قيود تشغيلية على طائرات الفصل الثالث. الإيكاو وتسليما منها بأنّ 
القصد من قواعد الضوضياء اليواردة فيي الملحيق السيادس عشير لييس فيرض القييود التشيغيلية عليى الطيائرات،  وتسليما منها بأنّ 

وأي لملحييق السييادس عشيير بالمجلييد الأول ميين ا والفصييل الرابييع عشيير فييي الفصييل الرابييعالقياسييية الييواردة القواعييد  وخصوصييا بييأن  
 لا غير؛غراض الترخيص لأ مستويات صرامة أخرى قد يعتمدها المجلس هي أمور ينبغي أن تفُهم على أن ها قد وُضعت

لسييطرة عليى لالتزاميات قانونيية وقيوانين وترتيبيات قائمية وسياسيات ثابتية مرتبطية بالدول  وتسليما منها على وجه الخصوص بأنّ 
 اراتها ويمكن أن تؤثر على تنفيذ هذا المرفق.مشكلات الضوضاء في مط
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 فإن الجمعية العمومية:
كيييان ميييدعوما بتقيييييم مسيييبق إذا  إلاتشيييغيلية لا ييييتم القييييود الأن اعتمييياد  الإمكييياناليييدول عليييى أن تضيييمن بقيييدر  تحّّّث -1

  للمنافع المتوقعة والآثار الضارة الممكنة.
مطييار علييى الطييائرات التييي تمتثييل لأحكييام الفصييل الثالييث  الييدول علييى عييدم فييرض أي قيييود تشييغيلية فييي أي تحّّث -2

 بالمجلد الأول من الملحق السادس عشر قبل ما يلي:
الانتهاء من سحب الطائرات التي تتجاوز ضوضاؤها المستويات المقررة في الفصل الثالث بالمجلد الأول  أ(

 السادس عشر في المطار المعني. من الملحق
لجميع التدابير الأخرى المتاحة لمعالجة مشكلة الضوضاء في المطار المعني وفقا للنهج إجراء تقييم كامل  ب(

 المتوازن المبين في المرفق )ج(.
من المنطوق أعلاه، بفرض قييود فيي أي مطيار عليى  2الدول التي تسمح، رغم الاعتبارات المذكورة في الفقرة تحث  -3

شهادة الضوضاء الأصلية  بموجبثالث بالمجلد الأول من الملحق السادس عشر عمليات الطائرات التي تمتثل لأحكام الفصل ال
 ما يلي: على، المجددةأو 

الاستناد في فرض هذه القيود على أداء الطائرة من حيث الضوضاء حسبما تبين من إجراءات الترخيص  أ(
 عشر. التي أجريت وفقا للمجلد الأول من الملحق السادس

 بحيث تتناسب مع مشكلة الضوضاء في المطار المعني وفقا للنهج المتوازن.إعداد هذه القيود  ب(
 الاقتصار على القيود الجزئية حسب الإمكان بدلا من سحب الطائرات تماما من المطار. ج(
مراعاة العواقب الممكنة على خطوط النقل الجوي التي لا يوجد لها بدائل مناسبة )مثل الخطوط طويلة  د(

 المدى(.
اعاة الظروف الخاصة لمشغلي الطائرات الذين ينتمون إلى البلدان النامية، لتجنيبهم الصعوبات التي مر  (ه

 داعي لها، وذلك عن طريق منحهم إعفاءات. لا
فرض هذه القيود تدريجيا، مع مرور الزمن حسب الإمكان، بهدف مراعاة الآثار الاقتصادية على مشغلي  و(

 الطائرات المعنية.
 غلي الطائرات إخطارا مسبقا بمدة معقولة.إعطاء مش ز(
 مراعاة الآثار الاقتصادية والبيئية على الطيران المدني. ح(
 إبلاغ الإيكاو والدول المعنية الأخرى بجميع القيود المفروضة. ط(

التيييي تمتثيييل بموجيييب  ،اليييدول كيييذلك عليييى ألا تسيييمح بفيييرض أي قييييود تشيييغيلية تهيييدف إليييى سيييحب الطيييائرات وتحّّّث -4
الأول ميين الملحييق  ميين المجلييدوالفصييل الرابييع عشيير الييواردة فييي الفصييل الرابييع لقواعييد الضوضيياء  ،ها الأصييلية أو المجييددةشييهادت

 ي مستويات صرامة أخرى يعتمدها المجلس.لأو  السادس عشر
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 المرفق )و(
دارةتخطيط   استخدام الأراضي وا 

دارةتخطيط  لما كان  استخدام الأراضي يشكلان عنصرا من أربعة عناصر رئيسية في النهج المتوازن للسيطرة على الضوضاء. وا 
دارةعلييى الطريقيية التييي يييتم بهييا تخطيييط  يتوقييفعييدد الأشييخاص المتييأثرين بضوضيياء الطييائرات  ولمّّا كّّان اسييتخدام الأراضييي  وا 

 ة والأنشطة الأخرى الحساسة للضوضاء.سيما مدى السيطرة على التنمية السكني المحيطة بالمطارات، ولا
الاسيتخدام غيير الملائيم للأراضيي  ييؤديوثمة خطر في أن  ،في نشاط معظم المطارات كبيرةمن الممكن حدوث زيادة  ولما كان

 تقييد النمو في المستقبل.إلى بالقرب من المطارات 
سحب الطائرات النفاثة دون الصوتية التي تمتثل لقواعد ترخيص الضوضاء الواردة في الفصل الثاني من المجلد  ولما كان

الأول من الملحق السادس عشر وتتجاوز ضوضاؤها المستويات الواردة في الفصل الثالث من المجلد الأول من الملحق 
يرة يتعرض فيها الناس لمستويات ضوضاء غير مقبولة، نطاقات الضوضاء حول مطارات كث خفضالسادس عشر قد نجح في 

 للسكان المعرضين للضوضاء. الإجماليالعدد في خفض و 
 من المهم الحفاظ على هذه التحسينات بأقصى ما يمكن لما فيها من مصلحة المجتمعات المحلية. وبما أن
قرارا  الفرص أمام قد زادت لأول من الملحق السادس عشر التي أدرجت في الفصل الرابع من المجلد ا القاعدة القياسيةبأن وا 

 .مشغلي الطائرات للاستعاضة عن طائراتهم بطائرات أقل ضوضاء  
قرارا ، عند تنفيذها، السادس عشرالملحق  من المجلد الأولالرابع عشر من في الفصل  التي أدرجت القاعدة القياسيةبأن  وا 

 .أقل ضوضاء  طائرات ب همطائرات نأمام مشغلي الطائرات للاستعاضة ع ستزيد الفرص
دراكا  شمل أنشطة تخطيط قد تدخل أساسا ضمن مسؤولية السلطات المحلية ولكنها تؤثر مع ياستخدام الأراضي  تنظيمن لأوا 

 ذلك على سعة المطارات التي تؤثر بدورها على الطيران المدني.
قرارا   لجيزء الثيانيقيد وردت فيي ا الضوضاء خفضبشأن التخطيط المناسب لاستخدام الأراضي وتدابير  بأن تحديث الإرشاداتوا 

 .استخدام الأراضي والقيود البيئية -(Doc 9184) من دليل تخطيط المطارات
قّرارا يكمييل السياسيية  للطييران"ة يييدارة البيئالكتياب الييدوري الييذي أصيدرته الإيكيياو بعنيوان "إشييراك المجتمعيات المحلييية فيي الإبييأن  وا 

 .والمناطق المحيطة بهاالحالية لإدارة ضوضاء الطائرات في المطارات 
 فإن الجمعية العمومية:

)د(  مطاراتهييا، بالصييورة المنصييوص عليهييا فييي المرفييق ميينالييدول التييي ألغييت عمليييات طييائرات الفصييل الثيياني  تحّّث -1
الاستخدام غيير الملائيم  الإمكانحسب  ىبهذا القرار مع الحفاظ على منافع المجتمعات المحلية بأكبر قدر ممكن، على أن تتفاد

 للأراضي أو التعديات في المناطق التي خفض فيها الضوضاء.
تويات الضوضاء الناجم عن تشغيل طائرات أقل ضوضياء  وممتثلية احتمال خفض مسالدول على أن تكفل أن  تحث -2

مييين جيييراء الاسيييتخدام غييير الملائيييم للأراضييي أو لقواعييد الفصيييل الرابييع عليييى وجييه الخصيييوص لييين يتعييرض للتقيييويض ميين جيييراء 
 التعديات على الأراضي.

 :الوقائية ائرات بالتدابيركانت الفرصة لا تزال سانحة لتقليل مشكلات ضوضاء الطإذا على ما يلي  الدولتحث  -3
 إنشاء المطارات الجديدة في أماكن ملائمة، مثل الأماكن البعيدة عن المناطق الحساسة للضوضاء. أ(
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اتخاذ التدابير الملائمة لتحقيق المراعاة التامة لتخطيط استخدام الأراضي في المرحلة الأولية من إنشاء  ب(
 المطار الجديد أو تطوير المطار الراهن.

تحديد نطاقات حول المطارات ذات مستويات الضوضاء المختلفة، مع مراعاة أعداد السكان الحالية والزيادة  ج(
المتوقعة بالإضافة إلى تقديرات نمو الحركة، ووضع معايير للاستخدام الملائم لتلك الأراضي حسب 

 إرشادات الإيكاو.
بة لتحقيق الالتزام بتلك المعايير الموضوعة إصدار التشريعات ووضع الإرشادات أو الوسائل المناس د(

 لاستخدام الأراضي.
ضمان إتاحة معلومات سهلة الفهم عند القراءة بشأن عمليات الطائرات وآثارها البيئية على المجتمعات  (ه

 المحلية القريبة من المطارات.
 من المجلس ما يلي: تطلب -4

وجعلها ملبية  Doc 9184أن يضمن تحديث الإرشادات المتعلقة باستخدام الأراضي والواردة في الوثيقة رقم  أ(
 لاحتياجات الدول.

سيما في أجزاء العالم التي قد  أن ينظر في الخطوات التي يمكن اتخاذها لتعزيز إدارة استخدام الأراضي، ولا ب(
 لطائرات في المستقبل.تتوافر فيها الفرصة لتلافي مشكلات ضوضاء ا

 المرفق )ز(
 مشكلة الفرقعة الصوتية —الطائرات الأسرع من الصوت 

مين الصيوت فيي الخطيوط التجاريية، لتلافيي الأوضياع غيير المقبولية  التدابير قد اتخيذت، منيذ تشيغيل الطيائرات الأسيرع لما كانت
صييابةالنييائمين  إقييلاقلعاميية النيياس بسييبب الفرقعيية الصييوتية، مثييل  الأشييخاص والممتلكييات فييي البيير والبحيير بسييبب تضييخيم الفرقعيية  وا 

 الصوتية.
البحيييوث عييين الآثيييار  إجيييراءهيييذه الطيييائرات الأسيييرع مييين الصيييوت، تواصيييل هيييي ودول أخيييرى  بإنتييياجاليييدول القائمييية  ولمّّّا كانّّّت

 .الصوتية الجسمانية والفسيولوجية والاجتماعية الناجمة عن الفرقعة
قرارا الراميي طائرات المستقبل، والعمل فيما يخص  سرع من الصوتللطائرات الأ ةجديدع قاعدة قياسية الجاري في وضالعمل ب وا 
 الأسرع من الصوت. المتعلقة بالطائراتالفرقعة الصوتية والبحوث والمشاريع ب للمعارف الخاصةفهم الحالة الراهنة  إلى

قرارا  .2025-2020 ةالزمني الفترة ضمنحدث ين أن أسرع من الصوت يمك ةطائر ل صلاحية الطيران منح ترخيص أنب وا 

 فإن الجمعية العمومية:
علييى الأهمييية التييي تعلقهييا علييى ضييمان تلافييي الأوضيياع غييير المقبوليية لعاميية النيياس بفعييل الفرقعيية  ميين جديييد تؤكّّد -1

 الناتجة عن تشغيل الطائرات الأسرع من الصوت في الخطوط التجارية. الصوتية
المجلييس، فيييي ضيييوء المعلومييات المتيييوافرة وبالاسيييتعانة بييالأجهزة الملائمييية، بيييأن يسييتعرض الملاحيييق والوثيييائق  تكلّّّ  -2

الأخرى ذات الصلة، للتأكد من أنها تراعي المشاكل التي قد يثيرها لعامة الناس تشغيل الطائرات الأسرع من الصوت، وأن يتخذ 
قياس الفرقعة الصوتية، وتعريف طريقة لاتفاق دولي على إلى صوتية، للتوصل اللازمة، خاصة فيما يتعلق بالفرقعة ال الإجراءات

 الكمية أو الوصفية لعبارة "الأوضاع غير المقبولة لعامة الناس" ووضع الحدود المناظرة. من الناحية المصطلحات
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فيي الوقيت المناسيب باقتراحيات حيول  الإيكياوتزوييد إليى الطائرات الأسرع من الصيوت  بإنتاجالدول التي تقوم  تدعو -3
  بالمواصفات التي تقررها الإيكاو. الالتزامطريقة 

 المرفق )ح(
 أثر الطيران على نوعية الهواء المحلي

هناك قلق متزايد إزاء أثر الطيران على الغلاف الجوي فيما يتعلق بنوعية الهواء المحلي والآثار المرتبطة به على  لما كان
 يتهم.صحة البشر ورفاه

أدلة هذا الأثر من انبعاثات أكاسيد النيتروجين والمواد الجسيمية من محركات الطائرات على السطح المحلي ونوعية  ولما كانت
 الهواء الإقليمي أصبحت الآن أكثر إقناعا.

قرارا بأن النتروجين والمواد الجسيمية من أكاسيد نبعاثات يحس ن فهم أوجه عدم التأكد المرتبطة بالتأثير من االمجتمع العلمي  وا 
 محركات الطائرات على المناخ العالمي.

قرارا بأنه توجد أوجه ترابط تتعلق بتصميم وعمليات الطائرات عند معالجة الشواغل المتعلقة بالضوضاء ونوعية الهواء المحلي  وا 
 وتغير المناخ.

قرارا بأن شغيلية أدت إلى خفض كبير لتلوث نوعية الهواء المحلي الإيكاو قد وضعت معايير فنية وعززت وضع إجراءات ت وا 
 من الطائرات.

ملوثات عديدة مثل السخام والهيدروكربونات غير المحروقة الصادرة عن محركات الطائرات تؤثر على نوعية الهواء  ولما كانت
 المحلي والإقليمي قد شهدت انخفاضا كبيرا خلال العقود القليلة الماضية.

التقدم المحرز في الإجراءات التشغيلية مثل عمليات النزول المستمر نتج عنه مزيد من خفض الانبعاثات من  ولما كان
 الطائرات.
تقييم الاتجاهات في انبعاثات أكاسيد النيتروجين والمواد الجسيمية والانبعاثات الغازية الأخرى من الطيران يبين ازديادا  ولما كان

 ة.في قيم الانبعاثات العالمي
آثار انبعاثات الطيران من أكاسيد النتروجين والمواد الجسيمية والانبعاثات الغازية الأخرى في حاجة إلى مزيد من ولما كانت 
 التقييم والفهم.
قرارا بالتقدم ة القوي المحرز في فهم آثار المكون غير المتطاير لانبعاثات المواد الجسيمية بينما تستمر الأعمال العلمية والفني وا 

 بشأن تقييم المكون المتطاير لانبعاثات المواد الجسيمية على نحو أفضل.
آثار انبعاثات الطيران على نوعية الهواء المحلي والإقليمي هي جزء من الانبعاثات الإجمالية في المناطق المتأثرة ولما كانت 

 بشأن نوعية الهواء.وينبغي النظر فيها في الإطار الأوسع لجميع المصادر التي تسهم في الشواغل 
نوعية الهواء المحلي والآثار الصحية الفعلية لانبعاثات الطيران تتوقف على سلسلة من العوامل من بينها الإسهام ولما كانت 

 في التركيزات الإجمالية، وعدد السكان المعرضين لها في المنطقة قيد النظر.
مدني الدولي تتضمن أحكاما تتعلق برسوم المطارات والرسوم المماثلة، بما من اتفاقية الطيران ال الخامسة عشرةالمادة  ولما كانت

سياسات الإيكاو بشأن  بشأن الرسوم )الأعضاء سياسية للدول  إرشاداتقد أعدت  الإيكاوفي ذلك مبدأ عدم التمييز، وكانت 
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والرسوم  لرسوم المتصلة بالضوضاءمحددة بشأن ا إرشاداتبما في ذلك  (Doc 9082رسوم المطارات وخدمات الملاحة الجوية، 
 نوعية الهواء المحلي. من أجلبالانبعاثات المتصلة 
على الرسوم والضرائب فرض بشأن  قرارا فيه السياسات المؤقتة 9/12/1996قد اعتمد في  الإيكاومجلس  ولما كان

ضرائب، وبأن الأموال المحصلة  كون في صورة رسوم لايالانبعاثات، أوصي فيه بشدة بأن أيا من تلك الجبايات يجب أن 
 ينبغي أن تستخدم في المقام الأول للتخفيف من أثر انبعاثات محركات الطائرات على البيئة.

 ىعلى أساس تكاليف تخفيف الأثر البيئي لانبعاثات محركات الطائرات بقدر ما يتسنينبغي أن تحسب هذه الرسوم  ولما كانت
 النقل الجوي.إلى يح وعزوها مباشرة صحالوجه التحديد هذه التكاليف على 

رشادية تتعلق باستخدام الرسوم المتصلة بالانبعاثات لمعالجة أثر انبعاثات  ولما كان مجلس الإيكاو قد اعتمد مواد سياسية وا 
 محركات الطائرات في المطارات أو حولها.

ذ تلاحظ   يستخدمها أصحاب المصلحة في الطيران. أن مجلس الإيكاو قد نشر معلومات عن نظم إدارة الانبعاثات التيوا 
 مجلس الإيكاو قد أعد دليلا إرشاديا لنوعية هواء المطارات تم تحديثه في وقت لاحق. وتلاحظ أن

 الجمعية العمومية:فإن 
أن يرصد ما تسببه انبعاثات الطيران من المواد الجسيمية وأكاسيد النتروجين والغازات الأخرى المجلس  من تطلب -1

معرفته بها، بالتعاون مع المنظمات الدولية المختصة الأخرى مثل منظمة الصحة العالمية، من آثار على رفاهية البشر  ويطور
 وصحتهم وأن ينشر المعلومات في هذا الصدد.

من المجلس مواصلة عمله على وضع قواعد قياسية ممكنة التنفيذ فنيا ومفيدة بيئيا ومعقولة اقتصاديا للمضي  تطلب -2
 خفض تأثير تلوث الهواء المحلي من الطائرات. في
المجلس أن يواصل وضع متطلبات لترخيص انبعاثات المواد الجسيمية غير المتطايرة مع مواصلة رصد  تطلب من -3

 التقدم في الفهم العلمي والفني للمكونات المتطايرة وغير المتطايرة لانبعاثات المواد الجسيمية.
شروط ترخيص انبعاثات المواد الجسيمية غير تتخذها الدول الأعضاء للمساعدة على وضع التي  الإجراءاتتشجع  -4

 ؛المتطايرة
المجلس أن يكفل المراعاة الواجبة لأوجه الترابط بين التدابير لخفض ضوضاء الطائرات وانبعاثات  تطلب من -5

 .محركاتها التي تؤثر على نوعية الهواء المحلي وكذلك على المناخ العالمي
من المجلس مواصلة عمله على وضع أهداف تكنولوجية وتشغيلية طويلة الأجل فيما يتعلق بالمسائل البيئية تطلب  - 6

 للطيران، بما في ذلك انبعاثات أكاسيد النتروجين من الطائرات.
لوث الهواء من المجلس مواصلة تعزيز التحسينات التشغيلية وتحسينات الحركة الجوية التي تقلل تأثير ت تطلب -7

 المحلي من الطائرات.
التي تؤثر الدول الأعضاء والأطراف المعنية الأخرى على اتخاذ إجراءات للحد من انبعاثات الطيران الدولي  تشجع -8

 أو خفضها من خلال التدابير الطوعية والمواظبة على إبلاغ الإيكاو بها.على نوعية الهواء المحلي 
 بوضع وترويج مواد إرشادية بشأن المسائل المتعلقة بتقييم نوعية الهواء المتصلة بالمطارات. ترحب -9



A39-WP/488 
P/28 

20تقرير عن البند  20-21  

 

 

من المجلس العمل بالاشتراك مع الدول والمعنيين بالأمر في تعزيز وتداول أفضل أساليب العمل المطبقة تطلب  -10
 الهواء المحلي.بالمطارات في التقليل من الآثار الضارة لانبعاثات الطيران على نوعية 

من المجلس أن يواصل  وتطلببوضع الإرشادات بشأن رسوم الانبعاثات المتعلقة بنوعية الهواء المحلي  ترحب -11
 الدول المتعاقدة على تداول المعلومات عن تنفيذ مثل هذه الرسوم. وتحثتحديث هذه الإرشادات 

وافق وان تراعي على النحو الواجب سياسات الإيكاو الدول المتعاقدة على ضمان أعلى مستوى عملي من الت تحث -12
رشاداتها بشأن رسوم الانبعاثات المتعلقة بنوعية الهواء المحلي.  وا 

        
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 انبعاثات محركات الطائرة التي تؤثر على نوعية الهواء  –حماية البيئة  من جدول الأعمال: 21البند 
 السياسات والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ –المحلي 

في التقرير  21البند  بمفرده. وبناء  على ذلك، يرد مشروع نص التقرير عن 21م أي ورقات عمل تحت البند قد  لم تُ  21-1
 .20البند  عن

 - ىّّانته -


