
 

 منظمة الطيران المدني الدولي

 ورقة عمل

A39-WP/359
1 

TE/153 
7/9/16 

 
 

 والثلاثون التاسعةالدورة  -الجمعية العمومية 
 الفنيةاللجنة 

 سلامة الطيران ومراقبة وتحليل الملاحة الجوية من جدول الأعمال: 33البند 
 1الدولفي ما بين  (ALoSP) تنسيق مستويات أداء السلامة المقبول

 جمهورية فنزويلا البوليفارية(مة من مقد  ورقة )

 التنفيذي الموجز
يكاو والتقد م الذي أحرزته  لمهمان أن الهدول تنُف هذ وتنُم هو ممهتويا  أدام المهلامة المقبهول هذه الورقة الجهود التي بذلتها الإتُحل ل 

 .(GASP)وذلك بهدف إنشام برامجها الوطنية للملامة المكر مة في الخط ة العالمية للملامة الجوية 
 :ما يليمدعوة للقيام الجمعية العمومية إن  : اتالإجراء

 ؛مُعرب عنها في هذه الورقةأن تأخذ علماً بالآرام ال أ(
مه  الهدول فهي كهل  إقلهيم عمليهة التنمهيو بهين  ،بصورة مشهتركة ،أن تحث  الإيكاو على مماعفة جهودها لإنشام وامتعراض ب(

 .(SSP)لأغراض البرنامج الوطني للملامة الدول بين في ما  ALoSPالمقبول  ممتويا  أدام الملامة
الأهداف 

 :الامتراتيجية
 .ورقة العمل بالهدف الامتراتيجي الخاص بالملامة ترتبط

الآثار 
 المالية:

 لا تنطبو

 (GASP) 2016-2014الخطة العالمية للملامة الجوية ، Doc 10004الوثيقة  المراج :

 الخاص بإدارة الملامة 19الملحو 
 ، دليل إدارة الملامةDoc 9859الوثيقة 

 A38-WP/255ورقة العمل 

                                                           
 النمخة الإمبانية من هذه الورقة مقد مة من فنزويلا 1
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 المقدمة -1

لمواصلة تحمين ممتويا  الملامة بحيث تتمك ن  امتراتيجيةً  (GASP)لقد أنشأ  الخطة العالمية للملامة الجوية  1-1
أمامي ة لملامة الطيران )نظام فع ال لمراقبة الملامة( وبرامج وطنية  المقبلة من إنشام نُظُم   ةعشر  سالدول في المنوا  الخم

 .متقد مة تشمل الإدارة الممبقة للمخاطر وبالتالي إنشام نُظُم   ،(SSP)للملامة 
الأمامية للإيكاو في إمفام التوحيد القيامي على الممتوى العالمي لنشاطا  الطيران المدني الأدوار يتمث ل أحد  1-2

بعض التحد يا  التي يُمكن أن تواجهها ظهر وتُ صورة وامعة النطاو عن هذا الوم   GASPتعرض أهداف خطة . و الدولي
 .ياً في تنفيذها لتلك الخطةالدول عالم

ن  عملية أفنزويلا ودول أخرى تجربة  نبي  تُ الصناعة والدول. و مشاركة ممتمر ة من   SSPلقد تطل ب تنفيذ برنامج  1-3
 .مت مقة  ليم SSPإحراز تقد م في تنفيذ برنامج 

 المناقشة -2
 ،دارة الامتباقية الدولية للمخاطربالإ بهدف ممان انتقال الدول من نهج المراقبة القائم على الامتثال إلى نهج يبدأ 2-1

لملامة، يجب على الدول أن تواصل تفاعلها ومراعاتها في مجال االناشئة أو وذلك من خلال تحديد ورصد المشاكل الحالية 
 لهذه الجوانب.

دول أن بما أن تحديد الممائل الناشئة والحالية للملامة لا تؤث ر فقط على دولة واحدة بشكل منعزل، ينبغي للو  2-2
وذلك من خلال تحديد الأهداف والأغراض القابلة للقياس في إطار مؤشرا  أدام الملامة  ،تبذل جهودها لإدارة هذه الممائل

على العمليا  الدولية و  من جهة، الوطنية التي تماهم في تحقيو الممتويا  المقبولة بما يعود بالمنفعة على قطاع الصناعة
 .نظر النظام المتكامل من وجهةالمرتبطة بدول أخرى 

داد مؤش را  عالمية لأدام الملامة بالتعاون الوثيو م  عبأن تقوم الإيكاو بإ A38-WP/255وص  ورقة العمل أ 2-3
أي نزاعا  مقبلة بين الدول بشأن عدم  نشوب الدول والمنظما  الإقليمية بهدف ممان التنمية الممتدامة للنقل الجوي وتجن ب

 المعلن عنها. ALoSPالاعتراف بممتويا  

لى تنفيذ  A38-WP/255مل ط  ورقة العمل  2-4 الموم على الحاجة إلى إعداد مؤشرا  الملامة المشتركة وا 
تنفيذ المبادرا  هم في النشاطا  في كل  دولة بهدف مماعدة الدول في إعدادها لتلك المؤشرا . وينبغي لهذه النشاطا  أن تُما

مما ميماهم في تحقيو أهداف الخط ة لجهة تنفيذ ، GASPة الملامة في إطار خط ة الآيلة إلى إمفام طاب  قيامي على إدار 
 .SSPبرنامج 

كان  المبادرا  إيجابية بالنمبة للمؤشرا  والأهداف التي حد دتها ملطا  الطيران المدني ووافق  عليها في و  2-5
 العواقب الشديدةاللاتينية( بالنمبة إلى الأحداث ذا   في "إعلان بوغوتا" )إقليم أميركا ،على مبيل المثال ،ويتمث ل ذلك ،الأقاليم
 .إحراز تقد م في كفامة التنفيذ بموجب البرنامج العالمي لمراقبة الملامة الجوية والبرنامج الوطنية للملامةوفي 

 ،الأولوية إلى ثلاثة مجالا  للملامةإعطام ، تواصل الإيكاو GASPبالإمافة إلى ذلك، وفي ظل  مبادرا  خط ة  2-6
وخفض عدد الحوادث  ،(CFIT)وخفض عدد حوادث ارتطام الطائرا  وهي تح  الميطرة  ،لا مي ما تحمين ملامة المدارج

 .(LOC-I)والوقائ  المرتبطة بفقدان الميطرة أثنام الطيران 
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للملحو التام  عشر هو إمفام طاب  الاتماو على عمليا  البرنامج  1ويُلاحظ بأن  هدف التعديل المقبل رقم  2-7
باعتباره أماماً  (SSO)لمراقبة الملامة الوطني في إطار النظام ة د  ح  على حامم الوطني للملامة بالنمبة لدور كل عنصر 

 في تنفيذها لهذه البرامج بصورة تت مم بقدر أكبر من الكفامة. الذي ميُماعد الدولو  SSPللتنفيذ الفع ال لبرنامج 

فإن  جمهورية فنزويلا البوليفارية قد أخذ  علماً بالخطوط الميامية  ،نظراً للخبرة المكتمبة والمذكورة أعلاهو  2-8
حو التام  عشر. وم ع   والأحكام المقبلة للتعديل الأول على المل Doc 9859للوثيقة  الأحدثالجديدة التي أُدرج  في الطبعة 

 بوليفيا إلى فهم المجالا  الأربعة لممتويا  أدام الملامة المقبول على الشكل التالي:

 SSPمستويات أداء السلامة المقبول لأغراض تنفيذ برنامج 

الإدارة في  فئا  المؤشرا 
الأجلين 
القصير 
 والمتومط

المما  المتوقعة للإدارة 
الامتباقية على المدى 
الطويل بموجب خط ة 

GASP 

الإنجازا  بالربط 
بموجب أحكام الملحو 

 التام  عشر

بالإنجازا  بموجب  الربط
ل للملحو  أحكام التعديل الأو 

 التام  عشر

مجموعة المؤشرا  
للأحداث ذا  العواقب 

 الشديدة والمنخفمة

نهج قائم 
على ردة 

 الفعل

بالاشتراك م  دول 
وقطاع  أخرى ومنظما 
 الصناعة

من الفصل  1-3القمم 
الثالث والقمم الثاني من 

 المرفو )أ(

من الفصل  3-3القمم 
الثالث، إدارة الدولة للمخاطر 

 على الملامة

المؤشرا   مجموعة
الممتقاة من مراقبة 
الدولة للملامة لجهة 
الكفامة ومجالا  

   الحاممة المحددة

وتبادل  التوحيد القيامي، اقينهج امتب
المعلوما  والرصد 

 دارة الفعلي لاتخاذ الإ
 للقرارا 

من الفصل  1-3القمم 
 (1الثالث والتذييل )

 ،4-3القمم  الفصل الثالث،
 ممان ملامة الدولة

مجموعة من المؤشرا  
الخاصة بقدرا  مراقبة 
الملامة الجوية 
)العناصر الحرجة 

 الثمانية(

الرصد الممتمر  نهج نهج امتباقي
المدمج في الإدارة 

 الوطنية للملامة

، القمم 1رقم  المرفو
 من الفصل الثالث 3-2

الفصل الثالث، الفقرا  
المرتبطة بالموموع والخاصة 

 بالأقمام
 4-3و 3-3و 3-2 

العناصر ) 1رقم  والمرفو
الحاممة للنظام الوطني 

 لمراقبة الملامة(

مجموعة من المؤشرا  
الخاصة بالترويج لثقافة 

 مماتهاالملامة ونشر 

تبادل المعلوما  م   نهج امتباقي
الدول والمنظما  وهيئا  

 قطاع الصناعة الأخرى

من الفصل  1-3القمم 
، 1الثالث، التذييل رقم 

 القمم الراب 

من الفصل  5-3القمم 
الثالث، النهوض بالملامة 

 من جانب الدول
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معلوما  عن التقد م الأولي الذي أحرزناه، في النشرة الإحصائية الأولى بشأن الملامة الجوية على بالتفصيل  ترد 2-9
المجموعة الأولى من وهي تغط ي ، dfhttp://www.inac.gob.ve/art/template3/9cc04Informeieso.pالموق  الإلكتروني التالي: 

 المؤشرا .

 الخلاصة -3

لي المرجعي للدول نهجاً يُمكن أن تعتمد علي  لإعداد  3-1 تنفيذ الممتخدمة عند المؤشرا  مجموعة يوف ر الإطار الأو 
 .SSPعناصر برنامج 

ز جهودها  ،بالإمافة إلى ذلك 3-2 الاتماو على مجموعة مفام طاب  لإينبغي لجمي  الاطراف في كل  الأقاليم أن تُعز 
وينبغي للأقاليم بعد التقييم أن تُحد د  . كمابحيث يتكامل نظام الطيران، لا ميما بين برامج الدولة والدول بحد  ذاتها ،المؤشرا 

 المشاكل المشتركة الحالية او الناشئة في مجال الملامة.

تي تنُف ذ برامجها الوطنية للملامة على أماس وال ٪60تي تتخط ى كفامة تنفيذها نمبة لا مي ما تلك ال ،للدولن ا  و  3-3
لا مي ما تلك التي أنشأ   ،إمافيةإدارية متتكب د تكاليف فهي  ،SSPإدماج نظام الدولة لمراقبة الملامة وعناصر إطار برنامج 

التشريعا  لتعديلا  التي ينبغي إدخالها على ا أن   في مومجدير بالإشارة الى في هذا المياو، . و ونشرت  SSPأصلًا برنامج 
من المروري تحديث هذه المؤشرا   ،، لا مي ما إذا ما كان  ملطا  عديدة تُشارك في نشاطا  إدارة الملامة للطيرانالوطنية

بالبرنامج الوطني بحيث يتم  قيامها بشكل مت مو ويتم  تحديد الأهداف التي تعتمد عليها كل  دولة في تنفيذها لمؤشراتها الخاصة 
 للملامة.

 التوصية -4

 المعرومة في هذه الورقة وتدرمها. يُرجى من الجمعية العمومية أن تأخذ علماً بالآرام 4-1

تحمين  عن طريو مواصلة GASPينبغي للإيكاو وقطاع الصناعة أن يواصلا جهودهما لتحقيو أهداف خط ة  4-2
 ممتويا  الملامة.

كما يتعي ن بذل الجهود على جمي  الممتويا  لإمفام طاب  الاتماو على  ،ينبغي اعتماد المبادرا  في كل  إقليم 4-3
 في ما بين البرامج الوطنية للملامة والدول. ALoSPمجموعا  المؤشرا  الخاصة بممتويا  

 –انتهــى  –

http://www.inac.gob.ve/art/template3/9cc04Informeieso.pdf

