
 

 منظمة الطيران المدني الدولي

 ورقة عمل

A39-WP/341
1
 

TE/148 
2/9/16 

 

 والثلاثون التاسعةالدورة  -الجمعية العمومية 
 الفنيةاللجنة 

 : سلامة الطيران ودعم تنفيذ الملاحة الجويةمن جدول الأعمال  36البند رقم 

 تقييم الأثر والمقاييس الموضوعية في مجال الملاحة الجوية
  (الجمهورية الدومينيكية مقدمة منورقة )

 التنفيذي الموجز
أن  لت  ة  نة ت  ججتةا العقتدل الم تر  لتن العنبيت   جيتد دددى استعررا  وعتا المة تة الجويتة  متن لأتةا االتدا  الم تل

  ى ما يجدوالعنبي  لل يُب  إلى نعائج عل
وعرقتّ  ومراقجتة النعتائج  ست  االتدا  الم تددة لكتا  ى اقعراح آلية لعقيتيل اارتر متن هت نها أن عيستر ر تدول ا ما  دا جنا إل

 عملية عنبي  
 :القيال جما يلنالجمرية الرمومية يُرجى من  الإجراء:

 ؛الوادرة لن ورقة الرما ل هالإ اطة علما جالمرلومات  (أ 
 اسعمارة عقييل اارر؛قرار إ (  

  الموالقة على أي إجراا آلأر عراه مناسجا   (ج 
االدا  

 :الاسعراعيجية
  جالسةمة وسرة وكبااة المة ة الجوية اللأا ين ينالاسعراعيجي ينلهدجالعرعجط ورقة الرما ل ه 

 لميتتتةة جعنبيتتت  اللأطتتتة الراقتتتطتتتن مي انيتتتة الجرنتتتامج الرتتتادي للبعتتترة الرةريتتتة اانهتتتطة المعرلالمؤمتتتا أن ع متتتن  الآرار المالية:
للمة تتة الجويتتة  لكتتن قتتد يعرتتيّن علتتى الايكتتاو عتتولير متتوارد إعتتالية لعيستتير المجتتادرات االأتترى العتتن ع  تتى 

 جع ييد الجمرية الرمومية 
 2028-2013  اللأطة الرالمية للمة ة الجوية (Doc 9750)لوريقة ا المراجا:

 2016عقرير المة ة الجوية  طجرة 
 جورت أو  سجينإعةن 

Third NAM/CAR Air Navigation Implementation Working Group Meeting (ANI/WG/3), Mexico City, 4 to 
6 April 2016 

State Letter NACC59843 - Status of Implementation of the NAM/CAR Regional Performance-Based Air 
Navigation Implementation Plan (RPBANIP) Air Navigation Targets, 7 March 2016 

 الطجرتتتة اللأامستتتة المقعر تتتة متتتن ماللأطتتتة الرالميتتتة للمة تتتة الجويتتتةم )الوريقتتتة  AN 13/54-15/77 كعتتتا  المن متتتة
GANP, Doc 9750)  1/12/2015 

____________________ 
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 المقدمة -1

  الم ددة لن إعةن جورت أو  اسعررا  العقدل المُ ر  لن ع قيق االدا  الإقليمية للمة ة الجويةن إ 1-1
الدا  ا كا ان قق ناأن اوا وللةيُجين   (RPBANIP) سجين واللأطة الإقليمية لعنبي  المة ة الجوية القائمة على ااداا

عن الطاجا الموعوعن لعل  االدا  ان  نعساااأن ن رة لا  ة سعجرلنا يد ج جريدا  ن و ع قيقها المسطرة أو قطرنا هوطا  
  مقا دلا غير واع ة أو على ااقا ما عسرى إلى قياسه 

على  ل   إن الرجط جين اللأطة الإقليمية لعنبي  المة ة الجوية القائمة على ااداا وال  مة  بر من ةوة ع 1-2
جوية  يطرح مرعلة ليما يلأص   ج ي عها الواردة لن اللأطة الرالمية للمة ة ال(ASBU)  ل الع سينات لن من ومة الطيران 

ان واقا الجلدان يلأعل   ولقا  للسمات الممي ة و ل  راا الرك م  أولويات الإقليل ومدى عناغمها ما مجادرة معدل عر  أي جلد و 
 لا عياجاعها العه يلية ومسعويات العنمية اللأا ة جها 

 كا  ل  اسع داث آليات للعرق  لرالة و ري ة أكرر ععُيح العناغل لن العنبي  الإقليمن يقععن  1-3

 المناقشة -2

 كا دولة جعنبي     يث عقولما ن رنا إلى اقعراح عولأن المرونة لن   ل الع سينات لن من ومة الطيران  اإ 2-1
أنه لا يمكن أن يكون لنا   ل  أو عنا ر ال  ل العن عناس  ا عياجاعها العه يلية  لإن مالعناغلم يع وا إلى معناق م  ال  ل 

معدل عر  أي جلد وراا الرك م  العن  مجادرة العنمية المهعركة هإلي ى  والع امن لو جالعجط ما عسرمعناغل  يث ينردل مالع امن
 سريا  إلى جلوغ العناغل المنهود  جعرُجت ججةا ال اجة إلى اسع داث جارامعرات دنيا للعنبي  وع قيق النعائ

عنبي ه الأعياري لن  قيقة  ج ين ما إلعنبي م لإننا نق د ما يلن:  يث نسعلأدل عجارة مجارامعرات دنيا لوعندما  2-2
ه ن ل ه الرنا ر أن ومن من اللأدمات لن كا إقليل   هلرنا ر الة مة لعمان المسعوى نبساامر  لرلى ااقا يعرين عولير ا

 عيسر العناغل جين الدوا المعجاورة ليما يلأص مسعويات الاسعرمار  والرجط والعنسيق وما إلى  ل  

ننا نق د ما يلن: جمجرد ما يعل ع ديد النعائج المعوقرة من  الة نع دث عن مجارامعرات دنيا للعنبي م لإعندما  2-3
سجيا المراا  وعا   (what for)لل يرد  ا  لة   يث ن وا العمامنا إلى سؤاا ملما ام  (with what)مرينة  لإن السؤاا مجما ام 

عطةع العاجا الجارامعرات الدنيا لن الإقليل  لا يهل ما إ ا كان  ل  الاسعطةع يسعند إلى الاس إقرار الاسعطةع ك  د إ ا علل
؛ المهل لو علأبي  عمليات الاقعرا  (SSR)أو الرادار الجا ث الرانوي  (PSR)أو الرادار الجا ث ااولن  (ADS)العلقائن 

ومن غي  من لي  من الإمكانات الرديدة المعا ة  ول ا م  xم أو علأبي   الات انردال السةمة جنسجة مxاللأطرة جنسجة م
ن نعائج لةم اس  ل  ي لن إقليل مرين سةمة مس  ه ن عرسيخ عل  الجارامعرات الدنيا أن ععمن للمسعلأدمين النهائيين لن ال النقا الجو 

 ة المسعلأدمة  االن ر عن ااد  ا ج ر عوقرة سعكون لن نبسهااداا الم

من العنبي  سييسر على الدوا الأعيار   ل الع سينات أو عنا ر ال  ل اانس    إن ع ديد ال ر  وجالمرا  2-4
من  ل   أنها سعيسر قياس أرر العنبي  الم ما  مادامت واالل لإقليمن  لا عياجاعها اللأا ة  جما يعمن ع قيق الهد  ا

  ع سين عل  النعائج مكانيةلإ النعائج الملموسة سععُيح الر د الموعوعن وعبسح المجاا
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على الجمرية الرمومية اسعلأدال اسعمارة عقييل اارر )جالاسعناد إلى الاسعمارة المسعلأدمة لن العرديةت نقعرح  2-5
انطجاق   ل الع سينات لن ه ن ل ه الاسعمارة أن عُساعد الدوا على ع ديد مدى من و  ( المقعر ة من لجنة المة ة الجوية

 بي  ا وقدراعها العه يلية اللأا ة  ما ع ديد النعائج المعوقرة من العنمن ومة الطيران  أو عنا ر ال  ل وعنبي لا ولقا  لا عياجاعه

ه ن  ل  أن يُيسر اعلأا  القرارات جه ن العنبي  من لأةا ع ديد البوائد والنعائج المرجوة والهد  من    2-6
اععماد الجدائا المةئمة العن من الدوا  ات الموارد الاقع ادية القليلة وسيُمكن   المناس  لن الوقت الاسعراعيجن  ي ال لة

سعكبا ر د وقياس ما ك اللأطة الرالمية للسةمة الجوية عععمنها اللأطة الرالمية للمة ة الجوية والعن سععُيح جلوغ ألدا  
 اغرا  المراقجة وموا لة الع سين ااداا جهكا موعوعن 

مكن يُ ما ك ععجا وعقييل النعائج العن عركسها الاسعمارة لن ع سين لأططها اللأا ة  سعبيد منعللدوا أن ويُمكن  2-7
  أن عسعلأدمها المجموعات الإقليمية لةسعررا  والر د ولن إعداد عقارير ااداا السنوية 

 الاستنتاج  -3

إن ألعا طريقة لةسعمرار لن عنبي  لأطط العنبي  الإقليمية لن أدوات القياس العن عركس العطور النوعن  3-1
ولة لامها  عنمو لن إطاره  س  الوعيرة المطلوجة  ما مراعاة المجادئ لإقليمن  ومنح كا دعو  العطور الكمن على ال ريد ا
 على الدوا لأا ة والإقليل عامة  العنبي  يلألبهلن الإقليل  ولاسيما ولقا  للأرر ال ي  ولويةااالعوجيهية الدنيا للعنبي  العن ع  ى ج

ن ععُيح مجموعة من الوعا المرالن  عو  غايات العنبي   ينج ن أن عكون لنا  ال ايات من النعائج العلن  3-2
د ألدا  يعملأ   ل  عن ع ديولن ص العنبي  البراا والع ديد المةئل لة عياجات  المؤهرات العن عوجه ااقاليل ليما يلأ

 م الية لن الطموح  جا سيُعيح  على الركس  الانعقاا من لردانية الدولة إلى عمومية الإقليل رل الرالل 

 

------------------ 
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APPENDIX 

IMPACT ASSESSMENT FORM 
(English only) 

 
 PART 1: IMPACT ASSESSMENT  
 
1.1 What is the problem/opportunity that this Implementation is 
designed to address? Please include reference to Jobcard / ASBU / RPOs / 
work programme item, as applicable  
……… 
…….. 
 
 1.2 What is the overall impact of this proposal on 
the strategic objectives of ICAO, namely: Answer 
(Positive / Negative / Negligible / None)  

Rationale:  
Please provide an explanation for your choice and highlight any 
caveats or limitations in the selection  

Capacity 
Safety                                               …                                                                                                                    

…  …  
 

Security  .…  …  
Environment  …  …  
Efficiency  …  …  
 
 1.3 What is the overall impact on resources of this 
proposal for: Answer (Increase / Decrease / Negligible / 
Unknown)  

Rationale:  
Please provide an explanation for your choice and highlight any 
caveats or limitations in the selection  

Financial  …  …  
Personnel …  …  
Other                                            … 
 
1.4 Is there any other mechanism established to 
contribute to this problem:  

Rationale:  
Please provide an explanation for your choice and highlight any 
caveats or limitations in the selection  

Yes  …  …  
No …  …  
Not Sure                                        … 
 
 1.5 In your opinion, do the benefits of this proposal 
justify the cost of implementing the proposal from 
the perspective of: Answer (Yes / No / Not sure / Not 
applicable)  

Rationale:  
Please provide an explanation for your choice and highlight any 
caveats or limitations in the selection  

States …  …  
Operators 
Users 

…  …  
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PART 2: IMPLEMENTATION PLAN  
 
To assist ICAO and States ensure this proposal will be effectively implemented please answer the 
following questions.  
Note: ICAO recognizes that States experts may feel limited in their ability to answer some or all of these questions, however, 
encourages experts to provide their views.  
 
2.1 Is there any supporting documentation required for this implementation? If Not, please include reference to any 
documents that require initial release/amendment e.g. ICAO Document or Circular name and number, industry specification, 
national reglamentation, etc  
 
 …  
 …  
 …  
 
2.2 What other guidance, training and support activities do you recommend ICAO undertake to 
ensure the effective implementation of this proposed implementation? Please include reference to 
any existing support/promotional programmes and whether it is required globally or regionally e.g. 
regional seminars, ikits, etc  
 
 …  
 …  
 …  
 
2.3 What are the essential steps to be followed by a State in order to implement this module/element? Please 
include the major steps e.g. amendment of national legislation, change of oversight procedures, training of oversight personnel, 
required competencies, etc.  
 
 …  
 …  
 …  
 
2.4 What is the timeframe needed to implement this 
module/element by: Answer  
(0-1 years / 1-2 years / 2-5 years / 5-10 years / not applicable)  

Rationale:  
For the State, the timeframe is the length of time needed  
implement in the national regulatory framework  
For operators, the timeframe is the length of time needed fo  
industry to start implementing in their operations  

States  …  …  
Operators  …  …  

 

 
 
PART 3: AUDIT PLAN  
 
Note: This section will be completed by ICAO prior to the presentation of any proposed Regional or Global 
Implementation referred to SARPs or PANS. The Panel Secretary will coordinate with the relevant experts 
in ICAO.  
 
3.1 Does this implementation require an amendment of the USOAP CMA protocol questions to assess 
effective implementation by States? Please include reference to existing PQs that may need amendment or description of 
any new PQs that may be required. State ‘Not applicable’ if no impact  
 
 …  
 …  
 …  
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Attachment: Guidance on Completing this Form  
 
Part 1: Impact Assessment  
 
Section 1.1: This section is meant to capture, in general terms, a need or an opportunity for change. The information needed will 
typically be contained and extractable from a related Job card. Its size should ideally be limited to a few statements and its scope 
should remain focused on the issue at hand.  
 
Section 1.2: This section seeks to establish the impact of the proposed change, in terms of capacity, safety, security, efficiency, and 
the environment. Drop-down boxes are provided to assist selection of a standardized answer. Rationale statements should 
substantiate in general terms the assessment of these specific items, outlining any significant caveats to which the panel may wish to 
draw attention. It may also outline differing views of State and Industry if necessary. Items deemed ‘negligible/none’ do not require 
a rationale statement unless you deem appropriate to provide one.  
 
Section 1.3: This section seeks to obtain a very high-level understanding of the overall impact of the proposal on States and 
Industry, in terms of financial and other resource costs. For the State, this may include the cost to develop, implement, maintain, and 
consider oversight issues associated with the proposed change. For the Industry, it may refer to the cost of implementing the change 
(where compliance is required by the State) which may translate into costs for equipage, human resources, training, documentation, 
aircraft modifications or upgrades, operations and airworthiness for example. Drop-down boxes are provided to assist selection of a 
standardized answer.  
It is recognized that while the implementation of a proposal may involve an initial cost to one system, the overall impact of the 
proposal when implemented may be to reduce costs in the overall system over a longer period (for example through introduction of 
new ATM operational procedures) and this should be reflected in the answer and rationale provided.  
Whereas some changes have limited implications, other changes may be far-reaching in terms of resource commitment and long-
term implications. The Rationale field should not attempt to quantify the impact on resources, but identify the overall scope (narrow 
change with no interdependencies; broad changes with numerous interdependencies) and timeline (a one-time change, or an evolving 
change with short-, medium- and/or long-term implications).  
 
Section 1.4: This section seeks to provide waiver for States to implement any other tool, technology or procedure to get the same 
results as for the Region, but adapted to its own reality or particularity. 
 
Section 1.5: This section seeks to obtain an overall summary of the merits of the proposal that should go forward for Stakeholders 
consideration. It is structured to allow any differing opinions to be reflected, from the State or industry perspective. The Rationale 
section should reflect any significant differences of opinion on implementation within the expert group. It must be noted that a 
negative response selection will not imply that the proposal will be rejected. Likewise, positive responses do not imply it will be 
accepted. Drop-down boxes are provided to assist selection of a standardized answer.  
 
Part 2: Implementation Plan  
 
The ICAO Council has requested that all proposals for adoption should contain detailed information on the steps necessary for 
adoption of a proposal. As stated in the form, ICAO recognizes that States experts may feel limited in their ability to answer some or 
all of these questions, however, encourages the experts to provide their views. The answers in this section will inform the 
applicability date decided upon by the States. 
 
Section 2.1: This section seeks to identify all documentation (Annex, PANS, Doc or Circular) that needs to be created, amended to 
complete or support the proposed implementation. A simple bullet-point list of the document references is requested.  
 
Section 2.2: This section seeks to identify any promotional activities ICAO should undertake to ensure the proposed implementation 
is clearly understood and effectively adopted. This is not of particular interest in routine Annex or PANS amendments but is a 
particular issue for new and/or far-reaching proposals. It is typically addressed by providing regional seminars, producing 
explanatory ‘ikits’, etc. A simple bullet-point list of suggested activities is requested.  
 
Section 2.3: This section seeks to capture the essential steps a State needs to undertake to effectively implement the new 
requirement, assisting a State understand the overall impact of the proposal and what it will need to do to fully implement. As an 
example, the State may need to amend its national regulation, the CAA may need to amend its oversight procedures and applicable 
operators in the State may need to provide additional training to all flight personnel. A simple bullet-point list of the essential steps is 
requested.  
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Section 2.4: This section seeks to obtain a very high-level understanding of the time needed by both States and Industry to 
implement the proposal. As an example, it is the time needed by a typical State to amend its national regulation and implement 
perhaps new oversight procedures. The answer should not reflect when the ICAO believes the final State will implement the 
proposal (worst-case scenario) but instead the time needed by a typical State. For Industry, the estimate should reflect the time 
needed to implement a new national regulatory requirement into its operation and again should not reflect the worst-case scenario 
but instead the average time needed. It should not include any allowances for ‘sunset clauses’ or delayed applicability dates 
sometimes needed for implementation within operational cycles. Drop-down boxes are provided to assist selection of a standardized 
answer.  
 
Part 3: Audit Plan  
 
Section 3.1: This section seeks to capture whether an amendment to the USOAP CMA process and its protocol questions is required. 
The proposal may require a new protocol question to capture if the State is effectively implementing or may simply require an 
amendment to an existing protocol question. A simple bullet-point list outlining the protocol question(s) is requested. 
 
 
 

— END — 
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