
 

16-3014 

 Международная организация гражданской авиации  A39-WP/302
1
 

TE/130 
26/8/16  

 
РАБОЧИЙ ДОКУМЕНТ 

 

АССАМБЛЕЯ ― 39-Я СЕССИЯ 
 

ТЕХНИЧЕСКАЯ КОМИССИЯ 

 

Пункт 35 повестки дня.  Безопасность полетов и стандартизация в области аэронавигации   

 

УПРЕЖДАЮЩЕЕ УПРАВЛЕНИЕ РИСКОМ ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ПОЛЕТОВ ДПАС 

 

(Представлено Боливарианской Республикой Венесуэла) 

 

КРАТКАЯ СПРАВКА 

 В настоящем документе на рассмотрение Ассамблее ИКАО представляется информация о 

ряде уроков, извлеченных в ходе внедрения системы управления безопасностью полетов (СУБП) 

в Боливарианской Республике Венесуэла, для их сравнения с опытом других государств и 

оказания помощи в решении аналогичных проблем на основе применения средств упреждающего 

управления риском при выполнении полетов ДПАС. 

 Действия: Ассамблее предлагается: 

a) принять к сведению и рассмотреть изложенные в настоящем рабочем документе критерии 

в целях разработки моделей/средств для включения в следующее издание Doc 9859 или 

Doc 10019, которые позволят эксплуатантам ДПАС выявлять факторы опасности и осуществлять 

упреждающее управление риском для безопасности полетов в каждом случае планирования ими 

выполнения какого-либо полета; 

b) продолжить реализацию инициатив в каждом из регионов с привлечением всех 

заинтересованных сторон с целью внедрения СУБП поставщиками аэронавигационного 

обслуживания и постоянного совершенствования принятых государствами процедур внедрения 

на основе использования более прагматичных и практичных методов и принятия критериев, 

особенно эксплуатантами дистанционно-пилотируемых воздушных судов (ДПВС). 

Стратегические 

цели 

"Безопасность полетов"  

Финансовые 

последствия 

Без бюджетных последствий 

Справочный 

материал 

Doc 9859 "Руководство по управлению безопасностью полетов" 

Doc 10019 "Руководство по дистанционно пилотируемым авиационным 

системам (ДПАС)" 

 

  

                                                      
1 Текст на испанском языке представлен Венесуэлой (Боливарианской Республикой). 
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1. ВВЕДЕНИЕ 

1.1 В соответствии с положениями, подлежащими разработке государствами для 

внедрения Приложения 19, эксплуатанты воздушных судов рассматриваются в качестве 

поставщиков обслуживания и должны внедрять СУБП. Эти положения не проводят различий 

между типами воздушных судов, поэтому они также относятся к эксплуатантам дистанционно 

пилотируемых воздушных судов (ДПВС). 

1.2 Согласно инструктивным указаниям, изложенным в Руководстве по дистанционно 

пилотируемым авиационным системам (ДПАС) (Doc 10019), эксплуатантом ДПАС является лицо, 

организация или предприятие, занимающееся эксплуатацией ДПАС или предлагающее свои 

услуги в этой области. В нем также говорится о том, что все эксплуатанты ДПАС должны быть 

сертифицированы государством и что одним из требований для сертификации является внедрение 

эксплуатантом ДПАС эффективной СУБП. 

1.3 В настоящее время государства разрабатывают конкретные правила регулирования 

таких полетов, однако пока они разрабатывают, утверждают и внедряют такие правила, во многих 

государствах и регионах мира число операций, выполняемых ДПАС, постоянно возрастает. 

2. РАССМОТРЕНИЕ ВОПРОСА 

2.1 Для того чтобы эксплуатант мог выявить факторы опасности и управлять рисками 

для безопасности полетов всякий раз, когда он планирует выполнение таких полетов, необходимо 

принимать упреждающие меры. 

2.2 Метод, предлагаемый в настоящем рабочем документе, который может оказаться 

полезным для эксплуатантов ДПАС, заключается в проведении упреждающей оценки факторов 

риска, связанных с выполнением таких полетов. Более общий пример такой оценки приводится в 

добавлении 1 к главе 2 Doc 9859. В нем содержится описание концептуального метода оценки, 

предназначенного для использования организациями, деятельность которых конкретно не 

ориентирована на выполнение специальных операций. 

2.3 Метод упреждающей оценки риска предусматривает составление списка элементов 

и аспектов, подлежащих рассмотрению/проверке до начала выполнения полетов ДПАС. В 

зависимости от определенных для конкретного полета условий любой один из этих элементов 

может оказать влияние на уровень риска при выполнении полетов, увеличивая его или 

уменьшая/исключая. Каждый элемент и условие оцениваются баллом, а для определения общего 

показателя баллы складываются. Затем на основе полученных значений или профилей риска для 

выполнения полетов определяется одна из трех категорий: приемлемый уровень риска, 

допустимый уровень риска или неприемлемый уровень риска. 

2.4 Если рассчитанный по этому методу показатель свидетельствует о том, что 

эксплуатант ДПАС не пригоден для выполнения полетов, эксплуатант должен определить 

элемент, способствовавший увеличению полного значения риска, или элемент лишь 

незначительно уменьшивший или не повлиявший на полное значение риска. Если можно 

определить значение, которое оказывает влияние на результаты полной оценки и если этот 

показатель можно изменить до начала полетов, то после принятия соответствующих мер значение 

можно пересчитать и принять решение о возможности выполнения полетов. 

2.5 Были рассмотрены перечисленные ниже аспекты/элементы, а для разработки 

модели, прилагаемой к настоящему рабочему документу, выполнены оценки риска: 
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a) Общие характеристики производства полетов 

  1) Использование ДПАС, 

  2) производство полетов с визуальным контактом или без визуального 

контакта (VLOS/BVLOS), 

  3) дневной/ночной полет, 

  4) районы производства полетов. 

b) Аспекты, касающиеся воздушного судна 

1) Категория ДПВС, 

2) визуальная заметность/обнаруживаемость, 

3) дальность полета ДПВС, 

4) линия управления и контроля (С2), 

5) механизм запуска/выполнения взлета. 

c) Квалификация и опыт пилота 

1) Необходимый экипаж, 

2) внешний пилот, 

3) наблюдатель, 

4) другие специалисты. 

d) Условия эксплуатации 

1) Метеорологические условия, 

2) электромагнитный спектр, 

3) препятствия. 

e) Обеспечение полетов 

1) Техническое обслуживание, 

2) диспетчерское обслуживание, 

3) другие предполетные мероприятия. 

 

— — — — — — — — 
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