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GESTION PROACTIVE DES RISQUES DANS L’EXPLOITATION DES RPAS

(Note présentée par la République bolivarienne du Venezuela)

RESUME ANALYTIQUE

La présente note décrit et soumet pour examen par I’ Assemblée de I’OACI certaines legons tirées de la
mise en ceuvre d’un systéme de gestion de la sécurité (SGS) en Républigue bolivarienne du Venezuela.
L’objectif est de comparer lesdites lecons avec les expériences d’autres Etats et d’apporter une
assistance dans des situations qui seront probablement similaires et ou il serait utile de mettre en ceuvre
des outils de gestion proactive des risques dans I’exploitation de RPAS.

Suite a donner : L’Assemblée est invitée :

a) a noter et a examiner les critéres exposés dans la présente note pour I’élaboration, en vue des
prochaines éditions des Doc 9859 ou Doc 100019, de modeles ou d’outils qui permettront aux
exploitants de RPAS de déterminer les dangers et de gérer de maniere proactive les risques de
sécurité a chaque fois qu’ils prévoient de realiser un vol ;

b) a poursuivre les initiatives dans chacune des régions, avec la collaboration de toutes les parties
prenantes, pour réaliser la mise en ceuvre d’un SGS pour les prestataires de services de navigation
aérienne et pour constamment améliorer les processus de mise en ceuvre adoptés par les Etats grace
a des méthodes et critéres d’acceptation plus pragmatiques et plus réalistes, en particulier pour les
exploitants de systemes d’aéronefs télépilotés (RPAS).

Obijectifs La présente note de travail se rapporte a I’Objectif stratégique Sécurite.
stratégiques :

Incidences Aucune incidence financiere.

financieres :

Références : Doc 9859, Manuel de gestion de la sécurité (MGS)

Doc 10019, Manuel sur les systémes d’aéronef télépiloté (RPAS)

! Version espagnole fournie par la République bolivarienne du Venezuela.
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1. INTRODUCTION
1.1 Conformément aux dispositions que les Etats doivent élaborer pour la mise en ceuvre de

I’Annexe 19, les exploitants d’aéronefs sont considérés comme des prestataires de services et doivent, de
ce fait, mettre en ceuvre un SGS. Cette disposition ne fait aucune distinction quant au type d’aéronef et
s’applique donc aussi aux exploitants de systémes d’aéronefs télépilotés (RPAS).

1.2 Conformément aux orientations figurant dans le Manuel sur les systémes d’aéronef
télépiloté (RPAS) (Doc 10019), un exploitant de RPAS est une personne, un organisme ou une entreprise
qui se livre ou propose de se livrer a I’exploitation de RPAS. Elles stipulent aussi que tous les exploitants
de RPAS doivent étre certifiés par I’Etat et que I’'une des conditions de cette certification est la mise en
ceuvre d’un SGS efficace par lesdits exploitants.

1.3 Les Etats élaborent actuellement les régles spécifiques pour la réglementation de cette
exploitation mais pendant qu’ils élaborent, approuvent et mettent en ceuvre lesdites regles, le nombre de
vols de RPAS augmente dans les Etats et les régions du monde.

2. ANALYSE

2.1 Des mesures proactives sont nécessaires pour permettre a I’exploitant de RPAS de
déterminer les dangers et de gérer les risques de sécurité chaque fois qu’il prévoit d’effectuer un vol.

2.2 L’évaluation proactive des risques associée a I’exploitation de RPAS est un outil proposé
dans la présente note qui pourrait étre utile aux exploitants, comme le montre I’exemple plus général
figurant dans I’Appendice 1 au Chapitre 2 du Doc 9859. L’Appendice définit une méthode d’évaluation
plus générale a I’intention des organisations, sans se polariser sur un type d’exploitation spécifique.

2.3 Une évaluation proactive des risques répertorie un ensemble d’éléments et d’aspects a
prendre en compte et a vérifier avant de lancer I’exploitation d’un RPAS. Selon les conditions définies
pour le vol, chacun de ces éléments peut avoir une incidence sur le niveau de risque de I’exploitation en
augmentant ou en atténuant ou supprimant le risque. A chaque élément et & chaque condition est attribuée
une valeur, et les valeurs sont additionnées jusqu’a obtenir une valeur totale de risque. Les valeurs ou
profils de risque pour le vol sont alors classés dans I’une des trois catégories suivantes : niveau de risque
acceptable, tolérable ou inacceptable.

2.4 Si la valeur calculée par I’outil signale a I’exploitant de RPAS qu’il n’est pas conseillé de
voler, I’exploitant doit déterminer I’élément qui a ajouté un risque a la valeur totale, ou I’élément qui n’a
gue légerement réduit ou qui n’a pas supprimé un risque de la valeur totale. S’il est possible de déterminer
quelle valeur a une incidence sur le résultat global de I’évaluation et d’y remédier avant le vol, il est alors
possible, une fois que les mesures appropriées ont été prises, de recalculer les valeurs et de prendre la
décision d’effectuer ou non un vol.

2.5 Les aspects et éléments ci-aprés ont été examinés et classés pour I’évaluation des risques
aux fins d’élaboration du modele joint a la présente note :

a) Caractéristiques générales du vol

1) Utilisation du RPAS
2) Vol avec ou sans contact visuel (VLOS/BVLOS)



b)

<)

d)

3) Vol de jour/nuit
4) Zones d’exploitation

Aspects relatifs a I’aéronef

1) Catégorie de RPA

2) Visibilité/detectabilite

3) Rayon d’action du RPA

4) Liaison de commande et de contrdle (C2)
5) Mécanisme de lancement/décollage

Qualification et expérience du pilote
1) Equipage nécessaire

2) Télépilote

3) Observateur

4) Autre

Environnement opérationnel

1) Conditions météorologiques
2) Spectre électromagnétique
3) Obstacles

Assistance aux vols

1) Entretien

2) Préparation du vol
3) Autres mesures pré-vol
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EVALUACION DE RIESGOS DE LA OPERACION RPA

X RPAS utilizado con fines que
no sean recreativos.

RPAS wiilizade con fines que
sean recreatvos o deportvos

DATUS DEL SOLICITANTE
Nombres lidos del solicitanze: |Organizacicn - Lugar y fecha de evaluacion:
P- CARACTERIG TICAG GEMERALES DE LA OPERACION
1. Uso de la RPAS 2. Contacto visual

Oyperaciones con visibilidad directa visual (VLOS) Bl contaces wsus drect dede asegurarse =n apudas

X wisusles (pe]., briescopio, binoculares, viskin slectro dpSca reproducida o aumeniada mas ald de los lenbes comecivos).

Operaciones BVYLOS icuanda nl el ploto a distancia nl los ohservadores RPA pusdan mantener contachs visual

QIFECD SN BYUAS COM 8 RFA, 135 ODEMCONES S considersn BVLOE).

3. Condiciones del vuelo

X Diumas

Moctumas

X

X Operaen areas cercanas 3 aerddromos no controlados

4. Areas de operacion

Opera en aeropuertos yio espacios aéreos controlados designados.

Ohpera en areas cercanas a asropuerios controlados
Opera en aerddromos no controlades

Opera en campos o pistas identificadas
Opera en dreas geogrifieas definidas pobladas
Ohpera en areas geograficas definidas no pobladas

B -ASPECTUS ASOLIADUS A LA AERUNAVE

T Categoria de PR utlizado

2. PercopUDIIGS] y DETeCtabiigad 0el RPA,

fdocumentacion técnica 7
Micro-RPA (menos 500grs)
x  Mini-RPA (500 grs - Skg)
RPA Ligero (5 kgs - 25 kps)

RPA Medianos (25 Kgs - 150 kgs)
RPA Pesados (superior 3 150 kgs)

:Cudl 25 & peso de la asronave de acuendo asu

El tamano de |a asrcnave permite
una capacidad de ser percibida &
identificada visualmente 3 wna
distancia:

Menor o igual a 100 mirs
[ % 100 - 500 mtrs
| mas de 500 mirs

La aeronave es
X Ala rotativa

. Posee eguipos para detectar o ser
detectada por otras acronaves”

Instalacidn de wn transpondedor
Luz estroboscopica en la RPA

X Mediante otros medios

Ala fya

4. Aleance del RFA

4. Enlace de mando y control (C2)].

X Hasta 5 kom yio altited de 200 pies
Hasta 25 km yiee altitud no mayor a

Hasta 25 km yie altited no mayor de 3000 pies

Control del enlace a la RPA: pa

500 pies de 1 RRA

X mea;

maodo manual

3. Mecanismo de lanzamiento! despegue

Capacidad seleccidn/control de

Lanzamiento manual

X Lanzamiento por catapulta

{opcion de ploto a distancia de

ra modificar el compertamiento y estado

Control de enlace de la RPA: para indicar la posicion y la condician de la

El control de enlace y configuracion del software limita la operacion en

sensores y, si comesponds, selection de

estado de respuesta automatico [encendido/apagado) y anulacion

cancelar |as maniobras)

Capacidad de utilizar datos de sensor e informacion de sensor procesadal
(relatwa al transito, condiciones meteonologicas. temena,
datos visuales de asropuerto, et ) alerta de conflicto y alerta de temeno

Piloto a distanca y observadol

Ciros (especifique). X

psicofisica expedida por otros Estados
Posee(n) instruceion en operacion del RPAS indicada
en esia solicitud

Posee(n) expenencia comprobable de operacicn

Valor calculado

Despegue propio en pistas/campas para cbstaculos asi como avisos de maniobra
C-L QT0s
1. Operanofs u s 2. Piloto a distancia 3. Observador
OS] TR BRpeond PO
X Piloto a distanca Posee(n) licencia expedida por oires Estados otros E.Irzdu& =
Posee(n) ceriificado que demuestren su aptitud Poses(n) certficado que

demuestren su aptitud psicofisica
Poses(n) instruccidn en operacian
del RPAS indicada en esta soficitud

Poses(n) experiencia

Temperatua en altitud

X pebgrosas, ncluye cumulosnimbos,
turbulencia;

Prongsticos de condiciones meteorolagicas

Se cuenta con conocimientos, dates e interpretacion
de meteorologia a bajas altitedes y microdimas.

de la T {Region 2)

Tiene conocimients de la
interferencia electromagnética
(EM) (p. .. erupcicnes
solares, cenizas volcanicas,
actividad ionosférica) que
puede afectar el
funcionamiento de los enlaces

engelamiento y

Considerd la posibiidad de
interferencia electronica

X {bitacoras y hrs} de operacion (biticoras y hrs)
.- ERTORNG OFERACTONAL
1. Meteorologia 2. Especiro electromagnetico 3. Obstaculos
i Cuenta con Infermacion metecrclogica disponible? X Las bandas de frecuencia Se Tiene conocimiento de
asignadas para el contrel y cbstaculos naturales en el ar=aen
x Visibilidad comunicacion de dates del que se efectuara la operacion
RPA estan austadas a los
Direccion y welocidad ded viento requerimientos intemacionales

Se Tiene conocimiento de
obstaculos artficiales en el area en
que se efectuara la operacion

intencional o inveluntaria en el
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E. SOPORTE AL VUELD
X !_a aeruqave es mantelmda de acuerdo con las Se preparan y Ut!hZEI'.I planes Se tomas otras medidas previas
instrucciones del fabricante por personas u de vuelo y coordinaciones . 3
S ; ! al vuelo (especifigue)
organizacicnes idoneas co las autoridades locales
informacion adicional:
B AT a2
03 .
oz /.
01—
| | — A
| — AR
L s [
c3 5
c2”
o R f ‘B2
B5 B4
Escala de ponderaciones de riesgos y defensas en .
P Josy Valores designados MAX | MED | MIN

base alas respuestas

—FIN—
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