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 1الدورة التاسعة والثلاثون - لجمعية العموميةا
 اللجنة الفنية

 الجوية للملاحة القياسي والتوحيد الطيران سلامة :الأعمال جدول من 35 البند

 (RPAS) عن بعد في عمليات نظم الطائرات الموجهةمخاطر للالاستباقية دارة الإ

 (جمهورية فنزويلا البوليفارية من مةمقد   ورقة)

 الموجز التنفيذي
 في جمهورية فنزويلا البوليفارية (SMS)دارة السلامة إتتضم ن هذه الورقة وصفا لبعض العبر المستخلصة أثناء تطبيق نظام 

عالجة موللمساعدة في للنظر فيها من جانب الجمعية العمومية للايكاو، وذلك بغرض مقارنة هذه العبر بتجارب الدول الأخرى 
ح أن تكون م أوضاع في عمليات نظم الطائرات مخاطر للالاستباقية دارة الإماثلة وقد تستفيد من تطبيق أدوات تمن المرج 

هة عن بعد  .الموج 

 :العمومية جمعيةاليُرجى من  :الإجراء

المقبلة للوثيقة  اتنماذج/أدوات في الطبعوالنظر فيها بغرض إدراج المعايير المقد مة في ورقة العمل هذه ب الإحاطة علما   (أ 
(Doc 9859)  أو الوثيقة(Doc 10019) هة عن بعد من تحديد الأخطار  من شأنها تمكين مشغ لي نظم الطائرات الموج 

دارتها المحدقة بالسلامة   ؛رحلة تسييركل  مر ة ينوون فيها في بصورة استباقية وا 

ل إلى تطبيق نظام لإدارة المبادرات في كل  إقليم، مع الجهود التي يبذلها جميع أصحاب المصلحة، للتوص  ومواصلة  (ب 
 طرائقتحسين عمليات التطبيق المعتمدة من جانب الدول عبر استخدام متابعة و ات الملاحة الجوية ة لمقد مي خدمالسلام

هة عن بعد   .(RPAS)ومعايير قبول أكثر عملية وواقعية، لاسيما من جانب مشغ لي نظم الطائرات الموج 

الأهداف 
 الاستراتيجية:

 السلامة

 لا توجد آثار من حيث الميزانية الآثار المالية:

 "دليل إدارة السلامة" – (Doc 9859) الوثيقة المراجع:
 دليل نظم الطائرات الموجهة عن بعد"" – (Doc 10019) الوثيقة

                                                           
1
 الإسبانية مقدّمة من فنزويلا )الجمهورية البوليفارية(. نسخةال  
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 المقدمة -1

بالأحكام التي يجب على الدول وضعها من أجل تطبيق الملحق التاسع عشر، يُعتبر مشغ لو الطائرات  عملا   1-1
، وبالتالي فهي تنطبق أيضا ين أنواع الطائراتبتطبيق نظام لإدارة السلامة. ولا تمي ز هذه الأحكام  ممقد مي خدمات ويجب عليه

 .(RPAS)على مشغ لي نظم الطائرات الموج هة عن بعد 

مشغ ل نظم الطائرات ، (Doc 10019) "دليل نظم الطائرات الموجهة عن بعد"لإرشادات الواردة في ا لووفق   1-2
هة عن بع هة عن بعد. كما أن  الموج  د هو شخص أو منظ مة أو مؤسسة تجري أو تعرض إجراء عملية تشغيل لنظم طائرات موج 

هة عن بعد مرخ صين من الدولة وأن أحد شروط  تلك الإرشادات تنص  على ضرورة أن يكون جميع مشغ لي نظم الطائرات الموج 
 .لإدارة السلامة فع الا   ا  الترخيص يقضي بتطبيق المشغ ل نظام

قرارها  ظار إعداد تلك القواعدي انتفإعداد القواعد الخاصة بتنظيم تلك العمليات، لكن الدول على تعمل و  1-3 وا 
هة  وتطبيقها، يتزايد عدد  في دول وأقاليم العالم.عمليات نظم الطائرات الموج 

 مناقشةال -2

هة عن بعد من  يإجراءات استباقية لتمكين مشغ لهناك حاجة إلى  2-1 دارة  حديدتنظم الطائرات الموج  الأخطار وا 
 .رحلات سييرعتزمون فيها تي كل  مر ةمخاطر السلامة 

هة عن بعد في التقييم الاستباقي  2-2 وتقُترح في ورقة العمل هذه أداة قد تكون مفيدة لمشغ لي نظم الطائرات الموج 
 .(Doc 9859)إلى هذا الأمر في المرفق الأول بالفصل الثاني من الوثيقة طة بتشغيلها. ويشير مثال أعم  للمخاطر المرتب

هة عم مو أويعرض المرفق منهجي ة تقييم   المنظ مات بدون التركيز المباشر على عملية بعينها. إلىج 
التي ينبغي مراعاتها/التحقق منها العناصر والنواحي توليفة من ويتضم ن تقييم المخاطر الاستباقي قائمة ب 2-3

هة عن بعد. ورهنا بالظروف المحد   دة للرحلة، يمكن أن يؤث ر أي عنصر من العناصر قبل مباشرة تشغيل نظم الطائرات الموج 
لكل   معي نة ص قيمةوتُخص   .لمقترنة بالعملية من حيث إضافة مخاطر أخرى أو التخفيف منها/إزالتهاامخاطر العلى مستوى 

ل إلى القيمة الإجمالية للمخاطر.إلى بعضها يم ، وتضاف القو ظرفأعنصر  مخاطر العملية لثم تُصن ف القيم المحتملة  للتوص 
ير توى محتمل من المخاطر، أو مستوى غالتالية: مستوى مقبول من المخاطر، مس الثلاث ضمن إحدى الفئات أو سماتها

 مقبول من المخاطر.
هة عن بعد إلى أن ها غير ملائمة إذا أشارت القيمة المحتسبة  2-4 بواسطة الأداة لمشغ ل نظم الطائرات الموج 

خفض إلا  إلى  العنصر الذي لم يؤد  مة، أو اللطيران، يجب على المشغ ل تحديد العنصر الذي أضاف مخاطر إلى القيمة الع
ذا أمكن تحديد القيمة التي تؤث ر أو لم يُ  طفيف ذا أمكنت زل المخاطر في القيمة العامة. وا  لتعامل اعلى نتيجة التقييم العام وا 
 .ن مباشرة الرحلة أو عدمهأبعد اتخاذ الإجراءات الملائمة واتخاذ قرار بش القيم قبل الرحلة، يمكن عندئذ إعادة حساب معها
تم  النظر في النواحي/العناصر التالية ووضع تقييم للمخاطر خاص بها لإعداد نموذج مرفق بورقة العمل  2-5

 هذه:
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 العامة للتشغيل: لخصائصا (أ 

هة عن بعد (1  استخدام نظم الطائرات الموج 

 التشغيل مع أو بدون اتصال بصري )التشغيل بالمتابعة البصرية/خارج نطاق المتابعة البصرية (2
(VLOS/BVLOS)) 

 الطيران النهاري/الليلي (3

 مناطق التشغيل (4

 النواحي المرتبطة بالطائرة  (ب 

هة عن بعد (1  فئة الطائرة الموج 

 لرؤية/إمكانية الكشفمدى ا (2

 مدى الطائرة الموجهة عن بعد (3

 (C2)وصلة القيادة والتحك م  (4

 آلية الإطلاق/الإقلاع (5

 ار وخبرتهمؤهلات الطي    (ج 
 ( الطاقم المطلوب1
 ( طيار عن بعد2
 ( مراقب3
 ( غير ذلك4

 بيئة التشغيل  (د 

 حالة الطقس (1

 الطيف المغنطيسي الكهربائي (2

 العوائق (3

 دعم الطيران  (ه 
 الصيانة (1
 رسالالإ (2
 الأخرى السابقة للرحلة لتدابيرا (3
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