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大会 — 第39届会议 

全体会议 

议程项目8：成员国代表团的声明 

印度尼西亚的陈述 

（由印度尼西亚提交） 

理事会主席先生， 

秘书长先生， 

各位部长阁下和缔约国代表团团长， 

尊敬的各位代表， 

先生们、女士们： 

1.  首先，请允许我以印度尼西亚共和国代表团团长的身份做自我介绍。我是Budi Karya Sumadi，

现为交通部部长。我谨代表印度尼西亚共和国政府，向加拿大政府的热情招待表示我们的衷心感谢，

并对国际民航组织大会第39届会议主席的当选表示祝贺。我们确信，在您的领导下和以您的智慧，我

们的审议将会取得圆满的结果。 

2.  我想借此次机会向国际民航组织理事会主席和尊敬的各位理事会成员、秘书长及秘书处成员在

细心筹备这次重要会议的过程中所做的积极努力表达我们代表团的感谢。 

3.  主席先生，作为一个群岛国家，印度尼西亚有2.5亿人口，居世界第四，所以我们将航空运输

视为提供通达性的主要方式。这不仅对于印度尼西亚城市、岛屿和社区之间在国内的通达性来说是如

此，而且对于将我们与世界各地的人民、商业实体和货运链联系在一起的国际航空运输也是如此。印

度尼西亚有237座机场，其中30个是国际性机场，以及63个持证的商业航空公司。去年，尽管印度尼西

亚的经济增长率为4.5%，但航空部门的客运量却增长了8%。客运量在过去八年中翻了一番。2015年，

世界范围内的民用航空经历了运输量的正增长，而亚太地区占了年度总周转量增长量的三分之一。在

过去五年中，旅客人数达8 620万人，客运量平均每年增长10.5%。预计印度尼西亚民用航空部门在未

来若干年会继续出现大幅增长，其依据为印度尼西亚总体经济约5%的预期增长率和正在涌现的可负担

得起航空旅行的中产阶级。因此，印度尼西亚政府正在采取必要步骤为这一快速增长的、在经济和社

会方面都很重要的部门提供充足的基础设施，尤其是机场、空中航行服务，并为航空公司提供适当的

监管环境。 
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4.  此外，通过实施民用航空战略行动计划和加强合规性，印度尼西亚政府还采取进一步的步骤来

提高航空安全、航空安保和改善环境。国际民航组织技术合作局、澳大利亚政府、欧盟、美国政府和

日本政府提供的援助被证明是富有成效的，我们对此非常感激。印度尼西亚正在与国际民航组织密切

合作，采取国际民航组织普遍安全监督审计计划和普遍安保审计计划的审计报告中建议的纠正性行动。 

5.  主席先生，在大会上上一届会议上，我们就印度尼西亚在加强民用航空部门方面所取得的进步

进行了汇报，尤其是制定并实施了印度尼西亚国家安全方案、建立了被称为“印度尼西亚空中航行”

的单一空中航行服务提供者，从而取代了之前的三家提供者，以及实施了包括民用航空部门总体发展

（包括机场和基础设施）的印度尼西亚民用航空战略规划。 

6.  今年，已取得进一步的进步。在过去四年中，对航空安保监管和运行系统的改进使印度尼西亚

在2015年11月接受国际民航组织普遍安保审计计划审计时获得了94%的有效实施审计分。此外，2014

年5月的国际民航组织普遍安全监督审计计划的后续审计使我们对安全监管体系进行了重大修订，50多

个安全规章被修订或被取代，而且还做出重大努力来改进运行安全系统。尽管还需要做出进一步的努

力，但是国际民航组织最近的一份验证报告确认了我们取得的良好进步。 

7.  谈到我们著名的国际承运人印度尼西亚鹰航空公司，我很高兴地指出，它于2014年被Skytrax

评为五星级航空公司，这一奖项只颁给世界上连续实现最高质量业绩的七家航空公司。过去，印尼鹰

航已位列Skytrax的“世界十佳航空公司”排名中，并已获得多个其他关于航空公司的奖项，如Skytrax

颁发的“世界最佳经济舱”。 

8.  2016年5月30日，来自24个发展中国家的交通部长和其他高级别官员齐聚巴厘岛，参加主题为

“加强关于民用航空能力建设的伙伴关系：不让任何国家掉队”的发展中国家部长会议。会议的讨论

集中于世界航空运输的快速发展，以及通过鼓励针对飞行人员的教育和行培训，从而需要预先考虑所

需的专业人力资源。印度尼西亚提供了广泛的民用航空培训大纲来提高国际民航组织成员国的能力，

尤其是发展中国家，并为来自发展中国家的参与者宣布了奖学金方案。 

9.  关于航空环境，已在印度尼西亚主要商业机场实施了生态机场总体规划。对我们政府而言，环

境是优先考虑的问题。印度尼西亚在起草政府间专家组关于航空和全球大气的气候变化报告过程中发

挥了积极作用，为评估和处理航空器发动机排放提供了详细信息。此外，印度尼西亚还在国际民航组

织积极参与航空环境保护问题的应对，自2012年起担任航空环境保护委员会（CAEP）观察员以来，印

度尼西亚于今年三月被国际民航组织理事会任命为该委员会委员。印度尼西亚是最早制定并向国际民

航组织提供下列方面行动计划的国家之一：管理航空对气候变化的影响的举措以及提供有关年度交通

数据和燃油使用情况更新的举措。 

10.  自2013年以来，印度尼西亚和国际民航组织就旨在加强对航空碳排放的管理和减少的项目开

展了合作。在印度尼西亚交通部和国际民航组织技术合作局（TCB）合作开展的大规模环境措施项目

反映了在实施关于温室气体排放的印度尼西亚总统令的同时，印度尼西亚决心要在近期和更长的时间

内处理其航空运输部门的环境问题。 

11.  主席先生，印度尼西亚自1950年4月以来一直是国际民航组织长期的和坚定的成员国，从1962

年至2001年为理事会成员国，印度尼西亚对支持和推广国际民航组织作为重要的多边组织来发挥作用
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高度重视。在这方面，印度尼西亚将一如既往地支持国际民航组织关于民用航空发展的决议和建议。

我们还支持和推动国际民航组织作为全球航空监管问题的论坛而发挥作用。鉴于这些原因，印度尼西

亚共和国将是即将到来的理事会第三类理事国选举的候选国。我们相信，拥有次区域内的最大的民用

航空部门，经济和民用航空呈现高增长态势以及通过现代化的监管机制取得了进步，印度尼西亚可为

国际民航组织的工作做出重大贡献。如果当选，我可以向大家保证，印度尼西亚将不遗余力并提供一

切资源支持和推进本组织的工作。 

12.  我们认为，全球航空系统的安全、安保和可持续性应该作为国际民航组织的五大战略目标的

一部分，继续成为本组织的优先事项。对国际民航组织全球航空安全计划和全球空中航行计划的修订

将在这次会议期间进行阐述，这将使得在下一代数据通信方面出现趋同、就全球全系统信息管理

（SWIM）的构架达成一致意见、以及整合航空系统组块升级（ASBUs）中各模块的工作方案，这样，

全球空中航行计划可提供更宏大的规划和投资确定性。我们认为这些举措，加上相关行动的支持，将

会加强全球范围的航空安全，因此，我们全力支持。同理，世界范围内航空安全管理里程碑的安全管

理体系（附件19）的实施，以及有关国家安全方案的相关进展，也会加强全球范围的航空安全。 

13.  关于航空安保和简化手续，全球航空安全计划和全球空中航行计划的成功要求国际民航组织

制定全球航空安保计划（GASeP）。因此，这一主题将提交大会供批准。在2012年国际民航组织举行

的全球高级别航空安保会议的成功结果的基础上，我们认为，尽管在很多问题上取得了巨大进展，但

鉴于近来发生的恐怖主义事件，特别是在机场候机楼一直存在着的航空安保漏洞，需要修补好。同时，

也不应忽视进行顺畅的、快速的和非侵入式的安检的必要性。我们认为，应继续在安保和简化手续这

两个同等重要的方面都做出努力，包括考虑在安保管制和安检中更多地使用基于风险的做法。关于机

读旅行证件，依据国际民航组织旅客身份识别方案这一概念开展的良好工作应继续。 

14.  关于航空环境保护，我们致力于参与全世界为实现碳减排（包括航空碳排放）而做的努力。

我们尤其致力于实施发送给国际民航组织的印度尼西亚国家行动计划。航空发展必须在不进一步加重

环境负担的前提下实现。从2020年开始至较远的2035年的碳减排目标是可实现的目标。重要的是要确

保，民用航空发展将完全是可持续的，以及减少碳排放和无碳排放是这样民用航空可持续发展的一项

重要要素。 

15.  因此，在这次庄严的大会上，我们寻求所有出席大会的成员国代表团给予非常宝贵的支持。 

16.  带着这个希望，请允许我表达我们诚挚的祝愿，祝愿大会本届会议取得圆满成功。 

 

 

— 完 — 


