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 والثلاثون التاسعةالدورة  -الجمعية العمومية 
 الفنيةاللجنة 

 سلامة الطيران ودعم تنفيذ الملاحة الجوية :من جدول الأعمال 36البند رقم 

اقتراح للترويج للخطة العالمية للملاحة الجوية بالاستناد إلى 
الإجراءات التعاونية لتجديد نظم الحركة الجوية  تجارب

(CARATS) 
  (اليابانمقدمة من ورقة )

 التنفيذي الموجز
الإجراءات التعاونية "في اليابان، وبالتحديد:  مد لنظام الحركة الجوية مستقبلا تقدّم ورقة العمل هذه أولا حالة الرؤية طويلة الأ

. كما يمكن الاطلع على معلومات عن تلك النظم عبر الموقع الإلكترونيي التيالي: "(CARATSلتجديد نظم الحركة الجوية )
http://www.mlit.go.jp/common/000128185.pdf. 

عيياون جيجيابي بييين اليدول بويي ن تطيوير التكنولوجيييات ال ييرورية قامية تاقتراحييا با أي يا عيلو  علييى ذليك، تت ييمّن هيذه الورقيية
وللتيييرويل لسياسيية الةطيية العالميييية للملحيية الجوييية، هنييياك حاجيية جليييى  .(GANP)للتييرويل للةطيية العالميييية للملحيية الجوييية 

 التطور فقط من ةلل الوسائل الفنية الوطنية. مساير ن الصعب تطوير تكنولوجيات مستةدمة عالميا. ولكن، م
ةيدمات الملحيية الجوييية،  فييي ميين تحقيييس تحسيين (CARATSالإجيراءات التعاونييية لتجديييد نظيم الحركيية الجويية ) نييتوقيد تمكّ 

ورغيم  فيي الةيار .ت ابالتعاون ليس فقط ميع المنظّميات المحليية ولكين أي يا ميع منظمي الفنية مع معالجة الكثير من المسائل
اّليييت تت يييمّن بعيييل المسيييائل الفنيييية التيييي ليييم ت عيييالل بعيييد بالنسيييبة جليييى العملييييات القائمييية عليييى  أنّ الإجيييراءات التعاونيييية ميييا 
المسييارات مسييتقبل، جلّا أنّتييا تتقييدّم بةطييى ثابتيية فييي سياسييتتا بالاتسيياس مييع الةطيية العالمييية للملحيية الجوييية وفقييا لظروفتييا 

نوطة التعاون الدولي ما بين الدول، سيتم التيرويل للتقيدّم المتسيس عليى الصيعيد العيالمي أي هذا النوع من الحالية. وحين يجر 
يّد من ا  في مجال الملحة الجوية. لنمووبالتالي ي توقّع تحقيس الم

توييجيع الييدول علييى التعيياون الايجييابي فيمييا بينتييا ميين أجييل ججييراء الأبحييا  وتطييوير  الجمعييية العموميييةي رجييى ميين  الإجررراء:
مّة للأنوطة القائمة على الةطة العالمية للملحة الجوية بحسب الاقت اء.  التكنولوجيات الل

الأهداف 
 :الاستراتيجية

  .لنقل الجويل المستدامةوالتنمية  وحماية البيئة، السلمة،:  ةالاستراتيجيبالأهداف ترتبط ورقة العمل هذه 

الآثار 
 المالية:

 لا توجد

 (A39-WP/39-TE/9) "الةطة العالمية للملحة الجوية" ،(Doc 9750) الوثيقة المراجع:
  "تقرير المؤتمر الثاني عور للملحة الجوية" ،(Doc10007) الوثيقة

http://www.mlit.go.jp/common/000128185.pdf
http://www.mlit.go.jp/common/000128185.pdf
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 المقدمة -1

اتجاه وامل لنظم الملحة الجوية المتسقة  جلى (GANP)توير الطبعة الرابعة للةطة العالمية للملحة الجوية  1-1
، بوكل سلسلة ةالفني اتر الةطة العديد من الإجراءات والتطور مع حركة جوية تمتاّ بالسلمة والفعالية والكفاء . كما توفّ  عالميا

مّ مّنيا، بوصفتا ح مّ المتسلسلة  وةرائط الطريس التكنولوجية. وبإمكان  (ASBUs)التحسينات في منظومة الطيران  من الح
قامة  وطنية لتحسين ةدمات الملحة الجوية بحسب الةطّة الالدول النظر في فعالية كلّ ججراء، واتةاذ القرار بو ن الأولويات وا 

 ظروفتا المحلية.

 المناقشة -2

 مستقبل في اليابانمد لنظم الحركة الجوية الرؤية طويلة الأ 2-1

للتموي بالصور  الملئمة مع نمو الطلب في مجال الحركة الجوية بالإ افة جلى الحاجات المنوّعة  2-2
للمستةدمين، عبر التعاون ما بين قطاع الطيران والأكاديميين والحكومة، تم النظر في مستقبل ةدمات الملحة الجوية في 

وّايا مةتلفة وأي ا بالاستنا مد لنظم ية طويلة الأؤ ، أنو ت اليابان "الر 2010د جلى التوجتات العالمية. وفي عام اليابان من 
التي تصف الأهداف المتوةا  لعام  ("الإجراءات التعاونية لتجديد نظم الحركة الجوية:  CARATS))الحركة الجوية مستقبل 

الطلب على النمو في  ومساير ، واتجاهات التجديد، جلخ. وتحدد الإجراءات التعاونية أهدافا منتا تحسين السلمة، 2025
يّّ الكفاء  التوغيلية، جلخ. كما تحدّ و الحركة الجوية عالميا،   د تلك الإجراءات اتجاهات التجديدتحسين ستولة الاستةدام، وتع

 ": (TBO)الثمانية التالية لبلوغ الأهداف عبر نوا  من "العمليات القائمة على المسارات 

 تحقيس العمليات القائمة على المسارات (أ 

 تحسين القدر  على التنبؤ (ب 

  مان تبادل المعلومات من أجل صنع القرار التعاوني (  
 الترويل للعمليات القائمة على الأداء (د 
 في جميع مراحل الطيران تطبيس الملحة بواسطة السواتل (ه 
 تحسين الوعي بالحالة على الأرل وعلى متن الطائر  (و 
 الاستةدام الأقصى لقدر  الإنسان والآلة (ّ 
دّحم (ح   تحقيس عمليات الطائرات مرتفعة الكثافة في المطارات المكتظّة وفي المجال الجوي الم

مّ التحسينات وةارطة الطريس وعلو  على ذلك، دقّقت اليابان في سياسة الةطّة العالمية للملحة ال 2-3 جوية وح
مّ الأمر، بغرل النور المتسس عمل بالاتجاه العالمي.  التكنولوجية، واستعر ت ةارطة طريس الإجراءات التعاونية، جذا ل

 CARATS الإجراءات الرئيسية ضمن 2-4

 الأر يةالحركة تحسين الكفاء  في عمليات مراقبة الحركة الجوية لعمليات الإقلع والتبوط و  2-4-1
دار  عمليات المغادر   (AMAN)جدار  عمليات الوصول  التنسيس بين عبر 2-4-1-1 دار  الحركة الأر ية  (DMAN)وا  وا 

(SMAN)،  تراقب جدار  الطيران المدني في اليابان(JCAB) بصور  فعالة في المطارات بما في ذلك  تدفقات الحركة الجوية
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كيو حي  عمليات الحركة الأر ية صعبة ومعقّد . ويمكّن ذلك المطارات من ( في طو Narita( وناريتا )Hanedaمطاري هانيدا )
يّاد  قدر  المطار على تلبية الطلب الآةذ في التنامي  الاستةدام الأقصى لمواردها المتوفر  بما في ذلك المدار ، ما يؤدّي جلى 

 على الحركة الجوية في منطقة العاصمة طوكيو.
لى مطارات العاصمة، وهي جلتحسين العمليات بالنسبة  CARATSوبالإ افة جلى ذلك، ت طبّس بعل ججراءات  2-4-1-2

، وصنع القرار بوكل  (AMAN/DMAN/SMAN)تقوم على قياس الوقت في نقاط الاندما ، وتحسين كفاء  عمليات المطارات 
جعاد  تعريف فئات  :RECATلا طراب الظلي )، وةفل الحدود الدنيا لفصل ا(A-CDM)تعاوني على مستوى المطارات 

الألعاب الأولمبية وأولمبياد  تنظيمتقريبا قبل  2019العمل اعتبارا من عام بجلخ. وسيبدأ كلّ ججراء  الايكاو لل طراب الظلي(
 ، بطريقة تدريجية بحسب الاقت اء.2020المعاقين في طوكيو عام 

راقبة الحركة الجوية، سيبدأ أي ا العمل بالاتصال بين وعلو  على ذلك، وبغرل تحسين قدر  معالجة م 2-4-1-3
. ومن ةلل ب  تعليمات/تصاريح مراقبة الحركة الجوية (Continental CPDLC)القارية المراقب والطيار عبر وصلة البيانات 
يس، سيتم توسيع أصدر ببادئة عبر وصلة البيانات في المجال الجوي المحلي أثناء الطر غير الحرجة من حي  الوقت كنموذ  

 قدر  معالجة مراقبة الحركة الجوية مع ةفل ةطر الةط  البوري.

 

 
 في مطارات العاصمة )لمطار هانيدا في طوكيو( 2020لعام  CARATSتحديات 

 
 (.جدار  المعلومات على صعيد المنظومة: SWIMالتياكل الأساسية لتبادل المعلومات ) 2-4-2
سلسلة يجب تبادل  ،(CDM)ن تبادل المعلومات من أجل صنع القرار بوكل تعاوني  لتطبيس الإجراءات بو 2-4-2-1

ذا تبادل  أصحاب المصلحة البيانات مع جميع واسعة من البيانات الواملة بين أكبر عدد ممكن من أصحاب المصلحة. وا 
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جراء الاةتبار. ولذلك تم اةتراع بع تم البعل عبر الترابط قديم الطراّ، يكلّفتم ذلك الكثير من المال لبناء النظم والو بكات وا 
 )جدار  المعلومات على صعيد المنظومة(. SWIMالنظام الجديد لتبادل المعلومات الذي يمتاّ بالكفاء  من حي  التكلفة 

عن عمليات الطائرات في أي وقت. البيئة حي  يمكن لأي وةص الوصول جلى المعلومات  SWIMويوفّر  2-4-2-2
 لك، فتو يكفل دقة البيانات بغرل الحفاظ على موثوقية المعلومات من أجل صنع القرار بوكل تعاونيوبالإ افة جلى ذ

(CDM). 
أي ا جلى تحسين التوغيل البيني مع الدول المجاور ، وقد ط بّس برنامل العرل  SWIMويتدف تطبيس  2-4-2-3

لبناء النظام الوامل لإدار  المعلومات للجيل القادم. وقد وارك في  (Mini-Global Demonstration II) العالمي المصغّر الثاني
يّل وغيرها االبرنامل اليابان والولايات المتحد  وكندا وسنغافور  وتايلند والإم لتبادل معلومات جدار  رات العربية المتحد  والبرا

 و اع متعدد .الحركة الجوية لعرل عمليات الطائرات التي تتسم بالمرونة والفعالية في أ
 

 
 من العرل العالمي المصغّر الثاني  (SIN-NRT-LAX)سيناريو العمليات عبر المحيط التادئ 

(Mini-Global Demonstration II) 

 تيسير الملحة بواسطة السواتل لجميع مراحل الطيران  2-4-3
تطبيس نظام تقوم جوارات النظام العالمي للملحة بالأقمار  (JCAB)رت جدار  الطيران المدني في اليابان قرّ  2-4-3-1

ونظام  (SBAS)( باستةدام الملحة بواسطة الأقمار الصناعية ونظام تقويم الإوارات بالأقمار الصناعية GNSSالصناعية )
تجديد نظم الحركة الإجراءات التعاونية لالنظر في ةارطة طريس  ، وأعادت(GBAS)تقوم الإوارات بواسطة النظم الأر ية 

 .2014( في السنة المالية CARATSالجوية )



A39-WP/278 - 5 -  
TE/113 

 

، ات ةذ قرار التنفيذ على ةلفية أنوطة (GBAS)نظام تقوم الإوارات بواسطة النظم الأر ية وفيما يتعلّس ب 2-4-3-2
بالنظر جلى  ، وأي ا(ENRI)البح  والتطوير الإيجابية بو ن هذا النظام التي أجراها معتد البحو  المعني بالملحة الإلكترونية 

 وعلى أساس نتائل دراسة الجدوى. التطبيس العالمي للنظام
، ينبغي أن يكون تصميمه GBASونظرا ل رور  التوافس مع أو اع الغلف الأيوني الياباني لتوغيل نظام  2-4-3-3

ص ياباني لتذا النظام. ونموذ  تتديدات قادرا على التةفيف من تتديدات الغلف الأيوني الياباني، وي وترط الحصول على ترةي
 البحو .الغلف الأيوني الياباني محدد في ظل التعاون مع معتد 

وقد وارك المعتد في فرقة عمل دراسات الغلف الأيوني التابعة للمجموعة الإقليمية لتةطيط وتنفيذ الملحة  2-4-3-4
الايكاو، وهو يتولّى رياد  أنوطة تعاونتا لجمع وتبادل البيانات  التي أنو تتا (APANPIRG) الجوية في آسيا والمحيط التادئ

 المتعلقة بالغلف الأيوني بصفته رئيس الفرقة.
 من الفئة الأولى في مطار هانيدا في طوكيو GBASرت جدار  الطيران المدني في اليابان تركيب نظام وقرّ  2-4-3-5

، ستجري عملية التقييم، ومن 2019د جنجاّ التركيب في نتاية مارس مطار في اليابان يطبّس هذا النظام. وبع لليكون أو 
 .2021المقرر أن يبدأ توغيل الفئة الأولى قبل نتاية مارس 

 

 
 (GBAS)نظام تقوم الإوارات بواسطة النظم الأر ية 

 نظام الكوف عن حطام الأجسام الغريبة  2-4-4
من المتوقّع أن يساهم استحدا  نظام للكوف عن الأجسام الغريبة على المدر  جلى تفادي حواد   2-4-4-1

مّن جغلس المدر  المترتّب عنه. وقد أجرى معتدو الطائرات،  مّن البح  عن الأجسام الغريبة وبالتالي  البحو   هو سيةفّل 
منذ ديسمبر الما ي  (FOD)المعني بالملحة الإلكترونية عرو ا استدلالية عن نظام الكوف عن حطام الأجسام الغريبة 

 من نظام الكوف عن الأجسام الغريبةتمكّن ويمكنه ت كيد حالة المدر  بالتفصيل. وعلو  على ذلك، أثناء التجارب الليلية، 
 مترا. 450وصة واحد  مو وعة على بعد وارتفاعتا ب الى بوصة واحد سطوانة معدنية قطرها حو أاكتواف 

( في Nice Sophia Antipolisولتحقيس هذا الإنجاّ، تعاون المعتد مع جامعة نيس صوفيا أنتيبوليس ) 2-4-4-2
 فرنسا، والجامعة الوطنية الفيتنامية في مدينة هو وي مين في فيتنام.
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الإجراءات التعاونية لتجديد نظم  تجاربملاحة الجوية بالاستناد إلى اقتراح للترويج للخطة العالمية لل -3
 (CARATS)الحركة الجوية 

للترويل لسياسة الةطة العالمية للملحة الجوية، هناك حاجة لتطوير تكنولوجيات مستةدمة عالميا، مع  3-1
 التطوّر بواسطة الوسائل الفنية الوطنية فحسب. مساير مراعا  الاتساس مع البلدان المحاذية. ولكن من الصعب 

لقييد تمكّنييت الإجييراءات التعاونييية ميين التوصييل جلييى تحسييين ةييدمات الملحيية الجوييية، مييع معالجيية العديييد ميين المسييائل  3-2
اّلييت ت فييي الةييار . ورغييم أنّ الإجييراءات التعاونييية ميياالمنظّمييات المحلييية ولكيين أي ييا مييع منظمييالفنييية بالتعيياون ليييس فقييط مييع  ا 

تت ييمّن بعييل المسييائل الفنييية التييي لييم ت عييالل بعييد بالنسييبة جلييى العمليييات القائميية علييى المسييارات مسييتقبل، جلّا أنّتييا تتقييدّم بةطييى 
وتويييكّل الأنويييطة ذات الصيييلة بيييإدار   ثابتيية فيييي سياسيييتتا بالاتسييياس ميييع الةطييية العالميييية للملحييية الجوييية وفقيييا لظروفتيييا الحاليييية.

( الميذكور  أعيله أمثليية جيّيد  عيين GBAS( وبنظيام تقييويم الإويارات بيالنظم الأر ييية )SWIMد المنظومية )المعلوميات عليى صييعي
نوييطة التعيياون الييدولي مييا بييين الييدول، سيييتم التييرويل للتقييدّم يجييري هييذا النييوع ميين أوحييين هييذا النييوع ميين أنوييطة التعيياون الييدولي. 

يّد من الالمتسس على الصعيد العالمي وبالتالي ي توقّع تحقيس ا  في مجال الملحة الجوية. نمولم
ي رجى من الجمعية العمومية توجيع الدول على التعاون الايجابي فيما بينتا من أجل ججراء الأبحا   وبالتالي، 3-2

مّة للأنوطة القائمة على الةطة العالمية للملحة الجوية بحسب الاقت اء.  وتطوير التكنولوجيات الل

 

 –ى ررانته –


