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COMISION TECNICA

Cuestion 36: Seguridad operacional de la aviacion y navegacion aérea — Apoyo a la implantacion

FORTALECIMIENTO DE LA INTEGRACION ENTRE LA METEOROLOGTA
AERONAUTICA (MET) Y LA GESTION DEL TRANSITO AEREO (ATM)

(Nota presentada por Singapur, con el respaldo de la Organizacion de servicios
de navegacion aérea civil (CANSO) y la Asociacion del Transporte Aéreo
Internacional (IATA))

RESUMEN

En la nota se describe la necesidad de fortalecer la integracion entre la prestacion de servicios de
meteorologia aeronautica (MET) y la gestion del transito aéreo (ATM) para satisfacer la vision de un
entorno de transporte aéreo seguro y eficiente. Guiados por el Plan mundial de navegacion aérea
(GANP) de la OACI y la metodologia de las mejoras por blogues del sistema de aviacion (ASBU), los
Estados/Administraciones procuran realizar avances en la implantacion de los diversos elementos de las
ASBU, algunos de las cuales requieren mas apoyo de MET que antes. Es preciso fortalecer la
integracion entre la MET y la ATM para elaborar soluciones de MET que apoyen las necesidades que
surgen del aumento del transito Un enfoque sistematico ayudaria en gran medida a los
Estados/Administraciones a cumplir el GANP en relacion con los elementos de MET.

Decision de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a:

a) tomar nota de la informacion que figura en la presente nota de estudio;

b) alentar a los Estados a que adopten el marco propuesto para la integracion entre la MET y la ATM a
nivel nacional;

c) fomentar un mayor intercambio y participacion entre expertos en materia de MET y ATM a nivel
nacional, regional y mundial; y

d) solicitar a la OACI y la Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM) que continden brindando
orientacion estratégica para la integracion efectiva entre la MET y la ATM.

Obijetivos Esta nota de estudio se relaciona con los Objetivos estratégicos de Seguridad
estratégicos: | operacional y Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Repercusiones | No se aplica.
financieras:

Referencias: | Anexo 3 — Servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional
Doc 9750, Plan mundial de navegacion aérea
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1. INTRODUCCION
1.1 En la regidn de Asia/Pacifico, el transito aéreo ha crecido a un ritmo constante en el Gltimo

decenio y se prevé que continle su expansion en los proximos afios. Los efectos de los fendmenos
meteoroldgicos en el transporte aéreo se multiplican con los volumenes crecientes de transito. Para
garantizar que los servicios de navegacion aérea sigan facilitando operaciones de transito aéreo seguras y
eficientes, serd necesario fomentar una colaboracién méas estrecha y una innovacion conjunta entre las
Autoridades meteorolégicas® y los proveedores de servicios de navegacion aérea (ANSP) a fin de mejorar
la prestacién de servicios de meteorologia aeronautica (MET) en simultaneo con las novedades en materia
de gestion del transito aéreo (ATM).

2. NECESIDAD DE UNA MAYOR COORDINACION
2.1 Limitaciones actuales

2.1.1 La relacion entre la MET y la ATM puede verse limitada si se establece sobre la base de
los requisitos operacionales descritos en el Anexo 3 de la OACI% Cuando esos requisitos se interpretan de
manera demasiado estricta, las interacciones se limitan a un nivel tactico. Esto limita los conocimientos y
la apreciacion de las actividades de la otra parte. Una mayor coordinacion entre la autoridad
meteoroldgica y los ANSP promovera una mejor comprension que permitira a los ANSP aprovechar la
fortaleza y las capacidades de las tecnologias de la MET para elaborar de manera conjunta soluciones y
herramientas de MET para el apoyo a decisiones que contribuyan a superar los problemas de la ATM.

2.1.2 Ademas, los fendmenos meteoroldgicos no respetan los limites geograficos trazados por
el hombre y sus efectos se sienten a través de las fronteras. Al igual que la ATM, un enfoque regional o
subregional de la MET brindard, en Gltima instancia, mas apoyo a los usuarios del espacio aéreo.

2.2 Marco propuesto para la integracién entre la MET y la ATM

2.2.1 La cuarta edicién del Plan mundial de navegacion aérea de la OACI (GANP — Doc
9750), junto con la metodologia de mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU), brindan a los
Estados/Administraciones la orientacion estratégica necesaria para avanzar en lo que respecta a las
mejoras de la ATM a fin de satisfacer la creciente demanda del transito aéreo. Se ha identificado la MET
como uno de los elementos de las ASBU® y la importancia del desarrollo de la MET se pone de relieve de
forma similar en el Plan de ATM sin discontinuidades de Asia/Pacifico. Las actualizaciones de la MET
exigiran que los Estados/Administraciones creen un marco sistematico para la integraciéon entre las
Autoridades meteoroldgicas y los ANSP.

2.2.2 Una forma de implantar ese marco es modelizarlo en funcién del enfoque por niveles
existente que se aplica a la ATM, como en la Gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) vy la

! La autoridad que, en nombre de un Estado contratante, suministra o hace arreglos para que se suministre servicio meteoroldgico
para la navegacioén aérea internacional, definida en el Anexo 3 de la OACI.

2 En el Anexo 3 - Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional de la OACI se describen las Normas y métodos
recomendados (SARPS) para que los Estados contratantes determinen los servicios meteorolégicos necesarios para satisfacer
las necesidades de la navegacion aérea internacional.

3 BO-AMET Informacion meteorolégica para mejorar la eficiencia y seguridad operacionales, B1-AMET Mejores decisiones
operacionales mediante informacidon meteoroldgica integrada (planificacion y servicio de corto plazo) y B3-AMET Mejores
decisiones operacionales mediante informacion meteoroldgica integrada (servicio inmediato y de corto plazo).
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Gestidn del espacio aéreo (ASM), que cubriria por completo las interacciones: a) tacticas; b) pretacticas; y
C) estratégicas que se muestran en la Figura 1.

Strategic

Common goal for MET-ATM, strategic direction for
enhancements and development of solutions to support safe
and efficient air navigation including joint R&D

Pre-Tactical

Support decision making for ATM including
ATFM and ASM through refinement of
Operational forecasts, enhancing situation awareness, etc.

Tactical

Support the provision of Air Traffic
Services (ATS), largely through
meteorology observations, reports,
warnings and forecasts

Figura 1. Marco propuesto para la colaboracion entre la MET y la ATM a nivel nacional

2.2.3 Anteriormente, el suministro de MET se limitaba al nivel "tactico", segun la definicion
del alcance de los requisitos del Anexo 3 de la OACI. Sin embargo, la implantacion de la ATFM
promovio el establecimiento de una interaccion "pretactica” entre la MET y la ATM, ya que la ATFM
exige que se pueda predecir la capacidad de un bloque de espacio aéreo en el que se efectlan operaciones
en ruta, de aproximacion o de aerédromo. Esto se traduce en la necesidad de perfeccionar los productos
de MET para que se adecuen a las operaciones especificas de la ATM. Ejemplos de perfeccionamiento
incluyen la provision de avisos que tienen en cuenta los impactos y las predicciones probabilisticas para
zonas especificas utilizadas para la ATM, tales como pilas de espera y rutas criticas de llegada y salida.
Esos productos permiten la toma de decisiones pretéacticas al aplicar las medidas de la ATFM para
minimizar las demoras y optimizar la capacidad disponible.

224 Si bien las interacciones "tActicas" y "pretécticas" son de caracter operacional, la
interaccion a nivel "estratégico" es fundamental para promover una mayor integracion entre las
Autoridades meteoroldgicas y los ANSP. Los expertos de la MET y la ATM tienen que evaluar
conjuntamente el crecimiento del transito aéreo y las nuevas tendencias en cuanto a fendmenos
meteoroldgicos para elaborar soluciones nuevas e innovadoras de MET. Esto es asi, en particular, cuando
la implantacion de las diversas ASBU para la ATM exigen mas apoyo que antes de la MET. Tener un
objetivo estratégico comin también ayudard a los Estados/Administraciones a asignar los recursos
adecuados para la elaboracion de soluciones de MET, asi como a participar en las diversas plataformas
regionales y globales.

2.2.5 Para asistir a los Estados/Administraciones, la OACI cre6 el Grupo de expertos sobre
meteorologia (METP) de la OACI para prestar apoyo en la obtencion de los recursos y los conocimientos
especializados necesarios para implantar los componentes de MET del GANP. La OACI, en estrecha
colaboracion con la Organizacion Meteorolégica Mundial (OMM), ha elaborado también varias Normas
para mejorar la calidad de la informacion de MET, incluido el requisito de que las Autoridades
meteoroldgicas implanten un sistema de gestion de calidad y que el personal que preste servicios de MET
cumpla con estrictas Normas de competencia. Estos requisitos ofrecen un alto nivel de garantia de la
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calidad de la informacion de MET. A ese efecto se solicita a la OACI y la Organizacién Meteoroldgica
Mundial (OMM) que continten brindando orientacion estratégica para la integracion efectiva entre la
MET y la ATM. Por ejemplo, la OACI y la OMM podrian considerar la posibilidad de acreditar mas
centros de capacitacion para impartir una instruccién especializada en MET, incluida la necesidad de una
mayor integracion entre la MET y la ATM. Esa instruccion podria estar destinada a especialistas tanto de
la MET como de la ATM con el fin de salvar la brecha de conocimientos entre ambas partes.

2.3 Fortalecimiento de la integracion entre la MET y la ATM a nivel regional y mundial

2.3.1 Teniendo en cuenta la naturaleza transfronteriza de la ATM y la meteorologia, se debe
coordinar la colaboracion tanto a nivel regional como mundial. Por ejemplo, en la region de
Asia/Pacifico, el Subgrupo MET del APANPIRG de la OACI facilita la coordinacién regional. En este
sentido, los Estados/Administraciones pueden aumentar su participacion en esos foros de la OACI para
incrementar la coordinacion de los acontecimientos regionales y mundiales en materia de MET. Los
avances en materia de MET no deben quedar aislados de los avances logrados en la ATM. Los
proveedores de MET pueden aprovechar el desarrollo de la gestion de la informacién de todo el sistema
(SWIM) para brindar una plataforma de intercambio de informacion de MET a fin promover una mayor
conciencia situacional entre todas las partes interesadas. Ademas, las Autoridades meteoroldgicas y los
ANSP podrian colaborar en proyectos conjuntos de investigacion y desarrollo para hacer frente a los
problemas que plantean los fendmenos meteoroldgicos especificos de la region. Esas actividades de
investigacion y desarrollo pueden basarse en otros proyectos en curso, como el proyecto de demostracién
de la aviacion (AvRDP), dirigido por la OMM, para mejorar la informacién del servicio meteoroldgico
para el area terminal (MSTA).
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