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 والثلاثون التاسعةالدورة  -الجمعية العمومية 
 التنفيذيةاللجنة 

 السياسات والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ –ضوضاء الطائرات  –حماية البيئة   من جدول الأعمال: 20البند رقم 

 السياسات والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ –الطيران الدولي وتغيّر المناخ  –حماية البيئة   من جدول الأعمال: 22البند رقم 

 والفرص البيئية (PBN)الملاحة القائمة على الأداء 
 (كندامقدمة من ورقة )

 التنفيذي الموجز
لقد مكّن التقدّم المحرز في الأداء والوظيفة المحددين لنظم الملاحة من إحداث تغييرات في تصميم المجال الجوي والحدود الدنيا 
دارة الحركرة الجويرةي ويتريا ارتا التقردّم المزيرد  للفصل والمباعدة بين الطرق الجوية والوصول إلى المطارات وتصميم الإجرراءات واد

دّّي إلرى فررف لافرع انب اارات ارازات الدفيئرة  من الكفاءة في تشغيل الإنترا  المجمّر  وايرارات لافرع  (GHG)الطائرات مرا ير
دّّي ارت  التحيرينات عرادة إلرى إحيراك بتركّرز  لضوضاء الطائراتي ولكن، في بيئة المحطة النهائية على مقربة من المطارات، ت

 عينه التي يتيم بالكفاءةيالضوضاء، نظرا لاتباع المزيد من الطائرات ميار الاقتراب 
 

رشادات عملية لمياعدة جمي  أصحاب المصلحة على اتاات قرارات نيّرة وواعية بش ن الطريقرة أاناك حاجة إلى بيانات عالمية واد
 آفراق الفضلى لتطبيق الملاحة القائمة علرى الأداء فري محريط المطرارات لإقامرة التروازن المنايرب برين المنراف  البيئيرة المتأتيرة عرن

 افع انب ااات اازات الدفيئة وافع آاار الضوضاء اليلبيةي
 

 ما يلي:القيام إلى  مدعوة  الجم ية ال مومية  الإجراء:
 المياامة في تقديم البيانات بشأن الآاار المتأتية عن الضوضاء في محيط المطارات؛ مناشدة الدول أ(

فري محريط المطرارات لردب تطبيرق  ارار ارازات الدفيئرة والضوضراءوتوجيه المجلك لإعداد مقاربة عملية لإقامرة تروازن برين آ ب(
 إجراءات الملاحة القائمة على الأداءي

 
الأاداف 

 يلي ة وكفاءة الملاحة الجوية الأاداف الايتراتيجيةب ات  ترتبط ورقة ال مل :الايتراتيجية

 ليك من المطلوب موارد إضافية الآاار المالية:
  "(4/10/2013الجم ية ال مومية )في  الصادرة عن يارية المف ولال قراراتال" – (Doc 10022)الوايقة  المراج :

 "(PBN)دليل الملاحة القائمة على الأداء " -(Doc 9613)الوايقة 
 "إرشادات النهج المتوازن لإدارة ضجيج الطائرات" – (Doc 9829)الوايقة 
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 المقدمة -1

وقد صدر القرار الأول بشأن الملاحة  مبادرة أطلقتها الايكاوي (PBN)مفهوم الملاحة القائمة على الأداء  1-1
اليادية والالااين للجم ية ال مومية للايكاو، وطالب الدول بإنجاز اطط تطبيق اتا  ةالقائمة على الأداء عن الدور 

وأحلّت محلّه  23-36 القرارللايكاو ن للجم ية ال مومية و ي وايت رضت الدورة الياب ة والالاا2009المفهوم بحلول ال ام 
: الأاداف ال المية للملاحة القائمة على الأداءي ويشكّل اتا القرار إرشادات عامة لمقدّمي ادمات الملاحة 11-37القرار

 يفيما ياف أولويات تطبيق الملاحة القائمة على الأداء (ANSP)الجوية 

كافة على تطبيق ملاحة المنطقة  ويالف إلى حثّ الدول بالكاير من اعتبارات اليلامة والكفاءة 11-37ويقرّ القرار  1-2
(RNAV)  جراءات الاقتراب الااصة بادمات الملاحة الجوية  ، عملاا (RNP)وفق الأداء الملاحي المطلوب  (ATS)والطرق واد

 ي(Doc 9613) "ءدليل الملاحة القائمة على الأدا"المنصوف عنه في التي وض ته الايكاو و  الملاحة القائمة على الأداءبمفهوم 

ن حاجة إلى إرشادات إضافية بشأن الطريقة التي يمكن فيها للدول التوصل إلى توازن بين اناك الآوبات  1-3
، م  الحاجة إلى إيلاء ااتمام ااف لمحيط الملاحة القائمة على الأداء تطبيق نطوي عليهايجمي  فرف المنف ة البيئية التي 

 المطاراتي

 خلفية المسألة -2

، من حيث الأداء المطلوب الوييلة لدعم تطبيقات الملاحة القائمة على الأداء Doc 9613ر الوايقة توفّ  2-1
ي واي تتضمّن إرشادات عملية (nav specs)ووظائف الأجهزة والهياكل الأيايية الممكّنة، بما في تلك مواصفات الملاحة 

 ية والترايف وريائل الإاطار والإرشادات والموافقات التشغيليةيلإعداد الواائق المت لقة بالقواعد القيايية واللوائا التنظيم
التي تصدراا الدول وايراا من ويائل  (ACs)الت ميمات الايتشارية  فإن ،(Doc 9613)وبالإضافة إلى الوايقة  2-2

ال، تم ايتادام التمكين التنظيمية مفيدة أيضا كإرشادات لإتاحة تطبيق قدرات الملاحة القائمة على الأداءي ف لى يبيل الما
ووكالة اليلامة الجوية في الولايات المتحدة الأمريكية  (FAA)الت ميمات الايتشارية الصادرة عن إدارة الطيران الاتحادية 

والتي تدعم ماتلف عمليات ملاحة المنطقة والأداء الملاحي المطلوب لتمكين ال مليات الكندية وتيري   (EASA)الأوروبية 
 يايية التنظيمية للملاحة القائمة على الأداء في كندايتطوير الهياكل الأ
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والملاحة القائمة على الأداء أداة تمكين للمناف  البيئية المباشرة واير المباشرة على نحو ما او مشار إليه في  2-3
 الجدول أدنا :

 

 
ومن المتوق  أن تصبا بيئة المحطة النهائية أكار اعتمادا على مواصفات الملاحة الااصة بالأداء الملاحي  2-4

التصميم  احتواء الطائرات الأكار تشددا ومنطقة الالوف من ال وائق الأضيق التي يتيحهاالمطلوب بغرع الايتفادة من 
المصاحبي وعلاوة على تلك، يتتيا عمليات تحديد الميار الجانبي الأكار قابلية للتنبّ عملية بناء أكار دقة للميار ال موديي 
للأيف، االبا ما تُ تبر ات  الميارات القابلة للتنبّ على أنّها أار يلبي من حيث الضوضاء من جانب المقيمين في المجتم ات 

 المطاراتي المتأارة في محيط

 البيئة في عمليات المحطة النهائيةالملاحة القائمة على الأداء و  -3

 لتحقيقبالنظر إلى التقدّم المقرر للملاحة القائمة على الأداء في كندا، من الواضا أنّ اناك فرف كايرة  3-1
هائية ما دون حوالى افع مياامة الطيران في انب ااات اازات الدفيئةي ولكن، في بيئة المحطة الن امن شأنه كفاءات

قدم فوق يطا الأرع، االبا ما تحتا  ميارات الطيران المالى التي تنتج حد أدنى من بصمة الانب ااات إلى  10.000
 التوازن م  الأار البيئي للضوضاء على المجتم ات اليكنية الواق ة تحتهاي

 البيئة الوفورات من حيث استهلاك الوقود

 ميارات طيران أقصر 

  القدرة على عمليات النزول وفقا للأنماط المالى(OPD) ،
وعمليات النزول  ،(CCO)وعمليات الص ود الميتمر 

 (CDO)الميتمر 

  افع التباين في الرحلة ما يتيا عمليات أكار قابلية للتوق 

  حد أدنى للهبوط أكار انافاضا ما يتيا افع عدد
 الإلغاءات وتحويلات الميار بيبب حالة الطقكي

 أو تحويل الميارات فاشلةع احتمال عمليات الاقتراب الاف 

  افع احتمال الانتظار في الجو بنتيجة الأرباح المحققة
 على ميتوب القدرة الايتي ابية للمجال الجوي والمطار

  م ايير فصل تتيا تشغيل المزيد من الطائرات على الميارات
 المالى

  ّافع متطلبات وقود الطوارئ بفضل إمكانية التنب
 والمواوقية اللتين يتيم بهما النظام

  تافيضات كبيرة في انب ااات ااني أكييد الكربون وايتهلاك
 الوقود

  ،تافيع كبير في الملواات الأارب )أكاييد النتروجين الأحادية
 وأول أكييد الكربون(

  ميتويات  تافّع عمودية أشكالتحديد ميارات طيران أقصر و
 الدف  ما يتيا التشغيل بقدر أقل من الضوضاء

  زيادة فرف إقامة ميارات للطيران فوق المناطق اير الحياية
 من ناحية الضوضاء

  اليحب المالى أشكالالضوضاء الإيروديناميكية بنتيجة افع 
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ب ااات اازات الدفيئة عبر ايتادام ولا يطرح افع الانتا  المجمّ  للضوضاء بالتزامن م  التافيضات في ان 3-2
تحديا كبيراي أما التحدي فيكمن في افع انب ااات اازات الدفيئة عبر ميارات  ميارات طيران الملاحة القائمة على الأداء

ردة ي والإرشادات الواالطيران المالى م  م الجة احتمال تركّز أشكال الضوضاء الجديدة ات  على الرام من أنّها أكار انافاضا
( مطبقة عامة على تاطيط عمليات تويي  Doc 9829في وايقة "إرشادات النهج المتوازن لإدارة ضجيج الطائرات" )الوايقة 

 المطارات أو تطويراا، ولكنّها لييت يهلة التطبيق على التغييرات التشغيلية التي تتيحها الملاحة القائمة على الأداءي

تاحة تشتت الضوضاء تباينا عبر الابت اد عن ميار الطيران الأمال ما ي ني التباين في ميارات الطيران لإو  3-3
دّي إلى ارتفاع  دّّي إبقاء الطائرة على ارتفاعات أعلى ي في انب ااات اازات الدفيئة المتأتية عن الطائرةي وعلى نفك المنوال، ي

ل إضافية إلى ميار الطائرة لإتاحة زاوية افع الأار من حيث الضوضاء على الأرع إلى أمياللفترة أطول من الفترة المالى 
دّّي، مرة أارب، إلى المزيد من انب ااات اازات الدفيئةي وقد ايتادمت ااتان المقاربتان كلتااما  النزول المطلوبة للهبوط، ما ي

ي كانت أصلا والت للتافيف من الشكاوب من الآاار المتكررة من حيث الضوضاء ل مليات تطبيق الملاحة القائمة على الأداء
إلى الحد الأمال لافع انب ااات اازات الدفيئة، حتى في الحالات التي أدّت فيها عمليات التطبيق تلك أيضا إلى  تقد حُين

 افع أشكال الضوضاء الفردية ل ملية اقتراب من المدر  الم نيي

وفي مجال التركيز على البيئة اتا، يجب على قطاع الطيران والأطراف المتأارة به أن تقوم بايارات واعية  3-4
الصافي على كل من إنتا  اازات الدفيئة وأار الضوضاءي ويتكون المشاورات  تأايراافيما يت لّق بميارات الطيران من حيث 

رشادات ومبادئ بشأن آاار الت رّع المتكرر  بيهولة أكبر لو كانللتوصل إلى ات  القرارات مييرة  اناك بيانات عالمية واد
 لأنواع أشكال الضوضاء المتأتية عن عمليات الاقتراب المالى من حيث ايتهلاك الوقود وفقا للملاحة القائمة على الأداءي

لآاار من حيث دول أارب وقطاع الطيران، بجم  بيانات وتطوير ابرة في مجال فهم ا بم يةقد قامت كندا، لو  3-5
الضوضاء في محيط المطاراتي ويمكن ايتادام ات  البيانات وات  الابرة ضمن ايكلية أفرقة الابراء القائمة لإعداد الييايات 
والإرشادات ال المية اللازمة، بالايتناد إلى التجربة ال ملية وال بر الميتالصة الال برامج تطبيق الملاحة القائمة على الأداء 

 الأايرةي

 التوصية -4

الجم ية ال مومية مدعوة إلى إعطاء توجيهاتها إلى المجلك لإعداد بيانات ومواد إرشادية عملية لمياعدة  4-1
ماططي المجال الجوي وأصحاب المصلحة الآارين، بما في تلك المقيمين في المجتم ات المتأارة، لتحديد نهج 

ئية التي يتيحها تطبيق الملاحة القائمة على الأداء، م  إيلاء للتوصل إلى توازن بين جمي  فرف المنف ة البيبرااماتي 
 ااتمام ااف لميارات الطيران في محيط المطاراتي

 

 –انتهــى  –


