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 سلامة الطيران والتوحيد القياسي للملاحة الجوية  :35البند رقم 

 منصات طائرات الهليكوبترو  الإطار التنظيمي لمطارات الهليكوبتر

 (الإمارات العربية المتحدةمن مقدمة ورقة )
 

 التنفيذي الموجز

الإمارات العربية المتحدة لتنظيم مطارات الهليكوبتر )بما في ذلك منصات  أعدتهتعرض ورقة العمل هذه الإطار الذي 
شراف القبول والنهج القائم على تقييم المخاطر إزاء الإو  كما تتناول بالوصف عمليات الترخيص .الهليكوبتر في عرض البحر(

 التنظيمي.
الهليكوبتر )بطاقة وتتوسع أيضاً في إبراز مساهمة الإمارات العربية المتحدة في أعمال فريق عمل تصميم مطارات 

مطارات طائرات  –المجلد الثاني "فيما يخص الترخيص لمطارات الهليكوبتر وفقاً لأحكام ADOP 010-01)  العمل 
 عشر. عللملحق الراب "الهليكوبتر

 :ما يليبم و تق يُرجى من الجمعية العمومية أن :اتالإجراء
 ؛تحيط علماً بالمعلومات الواردة في هذه الورقة أ(

ع الدول والمنظمات الدولية على اعتماد تدابير مماثلة فيما يخص تنظيم مطارات الهليكوبتر والإشراف على السلامة  ب( تشجِّ
 ؛فيها

  تعليقاتها على عملياتها والمسائل الخاصة بها.تدعو الدول والمنظمات الدولية إلى إبداء  ج(

الأهداف 
 الاستراتيجية:

 .بالهدف الاستراتيجي الخاص بالسلامةورقة العمل هذه ترتبط 

  الآثار المالية:

 .(Doc 10046)" 2015المؤتمر الرفيع المستوى الثاني بشأن السلامة لعام تقرير " المراجع:
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 المقدمة -1

سلامة العمليات في مطارات الهليكوبتر امتثالًا للقواعد والتوصيات الدولية الصادرة عن الإيكاو سعياً إلى ضمان  1-1
إطاراً ، 2012 وبالإمارات العربية المتحدة، في يوني، المجلد الثاني(، أعدت الهيئة العامة للطيران المدني ر)الملحق الرابع عش

 .2012الإطار في ديسمبر هذا ئح والمواد الإرشادية وقد بدأ تنفيذ لتحقيق السلامة والإشراف عليها من خلال نشر اللوا

 قُدمت إلى، عرض عملية "الترخيص" و"قبول منطقة الهبوط" في شكل ورقة عمل للإيكاو 2015تم، في فبراير و  1-2
ع إشارة خاصة إلى تطبيق وتتوسع ورقة العمل تلك في عملية التنفيذ م .2015ى الثاني بشأن السلامة لعام المؤتمر الرفيع المستو 

 نهج قائم على تقييم المخاطر لمواصلة الإشراف على السلامة.

ع رد الفعل الإيحابي من قطاع الطيران الهيئة العامة للطيران المدني بالإمارات العربية المتحدة على  1-3 أن تعرض وشجَّ
طارها التنفيذي، ولاسيما بطاقة العمل على  )أحكام بشأن ADOP 010-01 فريق عمل تصميم مطارات الهليكوبتر أعمالها وعملياتها وا 

 نظم إدارة السلامة(. تطبيقلك الترخيص لمطارات الهليكوبتر بما في ذ

طائرات منصات ث يشمل واتخذت الهيئة العامة للطيران المدني تدابير لتوسيع نطاق الإشراف التنظيمي بحي 1-4
خذ لتعزيز السلامة بالاقتران مع اتساع نطاق صناعة النفط والغاز في الإمارات العربية الهليكوبتر في عرض البحر؛ وهو إجراء اتُ 

 المتحدة.

 المناقشة -2

 الهليكوبتر )على اليابسة( اتمطار  2-1

صدر منشور الهيئة العامة للطيران المدني بالإمارات العربية المتحدة بشأن مطارات الهليكوبتر تحت عنوان:  2-1-1
“CAAP 70 Heliports: Air Service and Private Use (Not Air Service)”. 

دة؛ وقد أدى ذلك إلى م لجهات التطبيق جميع المعلومات في وثيقة واحقدَّ أظهرت التجربة أن هناك حاجة إلى أن تُ  2-1-2
وائح والمواد لالاف التنظيمي، و ر ق بتفاصيل عمليات التطبيق والإشالتي أصبحت تمد جهات التطبي CAAP 70إعادة إصدار الوثيقة 

 .الإرشادية

ج مي، على إعداد نهومع توسع نطاق قطاع الطيران، ركَّزت الهيئة العامة للطيران المدني، في عملية الإشراف التنظي 2-1-3
 المخاطر إزاء الإشراف على السلامة. يقوم على تقييم

 يشمل النهج القائم على تقييم المخاطر السمات التالية: 2-2-4

)استناداً إلى القواعد والتوصيات ، فيما يتعلق بالخصائص المادية  CAAP 70لوثيقة اتثال لمقتضيات مستوى الام (أ 
 ع عشر، الصادر عن الإيكاو(؛الدولية الواردة في المجلد الثاني للملحق الراب

طفاء الحرائق المتاحة حالياً؛و مدى ملاءمة العلامات الأرضية  (ب   الأنوار ومعدات خدمة الإنقاذ وا 

 ؛حركيةعدد التحركات المتوقعة في مطار الهليكوبتر خلال فترة الأشهر الثلاثة الأكثر  (ج 
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 ة رئيسية، وما إلي ذلك؛نوع العمليات مثلًا مستوى السطح، مرتفعة، مستشفيات، معالم سياحي (د 

 ارة السائدة بما في ذلك العمليات والإجراءات؛بنية الإد (ه 

 مستوى التدريب المقدم لعاملي مطار الهليكوبتر؛ (و 

 عدد الحوادث أو الوقائع خلال السنتين السابقتين؛ (ز 

 أو غير المكتظة؛ والتضاريس أو العوائق المحيطة به. كتظةمموقع مطار الهليكوبتر من المناطق ال (ح 

 الهليكوبتر )في عرض البحر(ات طائرات صمن 2-2

تحت عنوان:  الهليكوبترطائرات ات صصدر منشور الهيئة العامة للطيران المدني بالإمارات العربية المتحدة بشأن من 2-2-1
“CAAP 71 Helidecks: Off-Shore”.  ،وتتضمن تلك الوثيقة مواصفات منصات طائرات الهليكوبتر والمواد الإرشادية الخاصة بها

طار الإشراف التنظيمي على مؤسسات النفط  الغاز.و  وا 

سعياً إلى تيسير عملية تحديد الأولويات لأغراض الامتثال للوائح الهيئة العامة للطيران المدني، يتعين على  2-2-2
ومشغلي منصات الهليكوبتر إجراء تقييم للسلامة ، وشركات تشغيل منصات الهليكوبتر ،ي المقام الأولالمؤسسات المسؤولة ف

 تها.يلسلامة بالمرافق التي تتحمل مسؤولا بالاستناد إلى نموذج لإدارة مخاطر

راف باتباع يتم هذا الإشلرئيسية المسؤولة. و ويركِّز الإشراف التنظيمي للهيئة العامة للطيران المدني على المؤسسات ا 2-2-3
 .مع إعطاء الأولوية للامتثال للوائح ولفعالية نظام إدارة السلامة وعمليات ضمان الجودة دقيقنهج قابل للت

 المؤسسة المسؤولة: منوفيما يلي العناصر ذات الأولوية المطلوبة  2-2-4

يجب أن تتضمن جرداً للمخاطر لأغراض الإشراف على السلامة وعملية التخطيط، وذلك  –بنية لإدارة السلامة  (أ 
 بالنسبة لشركات تشغيل منصات الهليكوبتر ومشغلي منصات الهليكوبتر؛

جراءات الإشراف على السلامة لدى شركات تشغيل الهليكوبتر ومشغليها (ب  ممن يخضعون لمسؤولية  سياسات وا 
 المؤسسة.

ذا ما ار  2-2-5 المنصوص عليها في الوثيقة بالأحكام تأت الهيئة العامة للطيران المدني بأن المؤسسة المسؤولة تفي وا 
(CAAP 71).تقوم بإصدار الموافقة للمؤسسة ، 

مراجعة في  تحتفظ الهيئة العامة للطيران المدني بالإمارات العربية المتحدة بحقها ،في إطار عملية الإشراف التنظيمي 2-2-6
وشركات تشغيل منصات الهليكوبتر ومشغلي منصات الهليكوبتر. كما تحتفظ بحقها المسؤولة ئق السلامة لدى المؤسسات جميع وثا

  في الدخول إلى أي منصة هليكوبتر لأغراض التفتيش.

زال في ر الهيئة العامة للطيران المدني أن تنفيذ الإشراف التنظيمي على منصات الهليكوبتر في عرض البحر لاقِّ تُ  2-2-7
 ذا النهج يمثل أساساً محكماً يمكنمراحله الأولية. وبالنظر إلى العدد المبالغ فيه للمرافق في مياه الإمارات العربية المتحدة، فإن ه

 أن يقوم عليه الإشراف التنظيمي.
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 النهوض بالسلامة -3

المتحدة، بشراكة مع الإيكاو، ندوة الإيكاو ، عقدت الهيئة العامة للطيران المدني بالإمارات العربية 2015في ديسمبر  3-1
حول مطارات الهليكوبتر، في دبي، للنهوض بالوعي في مجال السلامة لدى مشغلي مطارات الهليكوبتر فيما يتصل باللوائح 

تاحة الفرصة، إضافة إلى ذلك، لمناقشة قضايا لمواضيع ومواضيع تغطي الطيف الكامل  وعمليات الإشراف على السلامة، وا 
 .مطارات الهليكوبتر

المكلفة حالياً بالترويج للسلامة؛  يه (AOTC)ارات طوفي إطار الإشراف التنظيمي، فإن اللجنة الفنية لعمليات الم 3-2
وتعتزم الهيئة العامة توسيع عضوية هذه اللجنة الفنية بحيث تتحول إلى لجنة محددة لمشغلي مطارات الهليكوبتر والشركات 

 يران بالإمارات العربية المتحدة.ة وتمتين الاتصالات داخل قطاع الطلهدف في تعزيز السلامالمشغلة. ويتمثل ا

 الخلاصة -4

صدار اللوائح الوطنية للطيران المدني اعتمدت الهيئة العامة 4-1 ، بشراكة مع قطاع الطيران، نهجاً استباقياً في صياغة وا 
وبتر في الإمارات العربية المتحدة. وقد حظي هذا النهج بدعم أصحاب منصات طائرات الهليكو  الهليكوبترالمنطبقة على مطارات 

يتنامى فيها الطيران بوتيرة سريعة. وهذا ما يعكس  ةفي هذه العملية، ولاسيما في منطق ةأساسي اللذين أسهموا مساهمةالمصلحة، 
 .الالتزام بالنهوض بسلامة البنى التحتية للطيران وبمبادئ برنامج السلامة الوطني

ع الإمارات العربية المت 4-2 دول والمنظمات الدولية على استعراض الار، حدة، من خلال هذا النهج وهذا الإطوتشجِّ
 في الإشراف التنظيمي على مطارات الهليكوبتر.للطيران المدني النموذج الذي اعتمدته الهيئة العامة 

ع الهيئة ومن خلال الإشارة تحديداً إلى الأحكام التي تنظم منصات  4-3 مطارات الهليكوبتر )في عرض البحر( تشجِّ
العامة الدول والمنظمات الدولية على النظر في إعداد نموذج تنظيمي بالاعتماد على عمليات الإمارات العربية المتحدة وأفضل 

 الممارسات التي تتبعها، بغية الحفاظ على الالتزام بالإشراف على سلامة الطيران.

هليكوبتر حيث تستمر العامة العمل عن كثب مع الإيكاو من خلال فريق عمل تصميم مطارات التواصل الهيئة و  4-4
ار النموذج دهامات قوية من الإمارات العربية المتحدة، التي تستند إلى الخبرة التي اكتسبتها من إصالمناقشات بإس

  وتطبيقه. التنظيمي

 

 –ى ــانته –


