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 والثلاثون التاسعةالدورة  -الجمعية العمومية 
 تنفيذيةالاللجنة 

 توحيد ودعم التنفيذة والالسياس -الطيران الدولي وتغير المناخ  -حماية البيئة   :من جدول الأعمال 22 البند
 آلية تعويض الكربون العالمية تأثير تكلفةبشأن تعليقات 

  (الإياتا)مقدمة من 

 1تنقيح رقم 

 التنفيذي الموجز
تسعير الكربون المطبقةة فةي يميةن أنحةاع العةالن  ومةن  ة ن أدوات ك زيادة ملحوظة في عدد لي السنوات الأخيرة، كانت هناف

في و لتدابير للم غلين والحكومات  من ايسفر عن خليط غير مستدان أن دوات تسعير الكربون عل  الطيران لأانت ار مماثل 
مةن عةان  الكربةون اعتبةارا  الخةالي مةن الكربةون لةدعن النمةو عالميةة للتعةويع عةن الخطةة الت ا كانةياتةا أنةإ   الإعتقد تالمقابل، 
من الطيران الدولي، فإن تكةالي  هة   المت تي  غاز ثاني أكسيد الكربون عالمي لمعالية انبعاثاتال دوحيي التدبير اله 2020

  تكون أكثر قابلية للإدارةس، كون عاليةتالصناعة، في حين 
هنةا لةدم مناق ةة تة ثير  ليةة تعةويع الكربةون الأخة  فةي اتعتبةار التحلةيلت المقدمةة  اليمعيةة العموميةة مةدعوة  لة  جرا::الإ

 العالمية 

   حماية البيئة -ه  الهد  اتستراتيييط ورقة العمل ه   ببترت :اتستراتيييةالأهدا  
  يتنّ طلب أي موارد  ضافية لن الآثار المالية:

  :المراين
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 مقدمةال -1
قصير الأمد  مناخ: هد ال، وضعت صناعة الطيران ثلثة أهدا  عالمية لمعالية أثر 2009في عان  1-1
ثاني أكسيد الكربون  غاز لتحقيق اتستقرار في انبعاثاتمتوسط المدم هد  و  ،٪ سنويا  1.5 بنسبة كفاعةالتحسين ل
غاز  نبعاثاتلتقليص ا المدم وهد  طويل، خالي من الكربونالمن خلل النمو  2020صافية عل  مستوم عان ال

  2005بالمقارنة من مستويات عان  2050بحلول عان من الطيران  ل  النص  ت تي ثاني أكسيد الكربون الم
 ه   الأهدا   من تلعب خطة تعويع عالمية دورا  أساسيا  بالنسبة للهد  الثاني  1-2
تكميلي ومؤقت ب كل نبعاثات لسد فيوة اتيران الدولي عالمية لتعويع الكربون للطالخطة الهد  تو  1-3

اليهود الرامية  ل   حل محلتأن  امن التدابير المتاحة له ا القطاع  وليس المقصود منهميموعة بالإضافة  ل  
تيعل   ولن المحسنة البنية التحتيةتدابير تحسين كفاعة الوقود من خلل التكنولوييا اليديدة والتدابير التنفي ية و 

 للم غلين ية كفاعة الوقود أقل من أولوية يومالخطة 
ككل والت ثير المحتمل ك، لأسباب مفهومة، أسئلة حول ت ثير تكلفة اقتراح السياسة الحالي للقتصاد لهنا 1-4

والصناعة أن خطة واحدة  بيئةاللينة حماية ا  قامت بإ دقيق ه ا عل  الربط اليوي  وقد أظهر تحليل  لال ي قد يكون 
من حيث التكلفة  فعات   وفر خيارا  تأن  المعايير التصمين قيد النظر من   نه وفقا  وعالمية للتعويع عن الكربون 

عل  قليل للقطاع من ت ثير  2020من عان  الكربون اعتبارا   الخالي منق لدعن النمو تدبير القائن عل  السو لل
 اتقتصاد ككل 

ومعقد من  يؤدي  ل  خليط مكل س من ناحية أخرم، فإن غياب مثل ه   الآلية المتفق عليها عالميا  و  1-5
ت ثير كثير عل  التنمية اتقتصادية من ر بأكبه ا من   نإ أن يكون لإ ت ثير و والإقليمية  السياسية الوطنية تدابير ال

  لية تعويع عالمية عن طريق الحد من اتتصال والتيارة والسياحة 
 الخليطمخاطر  -2

نظان النقل اليوي اليون عل  درية عالية من التوحيد في الأنظمة الفعال لمنظن و والمن الآسير يعتمد ال 2-1
بير من يانب واحد، وت سيما التدابير اتقتصادية، يقوع ه ا الأساس  استخدان تداكما أن والمعايير والإيراعات  

طبقات من التدابير داخل الدولة أو ميموعة من لويود لتينب اتزدوايية من التدابير القائمة أو اتنتبا    يلعينبغي و 
 الدول 

عل   ن، مثل الضرائبتسعير الكربو أدوات وفي السنوات الأخيرة، كانت هناك زيادة ملحوظة في عدد  2-2
دوات لأفي يمين أنحاع العالن  ومن   ن انت ار مماثل المطبقة اتنبعاثات، اتتيار بأو خطط ثاني أكسيد الكربون، 

ك لفي الواقن، هنافلتدابير للم غلين والحكومات  من ايسفر عن خليط غير مستدان أن تسعير الكربون عل  الطيران 
صندوق طلب اتخا  تدابير اقتصادية في ه ا الميال و درس العالن قد حول الدول من  مؤ رات قوية عل  أن عددا  

 في ميال الطيران والنقل البحري ثاني أكسيد الكربون  فرع ضريبة عل عل  ويإ التحديد  النقد الدولي
تبرير الإيكاو كعدن ويود اتفاق في  نأن واضعي السياسات سيستغلو  ر منك خطر كبيلرأينا، هناب 2-3
عل  نف  عل  أساس طوعي وليس ال ي ي  الإيكاو و بمقتض  يانب  وبالمثل، يمكن لمخطط أحادية التدابير دخال لإ

  نفسها النتييةأن يكون لإ  لزامي أساس 
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لزامي مستند  ل  السوحيد تدبير ك ةعالميتعويع  ةمقترح تنفي  خطلإياتا دعن اتعل  ه ا الأساس  2-4 وق وا 
عن الحاية  ل  تدابير اقتصادية قائمة  ه ا يغنيسالطيران  و سيد الكربون المت تي من لمعالية انبعاثات ثاني أك

 تطبيقها عل  انبعاثات الطيران الدولي عل  أساس  قليمي أو وطني  ويديدة ليتنّ 
 يه 2020من عان  اعتبارا  كربون الخالي من النمو ت خطة عالمية لتعويع النعتقد أنإ   ا كانو  2-5

بالنسبة تكالي  الالطيران الدولي، فإن مت تي من ثاني أكسيد الكربون ال المي لمعالية انبعاثاتوالع وحيدالمقياس ال
 تكون أكثر قابلية للإدارة سة، عاليأنها لصناعة، في حين ل
 تقييم التكلفة -3

لزاميخطة تعويع عالمية و فإن 2،1لتحليل لينة حماية البيئة وفقا  و مستوم الصناعة، عل   3-1 نمو اللدعن  ةا 
 دوترمليار  6.2و أمريكي دوترمليار  2.2كل  ما ميموعإ بين تس 2020من عان  اعتبارا  الخالي من الكربون 

عان أمريكي في  دوترمليار  23.9و مليار 8.9ل  ما بين  رتفن ي  وه ا من   نإ أن 2025أمريكي في عان 
الخالي  تحقيق هد  النموتمكنون من أن الم غلين سيلك    وبناع عل  اتفتراضات والسنة المريعية، يعني 2035

 زاغ للطن الواحد منا  أمريكا  دوتر  18.82وتر أمريكي و د 2.66بين وسطيا  عن طريق دفن  2020من الكربون عان 
 المنبعث ثاني أكسيد الكربون 

 32: التكالي  التقديرية عل  مستوم الصناعة1اليدول 

يف إجمالي تكال 2025 2030 2035
 الصناعة المتوقع

 التقدير المنخفض التقدير المرتفع التقدير المنخفض التقدير المرتفع التقدير المنخفض التقدير المرتفع

مليون  1270
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

مليون  1101
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

مليون  1048
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

مليون  945
طن غاز ثاني 

 الكربون أكسيد

مليون  879
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

مليون طن  828
غاز ثاني أكسيد 

 الكربون

غاز ثاني أكسيد 
المتأتي الكربون 

من الطيران 
 الدولي

مليون  596
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

مليون  443
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

مليون  376
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

مليون  288
ثاني طن غاز 

 أكسيد الكربون

مليون  174
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

مليون  142
طن غاز ثاني 
 أكسيد الكربون

ثاني أكسيد غاز 
الكربون الذي 

 يجب تعويضه

  مليار 23.9
 أمريكي دوتر

  مليار 8.9
 أمريكي دوتر

  مليار 12.4
 أمريكي دوتر

  مليار 4.3
 أمريكي دوتر

  مليار 6.2
 أمريكي دوتر

  مليار 2.2
 أمريكي دولار

جمالية لإالتكلفة ا
 للتعويض

نظان عالمي منسق أن يكون أكثر فعالية من من   ن  ة،ضئيلفي حين أن الزيادة في التكالي  ليست  3-2
وطنية أو خطط من خلل المطبّقة تكالي  الالمقارنة من الزيادات في بصناعة الطيران  إنسين معتكي حيث التكلفة ل

                                                           
  5-3تقدين نتائج التحليل الفني من قِبل لينة حماية البيئة، الصفحات  - 2016كانون الثاني/يناير  EAG/15 ،20-21عل   اتطلعالرياع  12
دير المرتفن لكربون لوكالة الطاقة الدولية  ويستند التقمنخفضة ليستند التقدير المنخفع عل  سيناريو لينة حماية البيئة "المتفائل" وتوقعات أسعار  23

 لكربون لوكالة الطاقة الدولية مرتفعة ل عل  سيناريو لينة حماية البيئة "الأقل تفاؤت " وتوقعات أسعار
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الحاية   لك مرة أخرم، يؤكدو لتوافق وخطر ت وهات السوق  مختلفة لخلق متطلبات تأن  اي من   نهتل قليمية، وا
 من تدابير وطنية أو  قليمية  بدت   ةعالمية تعويع  ل  ويود خط

أدنا  أدرينا لرحلة، لتعويع العالمية المقترحة عل  المستوم الفردي المن أيل توضيح حين ت ثير  لية  3-3
لأغراع المقارنة، ي ار  ل  تكلفة و توضيحية  الرحلة عل  عدد من الطرق لل 2030تكلفة المقدرة في عان للأمثلة 

مثلة توفر الأللبرميل عل  الطرق نفسها  و  ت أمريكيةادوتر  10زيادة سعر الوقود بنسبة  ل  ينب  الوقود، ينبا  
تمرير ه   التكالي  يرغب في  ما   ا كانير تقر في  الم غل الفردي بالطبن حرا  يكون لأغراع التوضيح فقط، وس

  للخطة عل  مراحل ل محتمبعين اتعتبار أي تنفي   تقديرات أيضا  أو زبائن ال حن لديإ أن ت  كما ت ت خ  اللركابإ 
 توضيحيةاليوية الرحلت لل: التكالي  التقديرية 2اليدول 

تكلفةةةةةةة التةةةةةةدابير العالميةةةةةةة المرتكةةةةةةزة 
 2030عان رحلة لكل عل  السوق 

 
 % قطاعية100

 تقدير منخفع

 
 % قطاعية100

 تقدير مرتفن

 تكلفة الوقود
 دوترا  للطن( 473)

زيةةةادة أسةةةةعار الوقةةةةود 
 تراتدو  10بنسةةةةةةةةةةةبة 
 للبرميل

دمدري –الدارالبيضاع   
800-737بوينج   

طن وقود 3.5، ا  بحري ميل   469  
ا  دوتر  ا  دوتر  51  ا  دوتر  131  ا  دوتر  1.565   278 

أديس أبابا -فورتفرانك  
800-787بوينج   

طن وقود 40، ا  بحري ميل   2883  
 

ا  دوتر  ا  دوتر  578   3.172  ا  دوتر  18.920  ا  دوتر  1.497 

يوينس  يريس -مكسيكو   
900 -350 يرباص أل    

طن وقود 63ا ، بحري ل  يم 3984  
ا  دوتر  2.357  ا  دوتر  910    اتدوتر  ا  دوتر  29.799   4.996 

سيدني –دبي   
800 -380 يرباص أل    

طن وقود 176، ميل بحري 6500  
ا  دوتر  6.585 2.542     ا  دوتر  ا  دوتر    13.957  ا  دوتر  83.248 

 الخلاصة -4
اليمعية العمومية مدعوة  ل  الأخ  في اتعتبار التحليلت المقدمة هنا لدم مناق ة ت ثير  لية تعويع الكربون  4-1

 العالمية 

 

 - انتهى -


