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 والثلاثون التاسعةالدورة  -الجمعية العمومية 
 التنفيذيةاللجنة 

 السياسات والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ –ضوضاء الطائرات  – حماية البيئة :بند جدول الأعمال 20البند رقم 
 انبعاثات محركات الطائرة التي تؤثر على نوعية الهواء المحلي  –حماية البيئة  :بند جدول الأعمال 21البند رقم 

 السياسات والتوحيد القياسي ودعم التنفيذ –
 السياسات والتوحيد القياسي –الطيران الدولي وتغير المناخ  –حماية البيئة  :بند جدول الأعمال 22البند رقم 

 ودعم التنفيذ 

 المتعلقة بحماية البيئةالإيكاو  وسياسات عاييرم

1((الأياتا) اتحاد النقل الجوي الدولي)مقدمة من 
  

 التنفيذي الموجز
تىأثير الطيىران  معالجىة تم  يىوسياسىاتاا نن  هىامعايير وتضىمن في التصدي لتأثير الطيران على  الييةىة   قياديا   الإيكاو دورا  تلعب 

نوىام النقىل ضمن درجة عاليىة مىن التوحيىد فىي الأنومىة والمعىايير والإجىراطاو المطلويىة لعمىل تعل  الييةة يطريقة متماسكة و 
 الييةىة وتححىو يعىخ مفىاو يشىأن وتؤكىد هى ا الورقىة على  نهميىة عمىل الإيكىاو فعالىة  آمنىة ومنومىة و الجوي اليوم يطريقىة 

 يحماية الييةة المتعلقة يكاو لإسياساو ايعخ يشأن تنفي   الأياتا

 الجمعية العمومية مدعوة إل : راء:الإج
  يكاو المتعلقة يحماية الييةةلإالتعر  عل  نهمية سياساو ان(  

 حث الدول عل  ضمان تنفي ها عل  المستوى الوطني، ولا سيما في مجالاو إدارة ضوضاط الطاةراو والرسوم الييةية ب( 

الأهدا  
 :الاستراتيجية

  "حماية الييةة" -(هى) الاستراتيجيط ورقة العمل ه ا يالاد  يترت

الآثار 
 المالية:

 لم يتم  طلب ني موارد إضافية 

 لا يوجد المراجع:

                                                           
   الأياتاالنسفة العريية والصينية والإنجليزية والفرنسية والروسية والإسيانية من ه ا الورقة مقدمة من  1
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 مقدمةال -1

 معالجة تم  يوسياساتاا نن  هامعايير وتضمن في التصدي لتأثير الطيران عل  الييةة   قياديا   دورا  الإيكاو تلعب  1-1
ضمن درجة عالية من التوحيد في الأنومة والمعايير والإجراطاو المطلوية لعمل تتأثير الطيران عل  الييةة يطريقة متماسكة و 

  فعَّالةآمنة ومنومة و نوام النقل الجوي اليوم يطريقة 

يكاو المتعلقة يالييةة عل  المستوى الوطني والمحلي لإلسوط الحو، نثيتو التجرية الأفيرة نن تنفي  سياساو ا 1-2
  ةالمحلي اوالتجارة والاقتصادو ا، وزياةناشركاو الطيران، عل  هو نيعد ما يكون عن الاتساق، مع التأثير السليي 

 الملوثة غير المتطايرةنبعاثات ل وابثاني أكسيد الكربون  المعايير المتعلقة -2

وسيلة هامة لتأمين التحسيناو التكنولوجية وفلق القدرة عل  التنيؤ التنويمي  للإيكاو المعايير الييةيةتعتير  2-1
غاز ثاني  انيعاثاونول معيار لشاادة اعتماد لجنة حماية الييةة لتوصياو يشأن ييشدة  الأياتالشركاو الطيران  ويالتالي، ترحب 

  محركاو الطاةراومتطايرة لالغير الانيعاثاو الملوثة شاادة لمعيار ونول طاةرة لل نكسيد الكريون

ولجنة حماية الييةة، العمومية الجمعية واعترفو ياا ننه، كما سيق  نيضا  في التأكيد  الأياتاترغب ومع  لك،  2-2
 هااعتماد ولكن تم  رسوم نو تكون يمثاية نساس لفرخ قيود التشغيل نو النن تُدفل يكاو للإلمعايير الييةية من اليس المقصود 

نو  يةفقط  ول لك، فإننا نؤيد يشدة توصية لجنة حماية الييةة في نن تمتنع الدول عن فرخ ني قيود تشغيل شاادةاللأغراخ 
  غاز ثاني نكسيد الكريونحنيعاثاو عل  نساس معيار انيعاثاو لرسوم 

 متوازن لإدارة ضوضاء الطائراتالالإيكاو نهج  -3

نن  الأياتامعالجة مشاكل الضجيج، تعتر  هو المفتاح لصدر الحد من الضوضاط عند الميُعتير يينما  3-1
نن تصرفاو الدول وسلطاو  الأياتافي مثل ه ا الحالاو، تؤكد فإجراطاو إضافية قد تكون مطلوية في يعخ المطاراو  

يل الجمعية يالإجماع من ق  تم و الموافقة عليه ناج متوازن لإدارة ضوضاط الطاةراو، ال ي يسترشد تالمطار المحلية يجب نن 
متوازن عملية الناج اليوفر و من   لك الحين  عمومية للإيكاو  ، ونعيد تأكيدا في كل جمعية2001يكاو في عام لإلعمومية لا

يقوم عل  ميدن نن الحلول يجب نن يعتر  ننه عل  نساس المطار تلو المطار و التي تم  إثياتاا شفافة لإدارة مشاكل الضجيج 
  المعنيمع الفصاةص المحددة للمطار تناسب ت

كن تنفي ا يمتوازن لإدارة ضوضاط الطاةراو في الإيكاو، لسوط الحو لم العل  الرغم من الدعم يالإجماع للناج  3-2
مفتل  التدايير لالضوضاط دون تحليل مسيق ييعخ الإجراطاو المتعلقة اد اعتميتم  زال ييتسق في جميع الدول الأعضاط ولا 

 شفافة دون عملية المتاحة و 

الدول اعتماد ناج متوازن لإدارة ضوضاط العمومية الجمعية ت ك ر ننه من المام نن  الأياتاويالتالي تعتقد  3-3
نن المجلس يجب نن  الأياتاكما ترى يل السلطاو الإقليمية والمحلية  الطاةراو واتفا  التدايير المناسية لضمان تنفي ها من ق  

وازن لإدارة ضوضاط الطاةراو، عل  سييل المثال من فحل ورش العمل في تعزيز استفدام ناج مت هاما   لعب دورا  ي
 فرى الأمستادفة الوالاتصالاو 
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 ية للضوضاءقيود التشغيلال -4

في العديد ننه زيادة القيود التشغيلية في المطاراو في جميع ننحاط العالم، ولا سيما حيال يالقلق  الأياتا تشعر 4-1
دارة نفضل لاسين ييةة الضوضاط من فحل تفطيط القدرة عل  تحلم ت ستغل من المطاراو    ستفدام الأراضي يالقدر الكافيوا 

نناا تحد من القدرة عل  جدولة الرححو عل  زياةناا إ  سليية عل  شركاو الطيران و  ة آثارا  يليلاللقيود تترك ا 4-2
المفروضة عل  القدراو ويمكن معوقاو الحالية إل  زيادة ال ه ا القيود نيضا  وتؤدي مثل النحو الأمثل وتسايل الريط للمسافرين  
 في المساط والصياح الياكر  نن يؤدي إل  ازدحام إضافي فصوصا  

عن طريق تعريخ إمكانيتاا عل  شركاو الطيران  ؤثر سليا  تلطاةراو نن الفاصة يالقيود التشغيلية كما يمكن ل 4-3
قدرة استفدام إل  ونتيجة ل لك، قد يؤدي تقييد التشغيل   للفطر ستفدام الطاةراو الأنسب لفدمة السوق في مطار معينلا

 وارتفاع تكالي  التشغيل يشكل نقل من الأمثل المطار 

لمعايير شاادة  تستاد  القيود التشغيلية سحب نو التفلص التدريجي من الطاةراو المعتمدة وفقا  حيثما  4-4
  ويالنور إل  الطايع تنويماومن التجانس والاستقرار في ال ناا تقوخ دور المعايير الدولية في تأمين درجة عاليةفإالإيكاو، 

المعايير كافة ل شركاو الطيران نن الطاةراو المعتمدة وفقا  تضمن نن ينيغي لطاةراو، لطويل العمر الالدولي للنقل الجوي و 
 يالكامل  مدى عمرهاالمعمول ياا يمكن نن تعمل في جميع ننحاط العالم 

دة ني تديير من شأنه نن يؤدي إل  التفلص التدريجي من الطاةراو التي تتوافق مع يش الأياتال لك، تعارخ  4-5
 يةوتدعم طلب الدول يعدم السماح يإدفال ني قيود تشغيل 16الملحق  من 3، الفصل 1الضوضاط في المجلد شاادة معايير 

معايير إصدار الشااداو، مع تاد  إل  سحب الطاةراو التي تتوافق، إما من فحل إصدار شااداو نصلية نو إعادة 
  16من الملحق  14و 4الضوضاط في المجلد الأول، الفصل 

 المتصلة بالبيئةرسوم ال -5

الحكوماو الوطنية والسلطاو المحلية عل  نحو متزايد النقل الجوي كمصدر استادفو في السنواو الأفيرة،  5-1
تطييق الإيراداو لتففي  الأثر  الرسوم في شكل ضراةب ولم يتم  دفلو ه ا ما نُ  كثيرا  و المفاو  الييةية كميرر   ةللدفل، مؤكد

 نسية هامشية يالييةي للطيران نو، في نحسن الأحوال، إلا 

العبط الإداري والمالي عل  شركاو الطيران تزيد ه ا الضراةب لأناا مثل انتشار يشأن  يالقلق الأياتاشعر ت 5-2
كحوافز رسوم ثيو فعالية التعل  وجه الفصوص، لم و من حيث التكلفة  لطيران يطريقة فعالة لدون معالجة الأثر الييةي 

احتياجاو السوق، وعملية تجديد حسب مقام الأول حيث نن فياراو الأسطول تتم  في ال لإدفال طاةراو ننو  ونكثر هدوطا  
 طييعية واعتياراو نفرى مثل القدرة والكفاطة في استاحك الوقود السطول الأ

لأثر الرةيسي للضراةب هو زيادة التكلفة الإجمالية للنقل الجوي وعدم التشجيع عل  استفدامه  في الواقع، إن ا 5-3
في و في سلسلة توريد النقل الجوي تمتد الفرص الاقتصادية التي يوفرها النقل الجوي، مع آثار تُعاق قل الحركة الجوية، وفيما ت

 احة القطاعاو التي تعتمد يشكل فاص عل  الطيران، وفاصة السي
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 ةعتقد نن ني ضريية ييةيتالقاةمة يشأن الرسوم الييةية و الإيكاو عل  نهمية تطييق سياساو  الأياتاؤكد تل ا  5-4
الأثر تففي  ل، في المقام الأول، التي تم  جمعاا الأمواله يجب تطييق وننيية من الضر  يدلا  نن تُدرج عل  شكل رسم ينيغي 
 لطيران الييةي ل

في الاعتيار توجيه السياساو التي وضعتاا الإيكاو للدول الأعضاط الأف  عل  الدول  نن نيضا   الأياتاتؤكد  5-5
 في تصميم وتنفي  الرسوم المتعلقة يالييةة  2يشأن الرسوم

 الخلاصة -6

تأثير الطيران عل  الييةة من فحل معايير وسياساو متماسكة ومتجانسة  وقد ه ينيغي معالجة نن الأياتاترى  6-1
عل  حماية الييةة إل  حد كيير في  لك، ولكن لا يد من تعزيز تنفي  يعخ سياساو الإيكاو عل  المستوى ساهم عمل الإيكاو 

 الوطني من نجل تعزيز التنمية المستدامة للنقل الجوي يطريقة آمنة ومنومة 

 إل :الجمعية العمومية  الأياتال لك تدعو  6-2

 ييةة ويكاو المتعلقة يحماية اللإالتعر  عل  نهمية سياساو ا   ( ن
دارة ضوضاط الطاةراو الناج المتوازن لإحث الدول عل  ضمان تنفي ها عل  المستوى الوطني، ولا سيما  ( ب

 الرسوم الييةية سياساو الإيكاو يشأن و 

 

 –انتهــى  –

                                                           
  "سياسياو الإيكاو يشان الرسوم للمطاراو وفدماو المححة الجوية"(Doc 9082) – الوثيقة  2


