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 والثلاثون التاسعةالدورة  -الجمعية العمومية 
 الاقتصاديةاللجنة 

 سياسة -م الاقتصادي للنقل الجوي الدولي النظا :بند جدول الأعمال 39البند رقم 

 من الخارجلخطوط الجوية إعادة عائدات ا

1)الأياتا(( اتحاد النقل الجوي الدولي)مقدمة من 
  

 التنفيذي الموجز
لتحويل تلك الإيرادات بالعملة المحلية إلى تحتاج . ثم تبُاع فيهتذاكر بعملة البلد الذي البيع وتشركات الطيران عادة ما تسعّر 

لانخفرا  أسرعار الرنفط وسرلع أخررلت والتبراط   ونظررا  إعادتها من الخارج. تمكن من تقبل أن لديها عملات التشغيل الرئيسية 
فري تردفقات النقرد الأجنبري. ويرذا يعنري  بعر  الحكومرات فري جميرع أنحراا العرالم انخفا را  تشهد العام في الاقتصاد العالميت 

حليررةت العملررة المب هاحتاجره لتحويررل عائرداتتي ذالنقررد الأجنبري الرر وفيرمررن ترشررركات الطيرران لا ترتمكّن أنره فرري بعر  الأسرروا  
 هااستخدامإلى الإيرادات الخارجية و لى الوصول إ يذه عدم القدرةوغالبا  ما ت دي " في الخارج. جمّدة"م اأمواله تصبح وبالتالي

دفرع عجلرة  علرىقردرة الطيرران فرنن ت لكيرذه البلردان. ونتيجرة لرذفري خدمرة اللحفراظ علرى من اشركات الطيران إلى عدم تمكّن 
 .افي الوقت الذي تشتد الحاجة إليهتتأثر تصادية التنمية الاجتماعية والاق

 الجمعية العمومية مدعوة إلى: الإجراء:
 القيمة الاجتماعية والاقتصادية لنشاط الطيران والنقل الجوي.بالدول الأع اا على الاعتراف أ( حث  

الشررحيح والعمررل بالتعرراون مررع تخصرريا النقرد الأجنبرري لرردل حرث الرردول الأع رراا علررى إعطرراا الأولويرة لقطرراع الطيررران ب( 
 شركات الطيران لإيجاد حلول مبتكرة لمشاكل "الأموال المجمدة" عند وقوعها.

التررري تشرررجع علرررى إعرررادة و  بعنايرررة فررري اتفاقيرررات الخررردمات الجويرررةتطبيررر  الأحكرررام الموجرررودة حرررث الررردول الأع ررراا علرررى ج( 
 وشمل يذه الأحكام في اتفاقيات جديدة للخدمات الجوية. الخارج منرصدة الأ

الأيداف 
 :الاستراتيجية

 التنمية الاقتصادية للنقل الجوي -)د( ط ورقة العمل يذه بالهدف الاستراتيجيبترت

الآثار 
 المالية:

 لا يوجد

 لا يوجد المراجع:

                                                           
 الأياتا النسخة العربية والصينية والإنجليزية والفرنسية والروسية والإسبانية من يذه الورقة مقدمة من  1
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 مقدمةال -1

صناعة الطيران ثلث التجارة العالمية من حيث القيمة. يوفر الطيران المحرك الحيوي للاقتصاد العالمي. وتنقل  1-1
تريليون دولار أمريكي في الناتج  2.7مليون فرصة عمل و 63وتقوم بنقل أكثر من نصف السياح الدوليين. وتدعم ما يقرب من 

والغاز والزراعة  المحلي الإجمالي العالميت وجزا لا يتجزأ من حسن سير العمل في القطاعات الاقتصادية الأخرل مثل النفط
والسياحة. كما يعتبر الطيران صلة للدول والأسر والأعمال. باختصارت لدل النقل الجوي القدرة على تحقي  فوائد اجتماعية 

 واقتصادية كبيرة لمجموعة واسعة من المستهلكين وأصحاب المصلحة.

الة العقبات أو الموانع بأسرع وقت الطريقة الحاسمة لتحرير يذه الفوائد يو التأكد من أن يتمّ تجنّب أو إز  1-2
ممكن. إحدل يذه العقبات يي عندما لا تتمكّن شركات الطيران من إعادة إيراداتها من الخارج من البلدان التي تعاني من نقا 
في العملات الأجنبية. ويذه مشكلة بشكل خاا بالنسبة لشركات الطيران حيث أن معظم تكاليفها يي في أسواقها المحليةت 

بالتالي عدم القدرة على إعادة أموالها في كثير من الأحيان ي دي إلى ا طرار شركات الطيران إلى تقليل أو إيقاف خدماتها و 
بالكامل إلى الدول المتأثرة. ويذا بدوره له تأثير سلبي كبير على اقتصادات وشعوب البلدان المتأثرةت وبالتالي يمثل و ع 

 ران والمستهلكين وشركات الأعمال والحكومات."خاسر على الطرفين" لشركات الطي

 المناقشة -2

لدل الدول وصناعة الطيران تاريخ طويل من العمل معا  لمواجهة العديد من التحديات التي يمكن أن تحول  2-1
كةت دون قدرة شركات الطيران على زيادة مسايمتها في التنمية الاجتماعية والاقتصادية إلى أعلى حد. ويذه الحاجة إلى الشرا

فيما إذا كانت في مجال السلامة أو الأمن أو البيئة أو عدد لا يحصى آخر من الق ايات والتي غالبا  ما تكون من خلال عمل 
 الإيكاو الذي لا يقدر بثمنت أمر بالغ الأيمية.

 وفيما يزداد عدد الدول التي تعاني من نقا في النقد الأجنبيت ينالك فرصة أخرل للدول والصناعة للعمل 2-2
 في شراكة للتأكد من أن مشاكل إعادة العملة لا ت دي إلى انخفا  الربط إلى ومن الدول المتأثرة.

من حيث كيفية  عند حدوث نقا في النقد الأجنبيت يتعين على الدول اتخاذ بع  القرارات الصعبة جدا   2-2-1
فهم الدور الحاسم الذي يمكن أن يلعبه النقل الجوي في المساعدة في دفع النشاط ولمحدودة. التخصيا موارد النقد الأجنبي 

اعتبار الاقتصادي اللازم لتخفيف الأزمة الاقتصادية التي يمكن أن تسبب نقا النقد الأجنبي في المقام الأولت من المهم 
أولويةت يمكن لاتصال النقل له ان كمستقبل لطير للم ينظر ما و  شحيح.لأجنبي النقد االلدل تخصيا صناعة الطيران كأولوية 

 .أسوأيصبح الو ع السيئ ي نهاية المطاف وفالنشاط الاقتصاديت ينخف  وبالتالي أن ينخف   الجوي
عاد هاتحويلولا تستطيع بالعملة المحلية مبالغ كبيرة شركات الطيران وحيثما يكون ل 2-2-2 ن طر  تبحث عت تهاوا 

المحلية الموارد منظمات محلية قد ترغب في شراا بع  إيجاد سبيل المثالت من خلال  مبتكرة لاستخدام تلك الأموال. على
بحث عن فرا لدفع النفقات المحلية اليع خدماتها بعملات قابلة للتحويل بحرية و ببشركات الطيرانت والسماح لشركات الطيران ل

وفي مثل يذه إلخ. ت تموين بالأطعمةت واليةلأر لة االمناو ت ورسوم الوقودت و مراقبة الحركة الجوية مثل رسوم المطار ورسوم
 لتحديد وتسهيل استخدام مثل يذه الحلول المبتكرة. لدول معا  واشركات الطيران عملت الحالاتت سيكون من المفيد لو 
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فنن التطبي  ساعد في إدارة مشاكل الإعادة الحاليةت تأن  افي حين أن المبادرات المقترحة أعلاه من شأنهو  2-3
في الخارج  اأرصدته)والتي تمنح شركات الطيران الح  في تحويل في اتفاقيات الخدمات الجوية ي  لأحكام استعادة الأموال الدق

دبحرية(ت  عملة قابلة للتحويلإلى في الوقت المناسب من دون قيود  ج مثل يذه الأحكام في اتفاقيات جديدة للخدمات ار وا 
 مثل يذه المشاكل في المقام الأول.ساعد في منع حدوث ييمكن أن  الجويةت

 الاستنتاجات -3

 الجمعية العمومية مدعوة إلى : 3-1

 القيمة الاجتماعية والاقتصادية لنشاط الطيران والنقل الجوي.بالدول الأع اا على الاعتراف أ( حث 
 تخصيا النقد الأجنبي الشرحيح والعمرللدل حث الدول الأع اا على إعطاا الأولوية لقطاع الطيران ب( 

 بالتعاون مع شركات الطيران لإيجاد حلول مبتكرة لمشاكل "الأموال المجمدة" عند وقوعها.
التي تشجع و  بعناية في اتفاقيات الخدمات الجويةتطبي  الأحكام الموجودة حث الدول الأع اا على ج( 

 وشمل يذه الأحكام في اتفاقيات جديدة للخدمات الجوية. الخارج منرصدة الأعلى إعادة 
 

 –انتهــى  –


