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NOTA DE ESTUDIO oITHe
ASAMBLEA — 39° PERIODO DE SESIONES
COMISION ECONOMICA
Cuestioén 39: Reglamentacion econdmica del transporte aéreo internacional — Politicas

INFORME SOBRE LA EJECUCION DE LAS RECOMENDACIONES
DE LA SEXTA CONFERENCIA MUNDIAL DE TRANSPORTE AEREO (ATCONF/6)
Y LAS DECISIONES DEL 38° PERIODO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA

(Nota presentada por el Consejo de la OACI)

RESUMEN

En esta nota se informa sobre las acciones desarrolladas por la OACI desde el 38° periodo de sesiones de
la Asamblea para ejecutar las recomendaciones surgidas de la sexta Conferencia mundial de transporte
aéreo (ATConf/6, marzo de 2013). Se informa ademas sobre la labor futura de la OACI en lo relativo a
politicas y reglamentacion del transporte aéreo (que forman parte de los programas que se ocupan del
marco de reglamentacién econdmica y la asistencia técnica). Con la ejecucion del programa de trabajo
también se asistira en la iniciativa Ningun pais se queda atras (NCLB) de la OACI, contribuyendo a
fortalecer la sostenibilidad del transporte aéreo.

Decision de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a:

a) examinar lo realizado por la OACI en relacién con el marco de reglamentacion econémica y la
asistencia técnica, como se presenta en el parrafo 2;

b) respaldar el programa de trabajo de la Organizacion al respecto que se presenta en el parrafo 3; y

c) considerar la informacion que se brinda en esta nota para actualizar la Resolucion A38-14 de la
Asamblea, Declaracion consolidada de las politicas permanentes de la OACI en la esfera del
transporte aéreo.

Obijetivos Esta nota de estudio se relaciona con el objetivo estratégico D — Desarrollo econémico
estratégicos: |del transporte aéreo.

Repercusiones | Las actividades indicadas en esta nota estudio se emprenderan en la medida en
financieras: |que se disponga de recursos provenientes del presupuesto del Programa regular
para 2017-2019 y/o de contribuciones extrapresupuestarias.

S16-1986



A39-WP/66
EC/9 -2-

Referencias: | Informe de la sexta Conferencia mundial de transporte aéreo (ATConf/6) (Doc 10009)
Informe de la Comisién Econdmica del 38° periodo de sesiones de la Asamblea
(Doc 10027)

Resoluciones vigentes de la Asamblea (al 4 de octubre de 2013) (Doc 10022)

A38-WP/56, Resultados de la sexta Conferencia mundial de transporte aéreo

A39-WP/4, Aplicacion de las recomendaciones de la sexta Conferencia mundial de
transporte aéreo (ATConf/6) (Visién de largo plazo y principios bésicos de
proteccion del consumidor)

A39-WP/5, Informe de avance sobre la elaboracion de acuerdos internacionales para la
liberalizacion del acceso a los mercados y la titularidad y control de las empresas de
transporte aéreo de carga y pasajeros

A39-WP/8, Declaracion consolidada de las politicas permanentes de la OACI en la
esfera del transporte aéreo®

A39-WP/xx, Propuesta de proyecto de presupuesto de la Organizacion para 2017, 2018

y 2019
1. INTRODUCCION
11 En esta nota de estudio se informa sobre la ejecucion de las recomendaciones de

la sexta Conferencia mundial de transporte aéreo (ATConf/6), que se formularon con el objetivo de
modernizar el marco mundial de reglamentacién para el desarrollo del transporte aéreo internacional y
facilitar la liberalizacion. La labor se desarroll6 con arreglo al plan de accion del Consejo para la tarea de
seguimiento de la ATConf/6, que obtuvo el respaldo del 38° periodo de sesiones de la Asamblea
(A38-WP/56, Apéndice C).

1.2 La labor sobre la vision de largo plazo de la OACI para la liberalizacion y los principios
basicos de proteccion del consumidor se informa en la nota A39-WP/4, Aplicacion de las
recomendaciones de la sexta Conferencia mundial de transporte aéreo (ATConf/6) (Vision de largo plazo
y principios bésicos de la proteccion del consumidor). Los avances en la elaboracion de acuerdos
internacionales para la liberalizacion del acceso a los mercados y la titularidad y control de las empresas
de transporte aéreo de carga y pasajeros se informan en la nota A39-WP/5.

2. LABOR DESARROLLADA POR LA OACI

2.1 En el plan de ejecucion para el seguimiento de la ATConf/6 las tareas se clasificaron en
tres categorias. Las de prioridad A (de mayor importancia para los Estados) y prioridad B (de prioridad
intermedia), que representan el 80% de todas las medidas recomendadas, ya se han puesto en marcha o
han sido finalizadas segln lo previsto. Es poco lo que se ha avanzado en las tareas de prioridad C, por
cuanto estan condicionadas a la disponibilidad de recursos, incluidas las contribuciones al Fondo voluntario
de transporte aéreo (TRAF). En el Apéndice de esta nota se indica el estado de avance de la ejecucion.

2.2 Competencia leal. La OACI concentr6 sus esfuerzos en la elaboracion de herramientas
para dar méas transparencia a las normas de proteccion de la competencia de los Estados y fomentar la
cooperacion, el didlogo y la compatibilidad reglamentaria. En este sentido, se ha recopilado un
compendio de politicas y précticas de competencia leal actualmente vigentes a nivel nacional o regional
que puede consultarse en http://www.icao.int/sustainability/compendium/Pages/default.aspx. Ademas, se
facilito a la comunidad de la aviacion un foro de intercambio sobre asuntos relativos a la competencia en
diversos encuentros, como las conferencias de negociacion de servicios aéreos de la OACI (ICAN) y los
simposios de transporte aéreo.
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2.3 Proteccion del consumidor. La OACI actualizé su base de datos en linea de regimenes y
practicas de proteccion del consumidor de los Estados y la industria del transporte aéreo de pasajeros.
Ademas, la Secretaria realiz6 un estudio de diferentes regimenes de proteccion del consumidor aplicables
al transporte aéreo internacional, el cual se puso a disposicion en el sitio web de la OACI
(http://www.icao.int/sustainability/pages/eap_ep_consumerinterests.aspx).

2.4 Textos de orientacion y politicas de la OACIL. En cumplimiento de la
Resolucion A38-14, la Secretaria revisé y actualizo las politicas y textos de orientacion de la OACI sobre
reglamentacion econdémica del transporte aéreo internacional. Se produciran versiones provisionales de
los Criterios y texto de orientacion sobre la reglamentacion econdmica del transporte aéreo
internacional (Doc 9587) y el Manual sobre reglamentacion del transporte aéreo internacional
(Doc 9626), que se pondran a disposicion como textos de referencia para el 39° periodo de sesiones de
la Asamblea. Sumado a esto, se realizaron diversas acciones de difusién a fin de sensibilizar a los Estados
y quienes participan en la aviacion respecto a las politicas y los textos de orientacion de la OACI, entre
las que pueden citarse acciones en cooperacion con aliados en la industria y organizaciones
internacionales pertinentes y actividades de difusion en reuniones de la OACI, su sitio web y las redes
sociales.

25 Adhesiéon a los convenios y acuerdos internacionales. La Organizacion continud
fomentando la adhesion de los Estados a los convenios y acuerdos internacionales, tales como el Acuerdo
relativo al transito de los servicios aéreos internacionales (IASTA) y el Convenio para la unificacién de
ciertas reglas para el transporte el internacional, hecho en Montreal el 28 de mayo de 1999 (MC 99).
Para ello se envi6 la comunicacion 2015/48 a los Estados y se realizan encuentros mundiales/regionales.

2.6 La conferencia OACI de negociacion de servicios aéreos (ICAN). La ICAN, el
encuentro anual que ofrece un punto central de encuentro para desarrollar negociaciones y consultas de
servicios aéreos, se ha convertido en un evento popular que convoca a un nimero creciente de Estados.
La singular formula de estas conferencias, que reiinen a muchos paises en un mismo lugar, le permite a
los Estados reducir sensiblemente los costos de los procesos de negociacion. El formato de las
conferencias se ha ido mejorando con la incorporacién de otros servicios. Por ejemplo, se ha ampliado la
participacion a la industria de la aviacion y el turismo, ofreciendo a la comunidad empresaria la
oportunidad de establecer contactos y mantener reuniones comerciales directas (B2B). Al cierre de 2015,
ya habian participado por lo menos una vez en estos encuentros 137 Estados, lo que equivale al 72% de
todos los miembros de la OACI.

2.7 Iniciativa Ningun pais se queda atras (NCLB). Como parte de la iniciativa NCLB de
la OACI, se brindé asistencia adicional de caracter puntual a los Estados de acuerdo con sus necesidades
y situacion local. Por ejemplo, para fomentar el desarrollo del transporte de carga aérea en Africa, en
agosto de 2014 se celebr6 una reunion de la OACI sobre el tema en Lomé, Togo. En octubre del mismo
afio se celebrd una conferencia regional de transporte aéreo en Montego Bay, Jamaica, a la que siguié un
encuentro sobre desarrollo sostenible del transporte aéreo en Africa que tuvo lugar en Antananarivo,
Madagascar, en marzo de 2015. De estos encuentros surgieron declaraciones y planes de accioén que
dieron impetu al desarrollo del transporte aéreo regional.

2.8 Actividades desarrolladas en conjunto con otras organizaciones. Se profundiz6 la
colaboracion con otras organizaciones internacionales, como la Organizaciéon Mundial del Turismo
(OMT), y la industria en temas de interés comun que incluyen la conectividad, la promocidn del viaje y el
turismo, la liberalizacion del acceso a los mercados, la proteccion del consumidor y la asistencia a los
pequefios Estados insulares en desarrollo. Asi, por ejemplo, el Foro conjunto de alto nivel OACI/OMT
que se reunié en Medellin, Colombia, en septiembre de 2015 firmé la Declaracion de Medellin, El
turismo y el transporte aéreo para el desarrollo. Por otra parte, la OACI tuvo una activa participacion en
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la Coalicion Mundial de Asociaciones de Viajes y Turismo (Global Travel Coalition Association, GTAC),
gue nuclea a importantes organismos publicos y privados del sector de viajes y turismo. El objetivo del
grupo es propiciar la correcta comprension de la funcion que desempefia el sector de viajes y turismo
como motor del crecimiento econémico, el empleo y el desarrollo sostenible.

3. LABOR FUTURA

3.1 En el actual contexto social y econdmico mundial, eliminar los obstaculos que se
interponen para restaurar la sostenibilidad econdémica del transporte aéreo y revertir la baja prioridad que
se asigna a la aviacion en el reparto de la financiacion constituyen la meta a la que apunta el objetivo
estratégico de Desarrollo econémico del transporte aéreo. Por este motivo, se alienta a los Estados a que
se valgan de la aviacion como motor, colocdndolo en el centro del paradigma de desarrollo
nacional/regional y de financiacion internacional para el desarrollo, lo que permitira:

a) acrecentar la conectividad aérea;
b) crear oportunidades comerciales mas competitivas en el mercado;
c) ofrecer mas beneficios y opciones al consumidor; y

d) reducir la carga financiera y los costos de las funciones de vigilancia
reglamentaria.

3.2 Sobre estas bases, la labor de la Organizacion en lo relativo a politicas y reglamentacién
del transporte aéreo tendra la siguiente orientacion y prioridades:

a) emprender actividades que respondan a las necesidades de los Estados y regiones
y también a las empresas y usuarios finales de la aviacion que se basen en las
politicas y orientaciones de la OACI;

b) finalizar las tareas de seguimiento pendientes de la ATConf/6, especificamente
las relativas a los acuerdos internacionales de liberalizacién;

c) mejorar las conferencias ICAN para que sean de mas utilidad a los Estados y los
demas interesados;

d) ocuparse de otras tareas nuevas y emergentes en pos del logro de los objetivos
estratégicos de la Organizacion y las exigencias de un sector del transporte aéreo
en evolucién; y

e) apoyar lainiciativa NCLB de la OACI.

Los detalles de las tareas comprendidas en este programa de trabajo se dan en la nota A39-WPxX,
Propuesta de proyecto de presupuesto de la Organizacion para 2017, 2018 y 2019.

3.3 Para llevar adelante el programa de trabajo, la Organizacién seguird un proceso
estructurado sobre cuatro pilares: observar, fomentar, guiar y ejecutar. Observar supone una actitud
proactiva para detectar las necesidades de los Estados y la industria. Fomentar conlleva un esfuerzo
sostenido para publicitar y difundir las politicas y orientaciones de la OACI y el papel critico de la
aviacion en el desarrollo sostenible de la economia, no sélo entre los Estados miembros sino también en
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cooperacion con entidades externas, particularmente en el marco de la iniciativa NCLB. Guiar significa
actuar con mas diligencia, adaptando la accion para acompafiar los cambios en la situacién de los Estados.
La ejecucion, que constituye el componente més critico para poder lograr resultados tangibles, se concreta
en forma de asistencia técnica a los Estados y organismos regionales para la puesta en préactica de las
politicas y orientaciones de la OACI y las decisiones y/o compromisos asumidos para el desarrollo
econoémico del transporte aéreo. Para esto, la Secretaria ha disefiado un sistema en linea denominado
Sistema de planes de accion de transporte aéreo estatales (SATAPS) que permite a los Estados cargar a
través del portal seguro de la OACI la informacion correspondiente a su estado de avance en la ejecucion
a los fines de evaluar su efectividad y efectos econémicos.
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INFORME SOBRE LA EJECUCION DE LAS RECOMENDACIONES DE LA SEXTA CONFERENCIA MUNDIAL DE TRANSPORTE
AEREO (ATCONF/6) Y LAS DECISIONES DEL 38° PERIODO DE SESIONES DE LA ASAMBLEA

Nota: A = prioridad alta, B = prioridad intermedia, C = prioridad baja

NUm. | Lista de tareas consolidadas recomendadas por | Prioridad Plazo y etapas Estado de avance
la ATConf/6 a la OACI
Tareas de prioridad A (con indicacién de las recomendaciones originales)
1 Constituir un fondo voluntario de transporte aéreo A 2013-2014 Finalizado
de conformidad con las reglas de gobernanza y -4T13: inicio del trabajo El Fondo se constituyd en 2014.
politicas pertinentes de la OACI (Rec.1.1/1 g) -2T14: preparacion del Se distribuyé la comunicacién 2014/32 a los
plan Estados.
-3T14: informe a ATC Se publicé el sitio web.
-4T14: Comunicacion a los
Estados
2 Ofrecer mas facilidades a los Estados en la ICAN A 2013-2016 conferencia Finalizado

(Rec.2.1/1¢c) mejorando su uso, especialmente
para reuniones regionales o multilaterales, y
ofreciendo seminarios sobre competencia real con
miras fomentar la cooperacién entre las
autoridades reglamentarias de la competencia.

anual

-4T13: ICAN2013
-4T14: ICAN2014
-4T15: ICAN2015
-2016: ICAN2016

Se abrid la participacion a todos los interesados de
la industria de la aviacién y el turismo y se brindd
un foro durante la ICAN para analizar temas
puntuales, incluida la competencia leal.

(\Véanse los péarrafos 2, 2.2 y 2.6 sobre “Conferencia
OACI de negociacion de servicios aéreos (ICAN)”)
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NUm. | Lista de tareas consolidadas recomendadas por | Prioridad Plazo y etapas Estado de avance
la ATConf/6 a la OACI
3 Desarrollar herramientas para facilitar un foro de A 2013-2016 Finalizado
intercambio de informacion entre los Estados a fin (Mediante la ICAN) Se facilitaron oportunidades para intercambiar
de promover enfoques normativos mas informacidn y opiniones sobre temas reglamentarios
compatibles en el transporte aéreo internacional en distintos encuentros, como la ICAN.
(Rec. 2.4/1 1)
(\VVéase el parrafo 2, 2.2 sobre “Conferencia OACI
de negociacion de servicios aéreos (ICAN)”)
4 Formular una visién de largo plazo para la A 2013-2016 0 mas adelante | Iniciado y continuo

liberalizacion del transporte internacional, que
incluya el estudio de un acuerdo internacional
para que los Estados puedan liberalizar el acceso a
los mercados (Rec. 2.1/1 by c)

-4T13: inicio (ICAN)
-2T14: ATRP/12
-3T15: ATRP/13
-2T17: ATRP/14
-3T17: informe al
ATC/Consejo

-AT17: consulta a los
Estados/finalizacion del
proyecto de acuerdo

Se formulé la vision de largo plazo, que se
distribuyd entre los Estados con la comunicacién
2015/54 para su aplicacion.

Se finalizara el examen de un acuerdo internacional
a cargo del ATRP para que los Estados liberalicen el
acceso a los mercados.

(\Véanse las notas A39-WP/4, Aplicacion de las
recomendaciones de la sexta Conferencia mundial
de transporte aéreo (ATConf/6 — Vision de largo
plazo y principios basicos de proteccion del
consumidor, y A39-WP/5, Informe de avance sobre
la elaboracion de acuerdos internacionales para la
liberalizacion del acceso a los mercados y la
titularidad y control de las empresas de transporte
aéreo de carga y pasajeros)
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transporte aéreo y competencia leal, ajustandolas a
los cambios y a las necesidades de los Estados;
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adicionales y desarrollar otros medios para
facilitar la liberalizacion (Rec. 2.1/1 e), 2.2/1 b),
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A-3 Apéndice
NUm. | Lista de tareas consolidadas recomendadas por | Prioridad Plazo y etapas Estado de avance
la ATConf/6 a la OACI
5 Elaborar un compendio de politicas y practicas de A 2013-2016 Finalizado
los Estados y los organismos regionales -4T13: inicio Ya esté recopilado y disponible en linea el
(Rec. 2.4/1 g) -2014: Comunicacion a los | compendio de politicas y practicas vigentes en los
estados (recabar Estados o regiones.
informacion)
-2015: finalizacion (Véase el parrafo 2, 2.2 sobre “Competencia leal”)
-2016: publicacion
6 Elaborar un acuerdo internacional para liberalizar A 2013 -2016 Iniciado y continuo
la titularidad y el control de las empresas de -4T13: inicio (ICAN) El ATRP ha emprendido el examen y elaboracién de
transporte aéreo (Rec. 2.2/1 c y d) -2T14: ATRP/12 un acuerdo internacional para que los Estados
-3T15: ATRP/13 liberalicen la titularidad y control de las empresas de
-2T17: ATRP/14 transporte aéreo.
-3T17: informe al
ATC/Consejo (\Véase la nota A39-WP/5, Informe de avance sobre
4T17: consulta a los la elaboracién de acuerdos internacionales para la
Estados/finalizacion del liberalizacion del acceso a los mercados y la
proyecto de acuerdo titularidad y control de las empresas de transporte
aéreo de carga y pasajeros)
7 Mantener vigentes y al dia las orientaciones de la A 2013-2016 continuo Iniciado y continuo

Se incorporaron actualizaciones y revisiones en los
textos de politica y orientacion de la OACI sobre
reglamentacion econémica del transporte aéreo
internacional.

(Véase el parrafo 2, 2.4 sobre “Textos de
orientacion y politicas de la OACI”)
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NUm. | Lista de tareas consolidadas recomendadas por | Prioridad Plazo y etapas Estado de avance
la ATConf/6 a la OACI
8 Formular un conjunto de principios basicos de A 2013-2015 Finalizado
proteccién del consumidor (Rec. 2.3/1 b) y ¢) -4T13: inicio Se formularon principios basicos de proteccion del
(Comunicacion a los consumidor que se distribuyeron entre los Estados
Estados, ICAN) para su aplicacion (véase la nota A39-WP/4,
-2T14: ATRP/12 Aplicacion de las recomendaciones de la
-3T15: informe a ATC sexta Conferencia mundial de transporte aéreo
(ATConf/6) (Vision de largo plazo y principios
basicos de proteccion del consumidor)
9 Establecer un grupo de trabajo multidisciplinario A 2013-2015 Iniciado y continuo

para considerar los desafios que plantea la
instrumentacion de incentivos operacionales y
econémicos, para acceder tempranamente a los
beneficios de tecnologias y procedimientos
nuevos como se describe en los modulos de las
mejoras por bloques del sistema de aviacion
(ASBU) (Rec. 2.7/1 b)

-4T13: inicio del trabajo
-1T14: Creacion del grupo
-2T14: AEP/ANSEP/5
-2015: finalizacion

Se cred el Grupo de trabajo multidisciplinario sobre
los desafios econdémicos relacionados con la
implantacion de las mejoras por bloques del sistema
de aviacion (MDWG-ASBU). La labor
correspondiente esta en manos de dicho grupo y los
grupos de trabajo del Grupo de expertos sobre los
aspectos economicos de los aeropuertos (AEP) y el
Grupo de expertos sobre los aspectos econémicos de
los servicios de navegacion aérea (ANSEP)
establecidos en mayo de 2015.
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NUm. | Lista de tareas consolidadas recomendadas por | Prioridad Plazo y etapas Estado de avance
la ATConf/6 a la OACI
10 Difundir méas las politicas y orientaciones de la A 2013-2016 continuo Iniciado y continuo
OACI sobre financiacion de la infraestructura y Se desarrollaron acciones continuas de promocién
elaborar textos de orientacion sobre la de las politicas y textos de orientacion de la OACI
financiacion de las funciones de vigilancia estatal en diversos encuentros de la OACI y otros foros.
y regional de la seguridad operacional y la Los grupos de trabajo del Grupo de expertos sobre
proteccion de la aviacion; estar al tanto de la los aspectos econdmicos de los aeropuertos (AEP) y
situacion de la financiacion de la funcion de el Grupo de expertos sobre los aspectos econémicos
supervision econdmica (Rec. 2.7/1 ¢) y 2.7/12 a) de los servicios de navegacion aérea (ANSEP)
establecidos en mayo de 2015 han emprendido la
revision y actualizacion de los textos de orientacion
de la OACI sobre financiacion de la funcién de
vigilancia reglamentaria.
11 Analizar posibilidades de establecer nuevos A 2013-2016 Iniciado y continuo

mecanismos de financiacion sostenible de las
funciones de supervision estatal y regional
(Rec. 2.7/2 b)

-4T13: consulta con ANB,
AVSEC

-2014: consulta con AEP,
ANSEP

-2015: elaboracién de
orientaciones

-2016: finalizacion

La labor de formulacion y examen de nuevos
mecanismos de financiacion sostenible de las
funciones estatales y regionales de vigilancia se ha
puesto en manos de los grupos de trabajo del Grupo
de expertos sobre los aspectos econémicos de los
aeropuertos (AEP) y el Grupo de expertos sobre los
aspectos econdémicos de los servicios de navegacion
aérea (ANSEP) establecidos en mayo de 2015.
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NUm. | Lista de tareas consolidadas recomendadas por | Prioridad Plazo y etapas Estado de avance
la ATConf/6 a la OACI
12 Cooperar con otros organismos internacionales, A 2013-2016 continuo Iniciado y continuo
como la Organizacion Mundial del Turismo -4T13 y mas alla: Cooperacion en marcha con el Foro Internacional
(OMT), en temas de interés comdn (proteccion del elaboracion con la OMT del Transporte (OCDE-FIT), el Consejo
consumidor, etc.) a fin de evitar la duplicacién de del proyecto de convenio Internacional de Aeropuertos (ACI), la
esfuerzos, entre otras cosas (Rec. 2.3/1 d) de turismo Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) y la
-2014-16: labor continua Organizacion Mundial del Turismo (OMT), entre
otros.
(Veéase el parrafo 2, 2.8 sobre las “Actividades
desarrolladas en conjunto con otras
organizaciones”)
Tareas de prioridad B
13 Actualizar las politicas y orientaciones sobre la B 2013-2016 continuo Finalizado/continuo

reglamentacion del transporte aéreo internacional,
incluidos los Criterios y texto de orientacion
sobre la reglamentacion econémica del transporte
aéreo internacional (Doc 9587), el Manual sobre
reglamentacién del transporte aéreo
internacional (Doc 9626), los Modelos de acuerdo
de servicios aéreos (TASA) y los Acuerdos
mundiales de servicios aéreos (WASA), los
indicadores de liberalizacion y los estudios de
casos sobre experiencias en materia de
liberalizacién (Rec. 1.1/1 d)

-4T13: inicio del trabajo
-2014-2015: Doc 9587
-2014-2015: Doc 9626
-2013-2016: WASA

Se finaliz6 la actualizacién de los documentos 9587
y 9626. Se mantiene una vigilancia continua de las
novedades para ir actualizando el WASA en
consecuencia.

(Véase el parrafo 2, 2.4 sobre “Textos de
orientacion y politicas de la OACI”)
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A-7 Apéndice
NUm. | Lista de tareas consolidadas recomendadas por | Prioridad Plazo y etapas Estado de avance
la ATConf/6 a la OACI
14 Elaborar un acuerdo internacional especifico para B 2013-2016 Iniciado y continuo
facilitar un mayor grado de liberalizacion de los -4T13: inicio (ICAN) El ATRP estad examinando un acuerdo internacional
servicios de carga aérea (Rec. 2.1/2 ¢) y d) -2T14: ATRP/12 para facilitar que se profundice la liberalizacion de
-3T15: ATRP/13 los servicios de carga aérea.
-2T17: ATRP/14 (Véase la nota A39-WP/5, Informe de avance sobre
-3T17: informe al la elaboracion de acuerdos internacionales para la
ATC/Consejo liberalizacién del acceso a los mercados y la
-4T17: consulta con los titularidad y control de las empresas de transporte
Estados/finalizacion del aéreo de carga y pasajeros)
proyecto de acuerdo
15 Seguir de cerca las novedades en materia de B 2013-2016 continuo Iniciado y continuo

acceso a los mercados, proteccion del consumidor
y competencia (Rec. 2.1/1 e), 2.3/1 a), 2.4/1 h) y
2.5/1 d)

Se mantiene una vigilancia continua de las
novedades que se producen y se recoge la
informacion correspondiente.

(Véase el parrafo 2, 2.2 sobre “Competencia leal”,
la nota A39-WP/4, Aplicacion de las
recomendaciones de la sexta Conferencia mundial
de transporte aéreo (ATConf/6) (Vision de largo
plazo y principios basicos de proteccion del
consumidor) y el parrafo 3, 3.3 sobre “Labor
futura”)
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16 Promover y alentar a los Estados a que sigan las B 2013-2016 continuo Iniciado y continuo
orientaciones de politica de la OACI sobre la (1 0 2 seminarios por afio) | Se realizan actividades promocionales en forma
reglamentacion y liberalizacion del transporte continua en distintos encuentros de la OACI y otros
aéreo (por ej. sobre acceso a los mercados, foros. Se presto asistencia a los Estados a través de
titularidad y control de las empresas de transporte misiones de la OACI, reuniones y capacitacion.
aéreo, asignacion de turnos en aeropuertos,
restricciones de vuelos nocturnos, salvaguardias); (Véanse los parrafos 2, 2.4 sobre “Textos de
asistir a los Estados en temas relacionados con la orientacion y politicas de la OACI”, 2.7 sobre la
liberalizacion a través de cursos, seminarios “Iniciativa Ningun pais se queda atréds (NCLB)” y
regionales o actividades similares segin los 3, 3.3 sobre “Labor futura”)
recursos disponibles (Rec. 1.1/1 e), 2.1/3d)
2.2/1Db),2.5/1c)y2.8/1d)

17 Difundir méas las politicas de la OACI sobre B 2013-2016 continuo Iniciado y continuo
impuestos y cargos y los textos de orientacion Se distribuyd la comunicacion 2015/50 a los
sobre gobernanza, titularidad, control y gestion de Estados.
los aeropuertos y proveedores de servicios de
navegacion aérea (ANSP), y sobre los cargos (Véanse los parrafos 2, 2.4 sobre “Textos de
relacionados con la seguridad de la aviacion orientacion y politicas de la OACI” y 2.7 sobre la
(Rec. 1.1/2€),2.6/1¢c)y 2.7/13 ¢) “Iniciativa NingQn pais se queda atras (NCLB)”)

18 Vigilar la evolucion en los aspectos de B 2013-2016 continuo Iniciado y continuo
comercializacion y privatizacion de aeropuertos y
ANSP, recopilar informacion sobre la aplicacion Sitio web y estudios de casos publicados sobre
de las politicas de la OACI en materia de derechos asociaciones entre sector publico y privado.
aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea
y publicar/actualizar esta informacién en un
suplemento de las Politicas de la OACI sobre
derechos aeroportuarios y por servicios de
navegacion aérea (Doc 9082) (Rec. 2.7/3 d)
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19 Realizar andlisis y elaborar orientacion sobre los B 2014-2016 Iniciado y continuo
efectos de los impuestos y demas gravamenes que Cooperacion con entidades de la industria a fin de
se aplican al transporte aéreo (Rec. 2.6/1 d) estudiar los medios para analizar los efectos de la
proliferacion de impuestos y otros gravdmenes.
Se considera que los Criterios de la OACI sobre
impuestos en la esfera del transporte aéreo
internacional (Doc 8632) se mantienen vigentes y
responden a las necesidades de los Estados
miembros.
20 Seguir de cerca las novedades en la industria del B 2013-2016 continuo Iniciado y continuo

transporte aéreo, efectuar estudios sobre aspectos
de importancia mundial y comunicar sus analisis
con los Estados, organizaciones y la industria
(Rec.1.1/1c)y2.5/1c)

Se mantiene una vigilancia continua de las
novedades que se producen en la industria, con su
correspondiente andlisis. Las novedades de
significacion se informan en el Monitor mensual del
transporte aéreo que publica la OACI.

(Véanse los parrafos 2, 2.4 sobre “Textos de
orientacion y politicas de la OACI”, 2.7 sobre la
“Iniciativa Ningun pais se queda atrés (NCLB)” y
3, 3.3 sobre “Labor futura™)
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21 Cooperar con las organizaciones internacionales y B 2013-2016 continuo Iniciado y continuo
regionales y con la industria a fin de monitorizar
los obstaculos que entorpecen la sostenibilidad del Se han iniciado proyectos conjuntos y se firmaron
sistema de transporte aéreo y definir estrategias memorandos de entendimiento / cooperacion
clave en forma cooperativa que permitan superar (Universidad de Varsovia, (ICM), Foro
esos obstaculos (Rec. 1.1/1 f) Internacional del Transporte (OCDE-FIT)
(\Véase el parrafo 2, 2.8 sobre las “Actividades
desarrolladas en conjunto con otras
organizaciones”)
Tareas de prioridad C
22 Considerar medios adicionales para dar mas C 2014-2016 o0 més adelante | En espera de recursos
proyeccion a las politicas de la OACI para el
desarrollo econdmico sostenible del sistema de
transporte aéreo y evaluar la conveniencia de un
posible nuevo Anexo u otras soluciones
aceptables (Rec. 2.8/1 f)
23 Efectuar andlisis de costo-beneficio en relacion C 2013-2016 En espera de recursos
con la conectividad del transporte aéreo
(Rec. 2.3/1 1)
24 Elaborar orientaciones sobre aspectos importantes C 2014-2016 En espera de recursos
que puedan surgir a medida que avanza la
liberalizacion, incluido el sector de aviacién de
negocios (Rec. 2.1/3 e)
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25 Fomentar la ratificacion del Convenio de C 2013-2016 Finalizado/continuo

Montreal de 1999 y prestar asistencia a solicitud
de los Estados (Rec. 1.1/1 h)

-4T13: Comunicacion a los
Estados (informando las
decisiones de A38)
-2014-16: Continuo

Se distribuyd la comunicacion 2015/48 a los
Estados y se utilizan los encuentros
mundiales/regionales como canales de promocién.

(Véase el parrafo 2, 2.5 sobre “Adhesion a los
convenios y acuerdos internacionales’)
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