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PREFACIO

El presente documento contiene los textos de todas las
resoluciones de la Asamblea de la OACI vigentes al clausurarse su
33° periodo de sesiones (septiembre/octubre de 2001).

El documento esta dividido en diez Partes y dentro de siete de
estas Partes hay varios subtitulos (la lista de Partes y subtitulos
figura en el indice). El texto de cada resolucion aparece bajo la Parte
o subtitulo apropiado. Cuando una resoluciéon o parte de una
resolucion corresponde a mas de una Parte o subtitulo, el texto
completo de la resolucion figura en el lugar que se considera mas
adecuado, y solamente su numero y el titulo son mencionados bajo
las otras Partes o subtitulos.

Ademas del texto de las resoluciones vigentes (Partes I a X
inclusive) este documento contiene:

— una lista de resoluciones o partes de resoluciones declaradas
no vigentes (Apéndice A);

— una lista de resoluciones resultantes de refundiciones, con
indicacion de sus origenes (Apéndice B);

— una lista de resoluciones que han sido refundidas, con
indicacion de la resolucion resultante (Apéndice C);

— un indice de materias de las resoluciones vigentes
(Apéndice D);

— un indice de las resoluciones vigentes (Apéndice E).

La primera vez que se adoptaron resoluciones de la Asamblea en
ruso fue en el 19° periodo de sesiones (extraordinario), en 1973. Por
consiguiente, las resoluciones en vigor adoptadas en dicho periodo
de sesiones y en los subsiguientes son textos rusos auténticos. En la
version rusa del presente documento, se dan las traducciones hechas
por la Secretaria de las resoluciones en vigor adoptadas por todos los
periodos de sesiones de la Asamblea, desde el 1° al 18°, asi como de
los titulos de las resoluciones que ya no estan en vigor y que se
enumeran en el Apéndice A.

Lasresoluciones de la Asamblea se adoptaron por primera vez en
arabe en el 24° periodo de sesiones de la Asamblea. Todas las
resoluciones adoptadas por el 24° y subsiguientes periodos de
sesiones son textos arabes auténticos.

(U]



INDICE

Pdgina
Parte I — Asuntos constitucionales y de
politicageneral ............... . ool I-1
El Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional .......... ... ... ... ... .. ... ... I-1
MiembrosdelaOACIL ........ .. ... . .. I-9
La Organizacion y sus Organos . ................... I-10
Reglamento interno permanente
delaAsamblea ............... ... ... ..... 1-16
Relaciones con los Estados contratantes ............. 1-22
Relaciones con organizaciones internacionales
Y OtrOS OrgANISIMOS . . o v v v e e ee e e e eeeenn 1-27
Politica general relativa a programas especiales . ...... 1-32
Parte I — Navegacionaérea ................ccou.. 1I-

Comision de Aeronavegacion, sus 6rganos
subsidiarios, reuniones técnicas y partici-

pacionde los Estados .. ........... ... ... ..... II-1
Secretarfatécnica .......... ... ... .o 1I-1
Criterios permanentes y practicas correspon-

dientes relacionados con la navegacion aérea . ... .. 1I-1
Anexos, PANS ymanuales ....................... II-15
Planesregionales . ............. ... v, II-16
Ejecucion de los planes regionales . ................ 1I-16
Programa de trabajo en la esfera de la

Navegacion aérea .. ..............oeueueunenn.. 1I-17
Programas especiales ............... .. .. ... .. ... 1I-17
Aeronavegabilidad y operacion de aeronaves . ........ 11-21
Licencias del personal e instruccion . ............... 11-22
Investigacion de accidentes de aviacion . ............ 11-24
Unidadesdemedida ............. ... ... ... ..... 11-24
Instalaciones, servicios y personal terrestres . ......... 11-24
Medidas técnicas contra los actos de

interferenciailicita . ......... ... ... ... ... .... 11-25

Parte IIl — Transporte aéreo ............cccvvunnn. III-1
Politicas permanentes en la esfera
del transporte aéreo . ................. ... -1
Parte IV — Financiamiento colectivo ................ Iv-
Parte V— Cuestiones juridicas .................... V-1

(iii)

Pdgina
Parte VI — Cooperacion técnica ................... VI-1
Parte VII — Interferenciailicita ................... VII-1
Cuestiones generales .. .......................... VII-1
Continuidad de la politica de la OACI
relativa a la interferencia ilicita ................. VII-3
Otras cuestiones relativas a la
interferencia ilicita . .............. ... ... .. ... VII-8
Parte VIII — Organizaciéon y personal .............. VIII-1
Cuestiones de organizacion . ...................... VIII-1
Politica general sobre el personal .................. VIII-1
Contratacion y asignacion . ....................... VIII-1
Nombramientos y asCensos ... ...........veuennn.. VIII-3
ASUNLOS VATIOS . . . vttt e VIII-3
Parte IX — Servicios de idiomas y
administrativos .............. o it IX-1
Idiomas ........ ... . IX-1
Servicios administrativos . ....................... IX-3
Parte X—Finanzas ............cooiiiiiiiiinnn, X-1
Reglamento financiero .......................... X-1
Cuotas . ... X-4
Presupuestos . ... X-10
Fondo de capital circulante . ...................... X-13
Cuotas atrasadas ..............c..coiinvenninn.. X-15
Cuentas e informes de auditoria ................... X-17
ASUNLOS VATIOS . . . vttt et X-18
Apéndice A ... il i it A-1
Resoluciones de la Asamblea que ya
NO eStan VIgeNntes .. .............veuereunen... A-1
Lista de resoluciones o partes de resoluciones
(excluyendo las enumeradas en las Resolu-
ciones A18-1, A21-1, A22-1, A23-1, A24-6
A26-6, A27-6, A29-4, A31-3 y A32-4) declaradas
no vigentes después del 16° periodo de sesiones
delaAsamblea ............ ... ... ... ... ..... A-12



(iv) Resoluciones de la Asamblea

Pagina Pagina
Apéndice B ... ...l B-1 ApéndiceD ....... .o il D-1
Lista de resoluciones resultantes de refundiciones, ndice de materias de las Resoluciones
con indicacion de sus origenes vigentes
Apéndice C ... iiiiiiiiiiii ittt ittt C-1
Apéndice E ... ... il E-1

Lista de resoluciones que han sido refundidas,
con indicacion de la resolucion resultante Indice de resoluciones vigentes




PARTE I.

EL CONVENIO SOBRE AVIACION
CIVIL INTERNACIONAL

A29-1: Celebraciones del cincuentenario de
la OACI (1994)

Considerando que el 7 de diciembre de 1994 se conmemorara el
50° aniversario de la firma en Chicago del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional;

Considerando que en el preambulo al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional se expresa que “el desarrollo futuro de la
aviacion civil internacional puede contribuir poderosamente a crear
y a preservar la amistad y el entendimiento entre las naciones y los
pueblos del mundo ...” y que el Articulo 44 del mismo Convenio
dispone que la OACI deberia “... desarrollar los principios y técnicas
de la navegacion aérea internacional y fomentar la organizacion y el
desenvolvimiento del transporte aéreo internacional, para ...
satisfacer las necesidades de los pueblos del mundo respecto a un
transporte aéreo seguro, regular, eficaz y economico”;

Considerando que la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, establecida en virtud del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, ha cumplido con éxito desde 1944 los fines y
objetivos anteriormente citados;

Considerando que es conveniente que se reconozca plenamente
la importante contribuciéon de la aviacion civil internacional al
bienestar social y econdomico de los pueblos del mundo;

Considerando que la OACI continia colaborando con los
Estados y a través de sus organismos regionales e internacionales
para lograr que el desarrollo de la aviacion civil internacional siga
contribuyendo a la paz y al desarrollo internacionales;

La Asamblea:

1. Aprueba la elaboracion por el Consejo de un programa de
actividades que incluird una importante conferencia/reunion en la
Sede de la OACI el 7 de diciembre de 1994, junto con publicaciones
apropiadas;

2. Insta alos Estados miembros a que establezcan un centro
nacional y pongan en marcha un programa de actividades a nivel
nacional, financiado por recursos locales, a fin de celebrar el
aniversario de manera apropiada;
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3. Insta a los Estados miembros a que cooperen con las
Oficinas regionales de la OACI para preparar un programa de
actividades para el cual podria recurrirse a fuentes regionales de
financiamiento;

4.  Autoriza al Consejo a que trabaje con las Naciones Unidas
y sus organismos para desarrollar actividades con el objeto de
destacar la funcion de la aviacion civil en su labor; y

5. Declara el 7 de diciembre de cada afio, a partir de 1994,
como Dia de la aviacion civil internacional, y encarga al Secretario
General que informe en consecuencia al Secretario General de las
Naciones Unidas.

A4-3: Criterio y programa a seguir en relacion con la
enmienda del Convenio

Considerando que en su segundo periodo de sesiones, la
Asamblea dispuso que el Consejo estudiara el Convenio y sometiera
propuestas para la enmienda del mismo a la Asamblea de 1950, y
que preparara un plan y fijara plazos para llevar a cabo dicho
estudio;

Considerando que después de estudiar detenidamente el asunto,
el Consejo y sus diversos Organos subsidiarios han llegado a la
conclusion de que muchas de las enmiendas propuestas no estan
listas para ocuparse de ellas inmediatamente, y que ninguna requiere
medidas por parte de la Asamblea en 1950;

Considerando que el Consejo decidi6 no recomendar enmienda
alguna a la Asamblea de 1950, y opind que la Asamblea de 1950 no
debia adoptar ninguna enmienda del Convenio;

Considerando que el Consejo pidi6 la opinién de la Asamblea
sobre ciertas cuestiones de principio, método y procedimiento, que
se consignan en la Parte V del Informe del Consejo sobre enmiendas
al Convenio de Chicago (A4-WP/20, P/7);

Por lo tanto resuelve:
1. Que la Asamblea opina que seria adecuada una enmienda
del Convenio, cuando se satisfaga cualquiera de las siguientes

condiciones, o ambas:

i) cuando la experiencia demuestre que es necesario;
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ii) cuando se pueda demostrar que es conveniente o Util;

2. Que en el futuro inmediato no deben iniciarse planes para
hacer una revision general del Convenio;

3. Que la modificacion del Convenio debe llevarse a cabo
Unicamente mediante medidas especificas;

4. Que el Articulo 94 del Convenio debe permanecer en su
forma actual;

5. Que esta Asamblea no debe adoptar ninguin procedimiento
especial para incorporarlo a los protocolos de enmienda;

6. Que esta Resolucion no afecta la responsabilidad del
Consejo de examinar, de acuerdo con la presente resolucion, todas
las enmiendas concretas dimanantes de resoluciones anteriores de la
Asamblea, o propuestas por algiin Estado contratante o por cualquier
organo de la OACI, incluso las enmiendas (pero no las referentes al
Articulo 94) presentadas al Consejo con anterioridad al cuarto
periodo de sesiones de la Asamblea de conformidad con la
Resolucion A2-5 de la Asamblea, y formular propuestas al respecto
a la Asamblea;

7. Que el Consejo no debe iniciar por si mismo ninguna
propuesta de enmienda al Convenio para presentarla a la Asamblea,
a menos que en opinion del Consejo tal enmienda sea de caracter
urgente; y

8. Que cualquier Estado contratante que desee proponer una
enmienda al Convenio debe presentarla por escrito al Consejo por
lo menos seis meses antes de la fecha de apertura de la Asamblea a
la cual vaya a someterse. El Consejo examinara cualquier propuesta
de esta clase y la transmitira a los Estados contratantes, junto con sus
opiniones o recomendaciones al respecto, por lo menos tres meses
antes de la fecha de apertura de la Asamblea.

A1-3: Nuevo Articulo 93 bis

A8-1: Enmienda de los Articulos 48 a), 49 ¢) y 61

A8-4: Enmienda del Articulo 45

A13-1: Enmienda del Articulo 50 a)

A14-5: Enmienda del Articulo 48 a)

A17A-1: Enmienda del Articulo 50 a)

A18-2: Enmienda del Articulo 56

A21-2: Enmienda del Articulo 50 a)

A22-2: Enmienda del Convenio de Chicago relativa
al texto ruso auténtico de dicho Convenio

A23-2: Nuevo Articulo 83 bis

A25-1: Nuevo Articulo 3 bis

A27-2: Enmienda del Articulo 56 del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional

A28-1: Enmienda del Articulo 50 a) del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional

A32-2: Enmienda del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional relativa al texto chino auténtico

A16-16: Textos en espaiiol y en francés del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional

Considerando que la Resolucion A3-2 invitaba al Consejo a
tomar medidas a fin de facilitar a la Organizacion los textos en
espaiiol y en francés del Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional, debiendo utilizarse los mismos unicamente para fines
internos de la Organizacion;

Considerando que el Consejo, en cumplimiento de dicha reso-
lucioén, y para dichos fines, adopt los textos en espafiol y en francés
del Convenio que aparecen en el Doc 7300/3;

Considerando que la Conferencia Internacional sobre el texto
trilingiie auténtico del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Chicago, 1944) adoptd, el 20 de septiembre de 1968, en Buenos
Aires, y declard abierto a la firma el 24 de septiembre de 1968, un
Protocolo (que en adelante se denominara ‘“Protocolo de Buenos
Aires”), al que se adjunta un texto de dicho Convenio en los idiomas
espafiol y francés; y

Considerando que es de desear que los textos en los idiomas
espaiol y francés del Convenio adjuntos al Protocolo de Buenos
Aires sean utilizados lo antes posible;

La Asamblea:

1. Insta a todos los Estados contratantes a que acepten el
Protocolo de Buenos Aires lo antes posible;

2. Resuelve que el texto del Convenio en los idiomas espafiol
y francés, adjunto al Protocolo de Buenos Aires, sea el utilizado en
adelante por la Organizacion;
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3. Recomienda a los Estados contratantes que, a los fines de
referencia en sus relaciones con la Organizacion o con otros Estados
contratantes, utilicen unicamente, en sus comunicaciones en los
idiomas espaifiol o francés, el texto del Convenio en dichos idiomas
que se adjunta al Protocolo de Buenos Aires; y

4.  Rescinde la Resolucion A3-2.

A22-2: Enmienda del Convenio de Chicago relativa
al texto ruso auténtico de dicho Convenio

La Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional:

Habiéndose reunido en su vigésimo segundo periodo de
sesiones, en Montreal, el 30 de septiembre de 1977;

Habiéndose tomado nota de la Resolucion A21-13 relativa al
texto ruso auténtico del Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional;

Habiéndose tomado nota de que es el sentir general de los
Estados contratantes formular una disposicion destinada a dar
existencia a un texto ruso auténtico del mencionado Convenio;

Habiéndose considerado mnecesario enmendar, para dicho
proposito, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional hecho en
Chicago el dia 7 de diciembre de 1944;

1. Aprueba, de conformidad con lo previsto en el
Articulo 94 a) del mencionado Convenio, la siguiente propuesta de
enmienda de dicho Convenio:

sustituyase el texto actual del parrafo final del Convenio por:

“Hecho en Chicago el dia 7 de diciembre de 1944, en el
idioma inglés. Los textos del presente Convenio, redactados
en los idiomas espaiiol, francés, inglés y ruso, tendran igual
autenticidad. Dichos textos seran depositados en los archivos
del Gobierno de los Estados Unidos de América, el cual
transmitira copias certificadas a los Gobiernos de todos los
Estados que firmen o se adhieran a él. El presente Convenio
quedara abierto para la firma en Washington, D.C.”

2.  Especifica, de acuerdo con las disposiciones del mencio-
nado Articulo 94 a) de dicho Convenio, como noventa y cuatro el
numero de Estados contratantes cuya ratificacion es necesaria para
que la enmienda propuesta entre en vigor; y

3. Resuelve que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un protocolo en los idiomas
espaiol, francés, inglés y ruso, cada uno de los cuales tendra igual
autenticidad, y en el que se incorporen la enmienda propuesta
anteriormente mencionada y las cuestiones que se enumeran a
continuacion:

a) El Protocolo sera firmado por el Presidente de la Asamblea
y su Secretario General.

b) El Protocolo quedara abierto a la ratificacion por parte de
todo Estado que haya ratificado o se haya adherido al
mencionado Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

¢) Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

d) ElProtocolo entrara en vigor, con respecto a los Estados que
lo hayan ratificado, en la fecha en que se haya depositado el
94° instrumento de ratificacion.

e) El Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados contratantes la fecha de deposito de cada ratificacion
del Protocolo.

f) El Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados partes en el mencionado Convenio la fecha en que
el Protocolo entre en vigor.

g) El protocolo entrara en vigor, con respecto a todo Estado
contratante que ratifique el Protocolo después de la fecha
anteriormente mencionada, cuando éste deposite su instru-
mento de ratificacion en la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

A22-3: Ratificacion del Protocolo destinado a enmendar
la disposicion final del Convenio

Considerando que la Asamblea ha decidido enmendar la
disposicion final del Convenio para incluir el texto auténtico del
Convenio en idioma ruso; y

Considerando que la Asamblea estima que es sumamente
conveniente que la enmienda arriba mencionada entre en vigor a la
mayor brevedad posible;

La Asamblea:

1. Recomienda atodos los Estados miembros que ratifiquen la
enmienda a la disposicion final del Convenio a la mayor brevedad
posible;

2. Encarga al Secretario General que sefiale a la atencion de
los Estados miembros la presente resolucion con el proposito arriba
mencionado.

A24-3: Ratificacion del Protocolo de enmienda de la
disposicion final del Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional

Recordando 1a Resolucion A22-3 de la Asamblea, relativa a la
ratificacion del Protocolo de enmienda de la disposicion final del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, para tener en cuenta
el texto auténtico en idioma ruso del Convenio; y
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Considerando que es sumamente conveniente que dicha
enmienda entre en vigor lo antes posible;

La Asamblea:

Insta atodos los Estados contratantes a que ratifiquen a la mayor
brevedad posible la enmienda de la disposicion final del Convenio.

A31-29: Ratificacién del Protocolo destinado a
enmendar la disposicion final del Convenio

Considerando que la Asamblea ha decidido enmendar la dispo-
sicion final del Convenio para incluir el texto auténtico del
Convenio en idioma arabe; y

Considerando que la Asamblea estima que es sumamente
conveniente que la enmienda arriba mencionada entre en vigor a la
mayor brevedad posible;

La Asamblea:

1. Recomienda atodos los Estados miembros que ratifiquen lo
antes posible la enmienda a la disposicion final del Convenio;

2. Encarga al Secretario General que sefiale a la atencion de
los Estados miembros la presente resolucion con el proposito arriba
mencionado.

A32-2: Enmienda del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional relativa al texto chino auténtico

La Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional:

Habiéndose reunido en su trigésimo segundo periodo de
sesiones, en Montreal, el 22 de septiembre de 1998;

Habiéndose tomado nota de que es el sentir general de los
Estados contratantes adoptar medidas para asegurar que el Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional hecho en Chicago el 7 de
diciembre de 1944 exista como texto chino auténtico;

Habiéndose considerado necesario enmendar, para dicho
propésito, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional hecho en
Chicago el dia 7 de diciembre de 1944;

1. Aprueba, de conformidad con lo previsto en el Articulo 94,
a), del mencionado Convenio, la siguiente propuesta de enmienda
de dicho Convenio:

“Hecho en Chicago el dia 7 de diciembre de 1944 en el
idioma inglés. Los textos del presente Convenio, redactados
en los idiomas espafiol, arabe, chino, francés, inglés y ruso,
tendran igual autenticidad. Dichos textos seran depositados
en los archivos del Gobierno de los Estados Unidos de

América, el cual transmitird copias certificadas a los
Gobiernos de todos los Estados que firmen el presente
Convenio o se adhieran a ¢l. El presente Convenio quedara
abierto para la firma en Washington, D.C.”

2.  Especifica, de acuerdo con las disposiciones del mencio-
nado Articulo 94, a), de dicho Convenio, que ciento veinticuatro
(124) es el numero de Estados contratantes cuya ratificacion es
necesaria para que la enmienda propuesta entre en vigor; y

3. Resuelve que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un Protocolo en los idiomas
espafiol, arabe, chino, francés, inglés y ruso, cada uno de los cuales
tendra igual autenticidad, y en el que se incorporen la enmienda
propuesta anteriormente mencionada y las cuestiones que se
enumeran a continuacion:

a) El Protocolo sera firmado por el Presidente de la Asamblea
y su Secretario General.

b) El Protocolo quedara abierto a la ratificacion por parte de
todo Estado que haya ratificado o se haya adherido al
mencionado Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

¢) Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

d) ElProtocolo entrara en vigor, con respecto a los Estados que
lo hayan ratificado, en la fecha en que se haya depositado el
124° instrumento de ratificacion.

e) El Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados Partes en dicho Convenio de la fecha de depdsito de
cada ratificacion del Protocolo.

f) El Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados Partes en el mencionado Convenio la fecha en que
el Protocolo entre en vigor.

g) El Protocolo entrara en vigor, con respecto a todo Estado
contratante que ratifique el Protocolo después de la fecha
anteriormente mencionada, cuando éste deposite su instru-
mento de ratificacion en la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

A32-3: Ratificacion del Protocolo destinado a enmendar
la clausula final del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional

Considerando que la Asamblea ha decidido enmendar la clausula
final del Convenio para incluir el texto auténtico del Convenio en
idioma chino; y

Considerando que la Asamblea estima que es sumamente
conveniente que la enmienda antes mencionada entre en vigor lo
antes posible;
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La Asamblea:

1.  Recomienda atodos los Estados contratantes que ratifiquen
la enmienda de la clausula final del Convenio lo antes posible; y

2. Encarga al Secretario General que sefiale a la atencion de
los Estados contratantes la presente resolucion con el propdsito antes
mencionado.

A23-2: Enmienda del Convenio de Chicago en lo
relativo a la transferencia de ciertas funciones
y obligaciones

La Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional:

Reunida en su 23° periodo de sesiones en Montreal el 6 de
octubre de 1980;

Habiendo tomado nota de las Resoluciones A21-22 y A22-28
sobre el arrendamiento, fletamento e intercambio de acronaves en las
operaciones internacionales;

Habiendo tomado nota del proyecto de enmienda del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional preparado por el 23° periodo de
sesiones del Comité Juridico;

Habiendo tomado nota de que es deseo general de los Estados
contratantes contar con una disposicion sobre la transferencia de
ciertas funciones y obligaciones del Estado de matricula al Estado
del explotador de la aeronave en caso de arrendamiento, fletamento
o intercambio o cualquier arreglo similar relativo a dichas aeronaves;

Habiendo considerado necesario enmendar, para los efectos
sefalados, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional hecho en
Chicago el dia 7 de diciembre de 1944;

1. Aprueba, de conformidad con las disposiciones del
Articulo 94 a) del referido Convenio, la siguiente enmienda
propuesta del mismo:

Insértese, a continuacion del Articulo 83, el siguiente nuevo
Articulo 83 bis:

“Articulo 83 bis
Transferencia de ciertas funciones y obligaciones

a) No obstante lo dispuesto en los Articulos 12, 30, 31 y 32 a),
cuando una aeronave matriculada en un Estado contratante
sea explotada de conformidad con un contrato de arrenda-
miento, fletamento o intercambio de aeronaves, o cualquier
arreglo similar, por un explotador que tenga su oficina
principal o, de no tener tal oficina, su residencia permanente
en otro Estado contratante, el Estado de matricula, mediante

acuerdo con ese otro Estado podra transferirle todas o parte
de sus funciones y obligaciones como Estado de matricula
con respecto a dicha aeronave, segtin los Articulos 12,30, 31
y 32 a). El Estado de matricula quedara relevado de su
responsabilidad con respecto a las funciones y obligaciones
transferidas.

b) La transferencia no producird efectos con respecto a los
demas Estados contratantes antes de que el acuerdo entre
Estados sobre la transferencia se haya registrado ante el
Consejo y hecho publico de conformidad con el Articulo 83
o de que un Estado parte en dicho acuerdo haya comunicado
directamente la existencia y alcance del acuerdo a los demas
Estados contratantes interesados.

c¢) Las disposiciones de a) y b) anteriores también seran
aplicables en los casos previstos por el Articulo 77.”

2. Prescribe, de conformidad con las disposiciones del
Articulo 94 a) del mencionado Convenio, que el nimero de Estados
contratantes cuya ratificacion se requerird para que la enmienda
propuesta anteriormente entre en vigor, sera de noventa y ocho; y

3. Resuelve que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un Protocolo, en los idiomas
espafiol, francés, inglés y ruso teniendo cada texto igual
autenticidad, en el que se incorpore la enmienda propuesta
mencionada, asi como lo expuesto a continuacion:

a) El Protocolo ostentara las firmas del Presidente de la
Asamblea y de su Secretario General.

b) ElProtocolo quedara abierto a la ratificacion de todo Estado
que haya ratificado el citado Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional o se haya adherido al mismo.

c¢) Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

d) El Protocolo entrara en vigor, para los Estados que lo hayan
ratificado, en la fecha en que se deposite el nonagésimo
octavo instrumento de ratificacion.

e) El Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados contratantes la fecha de deposito de cadaratificacion
del Protocolo.

f) El Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados partes en dicho Convenio la fecha de entrada en
vigor del Protocolo.

g) Con respecto a cualquier Estado que ratifique el Protocolo
después de la fecha anteriormente referida, el Protocolo
entrara en vigor a partir del depodsito de su instrumento de
ratificacion en la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional.
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A23-3: Ratificacion del Protocolo que incorpora
el Articulo 83 bis al Convenio de Chicago

La Asamblea:

Habiendo adoptado 1a Resolucion A23-2 por la que se enmienda
el Convenio de Chicago mediante la insercion de un nuevo
Articulo 83 bis:

Insta a todos los Estados contratantes a introducir las modifi-
caciones necesarias en sus leyes nacionales y a ratificar la enmienda
cuanto antes.

A25-1: Enmienda del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional (Articulo 3 bis)

La Asamblea de la Organizacion de la Aviacion Civil Inter-
nacional:

Habiéndose reunido en su 25° periodo de sesiones (extraordinario)
en Montreal el 10 de mayo de 1984;

Habiendo tomado nota de que la aviacion civil internacional
puede contribuir poderosamente a crear y a preservar la amistad y el
entendimiento entre las naciones y los pueblos del mundo, mientras
que el abuso de la misma puede llegar a constituir una amenaza a la
seguridad general;

Habiendo tomado nota de que es deseable evitar toda disension
entre las naciones y los pueblos y promover entre ellos la coope-
racion de que depende la paz del mundo;

Habiendo tomado nota de que es necesario que la aviacion civil
internacional pueda desarrollarse de manera segura y ordenada;

Habiendo tomado nota de que, con arreglo a consideraciones
humanitarias elementales, debe garantizarse la seguridad y la vida de
las personas a bordo de las aeronaves civiles;

Habiendo tomado nota de que en el Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, hecho en Chicago el dia 7 de diciembre de 1944,
los Estados contratantes

— reconocen que todo Estado tiene soberania plena y exclusiva
en el espacio aéreo situado sobre su territorio,

— se comprometen a tener debidamente en cuenta la seguridad
de lanavegacion de las aeronaves civiles cuando establezcan
reglamentos aplicables a sus aeronaves de Estado, y

— convienen en no emplear la aviacion civil para propositos
incompatibles con los fines del Convenio;

Habiendo tomado nota de que los Estados contratantes han
resuelto tomar medidas apropiadas para evitar que se viole el espacio
aéreo de otros Estados y que la aviacion civil se emplee para

propdsitos incompatibles con los fines del presente Convenio, asi
como para intensificar ain mas la seguridad de la aviacion civil
internacional,

Habiendo tomado nota de que es el deseo general de los Estados
contratantes ratificar el principio de no recurrir a las armas en contra
de las aeronaves civiles en vuelo;

1. Decide que, en consecuencia, es conveniente enmendar el
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional hecho en Chicago el
dia 7 de diciembre de 1944;

2.  Aprueba, de conformidad con las disposiciones del
Articulo 94 a) del referido Convenio, la siguiente enmienda
propuesta al mismo:

Insértese, después del Articulo 3, un nuevo Articulo 3 bis del tenor
siguiente:

“Articulo 3 bis

a) Los Estados contratantes reconocen que todo Estado
debe abstenerse de recurrir al uso de las armas en contra
de las aeronaves civiles en vuelo y que, en caso de
interceptacion, no debe ponerse en peligro la vida de los
ocupantes de las aeronaves ni la seguridad de éstas. La
presente disposicion no se interpretara en el sentido de
que modifica en modo alguno los derechos y las
obligaciones de los Estados estipulados en la Carta de las
Naciones Unidas.

b) Los Estados contratantes reconocen que todo Estado
tiene derecho, en el ejercicio de su soberania, a exigir el
aterrizaje en un aeropuerto designado de una aeronave
civil que sobrevuele su territorio sin estar facultada para
ello, o si tiene motivos razonables para llegar a la
conclusion de que se utiliza para propdsitos incom-
patibles con los fines del presente Convenio; asimismo
puede dar a dicha aeronave toda otra instruccién
necesaria para poner fin a este acto de violacion. A tales
efectos, los Estados contratantes podran recurrir a todos
los medios apropiados compatibles con los preceptos
pertinentes del derecho internacional, comprendidas las
disposiciones pertinentes del presente Convenio vy,
especificamente, con a) del presente Articulo. Cada
Estado contratante conviene en publicar sus reglamentos
vigentes en materia de interceptacion de aeronaves
civiles.

¢) Toda aeronave civil acatara una orden dada de confor-
midad con b) del presente Articulo. A este fin, cada
Estado contratante incorporara en su legislacion o regla-
mentacion todas las disposiciones necesarias para que
toda aeronave civil matriculada en €l o explotada por un
explotador cuya oficina principal o residencia perma-
nente se encuentre en su territorio, tenga la obligacion de
acatar dicha orden. Cada Estado contratante tomara las
disposiciones necesarias para que toda violacion de esas
leyes o reglamentos aplicables se castigue con sanciones
severas, y sometera el caso a sus autoridades competentes
de conformidad con las leyes nacionales.
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d) Cada Estado contratante tomara medidas apropiadas
para prohibir el uso deliberado de aeronaves civiles
matriculadas en dicho Estado o explotadas por un
explotador que tenga su oficina principal o su residencia
permanente en dicho Estado, para cualquier propdsito
incompatible con los fines del presente Convenio. Esta
disposicion no afectara a) ni derogara b) y c) del presente
Articulo.”

3. Prescribe, de conformidad con la disposicion de dicho
Articulo 94 a) del mencionado Convenio, que el nimero de Estados
contratantes cuya ratificacion se requerira para que la enmienda
propuesta anteriormente entre en vigor, sera de ciento dos; y

4.  Resuelve que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un Protocolo en los idiomas
espafiol, francés, inglés y ruso, teniendo cada texto igual auten-
ticidad, en el que se incorpore la enmienda propuesta mencionada,
asi como lo expuesto a continuacion:

a) El Protocolo ostentara las firmas del Presidente de la
Asamblea y de su Secretario General.

b) ElProtocolo quedara abierto a la ratificacion de todo Estado
que haya ratificado el citado Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional o se haya adherido al mismo.

¢) Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

d) El Protocolo entrard en vigor para los Estados que lo hayan
ratificado en la fecha en que se deposite el centésimo
segundo instrumento de ratificacion.

e) El Secretario General notificard inmediatamente a todos los
Estados contratantes la fecha de deposito de cada ratificacion
del Protocolo.

f) El Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados Partes en dicho Convenio de la fecha de entrada en
vigor del Protocolo.

g) Con respecto a cualquier Estado contratante que ratifique el
Protocolo después de la fecha anteriormente referida, el
Protocolo entrara en vigor a partir del deposito de su
instrumento de ratificacion en la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional.

A25-2: Ratificacion del Protocolo por el que
se incorpora el Articulo 3 bis
al Convenio de Chicago

La Asamblea en su 25° periodo de sesiones (extraordinario)

Habiendo aprobado por unanimidad la enmienda del Convenio
sobre aviacion Civil Internacional en virtud de la cual se incorpora
a este instrumento un nuevo Articulo 3 bis;

Insta a todos los Estados contratantes a ratificar lo antes posible
el Protocolo por el que se incorpora el Articulo 3 bis al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional; y

Pide al Secretario General que haga presente esta Resolucion a
todos los Estados contratantes.

A27-1: Ratificacion del Protocolo que incorpora
el Articulo 3 bis al Convenio de Chicago

Considerando que la Asamblea en su 25° periodo de (extra-
ordinario) de 1984 aprob6 por unanimidad una enmienda al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional que incorporaba un
nuevo Articulo 3 bis a dicho Convenio;

Considerando que en las Resoluciones A25-2 y A26-2 de la
Asamblea, asi como en las Resoluciones del Consejo del 14 de julio
y 7 de diciembre de 1988 se instaba a todos los Estados que no lo
hubieran hecho, a ratificar cuanto antes el Protocolo por el cual se
incorporaba el nuevo Articulo 3 bis al Convenio;

Considerando que en la Resolucion A26-2 la Asamblea tomaba
nota del lento avance de la ratificacion de los Protocolos de
enmienda del Convenio de Chicago;

Considerando que el nuevo Articulo 3 bis incorpora principios
fundamentales e indispensables para el desarrollo seguro de la
aviacion civil internacional; y

Considerando que es conveniente que ese articulo entre en vigor
lo antes posible;

La Asamblea:

Hace un llamamiento con caracter urgente a todos los Estados
contratantes que no lo hayan hecho todavia para que ratifiquen, lo
antes posible, el Protocolo que incorpora el Articulo 3 bis al
Convenio de Chicago.

A25-3: Colaboracién entre los Estados contratantes
para garantizar la seguridad de la aviacién
civil internacional y el logro de los objetivos
del Convenio de Chicago

La Asamblea:

Tomando nota de la Resolucion A25-1 que ha adoptado por
unanimidad en el dia de hoy;

Reconociendo que la seguridad de la aviacion civil internacional
exige que todos los Estados admitan la importancia que revisten la
proteccion y la vida de las personas a bordo de las aeronaves civiles
y que dicha seguridad se intensificaria mediante medidas de coordi-
nacién efectivas con respecto a las cuestiones relacionadas con la
navegacion aérea;
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Convencida de que las medidas practicas de cooperacion entre
los Estados contratantes son indispensables para garantizar la
seguridad de la aviacion civil internacional y el logro de los
objetivos del Convenio de Chicago;

Consciente de la conveniencia de mejorar la coordinacion entre
los sistemas militares y civiles de comunicaciones y los organismos
de control de transito aéreo, a fin de intensificar la seguridad de la
aviacion civil durante la identificacion e interceptacion de aeronaves
civiles;

Reconociendo laimportancia de alentar a los Estados a uniformar
los procedimientos de interceptacion de aeronaves civiles cuando
establezcan reglamentos aplicables a sus aeronaves de Estado;

1. Insta alos Estados contratantes:

a) a colaborar en la mayor medida posible para reducir la
necesidad de interceptar aeronaves civiles;

b) a colaborar en la mayor medida posible para mejorar la
coordinacion entre los sistemas militares y civiles de
comunicaciones y organismos de control de transito aéreo,
a fin de intensificar la seguridad de la aviacion civil
internacional durante la identificacion e interceptacion de
aeronaves civiles;

c) a tratar en la medida de lo posible de uniformar los
procedimientos de interceptacion de aeronaves civiles
cuando establezcan reglamentos aplicables a sus aeronaves
de Estado;

d) atratar en lamedida de lo posible de que las tripulaciones de
vuelo de las aeronaves civiles se atengan a procedimientos
operacionales uniformes de navegacion y de vuelo;

2.  Pide al Consejo que tome las medidas necesarias para que
no se interrumpa la labor emprendida en sus érganos competentes,
entre ellos la Comision de Aeronavegacion y el Comité Juridico.

A29-19: Aspectos juridicos de las comunicaciones
aeroterrestres mundiales

Considerando que en su 28° periodo de sesiones el Comité
Juridico examiné la cuestion “aspectos juridicos de las comuni-
caciones aeroterrestres mundiales”;

Considerando que, segun la interpretacion del Comité Juridico,
en el parrafo a) del Articulo 30 del Convenio de Chicago se reco-
noce la soberania de los Estados en el espacio aéreo situado sobre su
territorio y que la correspondencia publica estd sometida a las
disposiciones del Estado que se sobrevuela;

Considerando que el Comité Juridico recomend6 al Consejo que
deberia invitar a la presente Asamblea a adoptar una resolucion
donde se tuviera en cuenta la recomendacion del Comité Juridico;

La Asamblea resuelve:

1. que no hay nada en el parrafo b) del Articulo 30 del
Convenio de Chicago que se interprete como que impide el uso de
los aparatos radiotransmisores instalados en una aeronave por parte
de personas que carezcan de licencia, cuando dicho uso esté
destinado a radiotransmisiones aeroterrestres que no estén relacio-
nadas con la seguridad;

2. quetodos los Estados miembros deberian asegurarse de que
dicho uso de los aparatos mencionados no se prohiba en su espacio
aéreo; y

3. que dicho uso de tales aparatos quedara supeditado a las
condiciones establecidas en el anexo a la presente.

ANEXO

Cuando un Estado miembro sea el Estado de matricula de la
aeronave (o el Estado del explotador de la aeronave en virtud del
Articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en
el momento en que dicho articulo entre en vigor y se aplique a un
caso concreto), el aparato radiotransmisor instalado a bordo de la
aeronave podra ser utilizado, mientras se encuentre en o sobre el
territorio de otro Estado miembro, para las radiotransmisiones
aeroterrestres que no estén relacionadas con la seguridad, con
sujecion a las siguientes condiciones:

i) el cumplimiento de las condiciones de la licencia para la
instalacion y la operacion del aparato en cuestion expedida
por el Estado de matricula (o el Estado del explotador) de la
aeronave;

ii) cualquier persona podra utilizar dicho aparato para
radiotransmisiones aeroterrestres que no sean de seguridad,
siempre que el radiotransmisor esté bajo control de un
operador que sea titular de una licencia debidamente
expedida por el Estado de matricula (o el Estado del
explotador) de la aeronave;

iii) el cumplimiento de los requisitos establecidos en el
Convenio Internacional de Telecomunicaciones y el Regla-
mento de Radiocomunicaciones adoptado en virtud de dicho
convenio, con las enmiendas de que sean objeto ocasio-
nalmente, inclusive las radiofrecuencias aplicables, la obli-
gacion de evitar las interferencias con otros servicios y la
prioridad de las comunicaciones aeronauticas relativas a
situaciones de socorro, seguridad y regularidad de los
vuelos; y

iv) el cumplimiento de todas las condiciones técnicas y de
explotacion establecidas en los reglamentos aplicables del
Estado miembro en o sobre cuyo territorio esta efectuando
operaciones la aeronave.
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MIEMBROS DE LA OACI

A1-3: Enmienda al Convenio (Articulo 93 bis)

Considerando que la Asamblea General de las Naciones Unidas
ha recomendado que se excluya al Gobierno franquista de Espafia
como miembro de las agencias especializadas establecidas por las
Naciones Unidas o que entre en relaciones con ellas, y que no se le
permita participar en las conferencias u otras actividades que puedan
ser organizadas por las Naciones Unidas o por dichas agencias, hasta
que un gobierno nuevo y aceptable se establezca en Espafia; y

Considerando que la Asamblea General, al aprobar el acuerdo
entre las Naciones Unidas y la OACI, puso como condicién para
conceder su aprobacion que la OACI cumpliese con cualquier
decision de la Asamblea General relativa a la Espafia de Franco;

Por lo tanto, la Asamblea de la OACI, deseando aceptar la
recomendacion de la Asamblea General y cumplir con la condicion
de dicha Asamblea para la aprobacion del proyecto de convenio
entre las Naciones Unidas y la OACI, aprueba la siguiente propuesta
de enmienda al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, de
acuerdo con el Articulo 94 del mismo:

“Articulo 93 bis

a) No obstante las disposiciones de los Articulos 91, 92 y 93
que anteceden:

1. Estado cuyo gobierno la Asamblea General de las
Naciones Unidas haya recomendado que se excluya de
los organismos internacionales establecidos por las
Naciones Unidas o vinculados en relaciones con ellas,
dejara, ipso facto, de ser miembro de la Organizacion de
Aviacioén Civil Internacional.

2. Un Estado que haya sido eliminado de las Naciones
Unidas dejara, ipso facto, de ser miembro de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional, a menos
que la Asamblea General de las Naciones Unidas incluya
en su acta de exclusion una recomendacion en sentido
contrario.

b) Un Estado que deje de ser miembro de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional como resultado de las dispo-
siciones de a) que antecede, podra, previa aprobacion de la
Asamblea General de las Naciones Unidas, ser readmitido en
la Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional previa
solicitud y con la aprobacion del Consejo por mayoria de
votos.

¢) Los miembros de la Organizacion que sean suspendidos en
el ejercicio de sus derechos y privilegios como miembro de
las Naciones Unidas, deberan a peticion de esta ultima, ser
suspendidos en el ejercicio de sus derechos y privilegios
como miembros de esta Organizacion.”

A1-9: Estudio de las solicitudes de ingreso a la OACI

Considerando que es de desear que exista una participacion
universal en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, para
lograr su utilidad maxima en promover la seguridad en el aire y el
desarrollo eficiente y ordenado del transporte aéreo;

Considerando que es conveniente apresurar el estudio de las
solicitudes de ingreso;

Considerando que los Articulos 92 a) y 93 del Convenio
contienen disposiciones relativas a las solicitudes de ingreso de
ciertos Estados;

Considerando que después de haberse firmado el Convenio en
diciembre de 1944 se han creado las Naciones Unidas;

Considerando que el acuerdo estableciendo relaciones entre esta
Organizacion y las Naciones Unidas, ha sido aprobado en esta
Asamblea y que este acuerdo dispone que la Organizacion transmita
inmediatamente a las Naciones Unidas las solicitudes de ingresos de
aquellos Estados que no se hallen comprendidos en el Articulo 92 a)
del Convenio; y

Considerando que las solicitudes de ingreso a esta Organizacion
puedan recibirse mientras la Asamblea no esté en sesion, cuando
provengan de un Estado que no sean aquéllos mencionados en el
Articulo 92 a) del Convenio;

Por lo tanto la Asamblea resuelve:

Que en caso de recibirse una solicitud de ingreso a esta
Organizacion, mientras la Asamblea no esté en sesion, que provenga
de un Estado no incluido en el Articulo 92 a) del Convenio, el
Consejo podra, de conformidad con el Articulo 93 del Convenio y
hasta tanto se someta la solicitud a la proxima Asamblea conforme
al Articulo mencionado, consultar al Estado o Estados invadidos o
atacados durante la guerra de 1939-1945 por el Estado que solicite
ser admitido.

A29-2: Condicion de miembro de la Repiblica
Federativa de Yugoslavia (Serbia y Montenegro)

La Asamblea:

Habiendo tomado nota de 1a Resolucion 777 (1992) del Consejo
de Seguridad de las Naciones Unidas, de fecha 19 de septiembre de
1992, y de la Resolucion A/47/1 de la Asamblea General de las
Naciones Unidas, de fecha 22 de septiembre de 1992;

1. Considera que la Republica Federativa de Yugoslavia
(Serbia y Montenegro) no puede asumir automaticamente la
condicion de miembro de la OACI de la antigua Republica
Federativa Socialista de Yugoslavia; y por lo tanto
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2. Decide que la Republica Federativa de Yugoslavia (Serbia
y Montenegro) deberia solicitar su admision como miembro de la
OACI de conformidad con el Capitulo XXI del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional de Chicago y que no participara en la
labor de la OACI.

LA ORGANIZACION Y SUS ORGANOS

A13-1: Enmienda del Articulo 50 a) del Convenio
con miras a aumentar a 27 el nimero de
miembros del Consejo

La Asamblea:

Habiéndose reunido en su 13° periodo de sesiones (extraordinario),
en Montreal, el 19 de junio de 1961;

Teniendo en cuenta el deseo general de los Estados contratantes
de aumentar el niimero de miembros del Consejo;

Considerando que es procedente crear seis puestos mas en el
Consejo y, en consecuencia, que el nimero de puestos se aumente
de veintiuno a veintisiete; y

Considerando que, a tal fin, es necesario modificar el Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional, firmado en Chicago el 7 de
diciembre de 1944;

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en a) del
Articulo 94 del mencionado Convenio, la siguiente propuesta de
enmienda a dicho Convenio:

“Que en a) del Articulo 50 del Convenio se sustituya la
palabra “veintiun”, por “veintisiete”.

2. Fija, de acuerdo con lo dispuesto en a) del Articulo 94 del
mencionado Convenio, en 56 el nimero de Estados contratantes
cuya ratificacion es necesaria para que dicha enmienda entre en
vigor; y

3. Decide que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un protocolo en los idiomas
espaiol, inglés y francés, cada uno de los cuales tendra la misma
autenticidad, que contenga la propuesta de enmienda anteriormente
mencionada, asi como las disposiciones que se indican a
continuacion:

a) El Protocolo sera firmado por el Presidente y el Secretario
General de la Asamblea.

b) El Protocolo quedara abierto a la ratificacion de todos los
Estados que hayan ratificado el mencionado Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional o se hayan adherido al mismo.

¢) Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

d) ElProtocolo entrara en vigor, con respecto a los Estados que
lo hayan ratificado, en la fecha en que se deposite el
56° instrumento de ratificacion.

e) El Secretario General comunicara inmediatamente a todos
los Estados contratantes la fecha de deposito de cada una de
las ratificaciones del presente Protocolo.

f) El Secretario General notificara inmediatamente la fecha de
entrada en vigor del Protocolo a todos los Estados partes en
dicho Convenio.

g) El presente Protocolo entrard en vigor, respecto a todo
Estado contratante que lo ratifique después de la fecha
mencionada, a partir del momento en que se deposite su
instrumento de ratificacion en la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional.

A17A-1: Enmienda del Articulo 50 a) del Convenio
con miras a aumentar a 30 el niumero de
miembros del Consejo

La Asamblea:

Habiéndose reunido en periodo de sesiones extraordinario en
Nueva York, el 11 de marzo de 1971;

Habiendo tomado nota del deseo general de los Estados
contratantes de aumentar el niimero de miembros del Consejo;

Habiendo considerado que es procedente crear tres puestos mas
en el Consejo y, en consecuencia, que el niimero de puestos se
aumente de 27 a 30; y

Habiendo considerado que, a tal fin, es necesario modificar el
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, hecho en Chicago el
7 de diciembre de 1944;

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en a) del
Articulo 94 del mencionado Convenio, la siguiente propuesta de
enmienda a dicho Convenio:

“Que en a) del Articulo 50 del Convenio, se sustituya la
segunda frase por ‘Se compondra de 30 Estados contratantes
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elegidos por la Asamblea’.

2. Fija, de acuerdo con lo dispuesto en a) del Articulo 94 del
mencionado Convenio, en 80 el nimero de Estados contratantes
cuya ratificacién es necesaria para que dicha enmienda entre en
vigor; y

3.  Decide que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un Protocolo en los idiomas
espaiol, francés e inglés, cada uno de los cuales tendra la misma
autenticidad, que contenga la propuesta de enmienda anteriormente
mencionada, asi como las disposiciones que se indican a conti-
nuacion:
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a) El Protocolo sera firmado por el Presidente y el Secretario
General de la Asamblea.

b) EI Protocolo quedara abierto a la ratificacion de todos los
Estados que hayan ratificado el mencionado Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional o se hayan adherido al mismo.

c¢) Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

d) ElProtocolo entrara en vigor, con respecto a los Estados que
lo hayan ratificado, en la fecha en que se deposite el
80° instrumento de ratificacion.

e) El Secretario General comunicara inmediatamente a todos
los Estados contratantes la fecha de deposito de cada una de
las ratificaciones del Protocolo.

f) El Secretario General notificard inmediatamente la fecha de
entrada en vigor del Protocolo a todos los Estados partes en
dicho Convenio.

g) El Protocolo entrara en vigor, respecto a todo Estado
contratante que lo ratifique después de la fecha mencionada,
a partir del momento en que se deposite su instrumento de
ratificacion en la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional.

A21-2: Enmienda del Articulo 50 a) del Convenio con
miras a aumentar a 33 el nimero de
miembros del Consejo

La Asamblea:

Habiéndose reunido en su 21° periodo de sesiones en Montreal
el 14 de octubre de 1974;

Habiendo tomado nota del deseo general de los Estados
contratantes de aumentar el nimero de miembros del Consejo;

Habiendo considerado que es procedente crear tres puestos mas
en el Consejo y, en consecuencia, que el nimero de puestos se
aumente de 30 a 33, a fin de permitir que se incremente la
representacion de los Estados que se eligen en la segunda, y en
particular, en la tercera parte de la eleccion; y

Habiendo considerado que, a tal fin, es necesario modificar el
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, hecho en Chicago el
7 de diciembre de 1944;

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en a) del
Articulo 94 del mencionado Convenio, la siguiente propuesta de
enmienda a dicho Convenio:

“Que en a) del Articulo 50 del Convenio, se enmiende la
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segunda frase sustituyendo ‘treinta’ por ‘treinta y tres’.

2.  Fija, de acuerdo con lo dispuesto en a) del Articulo 94 del
mencionado Convenio, en 86 el nimero de Estados contratantes
cuya ratificacién es necesaria para que dicha enmienda entre en
vigor; y

3. Decide que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un Protocolo en los idiomas
inglés, francés y espaiiol, cada uno de los cuales tendra la misma
autenticidad, que contenga la propuesta de enmienda anteriormente
mencionada, asi como las disposiciones que se indican a
continuacion:

a) El Protocolo sera firmado por el Presidente y el Secretario
General de la Asamblea.

b) El Protocolo quedara abierto a la ratificacion de todos los
Estados que hayan ratificado el mencionado Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional o se hayan adherido al mismo.

¢) Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

d) ElProtocolo entrard en vigor, con respecto a los Estados que
lo hayan ratificado, en la fecha en que se deposite el
86° instrumento de ratificacion.

e) El Secretario General comunicarad inmediatamente a todos
los Estados contratantes la fecha de deposito de cada una de
las ratificaciones del Protocolo.

f) El Secretario General notificard inmediatamente la fecha de
entrada en vigor del Protocolo a todos los Estados partes en
dicho Convenio.

g) El Protocolo entrard en vigor, respecto a todo Estado
contratante que lo ratifique después de la fecha mencionada,
a partir del momento en que se deposite su instrumento de
ratificacion en la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional.

A28-1: Enmienda del Articulo 50 a) del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional

Habiéndose reunido en su 28° periodo de sesiones (extraordinario)
en Montreal, el 25 de octubre de 1990;

Habiendo tomado nota del deseo de una gran proporcion de
Estados contratantes de aumentar el numero de miembros del
Consejo, a fin de asegurar una mayor representacion de los Estados
contratantes;

Habiendo considerado conveniente que el nimero de puestos en el
Consejo se aumentara de 33 a 36;

Habiendo considerado necesario enmendar, a tal fin, el
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, hecho en Chicago el
7 de diciembre de 1944;
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La Asamblea:

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en el
Articulo 94 a) del mencionado Convenio, la siguiente propuesta de
enmienda de dicho Convenio:

“Que en el Articulo 50 a) del Convenio se sustituyan en la
segunda oracion las palabras ‘treinta y tres’ por ‘treinta y
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seis’.

2. Fija, de acuerdo con lo dispuesto en el Articulo 94 a) del
mencionado Convenio, en ciento ocho el nimero de Estados
contratantes cuya ratificacion es necesaria para que dicha propuesta
de enmienda entre en vigor;

3. Resuelve que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un Protocolo, en los idiomas
espaiol, francés, inglés y ruso, cada uno de los cuales tendra la
misma autenticidad, donde figure la enmienda anteriormente men-
cionada, asi como las disposiciones que se indican a continuacion:

a) El Protocolo sera firmado por el Presidente de la Asamblea
y por el Secretario General de la Asamblea.

b) EI Protocolo quedara abierto a la ratificacion de todos los
Estados contratantes que hayan ratificado el mencionado
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional o se hayan
adherido al mismo.

c¢) Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

d) ElProtocolo entrard en vigor, con respecto a los Estados que
lo hayan ratificado, en la fecha en que se deposite el ciento
ocho instrumento de ratificacion.

e) El Secretario General notificard inmediatamente a todos los
Estados contratantes la fecha de depodsito de cada una de las
ratificaciones del Protocolo.

f) El Secretario General notificard inmediatamente la fecha de
entrada en vigor del Protocolo a todos los Estados Partes en
dicho Convenio.

g) El Protocolo entrard en vigor, respecto a todo Estado
contratante que lo ratifique después de la fecha mencionada,
a partir del momento en que se deposite su instrumento de
ratificaciéon en la Organizaciéon de Aviacion Civil Inter-
nacional.

A28-2: Ratificacion del Protocolo por el que se enmienda
el Articulo 50 a) del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional

Considerando que la Asamblea, en su 28° periodo de sesiones
(extraordinario), ha decidido enmendar el Articulo 50 a) del
Convenio con miras a aumentar el nimero de miembros del
Consejo; y

Considerando que la Asamblea opina que es muy conveniente
que la enmienda mencionada entre en vigor lo antes posible;

La Asamblea:

1. Recomienda atodos los Estados contratantes que ratifiquen
urgentemente la enmienda del Articulo 50 a) del Convenio; y

2. Encarga al Secretario General que sefiale esta resolucion a
la atencion de los Estados contratantes, lo antes posible.

A4-1: Obligaciones de los Estados miembros del Consejo

Considerando que los Estados contratantes elegidos en 1947 para
formar parte del Consejo aceptaron la responsabilidad de participar
plenamente en el trabajo de la Organizacion;

Considerando que algunos de los Estados contratantes elegidos
en estas condiciones se vieron imposibilitados de asumir esta
responsabilidad, como se esperaba al tiempo de su eleccion, y
dejaron de participar en las labores del Consejo que les corres-
pondian; y

Considerando que, a pesar de estas dificultades, se admite que la
eleccion al Consejo trae consigo la obligacion del Estado contratante
elegido para él, de participar plenamente en las labores de la
Organizacion;

Por lo tanto la Asamblea resuelve:

1. Que un Estado contratante que, de acuerdo con el
Articulo 45* del Reglamento interno de esta Asamblea, notifique su
intencion de presentarse como candidato para su eleccion al
Consejo, se sobreentiende que se propone, de resultar elegido,
nombrar y mantener una representacion permanente donde se
encuentre la Sede de la Organizacion, a fin de asegurar la
participacion de los Estados miembros del Consejo en las labores de
ésta; y

2.  Ordenar al Consejo que informe en cada periodo de
sesiones de la Asamblea el caso de cualquier Estado miembro del
Consejo que haya dejado de cumplir, a partir del periodo de sesiones
anterior, las obligaciones aceptadas en virtud del parrafo anterior.

A18-2: Enmienda del Articulo 56 del Convenio por
el que se eleva a 15 el niimero de miembros
de la Comisién de Aeronavegacién

La Asamblea:

Reunida en su 18° periodo de sesiones, en Viena;

* Ahora Articulo 55.
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Habiendo tomado nota del deseo general de los Estados
contratantes de aumentar el nimero de miembros de la Comision de
Aeronavegacion;

Habiendo considerado conveniente elevar de 12 a 15 el niumero
de miembros de ese 6rgano; y

Habiendo considerado necesario enmendar, a los fines preci-
tados, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional hecho en
Chicago el dia 7 de diciembre de 1944;

1. Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en a) del
Articulo 94 del mencionado Convenio, la siguiente propuesta de
enmienda del mismo:

“En el Articulo 56 del Convenio, sustituir la expresion ‘doce
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miembros’ por la expresion ‘quince miembros’.

2. Fija, de acuerdo con lo dispuesto en a) del Articulo 94 del
mencionado Convenio, en 80 el nimero de Estados contratantes
cuya ratificacion es necesaria para que dicha propuesta de enmienda
entre en vigor; y

3. Resuelve que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un Protocolo, en los idiomas
inglés, francés y espaiiol, cada uno de los cuales tendra la misma
autenticidad, que contenga la propuesta de enmienda anteriormente
mencionada, asi como las disposiciones que se indican a conti-
nuacion:

a) el Protocolo sera firmado por el Presidente y el Secretario
General de la Asamblea;

b) el Protocolo quedara abierto a la ratificacion por cualquier
Estado que haya ratificado el mencionado Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional o se haya adherido al mismo;

¢) losinstrumentos de ratificacion se depositaran en la Organi-
zacion de Aviacion Civil Internacional;

d) el Protocolo entrara en vigor, con respecto a los Estados que
lo hayan ratificado, en la fecha en que se deposite el
80° instrumento de ratificacion;

e) el Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados contratantes la fecha de deposito de cada una de las
ratificaciones del Protocolo;

f) el Secretario General notificara inmediatamente la fecha de
entrada en vigor del Protocolo a todos los Estados partes en
dicho Convenio;

g) el Protocolo entrard en vigor, respecto a todo Estado
contratante que lo ratifique después de la fecha mencionada,
a partir del momento en que se deposite el instrumento de
ratificacion en la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional.

A22-4: Composicion de la Comision de Aeronavegacion
y participacion en sus trabajos

Considerando que el Articulo 56 del Convenio dispone que la
Comision de Aeronavegacion se compondra de 15 miembros
nombrados por el Consejo de entre las personas designadas por los
Estados contratantes, pero no establece distincion alguna de
nacionalidad ni especifica si dichas designaciones deben hacerse por
Estados miembros del Consejo o por Estados que no sean miembros
del Consejo;

Considerando que es esencial que dichos miembros no sélo estén
capacitados profesionalmente, sino que también puedan dedicarse
por entero al desempefio de sus cometidos;

Considerando que la Asamblea desea que se tomen las medidas
necesarias para lograr la maxima participacion posible de todos los
Estados contratantes interesados en la labor de la Comision de
Aeronavegacion;

Considerando que todos estos objetivos pueden lograrse, sin
apartarse de los requisitos del Convenio, mediante el estable-
cimiento, por el Consejo, de procedimientos adecuados; y

Considerando que la Asamblea ha examinado las Resoluciones
A2-8 (parte de la Clausula 3 y la Clausula 4), A4-4 y A10-9, y ha
decidido que, de conformidad con A15-2 deben ser refundidas y
luego canceladas;

La Asamblea:

1. Resuelve encargar al Consejo que, cada vez que tengan que
efectuarse nuevos nombramientos en la Comision de Aerona-
vegacion, procure obtener de todos los Estados contratantes candi-
daturas de entre las cuales se puedan seleccionar los 15 miembros de
la Comision;

2. Insta a todos los Estados contratantes, especialmente a
aquéllos que no estén representados en el Consejo, a que contintien
haciendo todo lo posible para designar candidatos para formar parte
de la Comision;

3. Recomienda que el Consejo no designe a mas de uno de
entre los candidatos presentados por cada Estado contratante, y que
tenga debidamente en cuenta el hecho de que es conveniente que
todas las regiones del mundo estén representadas;

4.  Recomienda que el Consejo tome todas las medidas
necesarias para procurar y alentar la mayor participacion posible de
los Estados contratantes en la labor de la Comision;

5.  Declara que esta resolucion remplaza a la Resolucion
Ale6-14.
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A27-2: Enmienda del Articulo 56 del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional

La Asamblea:

Habiendo tomado nota del deseo general de los Estados
contratantes de aumentar el nimero de miembros de la Comision de
Aeronavegacion;

Habiendo considerado conveniente elevar de quince a dieci-
nueve el nimero de miembros de ese 6rgano; y

Habiendo considerado necesario enmendar, a los fines preci-
tados, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional hecho en
Chicago el dia 7 de diciembre de 1944;

1.  Aprueba, de conformidad con lo dispuesto en el inciso a)
del Articulo 94 del mencionado Convenio, la siguiente propuesta de
enmienda del mismo:

“En el Articulo 56 del Convenio, sustituir la expresion
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‘quince miembros’ por la expresion ‘diecinueve miembros’.

2. Fija, de acuerdo con lo dispuesto en el inciso a) del
Articulo 94 del mencionado Convenio, en 108 el nimero de Estados
contratantes cuya ratificacion es necesaria para que dicha propuesta
de enmienda entre en vigor; y

3. Resuelve que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un Protocolo, en los idiomas
espafiol, francés, inglés y ruso, cada uno de los cuales tendra la
misma autenticidad, que contenga la propuesta de enmienda
anteriormente mencionada, asi como las disposiciones que se
indican a continuacion:

a) el Protocolo sera firmado por el Presidente y el Secretario
General de la Asamblea;

b) el Protocolo quedara abierto a la ratificacién por cualquier
Estado que haya ratificado el mencionado Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional o se haya adherido al mismo;

¢) los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional,

d) el Protocolo entrara en vigor, con respecto a los Estados
que lo hayan ratificado, en la fecha en que se deposite el
108° instrumento de ratificacion;

e) el Secretario General comunicara inmediatamente a todos los
Estados contratantes la fecha de deposito de cada una de las
ratificaciones del Protocolo;

f) el Secretario General notificara inmediatamente la fecha de
entrada en vigor del Protocolo a todos los Estados partes en
dicho Convenio;

g) el Protocolo entrard en vigor, respecto a todo Estado
contratante que lo ratifique después de la fecha mencionada,
a partir del momento en que se deposite el instrumento de
ratificacion en la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional.

A7-5: Constitucion revisada del Comité Juridico

La Asamblea resuelve:

Aprobar por la presente la Constitucion del Comité Juridico
que figura a continuacién para que remplace a la Constitucion
aprobada por la Asamblea en su primer periodo de sesiones
(Resolucion A1-46).

Comité Juridico — Constituciéon

“l.  El Comité Juridico (denominado en adelante “el
Comité”) serda un Comité permanente de la Organizacion
constituido por la Asamblea, y responsable ante el Consejo,
excepto cuando aqui se especifique lo contrario.

2. Las obligaciones y funciones del Comité seran:

a) asesorar al Consejo sobre los asuntos que éste le
traslade, relativos a la interpretacion y enmienda del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,

b) estudiar otros asuntos relativos a derecho aéreo
internacional publico que le transmita el Consejo o
la Asamblea y formular recomendaciones al respecto;

c) por orden de la Asamblea o del Consejo, o por
iniciativa del propio Comité, y con sujecion a la
aprobacion previa del Consejo, estudiar problemas
de derecho aéreo privado que afecten a la aviacion
civil internacional, preparar proyectos de convenio
de derecho aéreo internacional y presentar informes
y recomendaciones al respecto;

d) hacer recomendaciones al Consejo en cuanto a la
representacion de Estados no contratantes y otros
organismos internacionales en las conferencias del
Comité, en cuanto a la coordinacién de la labor del
Comité con la de otros 6rganos representativos de la
Organizacion y de la Secretaria, y también en cuanto
a otros asuntos que contribuyan a la eficacia del
trabajo de la Organizacion.

3. El Comité estara integrado por peritos juridicos
designados por los Estados contratantes como sus repre-
sentantes, y podran participar en ¢l todos los Estados contra-
tantes.

4. Cadauno delos Estados contratantes representado en
las conferencias del Comité tendra un voto.
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5. El Comité determinara, con sujecion a la aprobacion
del Consejo, su programa general de trabajo y el orden del dia
provisional de cada sesion, pero el Comité podra modificar el
orden del dia provisional durante una sesion, a fin de facilitar
su labor, siempre que dicha modificacion sea compatible con
lo dispuesto en esta Constitucion. Las sesiones del Comité
tendran lugar en las fechas y lugares que determine o apruebe
el Consejo.

6. El Comité adoptara su reglamento interno. Tal
reglamento, y toda enmienda del mismo que afecte a la
relacion del Comité con otros 6rganos de la Organizacion, o
con los Estados u otros organismos, estard sujeto a la
aprobacion del Consejo.

7. El Comité elegira su propia mesa directiva.

8. El Comité podra nombrar subcomités, ya sea para
que se reunan al mismo tiempo que el Comité, o previa
aprobacion del Consejo, en otras fechas y lugares que pueda
estimar conveniente.”

A8-1: Enmienda de los Articulos 48 a), 49 ¢) y 61 del
Convenio (Frecuencia de los periodos de sesiones
de la Asamblea)

Considerando que el Articulo 48 a) del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944,
dispone que la Asamblea se reuna cada afio;

Considerando que es conveniente que la Organizacion esté en
condiciones de disponer su programa de periodos de sesiones de la
Asamblea a intervalos menos frecuentes de un aflo, si se considera
deseable;

Considerando que es necesario enmendar dicho Convenio con el
fin antes mencionado;

Considerando que, en virtud del Articulo 94 a) de dicho
Convenio, toda enmienda que se proponga, después de ser aprobada
por las dos terceras partes de los votos de la Asamblea, entrara en
vigor respecto a los Estados que hayan ratificado tal enmienda,
cuando la ratifique el numero de Estados contratantes fijado por la
Asamblea, y que este niimero no podra ser inferior a las dos terceras
partes del niimero total de Estados contratantes;

La Asamblea, en virtud del Articulo 94 a) de dicho Convenio,
aprueba las siguientes enmiendas propuestas a dicho Convenio:

1.  Enel Articulo 48 a), sustituir “cada afio” por “por lo menos
una vez cada tres afos”;

2. Encel Articulo 49 e), sustituir la expresion “un presupuesto
anual” por “presupuestos anuales”; y

3.  En el Articulo 61, sustituir las expresiones “un presu-
puesto ... por el periodo de un afio” y “aprobara el presupuesto” por

“presupuestos, ... por periodos anuales” y “aprobara los presu-
puestos”, respectivamente;

Fija en 42 el nimero de Estados contratantes con cuya
ratificacion entraran en vigor las enmiendas propuestas antes
mencionadas;

Resuelve:

1. Que el Secretario General de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional redacte un Protocolo que incluya las enmiendas
antes mencionadas en los idiomas espafiol, inglés y francés, cada
uno de los cuales sera igualmente fehaciente;

2. Que el Protocolo sea firmado por el Presidente de esta
Asamblea y su Secretario General;

3. Que el Protocolo quede abierto a la ratificacion de todo
Estado que haya ratificado o se haya adherido a dicho Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional;

4.  Que se envien copias certificadas del Protocolo a todos los
Estados partes o signatarios de dicho Convenio;

5. Que los instrumentos de ratificacion se depositen en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional;

6. Que el Protocolo entre en vigor, entre los Estados que lo
hayan ratificado, en la fecha en que se deposite el 42° instrumento
de ratificacion;

7. Que el Secretario General notifique inmediatamente a
todos los Estados contratantes cada ratificaciéon que se haga del
Protocolo;

8. Queel Secretario General notifique inmediatamente a todos
los Estados partes o signatarios de dicho Convenio la fecha en que
entraré en vigor el Protocolo;

9.  Que, respecto a todo Estado contratante que ratifique el
Protocolo después de la fecha mencionada, el Protocolo entre en
vigor al depositar su instrumento de ratificacion en la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional;

Recomienda que todos los Estados contratantes tomen urgente-
mente medidas a fin de ratificar las enmiendas antes mencionadas.

A14-5: Proyecto de protocolo relativo a la enmienda
del Articulo 48 a) del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional

La Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional:

Reunida en su 14° periodo de sesiones, en Roma, el 21 de agosto
de 1962;
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Teniendo en cuenta el deseo general de los Estados contratantes
de que el nimero minimo de peticiones de Estados contratantes para
la celebracion de una reunién extraordinaria de la Asamblea sea
superior a la cifra actual de diez;

Considerando que es procedente aumentar dicho niimero a la
quinta parte del nimero total de Estados contratantes; y

Considerando que, a tal fin, es necesario modificar el Convenio
de Aviacion Civil Internacional, hecho en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

Aprobo, el 14 de septiembre de 1962, de conformidad con lo
dispuesto en a) del Articulo 94 del mencionado Convenio, la
siguiente propuesta de enmienda del mismo:

“Que en a) del Articulo 48 se suprima la segunda frase y se
sustituya por: ‘La Asamblea podra celebrar reuniones
extraordinarias en todo momento por convocatoria del
Consejo o a peticion de no menos de la quinta parte del
numero total de Estados contratantes dirigida al Secretario
General’.”

Fijo, de acuerdo con lo dispuesto en a) del Articulo 94 del
mencionado Convenio, en 66 el nimero de Estados contratantes
cuya ratificacion es necesaria para que dicha propuesta de enmienda
entre en vigor; y

Resolvio que el Secretario General de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional redacte un protocolo en los idiomas
espaiol, inglés y francés, cada uno de los cuales tendra la misma
autenticidad, que contenga la propuesta de enmienda anteriormente
mencionada, asi como las disposiciones que se indican a
continuacion.

Por lo tanto, de acuerdo con la mencionada decision de la
Asamblea,

Elpresente Protocolo ha sido preparado por el Secretario General
de la Organizacion;

El presente Protocolo quedara abierto a la ratificacion de todos
los Estados que hayan ratificado el mencionado Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional o se hayan adherido al mismo;

Los instrumentos de ratificacion se depositaran en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional;

El presente Protocolo entrard en vigor, con respecto a los Estados
que lo hayan ratificado, en la fecha en que se deposite el 66°
instrumento de ratificacion;

El Secretario General notificara inmediatamente a todos los
Estados contratantes la fecha de depodsito de cada una de las
ratificaciones del presente Protocolo;

El Secretario General notificara inmediatamente la fecha de
entrada en vigor del presente Protocolo a todos los Estados partes en
dicho Convenio o signatarios del mismo;

El presente Protocolo entrara en vigor, respecto a todo Estado
contratante que lo ratifique después de la fecha mencionada a partir
del momento en que se deposite su instrumento de ratificacion en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

En testimonio de lo cual, el Presidente y el Secretario General del
14° periodo de sesiones de la Asamblea de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, debidamente autorizados por la
Asamblea, firman el presente Protocolo.

Hecho en Roma, el 15 de septiembre de 1962, en un documento
unico, redactado en los idiomas espafiol, inglés y francés, cada uno
de los cuales tendra la misma autenticidad. El presente Protocolo
quedara depositado en los archivos de la Organizacioén de Aviacion
Civil Internacional, y el Secretario General de la Organizacion
transmitira copias legalizadas del mismo a todos los Estados partes
en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional ya mencionado.

Reglamento interno permanente de la Asamblea
— Resoluciones A6-12, A12-4 y Al4-1

— Decisiones del 12°, 16°, 18°, 21°, 22° y 25° periodos de
sesiones de la Asamblea (véanse los Informes del Comité
Ejecutivo de cada uno de dichos periodos de sesiones)

Nota.— En esta publicacion no figura el texto de este
Reglamento interno ni el de las enmiendas correspondientes. La
actual version del Reglamento interno permanente de la Asamblea
aparece en el Doc 7600.

A22 Decisién: Texto en idioma ruso del Reglamento
interno permanente de la Asamblea

(véase Doc 9210 A22-EX, pagina 37, parrafo 13:1)

A2S Decisién: Texto arabe del Reglamento interno
permanente de la Asamblea

(véase Doc 9437 A25-Res., P-Min., pagina 22, parrafo 9)

A16-13: Frecuencia y lugar de los periodos de sesiones
ordinarios de la Asamblea

Considerando que la Asamblea ha examinado las Resolu-
ciones A4-6 (segunda oracion de la Clausula resolutiva 4) y A14-4,
y ha decidido que, de conformidad con A15-2, deben ser refundidas
y luego canceladas;
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La Asamblea resuelve que la celebracion trienal de periodos de
sesiones ordinarios de la Asamblea se considere como practica
normal de la Organizacion, en la inteligencia de que podrian
convocarse periodos de sesiones ordinarios intermedios, por
decision de la Asamblea o del Consejo. El Consejo debiera
considerar con la debida atencion las sugerencias o las invitaciones
hechas por los Estados contratantes para celebrar periodos de
sesiones trienales ordinarios de la Asamblea fuera de la Sede de la
Organizacion, teniendo en cuenta los beneficios que obtendrian la
Organizacion y los Estados contratantes, la naturaleza de las ofertas
para sufragar, total o parcialmente, los gastos adicionales de la
Organizacion, y todas las circunstancias pertinentes.

A22 Decision: Factibilidad de establecer un sistema
de rotacion para que los periodos
ordinarios de la Asamblea se celebren
en las distintas regiones de la OACI

(véase Doc 9210 A22-EX, pagina 12, parrafo 7:11)

A1-23: Autorizacion al Consejo para que actiie como
organismo de arbitraje

Considerando que el acuerdo provisional de Aviacion Civil
Internacional dispone en su Articulo III, Seccion 6(8), que una de las
funciones del Consejo sera:

“A solicitud de todas las partes interesadas, actuar como
organismo de arbitraje en las diferencias que surjan entre los
Estados miembros, en relacion con cuestiones de aviacion
civil internacional que éstos sometan a su consideracion. El
Consejo podra rendir un informe recomendatorio, pero si las
partes interesadas asi lo expresan especificamente, pueden
obligarse por adelantado a aceptar la decision del Consejo. E1
procedimiento que regird para los fallos arbitrales, sera
determinado por acuerdo entre el Consejo y todas las partes
interesadas.”

Considerando que el Convenio de Aviacion Civil Internacional
no contiene una disposicion de naturaleza similar, y que la facultad
de que dispone el Consejo para la resolucion de disputas de acuerdo
con el Articulo 84 del Convenio, se limita a decisiones en relacion
con desacuerdos concernientes a la interpretacion o aplicacion del
Convenio y sus anexos;

Por lo tanto, la Primera Asamblea resuelve:

1. Que mientras se estudia mas detenidamente el asunto, y la
Organizacion acuerda los métodos que deban seguirse en relacion
con los desacuerdos de caracter internacional en el campo de la
aviacion civil, se autorice al Consejo para que actue como cuerpo
arbitral en aquellos desacuerdos que surjan entre los Estados
contratantes en asuntos de aviacion civil que se le sometan, cuando
se lo pidan expresamente todos los interesados;

2. Que el Consejo, en tales ocasiones, esta autorizado para
presentar un informe recomendatorio o fallar con caracter obliga-
torio para las partes, si éstas se han obligado expresamente de
antemano a aceptar como obligatoria la decision del Consejo; y

3. Queel procedimiento que haya de regir el procedimiento de
arbitraje sera determinado por acuerdo mutuo entre el Consejo y
todas las partes interesadas.

A5-3: Delegacion de autoridad al Consejo para que
extienda invitaciones a Estados no contratantes
y Organizaciones Internacionales, a fin de que
participen en los futuros periodos de sesiones
de la Asamblea

La Asamblea, en su 5° periodo de sesiones, resuelve:

Que, por la presente, se delega en el Consejo la facultad de
invitar a los Estados no contratantes y a los organismos interna-
cionales publicos y privados para concurrir a futuros periodos de
sesiones de la Asamblea, el cual a su vez podra delegar dicha
facultad, a su discrecion.

A8-4: Enmienda del Articulo 45 (Sede permanente de
la Organizacion)

Considerando que el Articulo 45 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional firmado en Chicago el 7 de diciembre de 1944,
dispone que “La Organizacion tendra su Sede permanente en el lugar
que determine en su ultima reunion la Asamblea interina de la
Organizacion Provisional de Aviacion Civil Internacional”;

Considerando que, de conformidad con lo anterior, la Asamblea
interina mencionada tomo una decision al respecto el 6 de junio de
1946, determinando que la Sede permanente fuese Montreal;

Considerando que la Asamblea opina que las circunstancias
pueden plantear la conveniencia de trasladar con caracter perma-
nente la Sede de la Organizacion; y

Considerando que tal traslado no puede llevarse a cabo sin
modificar el Convenio;

La Asamblea, considerando que el Convenio debe ser reformado
para permitir que, en el caso de que sea necesario llevar a cabo tal
traslado de la Sede permanente, éste pueda realizarse sin retrasos
innecesarios;

Aprueba la siguiente propuesta de enmienda del Convenio: Al
final del Articulo 45 del Convenio se sustituye el punto final por una
coma, afadiéndose lo siguiente: “y no siendo con caracter
provisional por decision de la Asamblea. Para tomar tal decision sera
necesario el nimero de votos que determine la Asamblea. El nimero
de votos asi determinado no podra ser inferior a las tres quintas
partes del total de los Estados contratantes.”
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Establece en 42 el nimero de Estados contratantes cuya ratifi-
cacion es necesaria para que dicha enmienda propuesta pueda entrar
en vigor;

Resuelve:

1. Que el Secretario General de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional redacte un Protocolo con la enmienda
anteriormente mencionada en los idiomas espafiol, inglés y francés,
cada uno de los cuales sera igualmente fehaciente;

2. Que el Protocolo sea firmado por el Presidente de esta
Asamblea y su Secretario General;

3. Que el Protocolo quede abierto a la ratificacion de todo
Estado que haya ratificado o se haya adherido a dicho Convenio de
Aviacion Civil Internacional;

4.  Que se transmita copia certificada del Protocolo a todos los
Estados que sean partes o signatarios del mencionado Convenio;

5. Que los instrumentos de ratificacion sean depositados en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional;

6. Que el Protocolo entre en vigor entre los Estados que lo
hayan ratificado en la fecha de depodsito del 42° instrumento de
ratificacion;

7. Que el Secretario General notifique a cada uno de los
Estados contratantes inmediatamente después de cada ratificacion
del Protocolo;

8. Queel Secretario General notifique inmediatamente a todos
los Estados partes o signatarios del Convenio la fecha en que el
Protocolo entre en vigor;

9. Que, por lo que se refiere a los Estados contratantes que
ratifiquen el Protocolo después de la fecha anteriormente mencio-
nada, el Protocolo entrara en vigor al depositarse el instrumento de
ratificacion en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional;

Recomienda a todos los Estados contratantes que tomen
urgentemente medidas a fin de ratificar la enmienda anteriormente
mencionada.

A8-5: Examen de propuestas para trasladar la Sede
permanente

Considerando que en este periodo de sesiones de la Asamblea se
ha adoptado una enmienda del Articulo 45 del Convenio, en virtud
de la cual, después de haberse ratificado ésta, sera posible trasladar
la Sede permanente de la Organizacion por decision de la Asamblea,
debiendo tomarse tal decisién por un niimero de votos especificado
por la Asamblea; y que el nimero de votos especificado no puede
ser inferior a las tres quintas partes del nimero total de Estados
contratantes;

Considerando que se estima de la mayor importancia que todos
los Estados contratantes tengan plena oportunidad de considerar
adecuadamente cualquier propuesta para trasladar la Sede de la
Organizacion;

La Asamblea resuelve:

que ningun periodo de sesiones futuro de la Asamblea examine
propuesta alguna para trasladar la Sede permanente de la
Organizacion, a no ser que se haya despachado a todos los Estados
contratantes la correspondiente notificacion, con toda la informacion
pertinente, con 120 dias de anticipacion, por lo menos, a la fecha de
inauguracion del periodo de sesiones en cuestion.

A31-2: Acrecentamiento de la eficacia de la OACI

Considerando que la OACI ha desempeiiado sus funciones con
eficacia y eficiencia durante mas de 50 afios, conforme a lo
establecido en la segunda parte del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional (el Convenio de Chicago);

Considerando que los objetivos fundamentales de la Organi-
zacion expresados en el Articulo 44 del Convenio de Chicago y
las funciones del Consejo expresadas en los Articulos 54 y 55
contintan teniendo suma importancia;

Considerando que la Organizacion se enfrenta con nuevos retos
en rapida evolucion de caracter tecnoldgico, econdmico, social y
juridico; y

Considerando que es necesario que la Organizacion responda
con eficacia a esos retos en un momento en que la comunidad
aeronautica esta experimentando dificultades financieras;

La Asamblea:

1.  Expresa su agradecimiento al Consejo y al Secretario
General por los progresos efectuados al elaborar el Plan de accion
estratégico de la Organizacion;

2. Hace suyas las decisiones ya adoptadas por el Consejo de
seguir elaborando el Plan de accion estratégico y establecer un
mecanismo de supervision que incluya un examen anual del
progreso realizado;

3. Encarga al Consejo y al Secretario General, en el marco de
sus respectivas competencias, que:

a) intensifiquen las actividades para elaborar el Plan de accion
estratégico en forma continuada y con un proceso de
planificacion sistematica que conlleve mayor eficacia,
transparencia e imputabilidad e impulse la evolucion del
Presupuesto por programas;

b) pongan el Plan de accion estratégico a disposicion de los
Estados contratantes y presenten una version actualizada del
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mismo, junto con un informe del progreso realizado en su
implantacion durante el trienio correspondiente, a cada
periodo de sesiones ordinario de la Asamblea.

4.  Encarga al Consejo que:

a) simplifique los métodos de trabajo y procedimientos de la
Asamblea con miras a alcanzar una mayor transparencia y
eficiencia y una menor duracion de sus periodos de sesiones,
de modo de obtener resultados a partir del préximo periodo
de sesiones ordinario;

b) lleve a cabo un examen intensivo de los procesos de toma de
decisiones, métodos de trabajo y procedimientos del Consejo
y sus organos subordinados con miras a agilizar las tareas,
delegar poderes y mejorar la relacion costo-eficacia en la
Organizacion; y

¢) secerciore de que el mecanismo de supervision sea eficiente
y con un procedimiento independiente para informar al
Consejo, a fin de dotar a los programas de eficacia,
transparencia e imputabilidad;

5. Invita al Secretario General a que, en el ambito de su
competencia, siga tomando iniciativas para mejorar la eficacia y
eficiencia de la Organizacion mediante reformas de procedimiento,
de gestion y administrativas; y dé cuenta de las mismas al Consejo;

6. Invita al Consejo y al Secretario General a que, al aplicar las
clausulas 3 a 5 anteriores, tengan debidamente en cuenta la lista de
consideraciones, que no es exhaustiva, del Apéndice de esta
resolucion; y

7. Invita al Consejo a que notifique a los Estados los progresos
realizados en la aplicacion de las clausulas 3 a 5 de esta resolucion,
a mas tardar el 1 de mayo de 1997, y presente un informe completo
sobre el tema al proximo periodo de sesiones ordinario de la
Asamblea.

APENDICE

Lista de consideraciones para que
la OACI sea mas eficaz

Proceso de planificacion sistematica [clausula 3, apartado a), de la
resolucion]

a) establecer vinculacion directa y transparente entre el Plan de
accion estratégico y el Presupuesto por programas;

b) establecer procedimientos de elaboracion del Presupuesto
por programas que se centren en la asignacion de recursos en
el ambito estratégico, mas que en los detalles administrativos
(“de arriba a abajo” y no “de abajo a arriba”);

c) establecer procedimientos para fijar metas, resultados,
prioridades y objetivos, aplicando al mismo tiempo indices
de rendimiento;

d) elaborar, dentro del marco del Plan de accion estratégico,
otros planes mas detallados por medio de los drganos
subordinados pertinentes (p. ¢j., basandose en el Programa
técnico de la Organizacion en la esfera de la navegacion
aérea) y de las diversas oficinas de la Secretaria;

e) examinar con cierta frecuencia en el seno de la Secretaria los
progresos realizados en la aplicacion del Plan de accion
estratégico, y periodicamente en el Consejo y los drganos
subordinados; y

f) actualizar y extender el Plan de accion estratégico, por lo
menos cada tres afios.

Meétodos de trabajo y procedimientos de la Asamblea
[clausula 4, apartado a), de la resolucion]

a) simplificar el orden del dia y reducir la documentacion,
centrandose en los aspectos de estrategia y politica de alto
nivel, areas prioritarias principales y asignacion de recursos;

b) respetar las fechas fijadas para preparar y distribuir la
documentacion;

¢) informar mas extensamente a las autoridades elegidas;

d) simplificar los procedimientos para presentar informes,
particularmente evitando las duplicaciones innecesarias de
presentar y examinar los mismos documentos en distintos
organos;

e) eliminar el requisito de que se levanten actas de las sesiones
de las Comisiones (tal como se ha hecho en este periodo de
sesiones de la Asamblea);

f) mejorar los procedimientos para presentar declaraciones
generales y atenerse a los horarios indicados para las
sesiones; y

g) introducir procedimientos de votaciéon mas modernos y
eficientes, especialmente para la eleccion del Consejo.

Nota.— Si fuera preciso enmendar el Reglamento interno
permanente de la Asamblea (Doc 7600/5), los Estados necesitan
saberlo con suficiente antelacion respecto al siguiente periodo de
sesiones ordinario de la Asamblea, a fin de poder adoptar las
enmiendas al comienzo del periodo de sesiones con efecto
inmediato.

Procesos de toma de decisiones, métodos de trabajo y procedi-
mientos del Consejo [clausula 4, apartado b), de la resolucion]

En el examen de estos aspectos deberian considerarse temas
fundamentales los siguientes:

a) el concepto de que el Consejo siga desempeiiando sus
funciones y mandato conforme a lo estipulado en el
Convenio de Chicago y se concentre particularmente en las
cuestiones de politica de alto nivel; y
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b) que el Secretario General ejerza sus responsabilidades
tomando las medidas administrativas y decisiones que le
incumben en su caracter de funcionario ejecutivo principal
de la Organizacion, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo h) del Articulo 54 del Convenio de Chicago.

Mecanismo de supervision [clausula 4, apartado c),
de la resolucion]

En cuanto a esto, se insiste en un procedimiento firme para
informar independiente y directamente al Consejo sobre la
eficacia, transparencia e imputabilidad en todos los programas de la
OACI. De acuerdo con las practicas ordinarias de auditoria, el
Secretario General tendria la oportunidad de formular comentarios
sobre los informes independientes, pero no de modificarlos.

Otras medidas para mejorar la eficacia y eficiencia de la
Organizacion (clausula 5 de la resolucion)

a) introducir procedimientos para elaborar o enmendar, segin
corresponda, mas oportunamente los instrumentos de
derecho aeronautico, y las normas y métodos recomendados
y planes regionales de navegacion aérea de la OACI,

b) alentar mas la ratificacion de los instrumentos de derecho
aeronautico en el ambito nacional asi como la aplicacion de
las normas y métodos recomendados de la OACI en todo el
mundo y en la mayor medida posible;

¢) mejorar y acelerar las comunicaciones con los Estados
contratantes, particularmente en lo que atafie a las normas y
métodos recomendados, incluso con una utilizacién mas
generalizada de las transmisiones electronicas;

d) reforzar el grado de autonomia que se otorga al proceso de
planificacion regional y a la autoridad y recursos corres-
pondientes que reciben las oficinas regionales de la OACI,
asegurando al mismo tiempo una coordinacion adecuada a
escala mundial,

e) examinar la relacion que existe entre la OACI y otros
organismos (tanto en la esfera de la aviacion como en otros
sectores pertinentes ajenos a la aviacion, a escala mundial
y regional), con miras a definir las respectivas areas de
responsabilidad, eliminar redundancias y establecer pro-
gramas mixtos cuando corresponda;

f) lograr que todas las partes interesadas de la comunidad
aeronautica, incluidos los proveedores de servicios y la
industria, participen adecuadamente en las actividades de la
OACT;

g) simplificar el calendario y la documentacion y reducir la
duracion de las reuniones de la OACI en general; y

h) considerar la conveniencia y posibilidad de recurrir a
expertos externos, cuando sea necesario para prestar asis-
tencia respecto a cualquiera de las medidas precedentes.

A32-1: Acrecentamiento de la eficacia de la OACI
(Medidas para seguir mejorando en el trienio
1999-2001 y posteriormente)

Considerando que la OACI ha desempeiiado sus funciones con
eficacia y eficiencia durante mas de 50 afios, conforme a lo
establecido en la segunda parte del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional (el Convenio de Chicago);

Considerando que los objetivos fundamentales de la Organi-
zacion expresados en el Articulo 44 del Convenio de Chicago y las
funciones del Consejo expresadas en el Convenio, particularmente
en los Articulos 54 y 55, contintan teniendo suma importancia;

Considerando que la Organizacion enfrenta nuevos retos, en
rapida evolucion y de caracter tecnologico, econdémico, social y
juridico;

Considerando que la respuesta a esos retos afecta a la seguridad
de la aviacion civil internacional; y

Considerando que es necesario que la Organizacion responda
con eficacia a esos retos dentro de las limitaciones con que funciona;

La Asamblea:

1.  Expresa su agradecimiento al Consejo y al Secretario
General por el progreso realizado en el cumplimiento de la
Resolucion A31-2, Acrecentamiento de la eficacia de la OACI;

2. Hace suyas las decisiones ya adoptadas por el Consejo en
este sentido;

3. Encargaal Consejoy al Secretario General, en el ambito de
sus respectivas competencias y los limites del presupuesto aprobado
por la Asamblea, sin debilitar a la Organizacion ni comprometer su
funcionamiento, que:

a) prosigan la labor que garantizara que la OACI responda
eficazmente a los retos de un sector aeronautico en rapida
evolucion y promueva la seguridad y proteccion de los
vuelos en el mundo entero;

b) aseguren que los programas de alta prioridad que afectan a
la seguridad del publico viajero tengan los fondos y el
personal necesarios;

c) aseguren que la Oficina de evaluacion de programas,
auditoria y examen administrativo (EAO) funcione de la
manera prevista, es decir, para mejorar la gestion, transpa-
rencia y rendicion de cuentas de los programas;

d) examinen criticamente los programas de la OACI para
determinar las prioridades y la validez contemporanea,
eliminar o reducir aquellas actividades de los programas
que ya no sean prioridades para la labor de la OACI o que
puedan ser realizadas por otras organizaciones o por
contrato;
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e) simplifiquen los grupos de expertos y consoliden su trabajo
cuando sea posible; y

f) concentren sus esfuerzos en:

1) mejorar el proceso de preparacion y adopcion de
SARPS, prestando especial atencion a las necesidades
mundiales, funcionales y operacionales;

2) evaluar periddicamente los resultados de los programas
de cooperacion técnica a fin de identificar sus repercu-
siones para una mejor aplicacion de los SARPS;

4.  Encarga al Consejo que:

a) continue simplificando el proceso de la Asamblea concen-
trandolo en principios orientadores y desarrollo del pro-
grama de trabajo, eliminando duplicaciones en el orden
del dia;

b) de conformidad con los Articulos 54 y 55 del Convenio,
ponga mayor énfasis en su programa de trabajo sobre
decisiones de principios de la OACI, en aspectos como la
ejecucion de las decisiones de la Asamblea, la adminis-
tracion de finanzas, la adopcion de SARPS, los informes de
infracciones a la Asamblea y la preparacion de conferencias
diplomaticas en el marco de la OACI;

c) contintie la evaluacion del caracter, los métodos de trabajo
y los procedimientos de la OACI, particularmente de sus
organos rectores, incluyendo una comparacion con otros
organismos similares de las Naciones Unidas, recurriendo a
la ayuda de un 6rgano externo, por ejemplo la Dependencia
Comun de Inspeccién de las Naciones Unidas, de ser
necesario y conveniente;

d) considere si una reduccion del numero de sesiones del
Consejo y de sus 6rganos subordinados podria aumentar la
eficacia de la supervision de la Organizacion por el Consejo
y reducir asimismo el costo de los servicios a este 6rgano;

e) determine las posibles economias de costos en la Secretaria;

5. Invita al Consejo y al Secretario General, en el ambito de
sus respectivas competencias, a:

a) proseguir la labor dimanante de la Resolucién A31-2 de la
Asamblea;

b) ampliar dicha labor a fin de comprender el examen de los
medios para suprimir los obstaculos que se oponen a una
mayor eficiencia dentro de la Secretaria; y

c¢) una vez determinado lo que se entiende en la OACI
por gastos administrativos y gastos de apoyo para los
programas, estudiar las posibilidades de reducir conside-
rablemente los gastos administrativos del presupuesto del
programa ordinario en el curso de los dos proximos ciclos

presupuestarios trienales, teniendo presente los trabajos que
se realizan en las Naciones Unidas y otros organismos;

6. Invita al Secretario General a:

a) considerar si es conveniente y eficaz en funcion del costo
implantar un programa de recompensas e incentivos para el
personal;

b) mejorar el rendimiento de las oficinas regionales; y

¢) considerar la posibilidad de consolidar oficinas regionales y
funciones para mejorar la ejecucion de los programas. Este
procedimiento deberia considerarse teniendo en cuenta
nuevas tecnologias y nuevos enfoques para los problemas de
las diversas regiones;

7. Invita al Consejo a informar a los Estados sobre el progreso
en el cumplimiento de las clausulas 3 a 6 de esta resolucion, a mas
tardar el 1 de mayo del afio 2000, y a presentar un informe completo
al proximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea.

A33-3: Acrecentamiento de la eficacia de la OACI
(para enfrentar nuevos retos)

Considerando que la situacion actual originada por los tragicos
sucesos del 11 de septiembre de 2001 exige que la OACI responda
con celeridad y sin dilacion alguna a las nuevas amenazas y
demandas a fin de asegurar su contribucion eficaz a la seguridad,
proteccion y eficiencia de los vuelos en todo el mundo;

Considerando que la OACI dispone de 6rganos de expertos
que tratan continuamente las cuestiones relacionadas con la protec-
cion y seguridad, asesorando al Consejo y trabajando en estrecha
relacion con dicho 6rgano;

Considerando que la Organizacion tiene en el Consejo a un
organo deliberativo elegido con caracter residente que representa
a todas las regiones del mundo, un hecho que refuerza atin mas
su legitimidad,

Considerando que el Consejo de la OACI es un 6rgano politico
de reconocida legitimidad internacional para tratar asuntos rela-
cionados con la aviacion civil internacional; y

Considerando que los Estados contratantes pueden ejercer su
soberania en virtud de la autoridad del Consejo por medio de un
mecanismo que les permita solicitar la revision de los SARPS
introducidos recientemente;

La Asamblea:

Encarga al Consejo que explore los medios de abreviar el
proceso de aprobacion y adopcion de los SARPS considerados de
importancia clave para la seguridad y proteccion de la aviacion civil,
cuando se considere necesario.
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Al11-16: Preparacion y marcha de las conferencias

La Asamblea, preocupada por la carga cada vez mayor que pesa
sobre los Estados, tanto en el aspecto financiero como en el de
personal, solicita al Consejo:

1. Quecontinte su estudio tendiente a lograr la mayor eficacia
en la preparacion y marcha de las conferencias de la Organizacion,
por ejemplo, haciendo mas coherente y concisa la documentacion,
mediante limitaciones en el orden del dia y reducciones razonables
en la duracion de las conferencias; y

2. Que procure a este respecto lograr la cooperacion de los
Estados contratantes.

A31-1: Emblema y sello oficiales de la OACI

La Asamblea:

Habiendo considerado 1a recomendacion del Consejo referente
al emblema y sello de la OACI;

Resuelve que los dibujos reproducidos a continuacion
constituiran el emblema y el sello oficiales de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional; y

Declara que la presente resolucion sustituye y anula la
Resolucion A21-4.

Emblema oficial

Sello oficial

vo ° OAC"‘L//EY
(€) K

RELACIONES CON LOS ESTADOS
CONTRATANTES

Al-14: Mejoramiento de los métodos de enlace con los
Estados contratantes

Considerando que es esencial mejorar las relaciones entre la
Organizacion y los Estados contratantes, para lograr la realizacion
de los fines de la Organizacion;

Considerando que el Consejo Interino ha llamado la atencion de
la Primera Asamblea de la Organizacion sobre ciertas medidas que
pueden tomarse para mejorar las actuales condiciones del servicio de
enlace; y

Considerando que tales mejoras pueden realizarse inicamente
por medio de la cooperacion de todos los Estados contratantes,
tomando cada uno de ellos las medidas adecuadas dentro de su
propio territorio;

Por lo tanto, la Primera Asamblea recomienda:

1. Que todos los Estados contratantes remitan informes
completos sobre las medidas adoptadas hasta el presente para
establecer medios de enlace con la Organizacion;

2. Que los Estados contratantes, utilizando sus servicios de
administracion interior, designen a un funcionario o funcionarios a
quienes se encargue directamente de establecer, cuando sea
necesario, y coordinar los medios de enlace con la Organizacion;

3. Quelos Estados contratantes proporcionen al Consejo en las
fechas e intervalos que éste determine, informes sobre el progreso
hecho para poner en practica las Normas, Métodos y Procedimientos
adoptados por la Organizacion, o las razones que se han tenido para
no hacerlo;

4. Que los Estados contratantes proporcionen a la
Organizacion los informes, documentos y publicaciones que ésta
pida, de acuerdo con lo estipulado en el Convenio, sin demoras
innecesarias; y

5. Quelos Estados contratantes, mediante arreglos hechos con
la Organizacion envien empleados suyos a la oficina principal o a las
oficinas regionales de la Organizacion, para adiestrarse y aprender
los métodos empleados por la Organizacion.

A2-26: Convencion general sobre prerrogativas e
inmunidades de los organismos especializados
y anexo al mismo relativo a la OACI

Considerando que en la Seccion 37 de la Convencion general
sobre prerrogativas e inmunidades de los organismos especializados
aprobada por la Segunda Asamblea General de las Naciones Unidas,
se dispone que:

“La presente Convencion sera aplicable a cada organismo
especializado cuando éste haya transmitido al Secretario
General de las Naciones Unidas el texto definitivo del anexo
correspondiente y le haya informado que acepta las clausulas
tipo, modificadas por dicho anexo, y se compromete a dar
efectividad a las Secciones 8, 18, 22,23, 24,31, 32,42 y 45,
y todas las disposiciones del Anexo”;

Considerando que en cumplimiento de la Seccion 35, de dicha
Convencion el Proyecto de Anexo III a esta Convencidn, relativo a
la Organizacion de Aviacion Civil Internacional ha sido
recomendado a esta Organizacion; y

Considerando que los privilegios e inmunidades que se definen
en la Convencion general, y en la forma que aparecen modificados
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en el Anexo relativo a la OACI, son esenciales al desempefio eficaz
de las funciones de la Organizacion;

La Asamblea:

1. Aprueba como texto definitivo del Anexo correspondiente
ala OACI, el texto recomendado por la Segunda Asamblea General
de las Naciones Unidas, que aparece como Anexo III a dicha
Convencion general;

2.  Acepta las “clausulas normales” de dicha Convencion
general sobre prerrogativas ¢ inmunidades de los organismos
especializados, en la forma que quedan modificados por dicho
Anexo;

3. Secompromete aponer en vigor las Secciones 8, 18,22, 23,
24,31, 32,42 y 45, y la Seccidn 2 (iii) de dicho Anexo;

4.  Da instrucciones al Secretario General a fin de que:

a) el texto del Anexo aprobado en cumplimiento del parrafo 1,
sea comunicado al Secretario General de las Naciones
Unidas;

b) se notifique al Secretario General de las Naciones Unidas
que:

— la Organizacion acepta las “clausulas normales” en la
forma en que estan modificadas en el Anexo;y

— la Organizacion se compromete a poner en vigor las
Secciones 8, 18, 22, 23, 24, 31, 32, 42 y 45,y la
Seccion 2 (iii) de dicho Anexo; y

5. Dainstrucciones al Secretario General para que, de acuerdo
con la Seccion 42 de las “clausulas normales”, se comunique a los
Estados miembros de la OACI que no lo son de las Naciones
Unidas, el texto de la Convencion general conjuntamente con el
Anexo relativo a la OACI, y que se invite a dichos Estados para que
acepten la mencionada Convencion en lo que respecta a la OACI,
depositando un instrumento de adhesion a la Convencidn ya sea en
manos del Secretario General de las Naciones Unidas o en poder del
Secretario General de la OACI.

A2-27: Recomendacion a los Estados contratantes
para que concedan a la OACI las prerrogativas
e inmunidades que se disponen en la Convencion
general sobre las prerrogativas e inmunidades
de los organismos especializados y el Anexo III
del mismo, a reserva de su aprobacion formal
de la Convencion y Anexo

Considerando que la Segunda Asamblea General de las Naciones
Unidas reconocio lanecesidad de que los organismos especializados
disfrutaran lo antes posible de prerrogativas e inmunidades
esenciales al eficaz desempefio de sus funciones;

Considerando que debera transcurrir un periodo de tiempo
considerable antes de que la Convencion entre en vigor en el caso de
dichos organismos; y

Considerando que la Segunda Asamblea General de las Naciones
Unidas ha recomendado a los miembros de dicha Organizacion que,
areserva de su adhesion formal a la Convencion general relativa a
las prerrogativas e inmunidades de los organismos especializados,
incluyendo los anexos relativos a cada organismo, concedan
inmediatamente a los organismos especializados el beneficio de las
prerrogativas e inmunidades que se disponen en dicho Convenio
general y en el anexo al mismo, “entendiéndose que los organismos
especializados pueden tomar medidas similares con respecto a
aquellos de sus miembros que no son miembros de las Naciones
Unidas”;

La Asamblea:

Recomienda a los Estados miembros de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional que, hasta que aprueben definiti-
vamente la Convencién general relativa a las prerrogativas e
inmunidades de los organismos especializados, y el anexo relativo
alaOACI, concedan a esta Organizacion en todo cuanto sea posible,
el beneficio de las prerrogativas e inmunidades que se disponen en
dicha Convencion general y en su Anexo.

A26-3: Convencion sobre prerrogativas e inmunidades
de los organismos especializados

Considerando que en la Resolucion A2-26 la Asamblea aceptod
la Convencion sobre prerrogativas e inmunidades de los organismos
especializados;

Considerando que en la Resolucion A2-27 la Asamblea
recomendo a los Estados contratantes que concedieran a la OACI,
en todo cuanto fuera posible, el beneficio de los privilegios e
inmunidades que se disponen en dicha Convencion;

Considerando que algunos Estados contratantes todavia no han
pasado a ser Partes en la Convencion;

Considerando que la Asamblea de las Naciones Unidas, en la
Resolucion 39/27, adoptada el 30 de noviembre de 1984, reitera el
pedido, que formulé anteriormente en su resolucion 239 C (III) del
18 de noviembre de 1948, a los Estados miembros que atn no lo
hayan hecho, de que adopten las medidas necesarias para eximir del
impuesto nacional sobre la renta a sus nacionales empleados por las
Naciones Unidas, en lo que respecta a los sueldos y emolumentos a
ellos pagados por las Naciones Unidas;

La Asamblea:

1. Insta a todos los Estados contratantes que no lo hayan
hecho a que realicen las gestiones necesarias para pasar a ser
Parte en la Convencion sobre prerrogativas e inmunidades de los
organismos especializados;



1-24 Resoluciones de l1a Asamblea

2. Insta a todos los Estados contratantes a que tomen las
medidas a su alcance para aplicar los principios de dicha
Convencion;

3. Pide al Secretario General que sefiale esta Resolucion a la
atencion de todos los Estados contratantes; y

4.  Pide al Consejo que en el proximo periodo ordinario de
sesiones de la Asamblea rinda informe sobre la aplicacion de la
presente Resolucion.

A33-5: Confirmacion de la Convencion de Viena
sobre el Derecho de los Tratados entre Estados
y organizaciones internacionales o entre
organizaciones internacionales

Considerando que la Convencion de Viena sobre el Derecho de
los Tratados entre Estados y organizaciones internacionales o entre
organizaciones internacionales fue adoptada el 21 de marzo de 1986
por una conferencia convocada por la Asamblea General de las
Naciones Unidas;

Considerando que en el Articulo 83 de dicha Convencion se
estipula que esta sujeta a ratificacion por los Estados y a actos de
confirmacion formal por las organizaciones internacionales;

Considerando que la Convencion fue firmada en nombre de la
OACI por el Presidente del Consejo el 29 de junio de 1987;

Considerando que en la Resolucion 53/100 (Decenio de las
Naciones Unidas para el Derecho Internacional) la Asamblea
General de las Naciones Unidas, entre otras cosas, alentd a los
Estados a que examinaran la posibilidad de ratificar la Convencion
odeadherirse a ella, a las organizaciones internacionales que habian
firmado la Convencion a que depositaran un acto de confirmacion
formal y a otras organizaciones habilitadas para ello a que se
adhirieran a la misma a la brevedad posible; y

Considerando que esta Asamblea estima que la Convencion daria
mas claridad y certidumbre al régimen juridico que rige las
relaciones establecidas por tratados entre la OACI y los Estados o
entre la OACI y otras organizaciones internacionales que son parte
en la Convencion, y por lo tanto mejoraria el funcionamiento de la
Organizacion;

La Asamblea:

1.  Decide que la OACI deberia confirmar formalmente la
Convencion de Viena sobre el Derecho de los Tratados entre
Estados y organizaciones internacionales o entre organizaciones
internacionales (1986);

2. Autoriza al Presidente del Consejo a firmar un acto de
confirmaciéon formal de dicha Convencién para depositarla en
nombre de la OACIL; y

3. Insta alos Estados que atin no lo hayan hecho a ratificar la
Convencion de modo que entre en vigor lo antes posible.

A1-15: Politica de informacion publica de la OACI

Considerando que se reconoce que la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional depende, para la continuacion de su existencia,
de la participacion activa de los Estados contratantes, y que ésta a su
vez depende en gran parte del apoyo de la opinion publica de los
Estados contratantes;

Considerando que la creacion de un grupo especial de infor-
macion para la diseminaciéon mundial de noticias e informacion
relativas a las actividades de la Organizacion, como lo recomendara
la Primera Asamblea Interina de la Organizacion Provisional en su
Resolucion Num. XIV, no se ha puesto ampliamente en vigor por el
Consejo Interino;

Considerando que la Primera Asamblea de la Organizacion
aprob6 un acuerdo con las Naciones Unidas, conforme al cual se
espera que las Naciones Unidas ayuden a poner en vigor todo
programa autorizado de informacion de la Organizacion;

Considerando que con este proposito las Naciones Unidas
necesitaran toda la ayuda posible del grupo de informacion de esta
Organizacion;

Por lo tanto, la Asamblea resuelve:

a) Que la politica de informacion al publico, por parte de la
Organizacion, deberia dirigirse primariamente a asegurar que
se mantengan informados a los individuos y grupos
directamente interesados en la aviacion civil internacional,
respecto a las actividades y propositos de la Organizacion; y
en segundo lugar, deberia dirigirse al publico en general de
los Estados contratantes en su totalidad, dentro de los limites
del presupuesto y en la medida en que sea factible, en
cooperacion con la organizacion de relaciones con el publico
de las Naciones Unidas, a fin de obtener la mas amplia
publicidad para las actividades de la Organizacion;

b) Que las Oficinas regionales deberian participar en el
programa de informacion en la medida en que sea factible,
sin perjudicar la ejecucion de sus deberes primordiales
relacionados con los asuntos de navegacion aérea y sin
aumentar su personal;

¢) Que, al poner en vigor a) y b), deberan utilizarse al maximo
los servicios presentados por los funcionarios que ya tienen
a su cargo la publicidad, en el campo de la aviacion civil, en
los distintos Estados contratantes.

A19-1: Aeronave civil libia derribada el 21 de febrero
de 1973 por cazas israelies

La Asamblea:

Habiendo examinado la cuestion referente a la aeronave civil
libia derribada el 21 de febrero de 1973 por cazas israelies sobre el
territorio egipcio ocupado de Sinai;
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Condenando el acto israeli que dio por resultado la pérdida de
106 vidas inocentes;

Convencida de que este acto afecta y pone en peligro la segu-
ridad de la aviacion civil internacional y destacando por lo tanto la
urgencia de emprender una investigacion inmediata de dicho acto;

1.  Encarga al Consejo que dé instrucciones al Secretario
General para que efectiie una investigacion para determinar los
hechos y para que informe al Consejo en la fecha mas temprana
posible;

2. Exhorta a todas las partes interesadas a que cooperen
plenamente en la investigacion.

A20-1: Desviacion y apoderamiento de un avion civil
libanés por parte de aviones militares israelies

La Asamblea:

Habiendo examinado el asunto relativo a la desviacion forzada
y apoderamiento por aviones militares israelies de un avion civil
libanés, fletado por Iraqi Airways, el 10 de agosto de 1973;

Considerando que Israel, por estos actos, violo el espacio aéreo
libanés, puso en peligro el trafico aéreo del aeropuerto civil de
Beirut y cometio un grave acto de interferencia ilicita en la aviacion
civil internacional;

Observando que el Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas
en su Resolucion 337 (1973) adoptada el 15 de agosto de 1973,
condend a Israel por su violacion de la soberania del Libano y por
la desviacion forzada y el apoderamiento de una aeronave civil
libanesa, e invitd a la OACI a que tuviese en cuenta dicha resolucion
cuando considerase medidas adecuadas para defender a la aviacion
civil internacional;

Observando que el Consejo de la OACI, con fecha 20 de agosto
de 1973, condend a Israel por estas acciones;

Recordando que el Consejo de Seguridad de las Naciones
Unidas, en su Resolucion 262 de 1968, condend a Israel por su acto
premeditado contra el aeropuerto civil de Beirut que resultd en la
destruccion de 13 aeronaves comerciales y civiles, y recordando que
la Asamblea de la OACI, en su Resolucion A19-1, condeno el acto
israeli que dio por resultado la pérdida de 108 vidas inocentes, y que
el Consejo, en su Resolucion del 4 de junio de 1973, condend
enérgicamente ese acto israeli y le inst6 a cumplir con los fines y
objetivos del Convenio de Chicago;

1. Enérgicamente condena a Israel por su violacion de la
soberania del Libano y por la desviacion forzada y apoderamiento
de un avidn civil libanés y por violar el Convenio de Chicago;

2. Urgentemente exhorta a Israel a que desista de la comision
de actos de interferencia ilicita en el transporte aéreo civil

internacional y aeropuertos y otras instalaciones que sirvan a tal
transporte;

3. Solemnemente advierte alsrael que, si contintia cometiendo
tales actos, la Asamblea tomara otras medidas contra Israel a fin de
proteger la aviacion civil internacional.

A24-5: Periodo de sesiones extraordinario del Consejo

La Asamblea:

Habiendo considerado el informe del Presidente del Consejo
(A24-WP/49) sobre el periodo de sesiones extraordinario del
Consejo celebrado los dias 15 y 16 de septiembre de 1983, con
respecto al tragico incidente ocurrido el 1 de septiembre de 1983 al
Vuelo 007 de la Korean Airlines;

Apoya las resoluciones adoptadas y las decisiones tomadas en
dicho periodo de sesiones™; e

Insta a todos los Estados miembros a que cooperen plenamente
en la aplicacion de las mismas.

A21-7: El aeropuerto de Jerusalén

Considerando que el aeropuerto de Jerusalén se encuentra
situado en los territorios arabes ocupados y que se encuentra inscrito
bajo la jurisdiccion de Jordania en el Plan de Navegacion Aérea del
Oriente Medio de la OACI;

Recordando que los Articulos 1, 5 y 6 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional disponen que los Estados contratantes
reconocen que todo Estado tiene soberania plena y exclusiva en el
espacio aéreo situado sobre su territorio, y que ningin servicio aéreo
internacional regular o no regular con fines de embarque o desem-
barque de pasajeros, carga o correo, podra explotarse sobrevolando
o penetrando en el territorio de un Estado contratante, excepto con
el permiso especial u otra autorizacion de dicho Estado;

La Asamblea resuelve que todos los Estados contratantes
deberian, en ejecucion de los Articulos pertinentes del Convenio
antes mencionados, tomar todas las medidas necesarias a fin de
abstenerse de explotar, o conceder permiso a cualquier linea aérea
para explotar cualquier servicio aéreo, sea éste regular o no regular,
hacia el aeropuerto de Jerusalén o desde el mismo, a menos que se
haya concedido permiso previo de conformidad con las disposi-
ciones de dichos Articulos.

* Reproducidas en las Decisiones del Consejo (periodo de sesiones
extraordinario), Doc 9428-C/1079, paginas 21-25.
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A23-5: Aeropuerto de Jerusalén

Considerando que Israel ha promulgado leyes que alteran el
caracter geografico, demografico e historico de Jerusalén, asi como
su condicion;

Considerando que el aeropuerto de Jerusalén es parte integrante
de Jerusalén y esta emplazado en los territorios arabes ocupados;

Considerando que el Consejo de Seguridad de las Naciones
Unidas, en su Resolucion Num. 478, del 20 de agosto de 1980,
considerd que este acto de Israel era nulo y sin efecto alguno;

Considerando que el Articulo 5 del Acuerdo concluido entre las
Naciones Unidas y la OACI, que figura en el Doc 7970, afirma la
obligacion de la OACI de coadyuvar al logro de los fines de las
Naciones Unidas;

Considerando que la Resolucion A21-7 de la Asamblea de la
OACI de 1974 reconoce la soberania arabe sobre el aeropuerto de
Jerusalén;

Considerando que el Consejo, en su 86° periodo de sesiones
(diciembre de 1975), deploré profundamente el hecho de que Israel
hiciera caso omiso de la citada resolucion de la Asamblea;

Considerando que las medidas adoptadas por Israel son
contrarias a la Resolucion A21-7 de la Asamblea de la OACI de
1974 y a la decision del Consejo adoptada en su 86° periodo de
sesiones, el 17 de diciembre de 1975;

Considerando que Israel persiste en su actitud de no respetar y
contravenir las resoluciones de la OACI,

La Asamblea:

1. Reafirma su Resolucion A21-7 (1974) y la decision
adoptada el 17 de diciembre de 1975 por el 86° periodo de sesiones
del Consejo.

2.  Consideranulay sin efecto alguno la alteracion del caracter
geografico, demografico e historico de Jerusalén, asi como de su
condicion.

3. Deplora profundamente el proceder de Israel al anexarse
oficialmente a Jerusalén, comprendido su aeropuerto.

4.  Insta alsrael a que deje sin efecto tales medidas y se atenga
a las resoluciones de la Asamblea de la OACI.

5. Encarga al Consejo que adopte las medidas necesarias para
dar cumplimiento a la Resolucion A21-7 de la Asamblea y a
la decision del Consejo adoptada el 17 de diciembre de 1975 en su
86° periodo de sesiones.

A22-5: Sabotaje y destruccion de una aeronave civil
cubana en servicio regular por el Caribe
con la muerte de 73 pasajeros y tripulantes

La Asamblea:

Considerando que el criminal sabotaje llevado a cabo el dia 6 de
octubre de 1976 contra un avion cubano de transporte aéreo regular,
se encuentra entre los actos de agresion individual contra una
aeronave que mayor numero de victimas han causado, al perecer
todos los tripulantes y pasajeros, con un total de 73 personas;

Considerando que en la Resolucion A20-2 la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional ha condenado todos los actos de
interferencia ilicita contra la aviacion civil,

Considerando ademas que es conveniente y ejemplarizante que
un hecho de esta gravedad sirva para demostrar la efectiva
disposicion de los Estados a perseguir y reprimir sin vacilaciones
cualquier atentado contra la seguridad del transporte aéreo y la vida
de los tripulantes y pasajeros;

1. Condena en forma particular el criminal sabotaje de que
fuera objeto la aeronave cubana CU-T 1201, que ocasiond la muerte
de 73 personas.

2. Exhorta alos Estados a cuyo alcance esté el hacerlo, a que
persigan y castiguen con la mayor severidad a los criminales que han
llevado a cabo este acto para que la sancidn se corresponda con la
magnitud del crimen y constituya un ejemplo disuasivo para casos
futuros.

3. Expresa su mas profundo pesar y sinceras condolencias a
las familias de las victimas de este tragico suceso y de todas las
tragedias provocadas por actos criminales contra la aviacion civil.

A28-7: Repercusiones de la invasién iraqui de Kuwait
en la aeronautica

La Asamblea:

Recordando que el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
esta basado en la creencia de que el desarrollo futuro de la aviacion
civil internacional puede contribuir poderosamente a crear y a
preservar la amistad y el entendimiento entre las naciones y los
pueblos del mundo, mientras que el abuso de la misma puede llegar
a constituir una amenaza a la seguridad general; y que es deseable
evitar toda disension entre las naciones y los pueblos y promover
entre ellos la cooperacion de que depende la paz del mundo;

Teniendo presentes las disposiciones y los principios contenidos
en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional;

Tomando nota de la condena por el Consejo de Seguridad de las
Naciones Unidas de la invasion de Kuwait y de la Resolucion 662
del Consejo de Seguridad, en la que se decidié que la anexion de
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Kuwait por Iraq no tenia validez juridica y se consideraba nula y sin
valor, y en la que exhortaba a todos los Estados, organizaciones
internacionales y organismos especializados a que no reconocieran
dicha anexion y a que se abstuvieran de cualquier acciéon o
transaccion que pudiera interpretarse como un reconocimiento
indirecto de dicha anexion;

Tomando nota ademas de la Resolucion 661 del Consejo de
Seguridad, en la que se exhorta a todos los Estados a adoptar las
medidas apropiadas para proteger los bienes del Gobierno legitimo
de Kuwait y de sus organismos;

Tomando nota ademas de la Resolucion 670 del Consejo de
Seguridad, en la que se afirma que los organismos especializados
deberan adoptar las medidas necesarias para poner en practica las
disposiciones de la Resolucion 661;

Tomando nota ademas de que en la Resolucion 670 del Consejo
de Seguridad se afirma que el Decreto Num. 377 del Consejo de
Mando de la Revolucion, de fecha 16 de septiembre de 1990,
decreto por el que entre otras cosas se pretendia embargar los bienes
de compaiiias extranjeras, es nulo y sin valor;

1. Condena la transgresion de la soberania del espacio aéreo
de Kuwait y el pillaje del aeropuerto internacional de Kuwait por las
fuerzas armadas iraquies, incluido el apoderamiento de 15 aeronaves
de Kuwait Airways y su traslado a Iraq, y su pretendido registro
como aeronaves de matricula iraqui;

2. Exhorta alraq a que facilite la pronta recuperacion por sus
propietarios de las aeronaves de matricula extranjera detenidas en el
aeropuerto internacional de Kuwait;

3.  Declara que el registro unilateral de aeronaves con
matricula de Kuwait Airways como aeronaves con matricula iraqui
es nulo y sin valor, y exhorta al Gobierno Iraqui a que devuelva las
aeronaves kuwaities al legitimo Gobierno de Kuwait;

4. Pide a todos los Estados en cuyo territorio se hallen
cualesquiera de dichas aeronaves que éstas sean entregadas al
legitimo Gobierno de Kuwait;

5. Pide a todos los Estados que no proporcionen a Iraq, a sus
compafiias o a sus nacionales, ya sea directa o indirectamente,
ningln repuesto, equipo o suministros o servicios que permitan a
Iraq la utilizacion de dichas aeronaves;

6.  Pide al Consejo que siga ocupandose de este asunto con los
Estados contratantes en lo que atafie a las medidas que se adoptaran
para poner en ejecucion la presente resolucion, de modo que dicho
asunto pueda seguir siendo objeto de examen constante.

A32-6: Seguridad de la navegacion

Habiendo considerado que el 31 de agosto de 1998 un objeto
propulsado por cohetes fue lanzado por cierto Estado contratante y

que parte del objeto cayo al mar en el océano Pacifico frente a la
costa de Sanriku en Japon nororiental;

Habiendo considerado que la zona de impacto del objeto estaba
en la vecindad de la aerovia internacional A590 que es conocida por
componer el sistema de rutas NOPAC, via troncal que enlaza Asia
y América del Norte y por la que transitan diariamente unos 180
vuelos de diversos paises;

Habiendo considerado que el lanzamiento de dicho vehiculo
propulsor se efectué de manera incompatible con los principios
fundamentales, normas y métodos recomendados del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional; y

Observando que es necesario que la aviacion internacional se
desarrolle de manera segura y ordenada, y que los Estados
contratantes tomaran medidas apropiadas para aumentar mas la
seguridad de la aviacion civil internacional;

La Asamblea:

1. Insta a todos los Estados contratantes a reafirmar que la
seguridad del transito aéreo es de maxima importancia para el
desarrollo sano de la aviacion civil internacional,

2. Insta a todos los Estados contratantes a cumplir estricta-
mente con las disposiciones del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, sus Anexos y procedimientos conexos a fin de pre-
venir la repeticion de tales actividades potencialmente peligrosas; y

3. Encarga al Secretario General que sefiale inmediatamente
esta resolucion a la atencion de todos los Estados contratantes.

A33-2: Declaracién refundida de los criterios
permanentes de la OACI relacionados con la
proteccion de la aviacién civil internacional
contra los actos de interferencia ilicita

A33-1: Declaracién sobre el uso indebido de aeronaves
civiles como armas de destruccion y otros actos
de terrorismo que afectan a la aviacion civil

RELACIONES CON ORGANIZACIONES
INTERNACIONALES Y OTROS ORGANISMOS

A1-10: Relaciones con organizaciones internacionales
publicas

Considerando que existen varias organizaciones internacionales
publicas cuyas actividades afectan o se ven afectadas por las de la
Organizacion; y
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Considerando que la labor de la Organizacion y el adelanto de la
aviacion civil internacional cobrara mas incremento por medio de
una estrecha cooperacion con estas organizaciones;

Por lo tanto, la Asamblea:

1. Autoriza al Consejo para que formule planes apropiados con
organizaciones internacionales publicas cuyas actividades afectan la
aviacion civil internacional, especialmente en lo que se refiere a la
colaboracion técnica, intercambio de informacion y documentos,
asistencia a las reuniones y otros asuntos similares que puedan
eficazmente fomentar la cooperacion, con la condicion de que estos
planes puedan ponerse en practica sin aumentar el presupuesto
aprobado para el afio en curso;

2. Sugiere que seria ventajoso formular estos planes extra-
oficialmente, en vez de concluir acuerdos oficiales, siempre que esto
sea factible;

3. Solicita que el Consejo informe a la proxima Asamblea
respecto a la naturaleza y finalidad de cada acuerdo concluido de
conformidad con esta Resolucion.

Al-11: Relaciones con organizaciones internacionales
privadas

Considerando que existen varias organizaciones internacionales
privadas cuyo funcionamiento afecta o afectara a las funciones de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional; y

Considerando que la labor de la Organizacion y el progreso de
la aviacién internacional pueden ser facilitadas por medio de la
cooperacion con otros organismos de esa naturaleza;

Por lo tanto, la Asamblea:

A. Resuelve:

1. Que se autorice al Consejo para que, cuando lo juzgue
conveniente, haga arreglos apropiados con organismos interna-
cionales privados cuyas funciones afecten a la aviacion civil inter-
nacional, y que

a) sean de caracter amplio y marcadamente internacional en su
representacion y tengan una Junta Directiva de caracter
permanente y representantes debidamente autorizados;

b) cuyos fines y propdsitos no pugnen con los principios
generales sentados por el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional;

2. Que el grado de cooperacion sefialado en dichos acuerdos
sera determinado por el grado en que los asuntos particulares sean
de la incumbencia de cada una de las dos Organizaciones
respectivamente, o de ambas a la vez;

3. Que la cooperacion en lo relativo a los asuntos que
interesen por igual a ambas Organizaciones se llevara a cabo de la
siguiente manera, o segiin parezca conveniente al Consejo:

a) mediante el intercambio de informes y documentos;

b) mediante larepresentacion reciprocay la participacion en las
labores de las reuniones de técnicos, comités o grupos de
trabajo;

4.  Que la participacion de estos organismos en la labor de la
Organizacion sera sin derecho a voto,

y entendiéndose que dichos arreglos pueden ser puestos en practica
sin causar aumento alguno en el presupuesto aprobado para el
ejercicio correspondiente;

B.  Sugiere que dichos arreglos pueden ser concluidos
ventajosamente con caracter oficioso mejor que oficial, siempre que
sea posible hacerlo;

C.  Pide al Consejo que dé a conocer a la proxima Asamblea
la naturaleza y alcance de los arreglos concluidos, de acuerdo con
esta resolucion.

Al-2: Aprobacion del Acuerdo con las
Naciones Unidas

Considerando que el Consejo Interino de la OPACI hanegociado
un proyecto de convenio relativo a las relaciones entre la OACI y las
Naciones Unidas y que, de acuerdo con la Resolucion XXI de la
Asamblea Interina de la OPACI ha presentado dicho acuerdo a la
Asamblea de la OACI para su aprobacion;

Considerando que la Asamblea de la OACI desea celebrar el
acuerdo con las Naciones Unidas en los términos en que lo presentd
el Consejo Interino de la OPACI;

Por lo tanto, la Asamblea de la OACI aprueba el acuerdo de
relaciones con las Naciones Unidas, y resuelve:

a) autorizar al Consejo para que haga los arreglos que
sean necesarios con la Secretaria General de las Naciones
Unidas para legalizar el acuerdo, de conformidad con el
Articulo XIX del mismo, seglin sea conveniente de acuerdo
con la experiencia obtenida por las organizaciones;

b) autorizar al Consejo para que entre en negociaciones con las
Naciones Unidas a fin de efectuar los demas arreglos que
sean necesarios entre la OACI y las Naciones Unidas,
relativos a los asuntos de aviacién que sean de la compe-
tencia de la OACI, tal como lo dispone el Articulo XX.
Dichos arreglos, sin embargo, estaran sujetos a la aprobacion
final de la Asamblea;

¢) autorizar al Presidente del Consejo para que firme con los
funcionarios correspondientes de las Naciones Unidas, el
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protocolo que ponga en vigor el acuerdo entre las Naciones
Unidas y la OACI;

d) autorizar al Consejo para que entre en negociacion con las
Naciones Unidas para modificar el acuerdo, tal como se
establece en el Articulo XXI del mismo. Las modificaciones
en que convenga el Consejo estaran sujetas a la aprobacion
final de la Asamblea.

A2-24: Relaciones con las Naciones Unidas

Considerando que la Asamblea ha examinado las recomen-
daciones de la Asamblea General de las Naciones Unidas contenidas
en las Resoluciones 125 (II) y 165 (II) de dicho organismo y
las recomendaciones del Consejo Econémico y Social que figuran
en sus resoluciones adoptadas el 10 de marzo de 1948; y

Considerando que la Asamblea ha examinado la declaracion con
respecto a las relaciones de la Organizacion con las Naciones
Unidas, contenida en el Informe del Consejo (A2-P/5) y en la
documentacioén que respecto a esta cuestion se ha sometido a la
Segunda Asamblea (A2-AD/1);

La Asamblea:

1. Estddeacuerdo con las medidas tomadas por el Consejo en
cumplimiento de las recomendaciones hechas por las Naciones
Unidas, y con la opinién del Consejo acerca de la posibilidad de
consolidar el actual presupuesto de la OACI con el de las Naciones
Unidas;

2. Aprueba la forma en que hasta la fecha se ha llevado a la
practica el Acuerdo entre la OACI y las Naciones Unidas; y

3. Encarga al Consejo que continiie manteniendo estrechas
relaciones y siga cooperando con las Naciones Unidas para lograr
los objetivos que figuran en el acuerdo concertado con dicha
Organizacion.

A2-25: Acuerdo suplementario referente al uso de
“laissez-passer” de las Naciones Unidas
por los funcionarios de la OACI

Considerando que el acuerdo relativo a las relaciones entre las
Naciones Unidas y la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,
fechado el 13 de mayo de 1947, no contiene ninguna estipulacion
para que los funcionarios de la OACI usen el “laissez-passer” de las
Naciones Unidas; y

Considerando que en virtud de la Resolucion A1-2 de la Primera
Asamblea, el Consejo de la OACI ha negociado con las Naciones
Unidas un acuerdo suplementario al Convenio fechado el 13 de
mayo de 1947, referente al uso de “laissez- passer” de las Naciones

Unidas por parte de los funcionarios de la OACIL y que el
mencionado acuerdo suplementario queda supeditado a la apro-
bacion definitiva de la Asamblea;

La Asamblea:

1. Aprueba el acuerdo suplementario del Convenio relativo a
las relaciones entre las Naciones Unidas y la OACI, fechado el 13 de
mayo de 1947. El mencionado acuerdo suplementario se refiere al
uso, por parte de funcionarios de la OACI, del “laissez-passer” de
las Naciones Unidas; y

2. Autoriza al Presidente del Consejo, previa aprobacion del
mencionado acuerdo suplementario por parte de la Asamblea
General de las Naciones Unidas, a firmar, juntamente con el
funcionario competente de las Naciones Unidas, un protocolo que
ponga en vigor el acuerdo suplementario.

AS5-5: Coordinacion de actividades entre las Naciones
Unidas y l1a OACI en lo que se refiere a medidas
de emergencia para contribuir al mantenimiento
de la paz y seguridad internacionales

La Asamblea:

Actuando de acuerdo con las disposiciones del Articulo 64 del
Convenio de Aviacion Civil Internacional titulado “Arreglos sobre
seguridad”, y del Articulo 49 i);

Recordando a) que seglin el Articulo VII del Acuerdo entre las
Naciones Unidas y la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,
esta Organizacion conviene en cooperar con el Consejo Econémico
y Social y suministrar la informacion y prestar la ayuda que el
Consejo de Seguridad solicite, inclusive la necesaria para poner en
practica las decisiones del Consejo de Seguridad relativas al
mantenimiento y restablecimiento de la paz y seguridad interna-
cionales; b) que el Articulo XX del Acuerdo entre las Naciones
Unidas y la Organizacion de Aviacion Civil Internacional prevé la
posibilidad de que se convengan arreglos posteriores entre las
Naciones Unidas y la OACI con respecto a materias aeronauticas
dentro de la esfera de accion de la Organizacion, que afecten
directamente a la seguridad mundial, como se proyectd en el
Convenio de Aviacion Civil Internacional;

Tomando nota delaResolucion 377 (V) de la Asamblea General,
que dispone que la misma puede hacer recomendaciones a los
miembros para que tomen medidas colectivas tendientes al
mantenimiento de la paz y seguridad internacionales si el Consejo
de Seguridad deja de hacerlo; y

Tomando nota de que, de acuerdo con la Resolucion de
ECOSOC de fecha 14 de marzo de 1951 sobre medidas de
emergencia, el Secretario General de la OACI con respecto a los
arreglos especificos que puedan hacerse mas adecuadamente para
cubrir medidas sobre una base de emergencia;
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En consecuencia, manifiesta:

Que la Organizacion de Aviacion Civil Internacional acuerda
cooperar con los organismos principales de las Naciones Unidas y
prestarles toda la ayuda posible con respecto a los asuntos de la
competencia de la Organizacion, que afecten directamente la paz y
seguridad internacionales como se proyectd en el Convenio de
Aviacion Civil Internacional; teniéndose debidamente en cuenta la
situacion especial de los miembros de la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional que no son miembros de las Naciones Unidas.

A9-16: 10° aniversario de las Naciones Unidas

La Asamblea, teniendo en cuenta que las Naciones Unidas
celebraran su 10° aniversario en San Francisco entre el 20 y 26 de
junio de 1955;

1. Expresa su profundo agradecimiento por las aportaciones
hechas por las Naciones Unidas a la paz y bienestar mundiales; y

2. Reafirma el proposito de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional de cooperar plenamente con las Naciones Unidas, de
conformidad con el espiritu del Convenio de Aviacion Civil
Internacional, de la Carta de las Naciones Unidas y con los términos
del Acuerdo concertado entre ambos organismos.

A27-17: Relacién entre la OACI y los organismos
regionales de aviacién civil

Considerando que en la Resolucion A10-5 la Asamblea
establecid criterios para enmarcar las relaciones — incluso los
acuerdos financieros — entre la OACI y la Comision Europea de
Aviacion Civil (CEAC);

Considerando que en la Resolucion A18-21 la Asamblea, entre
otras cosas, invit6 al Consejo a extender esos criterios y acuerdos a
otros organismos regionales de aviacion civil y que en la
Resolucion A21-8 invitd a los organismos regionales a que consi-
deraran la posibilidad de invitar a sus reuniones a Estados que no
fuesen miembros del organismo en cuestion;

Considerando que en cumplimiento de las Resoluciones A10-5
y A18-21 la OACI ha establecido una estrecha y fructifera relacion
con la CEAC, la Comision Africana de Aviacion Civil (CAFAC) y
la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), relacion
que ha reforzado los fines y objetivos universales del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional y facilitado el desarrollo de foros
regionales dentro de los cuales los Estados pueden cooperar y
coordinarse sobre cuestiones de transporte aéreo de interés comuin;

Considerando que los acuerdos financieros incorporados en la
Resolucion A10-5 deberian modificarse para tener en cuenta los
cambios en las circunstancias que se han producido desde su
adopcion, el crecimiento y desarrollo de los organismos regionales
y para permitir que los mismos asuman plena responsabilidad por
sus propios asuntos financieros;

Considerando que la constante viabilidad y funcionamiento de
los organismos regionales sirve a los intereses de la aviacion civil
internacional,

La Asamblea:
1. Resuelve que:

a) la Organizacion apoye la labor y las actividades de todo
organismo regional existente o futuro de aviacion civil
siempre que el organismo regional en cuestion solicite dicho
apoyo y el mismo se apruebe debidamente, teniendo en
cuenta los recursos de la OACI y el cumplimiento de su
programa de trabajo;

b) todo apoyo financiero a organismos regionales de aviacion
civil por parte de la Organizacion, tales como la prestacion
constante de servicios de secretaria, deberia ser aprobado por
la Asamblea como parte de los presupuestos del programa
regular de la Organizacion e identificados en el presupuesto
como apoyo a los organismos regionales.

2. Encarga al Consejo:

a) que concierte con cada organismo regional de aviacion civil
los correspondientes acuerdos de trabajo que reflejen los
principios expuestos y aseguren una estrecha relacion de
actividades, que incluya la cooperacion y coordinacion, la
armonizacion de los programas de trabajo para evitar
duplicaciones innecesarias y la mutua concurrencia a
determinadas reuniones segun se convenga;

b) que incorpore en tales acuerdos de trabajo, siempre que sea
viable y asi se convenga, disposiciones sobre prorrateo de
costes de las instalaciones y servicios comunes facilitados a
los Estados miembros; y

¢) considere con benevolencia las solicitudes de asistencia en
cuestiones de transporte aéreo de interés regional que le
presenten los organismos regionales.

3. Invita a los organismos regionales de aviacion civil, con
arreglo a sus normas de procedimiento, a que presten benévola
atencion a la posibilidad de invitar a los Estados contratantes de la
OACI que no sean miembros del organismo regional en cuestion a
participar como observadores en sus reuniones.

4.  Declara que la presente resolucion sustituye la Resolucion
A10-5, la Clausula dispositiva 1 a) de la Resolucion A18-21 y la
Resolucion A21-8.

A22-7: Estatuto de la Dependencia Comiin de Inspeccion

Habiendo tomado en cuenta la Resoluciéon 31/192 de la
Asamblea General de las Naciones Unidas;

Habiendo tomado nota del valor limitado que tiene la Depen-
dencia Comun de Inspeccion para la OACI en vista de la funcion
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que desempeiia el Consejo de la OACI, que supervisa de modo
permanente las actividades de la Organizacion;

Considerando pertinente que, a fin de mantener la uniformidad
y la coordinacion con los organismos del sistema de las Naciones
Unidas, laOACI continue utilizando los servicios de la Dependencia
Comtin de Inspeccion después del 31 de diciembre de 1977,

La Asamblea resuelve:

1. Aceptar el Estatuto de la Dependencia Comutn de Inspec-
cion, la cual continuara siendo responsable ante el Consejo en lo que
respecta a las actividades de esa Dependencia relacionadas con
la OACI;

2. Que la Dependencia continuaré teniendo competencia por
lo que respecta a las funciones del Secretario General, pero no asi
en relacion con las de la Asamblea, el Consejo y sus organos
subordinados;

3. Autorizar al Secretario General a que envie esta resolucion
al Secretario General de las Naciones Unidas.

A21-12: Comision de Administracion Publica
Internacional

Considerando que la Asamblea General de las Naciones Unidas
decidi6 crear en principio, por su Resolucion 3042 (XXVII), una
Comision de Administracion Publica Internacional como 6rgano
encargado de regular y coordinar las condiciones de servicio en el
régimen comun de las Naciones Unidas;

Considerando que en el Articulo XII del Acuerdo celebrado el
1 de octubre de 1947 entre las Naciones Unidas y la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional se reconoce la conveniencia, desde
el punto de vista de una coordinacion administrativa eficaz, de
establecer, en su dia, un solo d6rgano unificado de empleados
internacionales;

Considerando que, con arreglo a los Articulos 58 y 65 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, la Asamblea esta
facultada para establecer preceptos que sirvan de base al Consejo
para resolver en los asuntos relativos al personal de la Organizacion,
asi como para autorizar al Consejo a participar en acuerdos que
puedan facilitar la labor de la Organizacion;

La Asamblea resuelve autorizar al Consejo, tras el corres-
pondiente examen de las disposiciones estatutarias administrativas
relativas a la Comision de Administracion Publica Internacional, a
celebrar tales acuerdos o tomar las disposiciones que estime
necesarias en interés de la Organizacion.

A29-11: Utilizacion de la tecnologia espacial en la
esfera de la navegacion aérea

A33-7: Declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion
del medio ambiente

A33-2: Apéndice H: Cooperacion con las organizaciones
internacionales en materia de seguridad de la
aviacion

A21 Decisién: Resoluciones de las Naciones Unidas
sobre invitaciones a los movimientos
de liberacién a estar representados
en reuniones de los organismos
especializados

véase (Doc 9119 A21-Min. P/1-12, pagina 110, parrafo 19)

A32-13: Apoyo a la politica de la OACI en asuntos
de espectro de radiofrecuencias

A22-6: Participacion de la Organizacién de Liberacién
de Palestina (PLO) en la OACI en calidad
de observadora

La Asamblea:

Habiendo considerado 1a Resolucion 3237, del 22 de noviembre
de 1974, de la Asamblea General de las Naciones Unidas,
concerniente al derecho de la Organizacion de Liberacion de
Palestina a participar, en calidad de observadora, en las reuniones y
en los trabajos de la Asamblea General de las NU y en todas las
conferencias internacionales celebradas bajo el patrocinio de la
Asamblea General de las NU y/o de otros o6rganos de las Naciones
Unidas;

Tomando nota de que la Organizacion de Liberacion de Palestina
ha venido en efecto participando, en calidad de observadora, en la
Conferencia Mundial de Poblacion, la Conferencia Mundial de la
Alimentacion, la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Crimen y la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Habitat;

Tomando nota asimismo de que la Organizacion de Liberacion
de Palestina ha venido participando, en calidad de observadora, en
las reuniones y en los trabajos de la Organizacion para la Agricultura
y la Alimentacion, la UNESCO, la Organizacion Internacional del
Trabajo y la Organizacion Mundial de la Salud;

Considera que la Organizacion de Liberacion de Palestina tiene
derecho a participar, en calidad de observadora:

a) en las sesiones y en los trabajos de la Asamblea de la OACI
y de otras conferencias internacionales que se celebren bajo
los auspicios de la OACIL; y
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b) en las reuniones regionales en las que se traten asuntos
relacionados con sus territorios;

Encarga al Consejo que tome las medidas necesarias para llevar
a efecto la presente Resolucion.

POLITICA GENERAL RELATIVA A
PROGRAMAS ESPECIALES

A29-11: Utilizacion de la tecnologia espacial en la
esfera de la navegacion aérea

Considerando que la exploracion y utilizacion del espacio
exterior para fines pacificos interesa grandemente a la aviacion civil
internacional y afecta a cuestiones que son de incumbencia de la
Organizacion, de conformidad con los términos del Convenio de
Chicago;

Considerando que la Asamblea General de las Naciones Unidas
ha reconocido que sus organismos especializados pueden desem-
pefiar diversas funciones utiles con respecto a las actividades
espaciales y que su interés deberia ser aprobado y estimulado;

Considerando que los principios para la participacion de la
OACI en los programas de exploracion y utilizacion del espacio
exterior han sido establecidos por los 15°, 16° y 22° periodos de
sesiones de la Asamblea;

Considerando que la OACI es responsable de formular la postura
de la aviacion civil internacional en todos aquellos asuntos relacio-
nados con el estudio de cuestiones que entrafian la utilizacion de la
tecnologia espacial para fines de navegacion aérea, incluso la
determinacion de los requisitos especiales de la aviacion civil
internacional con respecto a la aplicacion de la tecnologia espacial;

Considerando que la Resolucion A22-20 de la Asamblea asigno
ala OACI la responsabilidad de presentar la postura de la aviacion
civil internacional en todos los asuntos relacionados con el espacio
exterior y solicit6 al Consejo que continuara su labor respecto a la
planificacion y utilizacion de la tecnologia espacial para la nave-
gacion aérea, y que tomara las medidas necesarias para continuar
activamente la labor tendente a determinar los requisitos opera-
cionales y técnicos para el establecimiento de un sistema inter-
nacional de navegacion aérea por satélite;

Considerando que algunos Estados y organismos internacionales
han adquirido conocimientos y mas experiencia en la utilizacion de
la tecnologia espacial para fines de navegacion aérea, mediante
trabajos realizados dentro del marco de la OACI sobre cuestiones
relativas a la utilizacion de la tecnologia espacial para fines de
navegacion aérea;

Considerando que los Estados miembros de la OACI han dado
su apoyo a un concepto mundial de comunicaciones, navegacion y
vigilancia/organizacion del transito aéreo (CNS/ATM) del futuro
basado en la tecnologia de satélites y que el Consejo lo ha aprobado;

Considerando, que segun el concepto de sistemas CNS/ATM de
laOACI, lautilizacion de la tecnologia de satélites ayudara a superar
las limitaciones inherentes al actual sistema de navegacion aérea y
satisfara, a nivel mundial, las necesidades de la aviacion civil
internacional en un futuro previsible;

Tomando nota de los resultados de la colaboracion de los
Estados contratantes en la utilizacion de la tecnologia espacial para
fines de navegacion aérea sobre una amplia base internacional, asi
como de la necesidad de que dicha colaboracion continte en el
futuro;

La Asamblea:
1. Resuelve que la OACI continue siendo responsable de:

a) presentar la posicion de la aviacion civil internacional en
todos aquellos asuntos relacionados con el espacio exterior;

y

b) vigilar y coordinar la labor efectuada por los Estados en
materia de planificacion regional y mundial en estos campos,
a fin de que la introduccion del concepto de los futuros
sistemas CNS/ATM de la OACI se realice de forma
ordenada y eficiente en todo el mundo, manteniendo el
equilibrio y teniendo debidamente en cuenta tanto la
seguridad como los aspectos econémicos;

2. Solicita al Consejo que contintie su labor para determinar
los requisitos operacionales, técnicos, financieros, administrativos
e institucionales juridicos de los sistemas mundiales por satélite para
los fines de la aviacion civil, teniendo debidamente en cuenta las
disposiciones de la Resolucion A27-10, Apéndice J, en lo que
respecta a la coordinacién de los sistemas y subsistemas aero-
nauticos;

3. Insta a los Estados contratantes a que continfien mante-
niendo informada a la Organizacion respecto a los programas y
progresos realizados en materia de exploracion y utilizacion del
espacio exterior que sean de interés para la aviacion civil inter-
nacional;

4. Pide al Secretario General que se cerciore de que las
posturas y necesidades de la aviacion civil internacional se comu-
niquen a todos los organismos dedicados a las actividades espaciales
pertinentes y que continie haciendo lo necesario para que la
Organizacion esté representada en aquellas conferencias y reuniones
apropiadas que se relacionen con la aviacion civil internacional o
que afecten a sus intereses especiales en esta materia;

5. Declara que la presente resolucion remplaza a la
Resolucion A22-20.

A33-7: Declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion
del medio ambiente

Considerando que en la Resolucion A32-8 la Asamblea
resolvid seguir adoptando en cada periodo de sesiones ordinario una
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declaracion refundida de las politicas y practicas permanentes de
la OACI relativas a la proteccion del medio ambiente;

Considerando que la Resolucion A32-8 consiste en un texto de
introduccidn y varios apéndices relativos a asuntos especificos, pero
interrelacionados;

Considerando la necesidad de incorporar nuevas politicas y
textos de orientacion de la OACI respecto al ruido de las aeronaves
y pararesponder a otros acontecimientos en esta materia, posteriores
al 32° periodo sesiones de la Asamblea, principalmente el concepto
de un “enfoque equilibrado” para la gestion del ruido (Apéndice C),
orientacion sobre el procedimiento y los criterios que deben
aplicarse al considerar posibles nuevas restricciones locales a las
operaciones (Apéndice E) y sobre planificacion y gestion de la
utilizacion de los terrenos (nuevo Apéndice F); y

Considerando la necesidad de reflejar también la evolucion
posterior al 32° periodo de sesiones de la Asamblea en materia de
emisiones de los motores de las aeronaves, incluyendo una mejor
comprension de sus repercusiones y de los posibles medios para
limitar o reducir los gases con efectos de invernadero procedentes de
la aviacion (Apéndices H e I);

La Asamblea:

1.  Resuelve que los apéndices adjuntos a esta Resolucion,
enunciados mas adelante, constituyen la declaracion refundida de
las politicas y practicas permanentes de la OACI relativas a la
proteccion del medio ambiente, actualizadas a la clausura del
33° periodo de sesiones de la Asamblea:

Apéndice A — Generalidades

Apéndice B — Preparacion de normas, métodos recomendados y
procedimientos y de textos de orientacion relativos a la calidad
del medio ambiente

Apéndice C — Politicas y programas basados en un “enfoque
equilibrado” para la gestion del ruido de las aeronaves

Apéndice D — Eliminacién gradual de las aeronaves de reaccion
subsonicas que exceden los niveles de ruido del Anexo 16,
Volumen I,

Apéndice E — Restricciones locales a las operaciones en los
aeropuertos relacionadas con el ruido

Apéndice F — Planificacion y gestion de la utilizacion de los
terrenos

Apéndice G — Aeronaves supersonicas — EI problema del
estampido sonico

Apéndice H — Repercusiones ambientales de la aviacion civil en
la atmosfera

Apéndice | —Medidas basadas en criterios de mercado relacionadas
con las emisiones de los motores de las aeronaves

2.  Pide al Consejo que presente en cada periodo de sesiones
ordinario una declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion del medio
ambiente para examinarla; y

3. Declara que la presente Resolucion sustituye la
Resolucion A32-8.

APENDICE A
Generalidades

Considerando que el Preambulo del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional expresa que “el desarrollo futuro de la aviacion
civil internacional puede contribuir poderosamente a crear y
preservar la amistad y el entendimiento entre las naciones y los
pueblos del mundo ...”, y que el Articulo 44 de dicho Convenio dice
que la OACI debe “desarrollar los principios y técnicas de la
navegacion aérea internacional y fomentar la organizacion y el
desenvolvimiento del transporte aéreo internacional, para
satisfacer las necesidades de los pueblos del mundo respecto a un
transporte aéreo seguro, regular, eficaz y econémico”;

Considerando que muchos de los efectos perjudiciales de la
aviacion civil en el medio ambiente pueden reducirse mediante la
aplicacion de medidas integradas que incluyan el progreso
tecnologico, procedimientos operacionales apropiados, organizacion
adecuada del transito aéreo y utilizacién apropiada de mecanismos
de planificacion de aeropuertos, de planificacion y gestion de la
utilizacion de los terrenos y medidas basadas en criterios de
mercado;

Considerando que otros organismos internacionales estan
emprendiendo actividades relacionadas con politicas ambientales
que afectan el transporte aéreo;

Considerando que al cumplir su funcion la OACI se esfuerza en
lograr un equilibrio entre las ventajas que aporta la aviacion civil a
la colectividad mundial y el perjuicio causado al medio ambiente en
ciertas areas debido al desarrollo progresivo de la aviacion civil; y

Considerando que la OACI prevé la cooperacién con otros
organismos internacionales, segiin sea necesario, incluida la posible
participacion en proyectos financiados por el Fondo de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente;

La Asamblea:

1. Declara que la OACI es consciente de los efectos adversos
en el medio ambiente que pueden relacionarse con la actividad de la
aviacion civil, que continuara teniendo presentes, y de la
responsabilidad de la OACI y de sus Estados miembros de lograr la
mayor compatibilidad posible entre el desarrollo seguro y ordenado
de la aviacion civil y la calidad del medio ambiente;

2. Pide al Consejo que se mantenga informado de todos los
aspectos de la aviacion civil relacionados con el medio ambiente, y
que también conserve la iniciativa en la formulacion de criterios de
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orientacién sobre esos aspectos, sin dejar esa iniciativa a otras
organizaciones;

3. Invita alos Estados a que, en toda ocasion oportuna, sigan
apoyando activamente las actividades de la OACI relativas al medio
ambiente;

4.  Alienta al Consejo a que, cuando lo juzgue conveniente,
contintie los acuerdos de cooperacion con el Programa de las
Naciones Unidas para el Medio Ambiente, para la realizacion de
proyectos ambientales financiados por el Fondo de las Naciones
Unidas para el Medio Ambiente; y

5. Insta alos Estados a que se abstengan de adoptar medidas
unilaterales con respecto al medio ambiente que podrian resultar
perjudiciales para el desarrollo de la aviacion civil internacional.

APENDICE B

Preparacion de normas, métodos recomendados
y procedimientos y de textos de orientacién
relativos a la calidad del medio ambiente

Considerando que el problema del ruido de las aeronaves en las
proximidades de muchos de los aeropuertos del mundo, que sigue
causando preocupacion al publico y limita el desarrollo de infra-
estructuras aeroportuarias, requiere medidas apropiadas;

Considerando que el Consejo ha adoptado el Anexo 16,
Volumen I — Ruido de las aeronaves, que contiene normas de
homologacién en cuanto al ruido para las aeronaves subsonicas
(excepto las STOL/VTOL) y ha comunicado a los Estados
contratantes esta medida;

Considerando que los derechos relacionados con el ruido se
aplican en algunos aeropuertos y que desde hace tiempo existen
criterios de orientacion de la OACI sobre este asunto (Politicas de
la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de nave-
gacion aérea, Doc 9082);

Considerando que las consecuencias ambientales de las
emisiones de los motores de las aeronaves, aunque no enteramente
comprendidas, son causa de preocupacion;

Considerando que el Consejo ha adoptado el Anexo 16,
Volumen II — Emisiones de los motores de las aeronaves, que
contiene normas de certificacion con respecto a las emisiones para
los nuevos motores de acronaves y ha comunicado a los Estados esta
medida;

Considerando que el desarrollo futuro de la aviacion podria
aumentar y agravar los problemas del ruido y de las emisiones de los
motores de las aeronaves a menos que se tomen medidas para aliviar
la situacion;

Considerando que el Consejo ha constituido un Comité sobre la
proteccion del medio ambiente y la aviacion (CAEP) para ayudar en
la preparacion de nuevas normas, métodos recomendados y

procedimientos, y de textos de orientacion sobre el ruido de las
aeronaves y las emisiones de los motores; y

Tomando nota de 1a Resolucion A33-14 (Apéndice Q) acerca de
la necesidad de sefialar a la atencion de los fabricantes y
explotadores de aeronaves que los futuros tipos de aeronaves
deberan proyectarse de modo que puedan operar eficientemente y
causando la minima perturbacion ambiental en los aerdédromos
utilizados por las actuales aeronaves de reaccion;

La Asamblea:

1. Acoge con satisfaccion la adopcion por el Consejo, en junio
de 2001, de la nueva norma respecto al ruido de las aeronaves, mas
estricta, para incluirla en el Anexo 16, Volumen I, Capitulo 4;

2. Pide al Consejo que, con la ayuda y cooperacion de otros
organos de la Organizacion y de otras organizaciones interna-
cionales, prosiga enérgicamente la labor de preparacion de normas,
métodos recomendados y procedimientos, y de textos de orientacion
referentes a las repercusiones de la aviacion en el medio ambiente;

3. Pide al Consejo que se asegure de que su Comité sobre la
proteccion del medio ambiente y la aviacion (CAEP) prosiga
rapidamente su programa de trabajo en los sectores del ruido y de las
emisiones, con el fin de poder elaborar soluciones apropiadas lo
antes posible;

4. Insta alos Estados contratantes de las regiones del mundo
actualmente no representadas o subrepresentadas en el CAEP, a que
participen en las actividades del Comité; y

5. Insta a los Estados contratantes a que apliquen, cuando
corresponda, las disposiciones de la OACI preparadas con arreglo a
la clausula 2 del presente apéndice.

APENDICE C

Politicas y programas basados en un “enfoque
equilibrado” para la gestién del ruido de las aeronaves

Considerando que un objetivo de la OACI es promover el nivel
mas elevado posible de coherencia en la aviacion civil internacional,
incluyendo reglamentos sobre el medio ambiente;

Considerando que una elaboracion no coordinada de politicas y
programas nacionales y regionales para atenuar el ruido de las
aeronaves podria afectar negativamente a la funcion de la aviacion
civil en el desarrollo econdmico;

Considerando que la gravedad del problema del ruido de las
aeronaves en numerosos acropuertos ha dado lugar a la adopcion de
medidas que limitan las operaciones de aeronaves y a una vigorosa
oposicion a la ampliacion de los aeropuertos existentes o a la
construccion de otros nuevos;

Considerando que la OACI ha aceptado la responsabilidad total
de proceder de forma que se logre un maximo de compatibilidad
entre el desarrollo seguro, econdomicamente eficaz y ordenado de la
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aviacion civil y la preservacion del medio ambiente, y que procura
seguir activamente el concepto de un “enfoque equilibrado” para la
reduccion del ruido de las aeronaves y orientacion de la OACI para
su aplicacion por los Estados;

Considerando que el enfoque equilibrado para la gestion del
ruido elaborado por la OACI consiste en determinar el problema del
ruido en un aeropuerto y luego analizar las diversas medidas dispo-
nibles para reducirlo considerando cuatro elementos principales, es
decir, reduccion en la fuente, planificacion y gestion de la utilizacion
de los terrenos, procedimientos operacionales de atenuacion del
ruido y restricciones a las operaciones, con miras a resolver el
problema del ruido de la forma mas econémica;

Considerando que la evaluacion de la repercusion presente y
futura del ruido de la aviacion constituye un medio fundamental para
que la OACI y sus Estados contratantes elaboren politicas;

Considerando que laimplantacion y las decisiones relativas a los
elementos del enfoque equilibrado incumben a los Estados
contratantes y que en definitiva es responsabilidad de los Estados
elaborar soluciones apropiadas para los problemas del ruido en sus
aeropuertos basadas en los reglamentos y las politicas de la OACI;

Reconociendo que al elaborar orientacion de la OACI para
aplicar el enfoque equilibrado de la gestion del ruido se requiere un
grado de flexibilidad a fin de conciliar las diferencias locales,
nacionales y regionales;

Reconociendo que las soluciones a los problemas del ruido deben
adaptarse a las caracteristicas especificas del acropuerto en cuestion,
lo que requiere un enfoque para cada aeropuerto, y que podrian
aplicarse soluciones semejantes si en los aeropuertos se observan
problemas de ruido semejantes;

Reconociendo que las medidas para solucionar los problemas del
ruido pueden tener repercusiones importantes en los costos para los
explotadores y otros interesados, particularmente los de los paises en
desarrollo;

Reconociendo que los Estados tienen obligaciones juridicas,
acuerdos existentes, leyes actuales y politicas establecidas perti-
nentes que pueden influir en su aplicacion del “enfoque equilibrado”
de la OACI;

Reconociendo que algunos Estados tal vez tengan también
politicas méas amplias sobre la gestion del ruido; y

Considerando que las mejoras logradas en muchos aeropuertos
respecto al ruido mediante el remplazo de las aeronaves que
cumplen con los requisitos del Capitulo 2 (aeronaves que cumplen
con las normas de homologacion en cuanto al ruido del Anexo 16,
Volumen I, Capitulo 2, pero que exceden los niveles de ruido del
Capitulo 3) por aeronaves mas silenciosas deberian protegerse
teniendo en cuenta el mantenimiento del crecimiento futuro y no
deberian resultar erosionadas por una expansion urbana incom-
patible alrededor de los aeropuertos;

La Asamblea:

1.  Exhorta a los Estados contratantes de la OACI y a las
organizaciones internacionales a que reconozcan la funcion rectora
de la OACI para tratar los problemas del ruido de las aeronaves;

2.  Insta alos Estados a que:

a) adopten un enfoque equilibrado para la gestion del ruido,
teniendo plenamente en cuenta la orientacion de la OACI,
las obligaciones juridicas, acuerdos existentes, leyes actuales
y politicas establecidas pertinentes, cuando aborden
problemas respecto del ruido en sus aeropuertos inter-
nacionales;

b) instituyan o supervisen un proceso transparente cuando
consideren medidas para mitigar el ruido, que incluya:

1) evaluacion del problema del ruido en el aeropuerto en
cuestion basandose en criterios objetivos y mensurables
y otros factores pertinentes;

2) evaluacion de los costos probables y los beneficios de
las diversas medidas posibles y, basandose en esa
evaluacion, seleccion de medidas con el objeto de
obtener ventajas maximas en relacion con el medio
ambiente de la manera mas eficaz en funcion del costo;

y

3) disposiciones para la divulgacion de los resultados de la
evolucion, para la consulta con los interesados y la
solucion de controversias;

3.  Alienta alos Estados a:

a) promover y dar apoyo a los estudios y programas de
investigacion y tecnologicos dirigidos a reducir el ruido en
la fuente o por otros medios;

b) aplicar politicas de planificacion y gestion de la utilizacion
de los terrenos para limitar una expansion urbana, incom-
patible en areas sensibles al ruido y medidas mitigadoras
para las areas afectadas por el ruido, compatibles con el
Apéndice F de esta Resolucion;

c) aplicar procedimientos operacionales de atenuacion del
ruido, en la medida posible sin afectar a la seguridad opera-
cional; y

d) no aplicar restricciones a las operaciones como primer
recurso, sino s6lo después de haber considerado las ventajas
que se pueden obtener de otros elementos del enfoque
equilibrado y de manera compatible con el Apéndice E de
esta Resolucion;

4.  Pide alos Estados que:

a) en la medida posible, cooperen estrechamente para garan-
tizar la armonizacion de los programas, planes y politicas;
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b) seaseguren de que laaplicacion de toda medida para atenuar
elruido sea compatible con el principio de no discriminacion
del Articulo 15 del Convenio de Chicago;

c) consideren las condiciones econdmicas particulares de los
paises en desarrollo;

5. Invita alos Estados a que mantengan informado al Consejo
acerca de sus politicas y programas para mitigar el problema del
ruido de las aeronaves en la aviacion civil internacional;

6.  Pide al Consejo que evaltie continuamente la evolucion de
la repercusion del ruido de las aeronaves y elabore la orientacion de
la OACI que sea necesaria para ayudar a los Estados a aplicar el
concepto de enfoque equilibrado para la gestion del ruido y que
informe al siguiente periodo de sesiones ordinario de la Asamblea,
particularmente con respecto a:

a) los principales elementos del enfoque equilibrado y la
relacion entre ellos;

b) los instrumentos analiticos y metodologicos que puedan ser
necesarios para evaluar y comparar esos elementos; y

c) lasrestricciones locales a las operaciones en relacion con el
ruido en los aeropuertos; y

7.  Pide a los Estados que presten el apoyo correspondiente
para esta labor de orientacion de la OACI.

APENDICE D

Eliminacién gradual de las aeronaves
de reacciéon subsénicas que exceden los niveles
de ruido del Anexo 16, Volumen I

Considerando que las normas de homologacién en cuanto a
niveles de ruido para las aeronaves de reaccion subsonicas se
establecen en el Anexo 16, Volumen I;

Considerando que, para los fines de este Apéndice, eliminacion
gradual se define como el retiro de una categoria basada en el ruido
de aeronaves, de las operaciones internacionales en todos los
aeropuertos en uno o mas Estados;

Considerando que el Comité sobre la proteccion del medio
ambiente y la aviacion ha concluido que una eliminacion progresiva
general de las operaciones de las aeronaves del Capitulo 3 por todos
los paises que imponian una eliminacion gradual de las operaciones
de las aeronaves del Capitulo 2 no se apoya en fundamentos de
costo-beneficios;

Considerando que algunos Estados han implantado o iniciado
eliminaciones graduales de las aeronaves que exceden los niveles de
ruido del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3, o estan considerando la
posibilidad de hacerlo;

Reconociendo que las normas sobre el ruido que figuran en el
Anexo 16 no estan dirigidas a introducir restricciones a las opera-
ciones de las aeronaves;

Reconociendo que las restricciones a las operaciones de las
aeronaves existentes quiza aumenten los costos de las lineas aéreas
y podrian imponer una pesada carga econémica, especialmente a los
explotadores de aeronaves que tal vez no dispongan de los recursos
financieros para reequipar sus flotas, tales como las de los paises en
desarrollo; y

Considerando que la solucion de los problemas que causa el
ruido de las aeronaves debe basarse en el reconocimiento mutuo de
las dificultades que enfrentan los Estados y en el equilibrio entre sus
diferentes intereses;

La Asamblea:

1. Insta a los Estados a que no introduzcan ninguna
eliminacion gradual de las aeronaves que sobrepasen los niveles de
ruido establecidos en el Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3, sin
considerar primero:

a) si la renovacion normal de las flotas actuales de dichas
aeronaves proporcionara la proteccion necesaria contra el
ruido en los alrededores de sus aeropuertos;

b) silaproteccion necesaria puede alcanzarse con reglamentos
que impidan a los explotadores incorporar ese tipo de aero-
naves a sus flotas mediante la compra o el arrendamiento/
fletamento/intercambio, o bien con incentivos para que
aceleren la modernizacion de sus flotas;

c) si se puede obtener la proteccion requerida por medio de
restricciones limitadas a aeropuertos y pistas cuyo uso los
propios Estados hayan determinado y declarado que generan
problemas de ruido, y limitadas a los periodos en que sea
mayor la perturbacion por el ruido; y

d) lasrepercusiones de cualquier restriccion para otros Estados
interesados, consultando a dichos Estados y notificandoles
sus intenciones con antelacion razonable;

2. Insta alos Estados que, a pesar de las consideraciones de la
clausula dispositiva 1 anterior, decidan eliminar gradualmente las
aeronaves que cumplen con las normas de homologacion en cuanto
al ruido establecidas en el Anexo 16, Volumen I, Capitulo 2, pero
que sobrepasan los niveles de ruido establecidos en el Anexo 16,
Volumen I, Capitulo 3, a que:

a) definan toda restriccion de modo que las aeronaves de un
explotador que se conformen al Capitulo 2 y que estén
operando en la actualidad en sus territorios puedan ser
retiradas de dichas operaciones gradualmente, en el curso de
un periodo no menor de 7 afios;

b) no restrinjan, antes del término del periodo mencionado, las
operaciones de ninguna aeronave antes de que hayan
transcurrido 25 afios después de la fecha de expedicion de su
primer certificado individual de aeronavegabilidad;

¢) no restrinjan, antes del término del periodo, las operaciones
de ninguna aeronave de fuselaje ancho existente en la
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actualidad ni de ninguna equipada con motores que tienen
una relacion de dilucion superior a 2:1; y

d) informen a la OACI y a otros Estados interesados de toda
restriccion impuesta;

3. Exhorta encarecidamente a los Estados a seguir colabo-
rando bilateral, regional e interregionalmente, a fin de:

a) reducirel ruido que deben soportar las comunidades situadas
alrededor de los aeropuertos sin crear problemas econdmicos
serios a los explotadores de aeronaves; y

b) tener en cuenta las dificultades de los explotadores de los
paises en desarrollo con respecto a las aeronaves del
Capitulo 2 matriculadas actualmente en sus paises, cuando
no puedan sustituirse antes de que termine el periodo de
eliminacion gradual, siempre que haya constancia de que se
ha expedido una orden de compra o un contrato de arren-
damiento para sustituirlas por aeronaves que satisfagan las
disposiciones del Capitulo 3, y que se haya aceptado la
primera fecha de entrega;

4. Insta a los Estados a no introducir medidas para la
eliminacion gradual de aeronaves que se ajustan, por homologacion
original o rehomologacion, a las normas de homologacion del
Anexo 16, Volumen I, Capitulos 3 6 4;

5. Insta alos Estados a que no impongan ninguna restriccion
a las operaciones de las aeronaves que se conforman al Capitulo 3,
salvo que sea como parte del enfoque equilibrado para la gestion
del ruido, elaborado por la OACI, y de conformidad con los
Apéndices C y E de esta Resolucion; y

6. Insta ademas a los Estados a que asistan a las lineas aéreas
en sus esfuerzos por acelerar la modernizacion de sus flotas, y por
ende evitar los obstaculos y permitir a todos los Estados el acceso al
arrendamiento o compra de aviones que cumplan los requisitos del
Capitulo 3, incluyendo la asistencia técnica multilateral, cuando
corresponda.

APENDICE E

Restricciones locales a las operaciones en los
aeropuertos relacionadas con el ruido

Considerando que en el Anexo 16, Volumen I se especifican las
normas de homologacion acustica para aeronaves subsonicas de
reaccion;

Considerando que para los fines del presente apéndice una
restriccion alas operaciones se define como toda medida relacionada
con el ruido que limite o reduzca el acceso de una aeronave a un
aeropuerto;

Considerando que en el Apéndice C de la presente resolucion se
insta a los Estados a que adopten un enfoque equilibrado para la
gestion del ruido cuando aborden problemas respecto al ruido en sus
aeropuertos internacionales;

Considerando que el alcance de ulteriores reducciones del ruido
en la fuente es limitado en el sentido de que se estan asimilando
gradualmente en las flotas las mejoras anteriores de la tecnologia de
reduccion del ruido pero que no se esperan importantes avances
tecnologicos en el futuro previsible;

Considerando que en muchos aeropuertos ya se estan empleando
la planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos y los
procedimientos operacionales de atenuacion del ruido y que se estan
aplicando otras medidas para mitigar el ruido, aunque en ciertos
casos contintia la expansion urbana;

Considerando que la eliminacion gradual de aeronaves que se
ajustan a las normas de homologacion acustica del Anexo 16,
Volumen I, Capitulo 2, pero que exceden los niveles de ruido del
Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3, (como se prevé en el Apéndice D
de estaresolucion) estara plenamente implantada en algunos Estados
para abril de 2002 y, que suponiendo un continuo crecimiento de la
actividad aeronautica, sin otras medidas el nimero de personas
expuestas al ruido de las aeronaves en algunos aeropuertos de esos
Estados podria aumentar después de esa fecha;

Considerando que el Consejo, en junio de 1999, pididé concre-
tamente al Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la
aviacion que explorara en un contexto mundial la cuestion de la
introduccion de posibles restricciones a las operaciones de aeronaves
del Capitulo 3;

Considerando que existen importantes diferencias regionales en
la medida en que se prevé que el ruido de las aeronaves constituya
un problema en los préximos dos decenios y que, en consecuencia,
algunos Estados han venido considerando imponer restricciones a
las operaciones de ciertas aeronaves que se ajustan a las normas de
homologacién acustica del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3;

Considerando que si se introducen restricciones a las operaciones
de las aeronaves del Capitulo 3 en ciertos acropuertos, esto deberia
basarse en el enfoque equilibrado y la orientacion pertinente de la
OACI y adaptarse a las necesidades especificas del aeropuerto en
cuestion;

Considerando que estas restricciones podrian tener importantes
consecuencias econdmicas en las inversiones en flotas de los
explotadores de aeronaves de los Estados en que no se impongan
esas restricciones;

Reconociendo que estas restricciones van mas alla de la politica
establecida en el Apéndice D de esta resolucion y otros criterios de
orientacion pertinentes de la OACI;

Reconociendo que la OACI no obliga a los Estados a imponer
restricciones a las operaciones de las aeronaves del Capitulo 3;

Reconociendo que la finalidad de las normas sobre el ruido del
Anexo 16 no era imponer restricciones a las operaciones de las
aeronaves y que, especificamente, la norma recientemente adoptada
que figura en el Anexo 16, Volumen I, Capitulo 4, se basa en la
inteligencia de que es para fines de homologacion Unicamente; y

Reconociendo en particular que los Estados tienen obligaciones
juridicas, leyes, arreglos existentes y politicas establecidas que
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puede regir la gestion de los problemas acusticos en sus aeropuertos
y que podrian afectar la aplicacion de este apéndice;

La Asamblea:

1. Insta a los Estados a que se aseguren, siempre que sea
posible, de que cualesquiera restricciones a las operaciones se
adopten solamente si estas medidas estdn respaldadas por una
evaluacion previa de las ventajas previstas y las repercusiones
perjudiciales posibles;

2. Instaalos Estados a que no impongan en ningun aeropuerto
restricciones a las operaciones de las aeronaves que cumplan con los
requisitos del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3 antes de:

a) completar el retiro gradual de las aeronaves que excedan los
niveles de ruido del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3, en el
aeropuerto en cuestion; y

b) evaluar plenamente todas las medidas disponibles para
solucionar el problema del ruido en el aeropuerto en cuestion
de conformidad con el enfoque equilibrado descrito en el
Apéndice C;

3. Insta alos Estados que a pesar de las consideraciones de la
Clausula Dispositiva 2 anterior, permitan la introduccion en un
aeropuerto de restricciones a las operaciones a las aeronaves que
cumplan con los requisitos del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3,
por homologacion original o por rehomologacion, a que:

a) basen dichas restricciones en la performance actstica de la
aeronave, segin lo determine el procedimiento de homolo-
gacion realizado con arreglo al Anexo 16, Volumen I;

b) adapten dichas restricciones al problema acustico del aero-
puerto en cuestion, de conformidad con el enfoque equili-
brado;

¢) limiten dichas restricciones a las que sean de caracter parcial
cuando sea posible, en vez de la eliminacion total de las
operaciones en un aeropuerto;

d) tengan en cuenta las consecuencias posibles para los
servicios de transporte aéreo para los cuales no hay alter-
nativas apropiadas (p. ej., servicios de larga distancia);

e) consideren las circunstancias especiales de los explotadores
de los paises en desarrollo, a fin de evitar las dificultades
econdmicas innecesarias, otorgando exenciones;

f) introduzcan esas restricciones gradualmente y durante un
periodo de tiempo, cuando sea posible, a fin de tener en
cuenta las repercusiones econdmicas para los explotadores
de las aeronaves afectadas;

g) den a los explotadores un periodo de aviso con antelacion
razonable;

h) tengan en cuenta las consecuencias econdomicas y ambien-
tales a corto plazo para la aviacion civil debidas a los hechos
recientes; e

i) informen a la OACI, asi como a los otros Estados intere-
sados, acerca de todas esas restricciones impuestas;

4.  Insta ademds a los Estados a que no permitan la intro-
duccidn de restricciones a las operaciones encaminadas a retirar del
servicio las aeronaves que cumplen, mediante su homologacion
original o rehomologacion, con las normas acusticas del Anexo 16,
Volumen I, Capitulo 4.

APENDICE F
Planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos

Considerando que la planificacion y gestion de la utilizacion de
los terrenos es uno de los cuatro elementos principales del enfoque
equilibrado para la gestion del ruido;

Considerando que la cantidad de personas afectadas por el ruido
de las aeronaves depende mucho de la manera en que se hace la
planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos que rodean
un aeropuerto y, en particular, de la medida en que se controlan la
construccion de viviendas y otras actividades sensibles al ruido;

Considerando que la actividad podria aumentar considera-
blemente en la mayoria de los aeropuertos y que existe el riesgo de
que el futuro crecimiento pueda resultar limitado por la utilizacion
inapropiada de los terrenos en las cercanias de los aeropuertos;

Considerando que la eliminacion gradual de las aeronaves de
reaccion subsonicas que cumplen con las normas de homologacion
en cuanto al ruido del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 2, pero que
exceden los niveles de ruido del Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3,
ha tenido éxito en muchos aeropuertos para reducir el tamaiio de las
curvas isosonicas marcando las areas en que la gente esta expuesta
a niveles de ruido inaceptables, asi como para reducir la cantidad
total de personas expuestas al ruido;

Considerando fundamental que estas mejoras se conserven en la
mayor medida posible para beneficio de las comunidades locales;

Considerando que también se prevé que la norma recientemente
adoptada que figura en el Anexo 16, Volumen I, Capitulo 4
aumentara las oportunidades para que los explotadores remplacen las
aeronaves de sus flotas por otras mas silenciosas;

Reconociendo que si bien la gestion de la utilizaciéon de los
terrenos incluye actividades de planificacion que pueden ser
fundamentalmente responsabilidad de las autoridades locales, sin
embargo, afecta a la capacidad de los aeropuertos, lo que a su vez
tiene repercusiones para la aviacion civil; y

Considerando que en el Manual de planificacion de aeropuertos
(Doc 9184), Parte 2 — Utilizacion del terreno y control del medio
ambiente, que se esta actualizando y ampliando figura texto de
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orientacion sobre la planificacion apropiada de la utilizacion de
terrenos y medias de atenuacion del ruido;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados que hayan eliminado gradualmente las
operaciones de las aeronaves del Capitulo 2 en sus aeropuertos,
como se prevé en el Apéndice D de esta Resolucion, a que, mientras
se preservan las ventajas para las comunidades locales en la medida
de lo posible, eviten, cuando sea factible, que en las areas en que se
han logrado reducciones del ruido se produzcan una utilizacion de
los terrenos o una expansion urbana inapropiadas en los mismos;

2. Insta alos Estados a asegurarse de que las posibles reduc-
ciones en los niveles de ruido que se obtengan con la introduccion
de aeronaves mas silenciosas, particularmente las que cumplen con
la nueva norma del Capitulo 4, no resulten comprometidas por la
utilizacion inapropiada de los terrenos o la expansion urbana en los
mismos, que podrian evitarse;

3. Insta a los Estados cuando alin exista la posibilidad de
minimizar los problemas de ruido de las aeronaves mediante
medidas preventivas, a que:

a) emplacen los nuevos aeropuertos en lugares apropiados,
lejos de zonas sensibles al ruido;

b) adopten las medidas apropiadas para que la planificacion del
uso de los terrenos se tome plenamente en cuenta en la etapa
inicial de todo nuevo aeropuerto o el desarrollo en un aero-
puerto existente;

c) definanalrededor de los aeropuertos zonas que correspondan
a diversos niveles de ruido teniendo en cuenta los niveles de
poblacion y el crecimiento, al igual que los prondsticos de
aumento del trafico y establezcan criterios para un uso
apropiado de esos terrenos teniendo en cuenta la orientacion
de la OACI,

d) sancionen leyes, den orientacion y otros medios apropiados
para lograr el cumplimiento de esos criterios para la utili-
zacion de los terrenos; y

e) se aseguren de que se dispone de informacion sobre las
operaciones de las aeronaves y sus efectos en el medio
ambiente que sea de facil lectura para las comunidades
cercanas a los aeropuertos; y

4.  Pide al Consejo:

a) que se asegure de que la orientacion sobre la utilizacion de
los terrenos en el Doc 9184 esté actualizada y responde a las
necesidades de los Estados; y

b) queconsidere qué medidas podrian adoptarse para promover
la gestion de la utilizacion de los terrenos, particularmente
en aquellas partes del mundo en que pueda existir la
posibilidad de evitar problemas de ruido de las aeronaves en
el futuro.

APENDICE G

Aeronaves supersonicas —
El problema del estampido sénico

Considerando que desde la introduccion de las aeronaves
supersonicas en el servicio comercial se han tomado medidas para
evitar crear situaciones inaceptables para el publico debido al
estampido sonico, tales como los efectos molestos del estampido
sonico en el suefio y los efectos perjudiciales que la amplificacion de
dicho estampido puede tener en las personas y bienes, tanto en tierra
como en el mar; y

Considerando que los Estados que participan en la fabricacion
de estas aeronaves supersonicas, asi como otros Estados, siguen
investigando los efectos fisicos, fisioldgicos y sociologicos del
estampido sénico;

La Asamblea:

1. Reafirmalaimportancia que concede a garantizar que no se
produzca una situacion inaceptable para el publico debido al estam-
pido sonico de las aeronaves supersonicas en servicio comercial;

2. Encarga al Consejo que, teniendo presente la informacion
disponible y utilizando el mecanismo apropiado, examine los
Anexos y otros documentos pertinentes, para cerciorarse de que se
tengan debidamente en cuenta los problemas que podria crear para
el publico la operacion de las aeronaves supersonicas y, especial-
mente en lo que respecta al estampido sonico, que tome medidas
encaminadas a lograr un acuerdo internacional sobre la medicion de
dicho estampido, la definicion tanto cuantitativa como cualitativa de
la expresion “situaciones inaceptables para el publico”, y el
establecimiento de los limites correspondientes; y

3. Invita a los Estados que participan en la fabricacion de
aeronaves supersonicas a que comuniquen a la OACI, a su debido
tiempo, propuestas sobre la manera en que se podrian satisfacer
cualesquiera especificaciones que determine la OACIL.

APENDICE H

Repercusiones ambientales
de la aviacion civil en la atmésfera

Considerando que existe una creciente preocupacion por los
problemas ambientales en la atmosfera, tales como el calentamiento
de la atmosfera y el agotamiento de la capa de ozono;

Considerando que el plan de accion del “Programa 217 adoptado
por la Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Medio Ambiente
y el Desarrollo en 1992, hace un llamamiento a los gobiernos para
que, con la cooperacion de los 6rganos pertinentes de las Naciones
Unidas, aborden estos problemas;

Considerando que el informe especial sobre La aviacion y la
atmosfera global, que fue preparado a solicitud de la OACI por el
Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico
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(IPCC) en colaboracion con el Grupo de expertos sobre la eva-
luacion cientifica del ozono estratosférico del Protocolo de Montreal
relativo a las sustancias agotadoras de la capa de ozono y publicado
en 1999, contiene la mas amplia evaluacion hasta la fecha de la
medida en que la aviacion contribuye a estos problemas y, entre
otras cosas, informa que:

— las aeronaves emiten gases y particulas que alteran la
concentracion atmosférica de gases de efecto de invernadero,
desencadenan la formacion de estelas de condensacion y
pueden aumentar los cirrus, factores todos ellos que contri-
buyen al cambio climatico;

— seestima que las aeronaves contribuyen en un 3,5% al forza-
miento radiativo total (medida de cambio climatico) de todas
las actividades humanas y que este porcentaje excluye los
efectos de los posibles cambios en los cirrus y esta previsto
que aumente; y

— aunque las mejoras en la tecnologia de las aeronaves y sus
motores y en la eficiencia del sistema del transito aéreo
beneficiaran al medio ambiente, no compensaran totalmente
los efectos del aumento de las emisiones resultante del
crecimiento previsto de la aviacion;

Considerando que el informe especial del IPCC reconoce que los
efectos de algunos tipos de emisiones de los motores de las aero-
naves son bien comprendidos, revela que los efectos de otros tipos
no lo son e identifica varias areas clave de incertidumbre cientifica
que limitan la capacidad de proyectar las repercusiones de la
aviacion en el cambio climatico y el ozono;

Considerando que el objetivo tltimo de 1a Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMCCNU) es
lograr la estabilizacion de las concentraciones de gases de efecto de
invernadero en la atmosfera a un nivel que impida interferencias
antropogenas peligrosas en el sistema climatico;

Considerando que el Protocolo de Kyoto, que fue adoptado por
la Conferencia de las Partes de la Convencién Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico en diciembre de 1997
y que todavia tiene que entrar en vigor, insta a los paises desarro-
llados a imponer limitaciones o reducciones de los gases con efecto
de invernadero generados por “emisiones del combustible aero-
nautico”, trabajando por medio de la OACI (Articulo 2.2);

Considerando que el Protocolo de Kyoto trata de forma diferente
las emisiones internacionales y las nacionales provenientes del
sector de la aviacion, por cuanto se exhorta a los paises desarro-
llados a que procuren limitar o reducir las emisiones de gases con
efecto de invernadero generadas por la aviacion internacional
trabajando por conducto de la OACI (Articulo 2.2 del Protocolo),
mientras que las emisiones procedentes de la aviacion interior se
incluyen en los objetivos nacionales de los paises desarrollados, que
requieren una reduccion general del 5,2% en el total de las
emisiones de todas las fuentes para el periodo 2008-2012 (en
comparacion con los niveles de 1990 y basandose en seis gases con
efecto de invernadero especificos) y que se ha tomado nota de las
posibles ventajas de la armonizacion del tratamiento de las
emisiones procedentes de la aviacion internacional e interior; y

Considerando que el Consejo de la OACI ha estado explorando
opciones politicas para limitar o reducir las emisiones de gases de
efecto de invernadero procedentes de la aviacion civil, particu-
larmente en respuesta a la Resolucion A32-8 de la Asamblea,
Apéndice F, y se esta desarrollando una labor sobre tecnologia y
normas sobre medidas operacionales para reducir el consumo de
combustible y, por lo tanto, las emisiones, y sobre medidas basadas
en criterios de mercado (véase el Apéndice I), y que se han
proporcionado informes periddicos a las Conferencias de las Partes
de la CMCCNU;

La Asamblea:

1. Expresasuagradecimiento al Grupo Intergubernamental de
Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC) y al Grupo de expertos
sobre la evaluacion cientifica del Protocolo de Montreal por el
informe especial sobre La aviacion y la atmdsfera global,

2. Insta a los Estados a que promuevan la investigacion
cientifica dirigidaa solucionar las incertidumbres sefialadas en dicho
informe especial del IPCC;

3. Pide al Consejo que:

a) contintie cooperando estrechamente con el IPCC y con otras
organizaciones que participan en la definicion de la medida
en que laaviacion contribuye a los problemas ambientales en
la atmosfera, y con las organizaciones que participan en la
formulacion de politicas en este campo, principalmente la
Conferencia de las Partes de la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMCCNU);

b) continue estudiando las opciones en materia de politicas para
limitar o reducir las repercusiones de las emisiones de los
motores de las aeronaves en el medio ambiente y que elabore
propuestas concretas y proporcione asesoramiento tan pronto
como sea posible a la Conferencia de las Partes de la
CMCCNU, poniendo un énfasis especial en el empleo de
soluciones técnicas y que al mismo tiempo contintie
considerando medidas basadas en criterios de mercado, y
teniendo en cuenta las posibles implicaciones, tanto para los
paises en desarrollo como para los desarrollados; y

c) fomentelaaplicacion de medidas operacionales como medio
de limitar o reducir la repercusion en el medio ambiente de
las emisiones de los motores de las acronaves; y

4.  Invita alos Estados contratantes y organizaciones interna-
cionales a mantener informada a la OACI sobre la evolucion de este
asunto.

APENDICE 1

Medidas basadas en criterios de mercado relacionadas
con las emisiones de los motores de las aeronaves

Considerando que el Apéndice H de esta Resolucion establece
el contexto general en que las opciones en materia de politicas,
incluyendo las medidas basadas en criterios de mercado, se
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consideran como medio para limitar o reducir las repercusiones de
las emisiones de los motores de las aecronaves en el medio ambiente;

Considerando que las medidas basadas en criterios de mercado
estan destinadas a lograr objetivos relacionados con el medio
ambiente a un costo inferior y de manera mas flexible que aquella de
las medidas de reglamentacion tradicionales;

Considerando que en los tltimos afios los gobiernos han reco-
nocido cada vez mas la necesidad de que cada sector econdomico
pague todo el costo de los dafios ecolégicos que ocasiona y que el
asunto de las medidas basadas en criterios de mercado para la
proteccion del medio ambiente, incluyendo los derechos o impuestos
sobre el transporte aéreo, un sistema de comercio de los derechos de
emision o medidas voluntarias, se ha planteado, por ejemplo en el
contexto del control de las emisiones de gases con efecto de
invernadero;

Considerando que el Principio 16 de la Declaracion de Rio sobre
el medio ambiente y desarrollo (1992) sefiala que “las autoridades
nacionales procuraran fomentar la asuncion de los costos ambien-
tales y el uso de instrumentos econémicos, teniendo en cuenta el
criterio de que el que contamina debe, en principio, cargar con los
costos de la contaminacion, teniendo debidamente en cuenta el
interés publico y sin distorsionar el comercio ni las inversiones
internacionales”;

Considerando que el Protocolo de Kyoto trata de forma diferente
las emisiones internacionales y las nacionales provenientes del
sector de la aviacion, que se ha tomado nota de las posibles ventajas
de la armonizacion del tratamiento de ambas categorias de
emisiones, y que se ha reconocido que algunos Estados o grupos de
Estados ya estan tomando medidas para formular opciones
destinadas a reducir las emisiones de los sectores nacionales,
incluyendo las emisiones de la aviacion interior;

Considerando que las politicas de la OACI hacen una distincion
conceptual entre derechos e impuestos, dado que “un derecho es un
gravamen destinado y aplicado especificamente para recuperar los
costos del funcionamiento de las instalaciones y los servicios
proporcionados a la aviacion civil, y un impuesto es un gravamen
destinado a recaudar ingresos para el gobierno nacional o local que
generalmente no se aplica a la aviacion civil en su totalidad ni en
funcion de los costos correspondientes”;

Considerando que la OACI ha elaborado criterios para dar
orientacion a los Estados en materia de impuestos (Criterios de
la OACI sobre impuestos en la esfera del transporte aéreo
internacional, Doc 8632), en que se recomienda, entre otras cosas,
la exencion reciproca de todos los impuestos cobrados sobre el
combustible cargado a bordo de las acronaves para servicios aéreos
internacionales, criterio aplicado en la practica mediante acuerdos
bilaterales de transporte aéreo, y que también exhorta a los Estados
a que reduzcan o eliminen en la medida mas amplia posible los
impuestos relacionados con la venta o el uso de servicios de
transporte aéreo internacional;

Considerando que el Articulo 15 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional contiene disposiciones respecto a los derechos
aeroportuarios y otros similares, incluyendo el principio de no

discriminacion, y que la OACI ha elaborado criterios para dar
orientacion a los Estados en materia de derechos (Politicas de
la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de nave-
gacion aérea, Doc 9082), incluyendo orientacion concreta sobre los
derechos relacionados con el ruido;

Considerando que el Consejo de la OACI ha adoptado el
9 de diciembre de 1996 una declaracion de politicas de caracter
provisional sobre derechos e impuestos relacionados con las
emisiones en forma de resolucion, en la que el Consejo recomienda
firmemente que tales gravamenes tengan la forma de derechos y no
de impuestos y que los fondos recaudados se utilicen en primer lugar
para mitigar las repercusiones de las emisiones de los motores de las
aeronaves en el medio ambiente;

Considerando que esos derechos deberian basarse en los costos
de mitigar las repercusiones de las emisiones de los motores de las
aeronaves en el medio ambiente, en la medida en que estos costos
puedan ser identificados correctamente y atribuidos en forma directa
al transporte aéreo;

Tomando nota de que el Consejo ha recibido un informe de su
Comité sobre la proteccion del medio ambiente y la aviacion
(CAEP) sobre posibles opciones relativas al empleo de medidas
basadas en criterios de mercado para limitar o reducir las emisiones
de los motores de las aeronaves, concentrandose inicialmente en el
diéxido de carbono, y que se prevé continuar esta labor;

Tomando nota de que los andlisis realizados por el CAEP han
demostrado que un sistema abierto de comercio de los derechos de
emision* constituye una solucion rentable para limitar o reducir el
dioxido de carbono procedente de la aviacion civil en el largo plazo;

Tomando nota de que en el corto plazo las medidas voluntarias**
podrian servir como primera etapa para futuras medidas a fin de
reducir aun mas las emisiones; y

Reconociendo que se necesitan mas estudios y mas orientacion
para emplear gravamenes en el corto plazo;

La Asamblea:

1. Pide al Consejo que contintie elaborando orientacion para
los Estados sobre la aplicacion de medias basadas en criterios de
mercado a fin de reducir o limitar las repercusiones de las emisiones
de los motores de las acronaves en el medio ambiente, particu-
larmente para mitigar las repercusiones de la aviacion en el cambio
climatico; y que contintie elaborando propuestas concretas y propor-
cione asesoramiento tan pronto como sea posible a la Conferencia
de las Partes en la CMCCNU;,

*  Sistema mediante el cual se pondria un limite superior al volumen total
de emisiones y se podrian comprar y vender concesiones en forma de
permisos para emitir dioxido de carbono a fin de satisfacer los objetivos
de reduccion de las emisiones.

** Mecanismo en el cual la industria y los gobiernos acuerdan un objetivo
o convienen en un conjunto de medidas para reducir las emisiones.
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2.  Alienta alos Estados y al Consejo a que, teniendo en cuenta
los intereses de todos los interesados, evaltien el costo y las ventajas
de las diversas medidas con el fin de abordar las emisiones de los
motores de las aeronaves del modo mas eficaz en funcion al costo,
y a que adopten medidas compatibles con el marco descrito
seguidamente, y a los Estados a que se esfuercen por tomar medidas
de forma sistematica, tanto para las emisiones de la aviacion interior
como de la internacional:

a) Mecanismos voluntarios

1) Alienta a los Estados y a las otras partes interesadas a
que adopten medidas de corto plazo para limitar o
reducir las emisiones procedentes de la aviacion
internacional, en particular por medio de mecanismos
voluntarios; y

2) Insta al Consejo a que facilite las medidas elaborando
directrices (por ejemplo, para cuantificar, supervisar y
verificar la reduccion de las emisiones o las medidas
adoptadas) para dichos mecanismos, incluyendo un
acuerdo voluntario modelo, seglin corresponda, y a que
trabaje para asegurarse de que los que adopten medidas
tempranas se beneficiaran de las mismas y no se
perjudicaran posteriormente por hacerlo;

b) Gravamenes relacionados con las emisiones

1) Confirma la validez de la Resolucion del Consejo del
9 de diciembre de 1996 sobre los gravamenes relacio-
nados con las emisiones;

2) Insta alos Estados a que sigan la orientacion actual que
contiene dicha Resolucion;

3) Instaalos Estados a que se abstengan de tomar medidas
unilaterales para introducir gravamenes relacionados con
las emisiones que sean incompatibles con la orientacion
actual; y

4) Insta al Consejo a que realice mas estudios y elabore
mas orientacion sobre el asunto;

¢) Comercio de los derechos de emision

1) Respalda la elaboracion de un sistema abierto de
comercio de los derechos de emision para la aviacion
internacional; y

2) Pideal Consejo que elabore con prioridad las directrices
para el comercio abierto de los derechos de emision para
la aviacion internacional, concentradas en el estableci-
miento de las bases estructurales y juridicas para la
participacion de la aviacion en un sistema abierto de
comercio de los derechos y que incluyan elementos
fundamentales como presentacion de informes, super-
vision y cumplimiento, proporcionando al mismo tiempo
la flexibilidad requerida para que sean compatibles con
el proceso CMCCNU en la mayor medida posible.

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

A33-13: Uso de rutas transpolares

A33-18: Prevencion de la introduccion de
especies exoticas invasoras

Considerando que los Estados contratantes han demostrado
preocupacion por el medio ambiente y han contribuido al bienestar
y a la calidad de vida humanos adoptando medidas vinculadas a las
emisiones de los motores, la capa de ozono, el ruido de las aero-
naves y el humo de tabaco en las cabinas de las aeronaves;

Considerando que los Estados contratantes han reconocido la
responsabilidad de lograr la maxima compatibilidad entre las opera-
ciones de la aviacion civil y la calidad del medio ambiente humano;

Considerando que lacomunidad mundial ha reconocido cada vez
mas la amenaza que plantean las especies exoticas invasoras para la
diversidad biologica;

Considerando que el transporte internacional, incluso el trans-
porte aéreo civil, representa un medio potencial para la introduccion
de especies exoOticas invasoras; y

Considerando que el Convenio sobre la Diversidad Biologica, el
Programa Mundial sobre Especies Invasoras y otros organismos
internacionales, intergubernamentales y no gubernamentales estan
definiendo medios para evaluar y manejar efectivamente las especies
exoticas que amenazan los ecosistemas, habitats y especies;

La Asamblea:

1. Insta a todos los Estados contratantes a apoyar las activi-
dades mutuas destinadas a reducir el riesgo de introducir, a través
del transporte aéreo civil, especies exdticas potencialmente invasoras
en zonas ajenas a su distribucion natural,

2. Solicita al Consejo de la OACI que continue colaborando
con las organizaciones interesadas pertinentes para determinar los
enfoques que podria adoptar la OACI con el fin de contribuir a
reducir el riesgo de introducir especies exoticas potencialmente
invasoras en zonas ajenas a su distribucion natural;

3. Solicita al Consejo de la OACI que informe sobre el
cumplimiento de esta resolucion al proximo periodo de sesiones
ordinario de la Asamblea; y

4. Declara que esta resolucion remplaza la Resolucion A32-9.
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A27-12: Funcion de la OACI en la supresion del
transporte ilicito de estupefacientes por
via aérea

Considerando que el uso indebido y el trafico ilicito de estupe-
facientes y sustancias sicotropicas siguen creando problemas inter-
nacionales graves que exigen urgente y constante atencion;

Considerando que la Asamblea General de las Naciones Unidas
exhorto a los organismos especializados a participar activamente en
el cumplimiento de las Resoluciones 39/143, 40/121 y41/127 de la
Asamblea General de las Naciones Unidas, “Campaiia internacional
contra el trafico de drogas”;

Considerando que en la Declaracion de la Conferencia inter-
nacional de las Naciones Unidas sobre el uso indebido y el trafico
ilicito de drogas del 26 de junio de 1987, los Estados se compro-
metieron a tomar medidas internacionales enérgicas contra el uso
indebido y el trafico ilicito de drogas como meta importante de sus
politicas;

Considerando que la Conferencia internacional de las Naciones
Unidas sobre el uso indebido y el trafico ilicito de drogas adoptd
el Plan amplio y multidisciplinario de actividades futuras en torno
al problema del uso indebido y el trafico ilicito de drogas como
programa de trabajo futuro a los niveles nacional, regional e inter-
nacional;

Considerando que la Resolucion A26-12 instaba al Consejo a
que continuara diligentemente sus esfuerzos para explorar el posible
papel de la OACI en esta cuestion y a que presentara un informe al
proximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea;

La Asamblea:

1. Respaldalas medidas adoptadas por el Consejo, a través del
Comité de Transporte Aéreo, la Comision de Aeronavegacion, la
Décima Reunion departamental de facilitacion y la Secretaria a fin
de dar cumplimiento a la Resolucién A26-12 de la Asamblea y al
Plan amplio y multidisciplinario adoptado por la Conferencia inter-
nacional sobre el uso indebido y el trafico ilicito de drogas;

2. Insta al Consejo a elaborar con un alto grado de prioridad
medidas concretas a fin de evitar y eliminar el uso posible de drogas
ilicitas y el uso indebido de otras drogas o sustancias por parte de los
tripulantes, controladores de transito aéreo, mecanicos y demas
personal de la aviacion civil internacional;

3. Insta al Consejo a que prosiga su labor a fin de evitar el
transporte ilicito de estupefacientes y sustancias sicotropicas por via
aérea;

4. Pide al Consejo que continie siguiendo de cerca los
trabajos de las Naciones Unidas y otros organismos especializados
para poner en practica el Plan amplio y multidisciplinario de
actividades futuras en torno al problema del uso indebido y el trafico
ilicito de drogas y que garantice que la Organizacion cooperara
activamente en la puesta en practica de todos los programas
pertinentes a la aviacion civil internacional;

5. Pide al Consejo que, teniendo en cuenta otros estudios
que puedan ser necesarios, proponga medidas y procedimientos
concretos, incluida la preparacion de textos de orientacion
necesarios sobre todos los problemas, relacionados con los
estupefacientes, con los que pueda enfrentarse la aviacion civil
internacional,

6. Exhorta a todos los Estados contratantes a proseguir sus
esfuerzos para prevenir el trafico ilicito de estupefacientes por via
aérea, a tomar medidas legales apropiadas para asegurarse de que se
castiga con sanciones serias el crimen de transportar por via aérea
ilicitamente estupefacientes y otras sustancias sicotropicas y a que
sean partes, tan pronto como sea posible, de la Convencion de las
Naciones Unidas de 1988 contra el trafico ilicito de estupefacientes
y sustancias sicotropicas; y

7.  Pide al Consejo que presente un informe sobre el cumpli-
miento de esta resolucion al proximo periodo de sesiones ordinario
de la Asamblea;

8.  Declara que esta resolucion sustituye a la Reso-
lucion A26-12.

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

A29-15: Restricciones al consumo de tabaco en los
vuelos internacionales de pasajeros

Considerando que en las Asambleas de la OACI se ha demos-
trado una preocupacion por el bienestar humano y se ha contribuido
al fomento de éste en lo que respecta a la calidad de la vida y al
medio ambiente en el que el ser humano trabaja y participa en otras
actividades, lo cual incluye asuntos relacionados con la emision de
gases provenientes de motores, la capa de ozono y el ruido produ-
cido por las aeronaves;

Considerando que las Asambleas de la OACI han reconocido la
responsabilidad de lograr un maximo de compatibilidad entre las
operaciones de aviacion civil y la calidad del ambiente del ser
humano;

Considerando que los Estados han venido reconociendo en
forma gradual los efectos del humo del tabaco en el lugar de trabajo,
los edificios publicos y los sistemas de transporte publico y han
tomado medidas al respecto;

Considerando que la acumulacion de alquitran y otros residuos
del humo del tabaco en las aeronaves puede inhabilitar las mascaras
de oxigeno de salvamento y contaminar los sistemas de control
ambiental,

Considerando que la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)
y la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT) estiman que la
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seguridad en el trabajo y la salud estan interrelacionadas y que no
pueden disociarse; y

Considerando que la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)
adoptd por unanimidad una resolucion instando a los Estados
miembros a implantar la prohibiciéon de fumar en los sistemas de
transporte publico en los que no puede garantizarse la proteccion
contra la exposicion involuntaria al humo del tabaco y pidi6 a su
Director General que colaborase con la OACI;

La Asamblea:

1. Pide al Consejo de la OACI que intensifique los estudios
sobre las repercusiones que podria tener en la seguridad la prohi-
bicion de fumar a bordo de las aeronaves;

2. Pide al Consejo de la OACI que, con la asistencia y
colaboracion de la Organizacion Mundial de la Salud, tome las
medidas necesarias para evitar el humo del tabaco en todos los
vuelos internacionales;

3. Insta, entre tanto, a todos los Estados contratantes a tomar
las medidas necesarias con la mayor rapidez posible para limitar
progresivamente el consumo de tabaco en todos los vuelos inter-
nacionales de pasajeros con el objetivo de llegar a la prohibicion
total de fumar a partir del 1 de julio de 1996;

4.  Pide al Consejo de la OACI que presente un informe sobre
la aplicacion de la presente resolucion en todos sus aspectos al
proximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea.

Considerando que el transporte aéreo es un servicio de interés
general, cuyo fortalecimiento y preservacion de su continuidad se
ubican en la orbita del ejercicio del poder de los Estados y del
cumplimiento de su actividad en beneficio del bien comun;

Considerando que las empresas de transporte aéreo regular
tienen como finalidad esencial la prestacion de un servicio publico,
el cual reviste relevancia juridica y goza de un régimen especial
instaurado en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional;

La Asamblea:

1. Reafirma el caracter de servicio publico que tiene aquel que
prestan las empresas de transporte aéreo, reconociendo que la
finalidad esencial de tal servicio es satisfacer el bien comun de los
pueblos, en cuyo desarrollo estan igualmente interesados los
Estados, los transportistas y los usuarios;

2. Declara que va en detrimento de los principios establecidos
en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional cualquier
detencion impropia de una aeronave dedicada al transporte aéreo
comercial cuando no haya prueba o presuncioén de negligencia o
culpa por parte de los transportistas aéreos interesados.

A33-20: Enfoque coordinado para proporcionar
asistencia en materia de seguro aeronautico
por riesgo de guerra

A27-13: Proteccion del transporte aéreo publico
internacional

Considerando que el Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional firmado en Chicago en 1944, en su Preambulo recoge como
objetivo primordial “que la Aviacién Civil Internacional pueda
desarrollarse de manera segura y ordenada y que el transporte aéreo
internacional pueda establecerse sobre una base de igualdad de
oportunidades y realizarse de modo sano y econdémico”, principio
éste consagrado en el Articulo 44 del Convenio; y considerando que
el Articulo 13 o cualquier otro del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, debe interpretarse y aplicarse en concordancia y
consecuentemente con los principios rectores enunciados;

Considerando la importancia esencial que tiene el transporte
aéreo internacional para la paz mundial y la economia de los paises
en desarrollo y el esfuerzo extraordinario que supone para estos
paises el mantener su propio sistema de transporte aéreo;

Considerando que la Tercera Conferencia de transporte aéreo
adoptd la Recomendacion 9 en la cual se establecio la necesidad de
proteger a los transportistas aéreos contra la detencion de sus
aeronaves, cuando no existan pruebas o sospechas fundadas de
negligencia o culpa;

A24-1: Dia Internacional de la Paz

Considerando que el tercer martes de septiembre ha sido
declarado por la Naciones Unidas Dia Internacional de la Paz;

Considerando que la paz es el objetivo primordial de todos los
individuos y Estados y de todos los organismos de la familia de las
Naciones Unidas;

Considerando que la aviacion civil es un instrumento funda-
mental de comunicacion internacional entre los Estados y los
pueblos y que, tal como se afirma en el Preambulo del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional, puede contribuir poderosamente
acreary a preservar la amistad y el entendimiento sobre las naciones
y los pueblos del mundo;

La Asamblea de la OACI:

Decide en adelante conmemorar este dia, que este aflo coincide
con la inauguracion de su 24° periodo de sesiones, con una calurosa
invitacién a todos los pueblos que trabajan en pro de la aviacion
civil a que tengan conciencia, de manera profunda y constante, de la
contribucion que su labor puede aportar en el logro de la coope-
racion internacional y la paz mundial.
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A29-3: Armonizacion mundial de la reglamentacion

Considerando que la interdependencia existente en la aviacion
civil internacional hace de ésta uno de los principales campos en los
cuales pueden obtenerse beneficios derivados del concepto de
mundializacion, del cual la armonizacién mundial de las reglamen-
taciones nacionales para la aplicacion de las normas de la OACI
constituye un elemento importante;

Considerando que actualmente la aviacion civil internacional
abarca a los megatransportistas, tanto nacionales como multi-
nacionales, y a las diversas alianzas de lineas aéreas para opera-
ciones a escala mundial; la propiedad transnacional de las lineas
aéreas y la fabricacion multinacional de productos aeronauticos;

Considerando que los Estados, mediante el Acuerdo sobre el
Comercio de Aeronaves Civiles del Acuerdo General sobre
Aranceles Aduaneros y Comercio (GATT), han convenido en
garantizar que ni los requisitos de certificacion de las aeronaves
civiles ni las especificaciones sobre procedimientos de operacion y
mantenimiento constituyan barreras para el comercio;

Considerando que la armonizaciéon mundial de las reglamen-
taciones nacionales sobre aviacion civil internacional es conveniente
para la eficaz realizacion del mandato del GATT;

Considerando que los Estados, individualmente, interpretan y
aplican las normas de seguridad de la OACI de manera distinta, lo
cual se traduce en operaciones desiguales que pueden ser costosas;

Considerando que generalmente s6lo una proporcion relati-
vamente pequefia de Estados responde a las solicitudes de la
Secretaria de la OACI, en el sentido de que envien comentarios o
que acepten normas propuestas por la Organizacion, lo cual provoca
decisiones que tienen en cuenta un nimero relativamente pequefio
de respuestas y no es beneficioso ni para lograr la armonizacion de
los reglamentos ni para el desarrollo seguro y ordenado de la
aviacion civil internacional;

Considerando que laarmonizaciéon mundial de la reglamentacion
podria facilitar el cumplimiento del Articulo 83 bis del Protocolo
relativo al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, que
autoriza a los Estados a transferirse mutuamente y por acuerdo
ciertas funciones de seguridad; y

Considerando que ciertos Estados han iniciado programas
bilaterales y multilaterales en pro de la armonizacion de sus
reglamentaciones nacionales para corregir los costosos problemas de
incompatibilidad y para facilitar una competencia mas eficaz en la
aviacion civil internacional;

La Asamblea:

1. Instaalos Estados y grupos de Estados que ain no lo hayan
hecho, a tomar medidas positivas con el fin de promover la
armonizacion mundial de las reglamentaciones nacionales que rigen
la aplicacion de las normas de la OACI,

2. Insta alos Estados a que, en su aplicacion de las normas de
la Organizacion, en la medida de lo posible, utilicen en sus propios
reglamentos nacionales el lenguaje preciso de las normas reglamen-
tarias de la OACI y a que busquen la armonizacion de sus regla-
mentos nacionales con los de otros Estados respecto a las normas
mas exigentes que ya tengan en vigor o que pretendan aplicar;

3. Insta atodos los Estados a que respondan a las solicitudes
del Consejo de la OACI, de que formulen comentarios y expresen su
acuerdo o desacuerdo acerca de las normas propuestas por esta
Organizacion, a fin de evitar que se tomen decisiones basadas en un
ntmero reducido de respuestas; y

4.  Pideal Consejo de la OACI que siga reforzando las normas
de la OACI y que estudie la viabilidad de establecer un mecanismo
multilateral de seguimiento.

A33-11: Un cédigo mundial para el disefio de aeronaves

Considerando que el Articulo 33 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional dispone que los certificados de aeronavega-
bilidad emitidos por los Estados de matricula sean reconocidos
siempre que los requisitos de acuerdo con los cuales se hayan
expedido dichos certificados sean iguales o superiores a las normas
minimas establecidas en aplicacion del Convenio;

Considerando que en 1972 el Consejo de la OACI reconocid que
las normas de aeronavegabilidad internacionales adoptadas por el
Consejo constituyen el codigo internacional completo necesario para
la puesta en vigor y aplicacion de los derechos y obligaciones
establecidos en el Articulo 33 del Convenio;

Considerando que el Consejo de la OACI también reconoci6 que
los codigos nacionales de aeronavegabilidad que contuviesen todo
el alcance y amplitud de detalle que considerasen necesarios los
Estados, se necesitaran como base para la certificacion por los
Estados de la acronavegabilidad de cada aeronave;

Reconociendo que el costo de las certificaciones repetitivas
impuestas a los fabricantes y explotadores de acronaves para cumplir
con los requisitos de muchas autoridades nacionales de aviacion
diferentes podria reducirse considerablemente evitando tales
repeticiones;

Reconociendo que los esfuerzos conjuntos de la Administracion
Federal de Aviacion de los Estados Unidos y de las Autoridades
Conjuntas de Aviaciéon europeas han reunido a muchos de los
principales Estados de disefio en un esfuerzo por establecer un
codigo de disefio mundialmente armonizado y estudiar la factibilidad
de un proceso de certificacion de aeronaves armonizado;

La Asamblea:

1. Apoya las actividades tendentes a establecer un codigo de
diseflo mundialmente armonizado y estudiar la factibilidad de un
proceso de certificacion de aeronaves armonizado;
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2. Insta a todos los Estados de disefio y a otros Estados
contratantes a que participen en los proyectos de armonizacion
internacional iniciados por FAA/JAA;

3. Instaal Secretario General a que asegure la participacion de
la OACI en los proyectos de armonizacion, en la medida de lo
posible; y

4. Pide al Secretario General que informe sobre esta reso-
lucioén a todos los Estados contratantes.

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

A33-15: Declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a los sistemas
de comunicaciones, navegacion y vigilancia/
gestion de transito aéreo (CNS/ATM)

Considerando que es conveniente refundir las resoluciones de la
Asamblea que tratan de las politicas y practicas de la Organizacion
relativas a los sistemas CNS/ATM, a fin de facilitar su implantacion
y aplicacion practica haciendo los textos mas asequibles y
légicamente organizados;

La Asamblea:

1. Resuelve que los apéndices adjuntos a esta resolucion
constituyen la declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a los sistemas CNS/ATM, segiin
estan formuladas al clausurarse el 33° periodo de sesiones de la
Asamblea;

2. Resuelve seguir adoptando en cada periodo de sesiones
ordinario de la Asamblea, para el cual se crea una comision técnica,
una declaracion refundida de las politicas y practicas permanentes
de la OACI relativas a los sistemas CNS/ATM; y

3.  Declara que la presente resolucion sustituye la Reso-
lucion A31-6.

APENDICE A
Politica general

Considerando que la OACI es el tinico organismo internacional
que esta efectivamente en condiciones de coordinar las actividades
CNS/ATM mundiales;

Considerando que los sistemas CNS/ATM de la OACI deberian
ponerse al servicio de los intereses y objetivos de la aviacion civil en
todo el mundo;

Considerando que los Estados contratantes deberian tener el
mismo derecho de beneficiarse de los sistemas mundiales incor-
porados en los sistemas CNS/ATM de la OACI; y

Tomando en consideracion la Declaracion sobre la politica
general de la OACI para la implantacion y explotacion de los
sistemas CNS/ATM, elaborada y adoptada por el Consejo de la
OACI el 9 de marzo de 1994;

La Asamblea:

1. Resuelve quenada deberia privar aun Estado contratante de
su derecho de beneficiarse de los sistemas CNS/ATM de la OACI ni
ser motivo de discriminacion entre los Estados proveedores de
servicios y los usuarios;

2. Resuelve que ni la soberania ni las fronteras de los Estados
deberian resultar afectadas por la implantacion de los sistemas
CNS/ATM de la OACI;

3. Insta a que las disposiciones y textos de orientacion
relativos a todos los aspectos de los sistemas CNS/ATM de la OACI
se estudien y elaboren mediante la organizacién de reuniones,
conferencias, grupos de expertos y seminarios apropiados con la
participacion de los Estados contratantes; y

4. Insta a que las disposiciones propuestas para todos los
aspectos de los sistemas CNS/ATM de la OACI se transmitan a
todos los Estados contratantes con la antelacion necesaria, de modo
que tengan la oportunidad de prepararse en la medida de lo posible.

APENDICE B

Armonizacion de la implantacién
de los sistemas CNS/ATM de la OACI

Considerando el caracter internacional de la aviacion civil y las
interacciones regionales de los servicios de navegacion aérea;

Considerando 1as Recomendaciones 4/5, 6/2,7/1,8/4y 8/5 de la
10* Conferencia de navegacion aérea, las Recomendaciones 4/4 y 4/5
de la tercera reunion del Comité especial para la supervision y
coordinacion del desarrollo del sistema de navegacion aérea del
futuro y del planeamiento de la transicion (FANS Fase II) y la
Recomendacion 4/4 de la cuarta reunion del Comité FANS (Fase IT);

Considerando que el Consejo de la OACI ha tomado nota de esas
recomendaciones o las ha aprobado y ha dado instrucciones al
Secretario General para que adopte todas las medidas apropiadas;

Reconociendo 1a funcion que las regiones deben desempefiar en
la planificacion e implantacion de los sistemas CNS/ATM de la
OACI;

Consciente del retraso que algunas regiones podrian tener en la
transicion a otros sistemas;

Tomando nota con satisfaccion de los programas de pruebas y
demostraciones y del progreso alcanzado en todas las regiones con
respecto a dichos sistemas;
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Estimando que la colaboracion de todas las regiones garantizaria
una evaluacion mejor de las pruebas y favoreceria la evolucion de
los sistemas CNS/ATM de la OACI;

Tomando nota de que es preciso que las cuestiones econdomicas
e institucionales, en especial los analisis de costos/beneficios, el
financiamiento de instalaciones, la recuperacion de costos y los
aspectos relativos a la cooperacion, sean abordadas por los Estados
individual o colectivamente; y

Tomando nota de que determinados Estados necesitaran asis-
tencia técnica y financiera para la rapida obtencion de beneficios
para los usuarios y la implantaciéon mundial coordinada y armoniosa
de los sistemas CNS/ATM, y reconociendo la declaracion relativa al
papel central que la OACI desempefiara en la coordinacion de los
arreglos de cooperacion técnica y en la facilitacion de asistencia a
los Estados en relacion con los aspectos técnicos, financieros, de
gestion, juridicos y de cooperacion de la implantacion;

La Asamblea:

1. Exhorta alos Estados que estén en condiciones de hacerlo
a que no ahorren ningln esfuerzo para colaborar y facilitar la
ejecucion del programa de investigacion, desarrollo, pruebas y
demostraciones (IDP y D) en estrecha cooperacion con los Estados
de recursos limitados;

2. Invitaalas organizaciones internacionales interesadas, a los
usuarios y a los proveedores de los servicios a colaborar en la
ejecucion del programa anteriormente mencionado en favor de los
Estados de recursos limitados;

3. Pide al Consejo, como asunto de alta prioridad y en el
marco del presupuesto aprobado por la Asamblea, que se asegure de
que se pongan los recursos necesarios a disposicion de las oficinas
regionales de la OACI, en particular de aquellas acreditadas ante los
Estados en desarrollo, teniendo en cuenta el apoyo creciente que
tendran que proporcionar a los grupos regionales de planificacion y
ejecucion, que son los principales drganos encargados de la plani-
ficacion regional de la transicion a los sistemas CNS/ATM de
la OACI;

4.  Pide asimismo al Consejo que continue instando a los
Estados, organizaciones internacionales e instituciones financieras
a movilizar recursos para ayudar a los Estados que necesiten
cooperacion técnica en la planificacion e implantacion de los
sistemas CNS/ATM de la OACT; y

5. Insta al Consejo a que continte examinando sin demora los
aspectos econdmicos, institucionales, juridicos y estratégicos
relacionados con la implantacion de los sistemas CNS/ATM de la
OACL

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

A32-12: Seguimiento de la Conferencia mundial sobre la
implantacion de los sistemas CNS/ATM de 1998

Considerando que la Conferencia mundial sobre la implantacion
de los sistemas CNS/ATM (Rio de Janeiro, 1998) logré concentrar
la atencion de la comunidad de la aviacion del mundo como nunca
antes en las cuestiones primordiales de financiamiento y gestion de
los sistemas CNS/ATM;

Reconociendo que la conferencia planted claramente las necesi-
dades y los recursos disponibles al tiempo que recomendd un plan
de accion que permita el crecimiento seguro y ordenado de la
aviacion civil hasta bien entrado el siglo XXI;

Convencida de que la clave para el trabajo futuro dentro del
marco mundial de la OACI sera el espiritu de cooperacion de todos
aquellos que participen en la implantacion de los sistemas CNS/
ATM (como se destaca en la Declaracion relativa a los sistemas
mundiales de navegacion aérea para el siglo XXI adoptada por la
conferencia);

Consciente de que sera necesaria una mayor cooperacion a nivel
nacional, subregional y mundial para asegurar la transparencia e
interoperabilidad entre los elementos de los sistemas CNS/ATM
(para que pueda alcanzarse el objetivo de un sistema uniforme de
gestion del transito aéreo mundial);

Considerando que, en la mayoria de los casos, el financiamiento
y operacion subsecuente de los sistemas CNS/ATM, en particular en
el mundo en desarrollo, puede ser de provecho comin para los
prestamistas, los prestatarios y los usuarios;

Tomando nota de que las medidas de seguimiento iniciales
convenidas por el Consejo deben canalizarse principalmente a través
del proceso de planeacion regional de la OACI;

Tomando nota asimismo de que las actividades especificas de
seguimiento a largo plazo previstas en la Declaracion de la confe-
rencia se concentraron, entre otras cosas, en el papel de los grupos
regionales de planeamiento y ejecucion (PIRG) de la OACI (que
sirven de plataforma para el reconocimiento oficial de nuevas insta-
laciones y servicios de navegacion aérea);

La Asamblea:

1. Alienta alos Estados contratantes a demostrar el espiritu de
cooperacion consagrado en la Declaracion relativa a los sistemas
mundiales de navegacion aérea para el siglo XXI adoptada por la
conferencia y a asignar recursos como cuestion prioritaria al seguir
sus recomendaciones;

2. Invitaalas organizaciones internacionales interesadas, a los
usuarios y a los proveedores de servicios a cooperar y compro-
meterse a realizar las medidas de seguimiento de la conferencia; y

3. Pide al Consejo, como cuestion de gran prioridad en el
presupuesto adoptado por la Asamblea, que se asegure de que se
dispone de los recursos necesarios para completar el seguimiento
previsto por la conferencia y que apoye y coordine con los Estados
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y otros interesados en los CNS/ATM las medidas de seguimiento
adoptadas por ellos.

A29-13: Intensificacion de la vigilancia en materia de
seguridad

La Asamblea:

Recordando que los Estados contratantes son responsables, en
materia de seguridad, tanto de la vigilancia ejercida por los trans-
portistas aéreos basados en su territorio como de la vigilancia de las
aeronaves de matricula nacional;

Reconociendo que, si bien no en todos los Estados contratantes
existen transportistas aéreos con base en su territorio, los que si
cuentan con ellos difieren considerablemente por lo que respecta a
su nivel de desarrollo y sus recursos nacionales;

Reconociendo que muchos Estados contratantes pueden carecer
del marco normativo o de los recursos financieros y técnicos para
satisfacer los requisitos minimos del Convenio de Chicago y sus
Anexos;

Observando que, por consiguiente, muchos Estados contratantes
pueden experimentar dificultades en asumir las responsabilidades
que les impone el derecho internacional en cuanto a la vigilancia en
materia de seguridad de las operaciones de los transportistas aéreos;

Reconociendo que algunos Estados contratantes no pueden
ejercer una vigilancia eficaz sin recurrir a recursos sumamente
necesarios para otros servicios publicos y que muchos otros cuentan
con flotas considerables, si bien carecen de los recursos necesarios
para ejercer una vigilancia eficaz y que incluso los Estados
contratantes mas desarrollados no pueden comprobar si todas las
aeronaves que entran en su territorio cumplen con los requisitos de
seguridad;

Observando que estas deficiencias se ven agravadas por el
creciente movimiento de las bases de operaciones de las aeronaves
a través de fronteras nacionales y por el cardcter cada vez mas
multinacional de muchas operaciones de los transportistas aéreos;

Reconociendo que las normas de seguridad estipuladas en el
Convenio de Chicago exigen que los gobiernos supervisen eficien-
temente su implantacion;

La Asamblea decide:

1. Reafirmar que laresponsabilidad de cada Estado por lo que
respecta a la vigilancia en materia de seguridad es uno de los
preceptos del Convenio;

2. Exhortar a todos los Estados contratantes a reafirmar la
obligacion que les incumbe en materia de seguridad, especialmente
la aplicacion de las importantes disposiciones sobre seguridad
contenidas en los Anexos 1 y 6 al Convenio de Chicago;

3. Instar alos Estados contratantes a examinar su legislacion
nacional por la que se llevan a la practica dichas obligaciones y a

examinar sus procedimientos de vigilancia de la seguridad con
objeto de garantizar su cumplimiento efectivo;

4.  Exhortar atodos los Estados que puedan hacerlo, a propor-
cionar cooperacion técnica a los Estados que la soliciten en la forma
de recursos financieros y técnicos, de modo que estos ultimos
Estados puedan cumplir con su responsabilidad de vigilar la
seguridad de las operaciones de sus transportistas aéreos.

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

A32-11: Establecimiento del Programa universal OACI
de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional

Considerando que el objetivo principal de la Organizacion sigue
siendo velar por la seguridad operacional de la aviacién civil
internacional en todo el mundo;

Considerando que el Articulo 33 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional exige que los Estados contratantes reconozcan
como validos los certificados de aeronavegabilidad y las licencias
expedidas al personal por otro Estado contratante, siempre que los
requisitos de acuerdo con los cuales se hayan expedido dichos
documentos sean iguales o superiores a las normas minimas que
oportunamente se establezcan en aplicacion del Convenio;

Considerando que el Articulo 37 del Convenio exige que cada
Estado contratante colabore a fin de lograr el mas alto grado de
uniformidad posible en las reglamentaciones y practicas en todas las
cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la navegacion
aérea,

Recordando 1a Resolucion A29-13 relativa a la intensificacion
de la vigilancia en materia de seguridad,

Recordando los objetivos del Programa de la OACI para la
vigilancia de la seguridad operacional, destinado a asegurar que los
Estados contratantes cumplan adecuadamente con su respon-
sabilidad en materia de vigilancia de la seguridad de las operaciones
de aeronaves, licencias e instruccién al personal y aeronave-
gabilidad;

Recordando que en ultima instancia la vigilancia de la seguridad
operacional es incumbencia de los Estados contratantes, que
examinaran continuamente la situacion de su capacidad respectiva
de ejercer la vigilancia de la seguridad operacional;

Considerando las recomendaciones formuladas por la Confe-
rencia de Directores Generales de Aviacion Civil sobre una
estrategia mundial para la vigilancia de la seguridad operacional, en
relacion con el perfeccionamiento del Programa de la OACI para la
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vigilancia de la seguridad operacional, y en las que se requiere
establecer un programa universal de auditoria de la vigilancia de la
seguridad operacional que comprenda auditorias regulares, obliga-
torias, sistematicas y armonizadas de la seguridad operacional que
habra de realizar la OACI, y un mayor grado de transparencia y
divulgacion de los resultados de las auditorias;

Reconociendo la decision de la Asamblea sobre la utilizacion de
los superavit de efectivo comprendida en la Resolucion A32-24 de
la Asamblea; y

Considerando que, como lo recomendé la Conferencia de
DGAC, el Consejo de la OACI respaldo el establecimiento de dicho
programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional;

La Asamblea:

1.  Resuelve que se establezca un programa universal de
auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional que comprenda
auditorias regulares, obligatorias, sistematicas y armonizadas de la
seguridad operacional, que habra de realizar la OACI; que dicho
programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional se aplicara a todos los Estados contratantes; y que se
establezca un mayor grado de transparencia y divulgacion de los
resultados de las auditorias;

2. Encarga al Consejo que introduzca, a partir del 1 de enero
de 1999, el Programa universal de auditoria de la vigilancia de la
seguridad operacional, segin corresponda, incluyendo un meca-
nismo sistematico de notificacion y vigilancia de la aplicacion de las
normas y métodos recomendados relacionados con la seguridad;

3. Insta atodos los Estados contratantes a convenir en que las
auditorias se realicen a iniciativa de la OACI, pero siempre con el
consentimiento del Estado que ha de ser objeto de la misma,
mediante la firma de un Memorando de acuerdo bilateral con la
Organizacion ya que el principio de la soberania deberia respe-
tarse plenamente;

4. Insta atodos los Estados contratantes a que se aseguren de
que los resultados de las auditorias se empleen inicamente para fines
relacionados con la seguridad;

5. Encarga al Consejo que utilice los recursos asignados para
implantar el Programa universal OACI de auditoria de la vigilancia
de la seguridad operacional; y

6.  Pideal Consejo que informe al proximo periodo de sesiones
ordinario de la Asamblea sobre la implantacion del programa, el
adelanto logrado por el mismo y la experiencia adquirida, y presente
en dicho periodo de sesiones propuestas para financiar el programa
a largo plazo.

A33-8: Continuacién y ampliacion del Programa
universal OACI de auditoria de la vigilancia
de la seguridad operacional

Considerando que el Programa universal OACI de auditoria de
la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP) ha cumplido con
éxito con el mandato de la Resolucion A32-11;

Considerando que el objetivo principal de la OACI sigue siendo
garantizar la seguridad de la aviacion civil internacional;

Considerando que el fomento de la aplicacion de normas
internacionales contribuye al cumplimiento de este objetivo;

Recordando 1a responsabilidad que tienen los Estados contra-
tantes de vigilar la seguridad operacional,

Recordando que el 32° periodo de sesiones ordinario de la
Asamblea resolvio que se creara un programa universal de auditoria
de la vigilancia de la seguridad operacional, que comprendiera
auditorias regulares, obligatorias, sistematicas y armonizadas de la
seguridad operacional, que habria de realizar la OACI;

Recordando que en la Resolucion A32-11 de la Asamblea se
pedia al Consejo que presentara propuestas para financiar el pro-
grama a largo plazo;

Reconociendo que la implantacion del USOAP habia sido
decisiva para identificar las inquietudes en materia de seguridad
operacional y proporcionar recomendaciones para su solucion;

Reconociendo que la continuacion y la ampliacion del USOAP
era fundamental para asegurar la aplicacion adecuada de normas y
meétodos recomendados en materia de seguridad operacional;

La Asamblea:

1. Expresa su reconocimiento al Secretario General por el
éxito con que se ha establecido el Programa universal OACI de
auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional;

2.  Pideal Secretario General que continie el USOAP y que se
completen las auditorias restantes relativas al Anexo 1 — Licencias
al personal, Anexo 6 — Operacion de aeronaves y Anexo 8 —
Aeronavegabilidad, 1o antes posible;

3. Pide al Secretario General que complete la validacion de la
aplicacion del plan de accion realizando misiones complementarias
o utilizando otros medios, segiin corresponda;

4. Pide al Secretario General que adopte un enfoque mas
flexible en la aplicacion del programa a largo plazo, comprendido el
fortalecimiento de las oficinas regionales;

5. Pide al Secretario General que reorganice los informes de
auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional para incorporar
los elementos criticos del sistema de vigilancia de la seguridad
operacional, tal como se presentan en el Doc 9734 de la OACI —
Manual de vigilancia de la seguridad operacional, Parte A —
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Establecimiento y gestion de un sistema estatal de vigilancia de la
seguridad operacional,

6.  Pide al Secretario General que emprenda un estudio sobre
la creacion de un mecanismo independiente de garantia de la calidad
para que se pueda observar y evaluar la calidad del programa e
informe al Consejo;

7. Resuelve que el Programa universal OACI de auditoria de
la vigilancia de la seguridad operacional se amplie al Anexo 11 —
Servicios de transito aéreo 'y al Anexo 14 — Aerodromos a partir
de 2004;

8. Encarga al Secretario General que emprenda un estudio
para ampliar el programa a otras esferas relacionadas con la
seguridad, concretamente hacer auditorias de los elementos basicos
del Anexo 13 — Investigacion de accidentes e incidentes de
aviacion, lo antes posible sin aumentar notablemente el costo de la
ampliacion;

9.  Pideal Consejo que asegure la viabilidad financiera a largo
plazo de las actividades del USOAP, y que éstas se vayan inclu-
yendo paulatinamente en el presupuesto del programa regular;

10.  Pideal Secretario General que contintie elaborando textos
de orientacion relativos a la vigilancia de la seguridad que los
Estados contratantes puedan emplear como manuales de referencia;

11.  Insta alos Estados contratantes a que antes de considerar
si necesitan que algun Estado les haga una nueva auditoria o una
auditoria suplementaria de la vigilancia de la seguridad operacional,
acepten y respeten la primacia de los resultados de la auditoria
USOAP, que responde a las normas, métodos recomendados y
procedimientos internacionales; y

12.  Pide al Consejo que informe al proximo periodo de
sesiones ordinario de la Asamblea sobre la aplicacion general del
programa.

A33-9: Resolucion de las deficiencias detectadas
mediante el Programa universal de auditoria
de la vigilancia de la seguridad operacional
y fomento de la garantia de calidad en los
proyectos de cooperacién técnica

Considerando que el Programa universal OACI de auditoria de
la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP) ha cumplido
con éxito el mandato que le fue asignado mediante la Reso-
lucion A32-11;

Considerando que el objetivo fundamental de la OACI sigue
siendo el de garantizar la seguridad operacional de la aviacion civil
internacional;

Considerando que el fomento de la aplicacion de las normas
internacionales contribuye a este objetivo;

Considerando que los resultados de las auditorias realizadas en
el marco del USOAP han indicado que diversos Estados experi-
mentan dificultades en la aplicacion de los SARPS de la OACI y de
los elementos criticos del sistema de vigilancia de la seguridad
operacional del Estado;

Considerando que los resultados de las auditorias han indicado
también que varios de los Estados que experimentan problemas
necesitan asistencia para resolver las deficiencias detectadas en las
auditorias;

Recordando que en la Resolucién A29-13 de la Asamblea se
exhortaba a todos los Estados que pudieran hacerlo, a proporcionar
cooperacion técnica a los Estados que la solicitaran en la forma de
recursos financieros y técnicos, de modo que estos ultimos pudieran
cumplir con su responsabilidad de vigilar la seguridad de las
operaciones de sus transportistas aéreos;

Recordando que el 29° periodo de sesiones de la Asamblea
reafirmé que los Estados contratantes son responsables tanto de la
vigilancia de la seguridad operacional de los transportistas con base
en su territorio como de la vigilancia de la seguridad operacional de
las aeronaves que figuran en sus registros nacionales;

Reconociendo que algunos Estados no disponen de recursos,
financieros o humanos, para resolver sus deficiencias si no cuentan
con asistencia;

Reconociendo que la Direccion de cooperacion técnica (TCB)
puede proporcionar la asistencia requerida a los Estados que la
necesitan;

Reconociendo que la OACI puede proporcionar una valiosa
asistencia a los Estados y organizaciones internacionales en la
concertacion de acuerdos de cooperacion bilaterales y multilaterales
para subsanar las deficiencias;

Reconociendo que los Estados que tienen previsto ejecutar
proyectos de medidas correctivas con la asistencia de terceros
desearian contar con una funcién independiente de garantia de
calidad respecto a las actividades de los proyectos, con miras a tener
una elevada probabilidad de éxito;

Reconociendo que 1la OACT ha desarrollado los conocimientos y
experiencia necesarios para ofrecer una funcion de garantia de
calidad; y

Reconociendo que, cuando los Estados vayan a recibir asistencia
de terceros que no sean la TCB, la OACI puede desempeiiar un
papel importante ofreciendo una funcion de garantia de calidad,

La Asamblea:

1. Pide al Secretario General que se asegure de que se utilizan
todos los conocimientos especializados de la Organizacion, en la
medida de lo posible sin exceder de los limites presupuestarios, para
prestar asistencia a los Estados que la necesiten. Ello incluiria, sin
que esta lista sea exhaustiva:
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a) el suministro de informacion y orientacion adecuadas sobre
posibles fuentes de asistencia financiera y técnica;

b) el fomento de la aplicacion de los SARPS de la OACI,
especialmente al nivel de las oficinas regionales, y con la
asistencia adecuada;

¢) la utilizacion de los expertos operacionales y técnicos
residentes en la OACI para la celebracion de seminarios
sobre vigilancia de la seguridad operacional;

d) la continua elaboracion de los textos que vayan a utilizarse
para impartir instruccion a los funcionarios, en el marco de
TRAINAIR; y

e) la elaboracion de textos de orientacion para subsanar
deficiencias, que sean aceptables para todos los Estados
contratantes;

2. Insta al Secretario General a asegurarse de que la OACI
proporcione, cuando se le solicite, asistencia razonable dentro de los
recursos disponibles, para ayudar a los Estados a obtener, de los
Estados contratantes, organizaciones industriales y consultores
independientes, los recursos financieros necesarios para financiar
los proyectos de asistencia;

3. Pide al Secretario General que apoye, fomente y facilite la
concertacion de acuerdos bilaterales y multilaterales para los
proyectos entre los Estados y organizaciones internacionales o
regionales;

4.  Pide al Secretario General que se asegure de que, en la
medida de lo posible, la Direccion de cooperacion técnica contri-
buye a sus proyectos con material util, tal como manuales u otro
material didactico, y recursos humanos para facilitar su ejecucion;

5. Pideal Secretario General que, con respecto a los proyectos
de cooperacion técnica de la OACI de gran envergadura, desarrolle
el concepto de ofrecer una funcién de garantia de calidad a los
Estados y a todos los proyectos de cooperacion técnica relacionados
con las deficiencias detectadas en las auditorias USOAP;

6.  Pide al Secretario General que considere la posibilidad de
que una oficina competente independiente de la OACI desempeiie
la funcion de garantia de calidad,

7.  Pide al Secretario General que ofrezca a los Estados la
funcion de garantia de calidad con respecto a los proyectos de
ejecucion relacionados con la vigilancia de la seguridad operacional
realizados por entidades que no sean la OACI, a solicitud de dichos
Estados y sobre la base del rembolso de los costos; y

8. Pide al Secretario General que solicite informacion a los
Estados que hayan resuelto satisfactoriamente deficiencias
importantes y que la publique, para que otros Estados contratantes
puedan beneficiarse de esos conocimientos.

A33-10: Establecimiento de un Ente de financiacion
internacional para la seguridad aeronautica
(IFFAS)

Considerando que de conformidad con el Articulo 44 del
Convenio de Chicago, los fines y objetivos de la OACI son, entre
otras cosas, fomentar la planificacion y el desarrollo del transporte
aéreo internacional para lograr el crecimiento seguro y ordenado de
la aviacion civil internacional, satisfacer las necesidades de los
pueblos del mundo respecto a un transporte aéreo seguro, regular
y econdémico, y promover la seguridad de vuelo en la navegacion
aérea internacional,

Considerando que de conformidad con el Articulo 69 del
Convenio de Chicago, si el Consejo estima que los aeropuertos u
otras instalaciones y servicios para la navegacion aérea de un Estado
contratante no son razonablemente adecuados para el funcio-
namiento seguro, regular, eficaz y econdémico de los servicios aéreos
internacionales, el Consejo consultara con el Estado en cuestion y
con otros Estados afectados, con miras a encontrar los medios por
los cuales la situacion pueda remediarse y puede hacer recomen-
daciones con tal fin;

Considerando que, en cumplimiento de la Resolucion A32-11 el
Consejo ha instituido, a partir del 1 de enero de 1999, un programa
universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional y
que se han recibido los resultados de las auditorias iniciales de casi
todos los Estados contratantes que se realizaron en el marco del
Programa;

Considerando que estas auditorias han revelado que varios
Estados contratantes deben recurrir a los escasos recursos de otras
prioridades nacionales para implantar una vigilancia efectiva de la
seguridad operacional y que estos Estados necesitaran diversos
grados de asistencia para cumplir con sus responsabilidades de
vigilancia de la seguridad operacional,;

Considerando que la mayoria de los Estados en desarrollo
experimentan dificultades en tener acceso a muchas fuentes de los
mercados financieros, particularmente a los mercados de capital
extranjeros, para financiar su infraestructura aeroportuaria y de
servicios de navegacion aérea, incluyendo los componentes de
infraestructura relacionados con la seguridad operacional;

Considerando que el 31° periodo de sesiones de la Asamblea
pidi6 al Consejo que estudiara una propuesta presentada por un
grupo de Estados para el establecimiento de un fondo monetario
aeronautico internacional para financiar inversiones en infraes-
tructura aeroportuaria y de servicios de navegacion aérea en
condiciones mas flexibles y menos gravosas que las que suelen
aplicarse habitualmente en los mercados financieros;

Considerando que el estudio realizado en el trienio actual sobre
un Ente de financiacion internacional para la seguridad aeronautica
(IFFAS) y una encuesta a los Estados contratantes sobre las
conclusiones de este estudio demostraron, entre otras cosas, que
existe de hecho la necesidad de contar con fondos que quiza no
puedan obtenerse en muchos casos de fuentes habituales y disponer
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de un apoyo firme de los Estados contratantes para el estable-
cimiento de un IFFAS;

Considerando que un IFFAS proporcionaria apoyo financiero
para el logro de los objetivos de mejorar la seguridad aeronautica
mediante la aplicacion de las medidas correctivas necesarias
identificadas en el marco del Programa universal OACI de auditoria
de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP);

La Asamblea:

1.  Expresa su agradecimiento al Consejo y al Secretario
General por el progreso logrado en el estudio y elaboracion de un
Ente de financiacion internacional para la seguridad aerondutica
(IFFAS);

2. Hace suyo el concepto de un IFFAS con:

a) el objetivo de financiar proyectos relacionados con la segu-
ridad operacional para los cuales los Estados no pueden
proporcionar u obtener de otro modo los recursos financieros
necesarios, siendo el principal ambito de aplicacion el de las
deficiencias relacionadas con la seguridad operacional
identificadas en el marco del Programa universal OACI de
auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional
(USOAP) como elemento del Plan global OACI para la
seguridad aeronautica (GASP); y

b) la aplicacion de los siguientes principios con respecto al
desarrollo, establecimiento y funcionamiento:

1) la participacion voluntaria de los Estados;

2) laposibilidad de que un Estado sea beneficiario depende
de la contribucién u otra forma de participacion de ese
Estado;

3) ladefinicion a escala mundial de un marco de directrices
y normas de funcionamiento comunes para asegurar la
uniformidad, dejandose la flexibilidad de la aplicacion
a la discrecion e iniciativa de los grupos regionales de
Estados;

4) la completa independencia respecto al Presupuesto por
programas de la OACIL; y

5) laprovision de servicios administrativos o de otro tipo
por la OACI sélo se hara previa solicitud de los Estados
participantes y sobre la base de recuperacion de los
costos;

3. Pide al Consejo que emprenda el establecimiento de
un IFFAS como una cuestion prioritaria a principios del
trienio 2002-2004, teniendo en cuenta las leyes aplicables de los
Estados contratantes y basandose en:

a) una carta 0 memorando administrativo para la firma de las
partes;

b) una estructura que incluya:

1) un organo rector que incorpore una representacion
adecuada de entre los Estados y otras partes que
contribuyan; y

2) una dotacién para prestar apoyo a este Organo y
desempeiiar las funciones ejecutivas y administrativas
cotidianas;

c) una estrategia de gestion elaborada sobre los principios del
régimen juridico actual de la OACIy de conformidad con los
mismos;

d) un mecanismo de gestion transparente y simple, atendiendo
especialmente a:

1) directrices administrativas claras;

2) orientacion clara sobre como han de hacerse el calculo
y el presupuesto de los recursos financieros generales
necesarios para cada afio;

3) criterios y procedimientos claros para otorgar préstamos
y llevar a cabo otras transacciones financieras,
incluyendo: compatibilidad con las normas y métodos
recomendados de la OACI, procedimientos para los
servicios de navegacion aérea, planes de navegacion
aérea y politicas de la OACI sobre derechos e impuestos;
requisitos del sistema de contabilidad; presentacion de
estudios de rentabilidad; y orden de prioridad de los
proyectos;

4) salvaguardas para asegurar una aplicacion de los fondos
correcta, eficaz y eficiente;

5) medidas para asegurar el control de la calidad y evaluar
la eficacia y eficiencia en todos los niveles; y

6) provisiones para la auditoria de las cuentas; y

e) la ejecucion inicial dentro del trienio 2002-2004;

4. Pide al Consejo que se mantenga a la disposicion de los
Estados contratantes para asesorarles con respecto a las propuestas
de financiamiento de sus contribuciones voluntarias al [IFFAS y se
cerciore de que tales propuestas son conformes al Convenio de
Chicago y a las politicas de la OACI;

5. Alienta alos Estados contratantes a considerar:

a) contribuciones voluntarias para financiar la labor prepa-
ratoria para el desarrollo del IFFAS;

b) participacion voluntaria en el IFFAS; y

c) en la medida que sus politicas nacionales lo permitan,
contribucion al capital del IFFAS acreditando a tal efecto
toda cantidad que destinen de su parte de cualquier superavit
distribuible del Presupuesto por programas de la OACI a la
cuenta del IFFAS que la OACI mantendra en fideicomiso;
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6. Alienta a las organizaciones internacionales (privadas y
publicas) relacionadas con la aviacion internacional, lineas aéreas,
aeropuertos, proveedores de servicios de navegacion aérea,
fabricantes de células, motores y avidnica y otros miembros de la
industria aeroespacial — y a la sociedad civil a hacer contri-
buciones voluntarias al IFFAS; y

7.  Pide al Consejo que presente al siguiente de periodo de
sesiones ordinario de la Asamblea un informe respecto a las
actividades del IFFAS, incluyendo una evaluacion de la labor
realizada y estados financieros auditados.

A31-9: Puesta en practica del programa de la OACI
para la prevencion del impacto contra el suelo
sin pérdida de control (CFIT)

Considerando que el objetivo principal de la Organizacion sigue
siendo velar por la seguridad operacional de la aviacion civil
internacional en todo el mundo;

Considerando que se sabe que los impactos contra el suelo sin
pérdida de control han constituido en los dos tltimos decenios un
problema grave y creciente;

Considerando que se ha demostrado que ha habido una propor-
cién mas elevada de accidentes de impacto contra el suelo sin
pérdida de control en los vuelos interiores que en los inter-
nacionales;

Considerando que se reconoce que se estan desplegando
importantes esfuerzos para establecer y poner en practica un
programa de prevencion de los impactos contra el suelo sin pérdida
de control y que se han puesto al dia las normas de la OAClI relativas
a los sistemas de advertencia de proximidad del terreno (GPWS);

Considerando que el grupo especial CFIT de la industria ha
fijado como objetivo principal para el afio 1998 la reduccién en un
50% del nimero anual de accidentes CFIT;

Considerando que es evidente que, aun cuando se elabore y
ponga en practica un programa de prevencion del impacto contra el
suelo sin pérdida de control incluyendo requisitos actualizados en
materia de sistemas de advertencia de proximidad del terreno
(GPWS), estas medidas no seran plenamente eficaces a menos que
los Estados implanten el programa tanto en los vuelos interiores
como en los internacionales;

Considerando que el Articulo 37 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional exige que cada Estado contratante colabore a fin
de lograr el mas alto grado de uniformidad posible en las reglamen-
taciones y practicas en todas las cuestiones en que tal uniformidad
facilite y mejore la navegacion aérea;

Considerando que la Resolucion A29-3 de la Asamblea insta a
los Estados y grupos de Estados que aun no lo hayan hecho a tomar
medidas positivas con el fin de promover la armonizacién mundial

de las reglamentaciones nacionales que rigen la aplicacion de las
normas de la OACI;

Considerando que la Resolucion A29-13 de la Asamblea exhorta
a todos los Estados contratantes a reafirmar la obligacion que les
incumbe por lo que respecta a la vigilancia en materia de seguridad
operacional, especialmente la aplicacion de las importantes disposi-
ciones sobre seguridad que contienen los Anexos 1 y 6 al Convenio
de Chicago;

Considerando que la Resolucion A29-13 de la Asamblea insta a
los Estados contratantes a examinar su legislacion nacional por la
que se llevan a la practica dichas obligaciones y a examinar sus
procedimientos de vigilancia de la seguridad operacional con objeto
de garantizar su cumplimiento efectivo;

La Asamblea:

1. Instruye al Consejo a continuar desarrollando el programa
para la prevencion CFIT de la OACI como asunto de alta prioridad,

2. Insta a los Estados a implantar el programa para la
prevencion CFIT de la OACI que incluye las disposiciones afines de
esta Organizacion, en particular las relativas al equipamiento con
GPWS para los vuelos tanto interiores como internacionales; y

3. Insta a los Estados a tomar todas las medidas necesarias
para alcanzar el objetivo de reducir en un 50% la tasa global de los
accidentes CFIT para el afio 1998.

A33-16: Plan global de la OACI para la seguridad
aeronautica (GASP)

A31-10: Mejora de la prevencién de accidentes en la
aviacion civil

Considerando que el objetivo primordial de la Organizacion
sigue siendo velar por la seguridad operacional de la aviacion civil
internacional en el mundo;

Considerando que es indispensable investigar y notificar pronta
y minuciosamente los accidentes e incidentes de aeronaves,
dondequiera que ocurran, y transmitir con prontitud a otros Estados
contratantes interesados y a la OACI las lecciones aprendidas por
medio de la investigacion, incluyendo recomendaciones de segu-
ridad operacional, con fines de prevencion;

Considerando que los esfuerzos destinados a aplicar los regla-
mentos no son suficientes para reducir el indice de accidentes;

Observando que contintan ocurriendo accidentes de tipo repe-
titivo en las operaciones de transporte aéreo a escala mundial;

Reconociendo que segln lo previsto, el volumen de operaciones
de transporte aéreo aumentara significativamente en los proximos
anos;
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Reconociendo que, junto al crecimiento previsto de las opera-
ciones, latendenciarelativamente invariable del indice de accidentes
durante los ultimos aflos puede traducirse en un aumento de los
accidentes por afio;

Reconociendo que la prevencion efectiva de accidentes enfrenta
numerosos desafios y que se requieren una deteccion y correccion
mas eficaces de los peligros para la aviacion y de las deficiencias de
los sistemas para complementar las iniciativas de reglamentacion
destinadas a reducir el numero de accidentes a escala mundial y
disminuir el indice de accidentes; y

Reconociendo que algunos Estados han introducido actividades
de prevencion de accidentes sin aplicacion de sanciones para
complementar sus programas de seguridad operacional regla-
mentarios;

La Asamblea:

1.  Exhorta a los Estados contratantes a reafirmar su com-
promiso respecto de la seguridad operacional de la aviacion civil;

2. Insta a los Estados contratantes, al adherirse a las dispo-
siciones del Anexo 13 del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, a adoptar prontamente medidas para investigar y
notificar los accidentes e incidentes de aeronaves y a divulgar la
informacién, comprendidas las recomendaciones de seguridad
operacional, a otros Estados contratantes interesados y a la OACI
con el objeto de que la labor de prevencion de accidentes de los
Estados y la OACI sea mas efectiva;

3. Instaalos Estados contratantes a hacer todo lo posible para
reforzar las medidas de prevencion de accidentes, particularmente en
el plano de la instruccion al personal, del intercambio y analisis de
informacion, e implantar voluntariamente sistemas de notificacion
sin sanciones, con el objeto de superar los nuevos desafios en la
gestion de la seguridad de vuelo que plantean el crecimiento previsto
y la complejidad de la aviacion civil; e

4.  Insta alos Estados contratantes a cooperar con la OACL y
con otros Estados que estén en condiciones de hacerlo, en la
elaboracion y aplicacion de medidas de prevencion de accidentes
ideadas para integrar los conocimientos practicos y los recursos
necesarios a fin de alcanzar un nivel de seguridad sistematicamente
alto en toda la aviacion civil.

Reconociendo que es indispensable que toda la informacion
pertinente se ponga a disposicion de los investigadores de accidentes
para facilitar el establecimiento de las causas de los accidentes e
incidentes a fin de que puedan adoptarse medidas preventivas;

Reconociendo que la prevencion de accidentes es indispensable
para salvaguardar la confianza en el transporte aéreo;

Reconociendo que la atencion del piblico continuara concen-
trandose en las actividades de investigacion de los Estados, inclu-
yendo peticiones para tener acceso a la informacién relativa a
accidentes e incidentes;

Reconociendo que la proteccion de ciertos registros de accidentes
e incidentes respecto a un uso inadecuado es indispensable para
asegurar que se contintie facilitando toda la informacion pertinente
a los investigadores de accidentes en las futuras investigaciones;

Reconociendo que las medidas adoptadas hasta el momento para
asegurar la proteccion de ciertos registros de accidentes e incidentes
quiza no sean suficientes y, tomando nota de que se justifica que
la OACI examine los aspectos juridicos al respecto;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a examinar y, si es nece-
sario, adaptar sus leyes, reglamentos y politicas para proteger ciertos
registros de accidentes e incidentes en cumplimiento del parrafo 5.12
del Anexo 13, a fin de mitigar los impedimentos a las investi-
gaciones de accidentes e incidentes;

2. Encarga al Consejo que examine mas a fondo los aspectos
juridicos del asunto de la proteccion de ciertos registros de acci-
dentes e incidentes;

3.  Encarga al Secretario General que elabore textos de
orientacién apropiados sobre las leyes y reglamentaciones para
proteger ciertos registros de accidentes e incidentes; y

4.  Encarga al Consejo a que examine ademas las actuales
disposiciones del Anexo 13 con el objeto de fortalecer aquellas
relacionadas con la proteccion y la limitacion del acceso, a personas
y partes autorizadas, a la informacion confidencial obtenida durante
las investigaciones de accidentes e incidentes y en la preparacion y
publicacion de los informes de accidentes.

A33-17: No divulgacion de ciertos registros de
accidentes e incidentes

A32-13: Apoyo a la politica de la OACI en asuntos de
espectro de radiofrecuencias

Considerando que el objetivo primordial de la Organizacion
sigue siendo velar por la seguridad operacional de la aviacion civil
internacional en el mundo;

Considerando que es indispensable que se tenga conocimiento
de que el objetivo de la investigacion de accidentes e incidentes no
es distribuir culpas o responsabilidades;

Considerando que la OACI es el organismo especializado de las
Naciones Unidas responsable de la seguridad, regularidad y
eficiencia de la aviacion civil internacional;

Considerando que 1a OACI adopta normas y métodos recomen-
dados internacionales (SARPS) para los sistemas de comunicaciones
aeronauticas y las radioayudas a la navegacion;
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Considerando que la UIT es el organismo especializado de
las Naciones Unidas que regula el uso del espectro de radio-
frecuencias;

Considerando que la postura de la OACI, aprobada por el
Consejo, ante las Conferencias Mundiales de Radiocomunicaciones
(CMR) de la UIT es el resultado de la coordinacion de los requisitos
de la aviacion internacional en materia de espectro de radio-
frecuencias;

Reconociendo que el desarrollo y la implantacion de los sistemas
CNS/ATM y la seguridad de la aviacion civil internacional se verian
gravemente amenazados a menos que se satisfagan los requisitos
para la atribucion del espectro de radiofrecuencias y se logre
proteger dichas atribuciones;

Reconociendo que se requiere apoyo de las administraciones
miembros de la UIT para asegurar que la postura de la OACI
es apoyada por la CMR y que se satisfacen los requisitos aero-
nauticos;

Considerando la urgente necesidad de aumentar dicho apoyo
debido a la creciente demanda de espectro y la competencia
agresiva de servicios comerciales de telecomunicaciones;

Considerando el mayor nivel de las actividades de preparacion
de las CMR de la UIT relacionadas con el régimen bienal de esas
conferencias;

Considerando las Recomendaciones 7/3, 7/5 y 7/6 de la Reunion
departamental especial de comunicaciones/operaciones (1995)
(SP COM/OPS/95);

La Asamblea:

1. Insta a los Estados contratantes y organismos interna-
cionales a apoyar firmemente la postura de la OACI en las CMR y
en otras actividades regionales e internacionales realizadas en
preparacion para las CMR, por los medios siguientes:

a) comprometerse a asegurar que los intereses de la aviacion
estén plenamente incorporados en la preparacion de sus
posturas presentadas ante los foros regionales de telecomu-
nicaciones involucrados en la preparacion de propuestas
conjuntas para la CMR;

b) incluir en sus propuestas a la CMR, en la medida posible,
textos coherentes con la postura de la OACI;

¢) apoyar la postura de la OACI en la CMR-2000 de conservar
la banda de frecuencias 1 559—1 610 MHz para uso exclu-
sivo del servicio de radionavegacion aeronautica y del
servicio de radionavegacion por satélite;

d) comprometerse a asegurar que las autoridades aeronauticas
participen plenamente en la elaboracion de las posturas de
los Estados; y

e) asegurar, en la maxima medida posible, que sus delega-
ciones ante las CMR incluyen representantes de sus

administraciones de aviacion civil y otros funcionarios que
estén totalmente preparados para representar los intereses de
la aviacion;

2.  Pide al Secretario General que sefiale a la atencion de la
UIT la importancia de una atribucioén y proteccion adecuadas del
espectro de radiofrecuencias en aras de la seguridad de la aviacion; y

3. Encargaal Consejo y al Secretario General, con caracter de
alta prioridad dentro del presupuesto adoptado por la Asamblea, que
aseguren que se ponen a disposicion los recursos necesarios
para apoyar una mayor participacion de la OACI en actividades
internacionales y regionales de administracion del espectro.

A29-14: Vuelos humanitarios

Considerando el numero creciente y la diversidad de los vuelos
de aeronaves civiles, en el sentido del Convenio de Chicago,
efectuados dentro del marco de las misiones humanitarias de
socorro llevadas a cabo bajo los auspicios de las Naciones Unidas
para hacer frente a situaciones de emergencia;

Tomando nota de la propuesta formulada a la OACI en 1991 por
el Secretario General de las Naciones Unidas, con el objetivo de
facilitar las misiones humanitarias de socorro realizadas por via
aérea;

Tomando nota de las medidas emprendidas y previstas por el
Consejo y sus o6rganos subordinados a fin de satisfacer esas nuevas
necesidades;

La Asamblea:

1. Alienta al Consejo a que continue, con caracter altamente
prioritario, el examen de las normas, métodos recomendados y textos
de orientacion vigentes, con miras a formular las enmiendas que se
estime conveniente incorporar en las disposiciones pertinentes para
que los vuelos con fines humanitarios puedan realizarse en condi-
ciones de seguridad;

2. Pidealos Estados que adopten las medidas necesarias para
facilitar las operaciones de tales vuelos y lograr que se hagan con
seguridad.

A33-14: Apéndice V: Cooperacion entre los Estados
contratantes en las investigaciones de ciertos
accidentes de aviacion

A33-2: Declaraciéon refundida de los criterios permanentes
de la OACI relacionados con la proteccién de la
aviacion civil internacional contra los actos de
interferencia ilicita
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A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

A27-11: Congestion en los aeropuertos y en el espacio
aéreo

A27-13: Proteccion del transporte aéreo puiblico
internacional

A33-4: Adopcion de legislacion interna sobre
ciertas infracciones cometidas a bordo
de aeronaves civiles (pasajeros
insubordinados o perturbadores)

A32-7: Armonizacion de la reglamentacion y de los
programas para el tratamiento de la asistencia
a las victimas de accidentes de aviacion y
a sus familiares

Habiendo considerado que, a pesar de ser el transporte aéreo
internacional el medio de transporte mas seguro, no se puede
garantizar la total eliminacion de accidentes graves;

Considerando que las actuaciones del Estado del suceso deberian
ocuparse de las necesidades mas criticas de las personas afectadas
por un accidente de aviacion civil;

Considerando que la politica de la Organizacién de Aviacion
Civil Internacional (OACI) deberia ser asegurarse de que la
Organizacion y sus Estados contratantes consideren y tengan en
cuenta el bienestar mental, fisico y espiritual de las victimas de
accidentes de aviacion civil y de sus familiares;

Considerando que es esencial que la OACI y sus Estados
contratantes reconozcan la importancia de notificar oportunamente
a los familiares de las victimas de accidentes de aviacion civil; de
recuperar rapidamente e identificar con exactitud a las victimas; de
devolver los efectos personales de las victimas y de transmitir
informacion exacta a sus familiares;

Reconociendo la funciéon de los gobiernos cuyos ciudadanos
resulten victimas de accidentes de aviacion civil en cuanto a
notificar y asistir a los familiares de las victimas;

Considerando que es indispensable que se preste apoyo a los
familiares de las victimas de accidentes de aviacion civil, donde-
quiera que ocurra el accidente, y que la experiencia adquirida por los

proveedores de asistencia, incluidos los procedimientos y politicas
eficaces, se transmitan rapidamente a otros Estados contratantes y a
la OACI para mejorar las actividades de los Estados en materia de
asistencia a los familiares;

Considerando que la armonizacion de las reglamentaciones para
atender a las necesidades de las victimas de accidentes de aviacion
civil y de sus familiares es también un deber humanitario y una
funcién facultativa del Consejo de la OACI, contemplada en el
Articulo 55 c) del Convenio de Chicago;

Considerando que los Estados deberian ofrecer una solucion
homogénea para el tratamiento de las victimas de accidentes de
aviacion civil y de sus familiares;

Reconociendo que el transportista aéreo implicado en un
accidente de aviacion civil suele ser el mas indicado para prestar
asistencia a los familiares inmediatamente después del accidente;

Adbvirtiendo que los familiares de las victimas de un accidente de
aviacion civil, independientemente del lugar donde se produzca el
accidente o de la nacionalidad de las victimas, manifiestan
determinadas necesidades y emociones humanas basicas; y

Reconociendo que la atencion del publico seguird concen-
trandose en las investigaciones de los Estados, asi como en los
aspectos de interés humano de los accidentes de aviacion civil;

La Asamblea:

1. Exhorta a los Estados contratantes a reafirmar su com-
promiso de prestar asistencia a las victimas de accidentes de aviacion
civil y a sus familiares;

2. Instaalos Estados contratantes a estudiar, elaborary aplicar
rapidamente, en colaboracion con la OACI y con otros Estados,
reglamentos y programas para prestar asistencia a las victimas de
accidentes de aviacion civil y a sus familiares;

3. Insta a los Estados que cuenten con reglamentaciones y
programas para ocuparse de las necesidades de las victimas de
accidentes de aviacion civil y de sus familiares, a que los pongan a
disposicion de la OACI para prestar quizas asistencia a otros
Estados;

4. Insta al Consejo a elaborar textos, incluso posiblemente
normas y métodos recomendados, en que se mencione la necesidad
de que los Estados contratantes y sus transportistas aéreos instituyan
reglamentos y programas para prestar asistencia a las victimas de
accidentes de aviacion civil y a sus familiares; y

5. Pideal Consejo que informe sobre los avances conseguidos
en el proximo periodo de sesiones de la Asamblea.
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A33-14, Apéndice T: Participacion de los Estados en la
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SECRETARIA TECNICA

A33-14, Apéndice U: Secretaria técnica de la Sede
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II-1

CRITERIOS PERMANENTES Y
PRACTICAS CORRESPONDIENTES
RELACIONADOS CON LA
NAVEGACION AEREA

A15-9: Preparacion, para futuros periodos de sesiones,
de declaraciones refundidas de criterios
permanentes de la OACI relacionados
especificamente con la navegacion aérea

Considerando que la Resolucion A14-28 encarga al Consejo que
presente a todos los sucesivos periodos de sesiones de la Asamblea
en los que se cree una Comision Técnica, un proyecto de declaracion
de los criterios permanentes de la Asamblea relacionados especifi-
camente con la navegacion aérea, tal como existan al comienzo del
periodo de sesiones de la Asamblea de que se trate; y

Considerando que la Asamblea estima que la declaracion
refundida de criterios permanentes de la OACI adoptados por la
Asamblea en tal periodo de sesiones debiera estar al dia y repre-
sentar los criterios tal como existan al clausurarse el periodo de
sesiones en cuestion;

La Asamblea:

1. Resuelve adoptar en cada periodo de sesiones en el cual se
cree una Comision Técnica, una declaracion refundida de los
criterios permanentes de la OACI relacionados especificamente con
la navegacion aérea, que esté actualizada al final de cada periodo de
sesiones; y

2.  Declara que estaresolucion remplaza la Resolucion A14-28.

A33-14: Declaracion refundida de criterios permanentes
y practicas correspondientes de la OACI
relacionados especificamente con la navegacion
aérea

Considerando que, mediante la Resolucion A15-9, la Asamblea
resolvié adoptar, en cada periodo de sesiones para el cual se crease
una Comision Técnica, una declaracion refundida de criterios
permanentes relacionados especificamente con la navegacion aérea,
existentes al concluir ese periodo de sesiones;
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Considerando que la Asamblea adoptd, mediante la Resolucion
A32-14, Apéndices A a W inclusive, una declaracion de criterios
permanentes y practicas correspondientes relacionados especifi-
camente con la navegacion aérea, existentes al concluir el
32° periodo de sesiones de la Asamblea;

Considerando que la Asamblea ha examinado las propuestas de
enmienda, formuladas por el Consejo, de la declaracion de criterios
permanentes y practicas correspondientes que figura en la
Resolucion A32-14, Apéndices A a W inclusive, y ha enmendado la
declaracion para reflejar las decisiones tomadas durante el
33° periodo de sesiones; y

Considerando que la declaracion de criterios permanentes que
figura en la Resolucion A32-14 queda remplazada y anulada por la
presente;

La Asamblea:
1. Resuelve que:

a) losapéndices adjuntos a estaresolucion constituyen la decla-
racion refundida de los criterios permanentes y practicas
correspondientes de la Organizacion en materia de nave-
gacion aérea existentes al concluir el 33° periodo de sesiones
de la Asamblea; y

b) laspracticas correspondientes a los criterios individuales que
figuran en los apéndices constituyen una orientacion desti-
nada a facilitar y garantizar la aplicacion de los respec-
tivos criterios;

2. Declara que esta resolucion remplaza y anula la Reso-
lucion A32-14 con sus Apéndices A a W inclusive.

APENDICE A

Formulacion de normas y métodos
recomendados (SARPS) y de procedimientos
para los servicios de navegacion aérea (PANS)

Considerando que el Articulo 37 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional dispone que la Organizacion adopte y enmiende
las normas, métodos recomendados y procedimientos inter-
nacionales, determinando la finalidad de dichas medidas, asi como
los asuntos que deben tratarse al respecto, y que los Articulos 38, 54,
57 y 90 contienen otras disposiciones pertinentes;

Considerando que la Asamblea estima aconsejable establecer
ciertos criterios que deberan seguirse en el cumplimiento de estas
disposiciones del Convenio; y

Considerando que los términos “Norma” y “Método reco-
mendado” significan lo siguiente:

a) Norma — toda especificacion de caracteristicas fisicas,
configuracion, material, performance, personal o procedi-
miento, cuya aplicaciéon uniforme se considera necesaria para

la seguridad o regularidad de la navegacion aérea inter-
nacional y a la que, de acuerdo con el Convenio, se ajustaran
los Estados contratantes. En el caso de que sea imposible su
cumplimiento, el Articulo 38 del Convenio estipula que es
obligatorio hacer la correspondiente notificacion al Consejo;

y

b) Método recomendado — toda especificacion de carac-
teristicas fisicas, configuracion, material, performance,
personal o procedimiento, cuya aplicacion uniforme se
considera conveniente por razones de seguridad, regularidad
o eficiencia de la navegacion aérea internacional y a la cual,
deacuerdo con el Convenio, trataran de ajustarse los Estados
contratantes;

La Asamblea resuelve que:

1. los SARPS y los PANS se enmendaran cuando sea nece-
sario para reflejar la evolucion de las necesidades y de la técnica,
proporcionando de este modo, entre otras cosas, una base solida para
la formulacion de planes regionales y la facilitacion de instalaciones
y servicios;

2. areservade lo estipulado en la clausula anterior, las normas
y métodos recomendados se modificardan lo menos posible, con
objeto de que los Estados contratantes puedan dar la necesaria
estabilidad a sus reglamentos nacionales. A este fin, las enmiendas
se limitaran a las que sean importantes para la seguridad, regularidad
y eficiencia, y no se efectuaran modificaciones de redaccion a menos
que resulten absolutamente indispensables;

3. los textos de los SARPS y PANS se redactaran en estilo
claro, sencillo y conciso. En el caso de sistemas aeronauticos
complejos, los SARPS consistiran principalmente en disposiciones
de caracter general, maduras y estables que especifiquen requisitos
funcionales y de performance a nivel de sistema. Con relacion a esos
sistemas, las especificaciones técnicas detalladas que sean necesarias
constituiran apéndices de los Anexos o se incluiran en documentos
separados;

4. enlaclaboracion delos SARPS, procedimientos y textos de
orientacion, la OACI deberia utilizar, en la mayor medida posible y
con sujecion a un procedimiento adecuado de verificacion y
validacion, los trabajos de otras organizaciones reconocidas que
formulen normas. Cuando el Consejo lo estime apropiado, se deberia
hacer referencia en la documentacion de la OACI a los textos
elaborados por estas organizaciones que formulan normas;

5. las normas que especifiquen la provision de instalaciones y
servicios tendran en cuenta la importancia de establecer un equi-
librio adecuado entre las necesidades operacionales de contar con
dichas instalaciones y servicios y las consecuencias econdmicas de
su provision, en la medida que sea compatible con las condiciones
de seguridad y regularidad,

6. las propuestas de enmienda de los SARPS y PANS se
someteran a la consideracion de los Estados contratantes antes de
que el Consejo adopte medidas al respecto, salvo cuando éste
estime necesario adoptar medidas urgentes. Ademas, con sujecion a
un procedimiento adecuado de verificacion y validacion, las



II. Navegacion aérea II-3

especificaciones técnicas detalladas correspondientes a sistemas
complejos pueden ser objeto de decisiones del Consejo sin consulta
con los Estados. Con todo, dichos textos se pondran a disposicion
de los Estados que los soliciten;

7. las fechas de aplicacion de las enmiendas de los SARPS y
PANS se fijaran de tal modo que los Estados contratantes dispongan
de tiempo suficiente para su ejecucion; y

8. a menos que concurran circunstancias excepcionales, las
fechas de aplicacion de las enmiendas de los Anexos y PANS se
fijaran de modo que se evite la necesidad de que los Estados
contratantes tengan que enmendar sus reglamentos nacionales mas
de dos veces en el afio civil. En aplicacion de lo que antecede,
siempre que sea factible, no se enmendara un mismo Anexo o PANS
con mayor frecuencia que una vez por afo civil.

Practicas correspondientes

1. El Consejo deberia disponer lo necesario para garantizar
que las disposiciones de los SARPS y PANS sean compatibles entre
si. Ademas, el Consejo deberia tratar de mejorar la tramitacion,
presentacion y utilidad de los documentos de la OACI que contienen
SARPS, PANS y otras disposiciones conexas, especialmente en el
caso de sistemas complejos y sus aplicaciones correspondientes. Con
ese fin el Consejo deberia promover la elaboracion y la actualizacion
continua de amplios requisitos funcionales y de performance a nivel
de sistema.

2. LosEstados contratantes deberian comentar plena y detalla-
damente sobre las propuestas de enmienda de los SARPS y PANS
0, por lo menos, manifestar su acuerdo o desacuerdo sobre el fondo
de las mismas, a cuyo objeto deberian disponer de un plazo minimo
de tres meses. Por otra parte, deberia notificarse por lo menos con
30 dias de antelacion a los Estados contratantes que se tiene la
intencion de aprobar o adoptar textos detallados sobre los que no
han sido consultados.

3. Deberia concederse un plazo de tres meses dentro del cual
los Estados contratantes puedan notificar su desacuerdo con las
enmiendas de los SARPS que se hayan adoptado; al fijar el plazo de
notificacion del desacuerdo, el Consejo deberia tener en cuenta el
tiempo necesario para el envio de las enmiendas adoptadas y el
recibo de las notificaciones por parte de los Estados.

4. Al aplicar la disposicion de la Clausula 8 de la parte
dispositiva, el Consejo deberia asegurarse de que, siempre que sea
factible, el intervalo entre fechas comunes sucesivas de aplicacion
de las enmiendas de los Anexos y PANS sea de seis meses por lo
menos.

APENDICE B

Reuniones de navegacion aérea
de alcance mundial

Considerando que la celebracion de reuniones mundiales de
navegacion aérea constituye una de las funciones importantes de la

OACI e implica inversiones considerables de tiempo y dinero, tanto
por parte de los Estados contratantes como de la Organizacion; y

Considerando que es preciso obtener el maximo provecho de
dichas reuniones sin imponer una carga excesiva a los Estados
contratantes ni a la Organizacion;

La Asamblea resuelve que:

1. la celebracion de reuniones convocadas por el Consejo, a
las cuales puedan asistir todos los Estados contratantes en pie de
igualdad, constituira el vehiculo principal para progresar en la
solucién de los problemas de caracter mundial, incluso la elabo-
racion de enmiendas a los Anexos y otros documentos basicos en la
esfera de la navegacion aérea;

2. dichas reuniones se convocaran Unicamente cuando lo
justifiquen el nimero e importancia de los problemas que se hayan
de tratar y existan probabilidades de adoptar medidas constructivas
para resolverlos; las reuniones convocadas en virtud de estos
principios podran también verse 1lamadas a celebrar debates preli-
minares sobre asuntos respecto a los cuales no puedan adoptarse atin
medidas concretas;

3. laorganizacion de dichas reuniones se dispondra de acuerdo
con la mejor manera de llevar a cabo la tarea que se les asigne y
lograr una coordinacion adecuada entre las especialidades técnicas
interesadas; y

4. a menos que lo exijan circunstancias especiales, no se
convocaran mas de dos de dichas reuniones en un mismo afio civil
y mediard un intervalo de por lo menos 12 meses entre la
celebracion de dos reuniones sucesivas que traten en detalle de la
misma especialidad técnica.

Practicas correspondientes

1.  Antes de decidir que se dé traslado de un asunto a una
reunion de caracter mundial, el Consejo deberia estudiar si mediante
un intercambio de correspondencia con los Estados o utilizando
medios tales como grupos de expertos o grupos de estudio de
navegacion aérea podria resolverse el problema o facilitarse su
resolucion en una reunion ulterior.

2. El orden del dia deberia ser suficientemente explicito para
definir la labor que deba llevarse a cabo e indicar la clase de
conocimientos especializados que se necesitaran en la reunion. En
las reuniones cuyo orden del dia incluya mas de una especialidad
técnica, el tipo de conocimientos especializados que en ellas se
necesite deberia reducirse al minimo compatible con la eficiencia.

3. Conobjeto de facilitar la participacion de todos los Estados
contratantes, el Consejo deberia disponer el programa de reuniones
de tal manera que los funcionarios técnicos enviados por los Estados
puedan llevar a cabo eficazmente su labor en el menor tiempo
posible.

4. La duracion prevista de una reunion deberia ser adecuada
para despachar el orden del dia, estudiar el proyecto de informe en
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los idiomas de trabajo de la reunion y aprobar el informe final. Al
finalizar la reunidn, la Secretaria deberia hacer las pequeiias
enmiendas de redaccion que fueran necesarias y corregir los errores
tipograficos del informe.

5. Elordendel dia aprobado y ladocumentacion principal para
la reunion deberian despacharse, normalmente por correo aéreo, por
lo menos 10 meses antes de la fecha de su inauguracion, en el caso
del orden del dia y tres meses antes en el caso de la documentacion
principal; la demés documentacion pertinente deberia despacharse
tan pronto como sea posible.

APENDICE C

Grupos de expertos de la Comision de
Aeronavegacion (ANC)

Considerando que los grupos de expertos de la Comision de
Aeronavegacion han demostrado su utilidad como medio para
adelantar la solucion de problemas técnicos especializados; y

Considerando que es preciso obtener el maximo provecho de
dichos grupos, sin imponer una carga excesiva a los Estados
contratantes ni a la Organizacion;

La Asamblea resuelve que:

1. se crearan grupos de expertos de la Comision de Aero-
navegacion siempre que sea necesario adelantar la solucién de
problemas técnicos especializados que no puedan resolverse
adecuada o rapidamente mediante los recursos de que disponga la
Comision de Aeronavegacion;

2. lasatribuciones y los programas de trabajo de los grupos de
expertos seran claros y concisos y se les requerird ceflirse a los
mismos; y

3. se examinara periddicamente la marcha de los trabajos de
los grupos de expertos de la Comision de Aeronavegacion y dichos
grupos cesaran de existir tan pronto hayan realizado la tarea que se
les encomendo6. La existencia de un grupo de expertos durante mas
de cuatro aflos solamente se permitird cuando la Comision de
Aeronavegacion lo estime justificado.

Practica correspondiente

Los informes deberian presentarse de manera que indiquen
claramente que constituyen un asesoramiento presentado por un
grupo de expertos a la Comision de Aeronavegacion, de manera que
no pueda interpretarse que representan la opinion de los Estados
contratantes.

APENDICE D

Cumplimiento de las normas y métodos
recomendados (SARPS) y de los procedimientos
para los servicios de navegacion aérea (PANS)

Considerando que el Articulo 37 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional prescribe que todo Estado contratante debe

colaborar, a fin de lograr el mas alto grado de uniformidad posible
en las reglamentaciones y practicas en todas las cuestiones en que tal
uniformidad facilite y mejore la navegacion aérea;

Considerando que, de conformidad con el Articulo 38 del
Convenio, cualquier Estado contratante que considere imposible
cumplir, en todos sus aspectos, con cualesquiera normas o
procedimientos internacionales y que considere necesario adoptar
reglamentaciones o0 métodos que difieran de los establecidos, esta
obligado a notificarlo inmediatamente a la OACI; y

Considerando que es importante que la Organizacion utilice
todos los medios a su alcance para alentar y ayudar a los Estados
contratantes a superar las dificultades que pueda plantearles la
aplicacion de los SARPS y los PANS;

La Asamblea resuelve que:

1. se alentara y ayudara a los Estados contratantes en la
aplicacion de los SARPS y los PANS, empleandose para ello todos
los medios disponibles; y

2. se seguiran de cerca las diferencias existentes entre los
reglamentos y practicas de los Estados contratantes y los previstos
en los SARPS y PANS, a fin de fomentar la eliminacion de las
diferencias que afecten mayormente a la seguridad y regularidad de
la navegacion aérea internacional o que sean incompatibles con los
objetivos de las normas internacionales.

Practicas correspondientes

1. Con objeto de alentar y prestar ayuda a los Estados contra-
tantes en la aplicacion de los SARPS y PANS, el Consejo deberia
utilizar todos los medios a su alcance, incluso los recursos de la
Sede, de las oficinas regionales de la OACI y del Programa de las
Naciones Unidas para el Desarrollo.

2. Los Estados contratantes deberian proseguir, y en caso
necesario intensificar, sus esfuerzos para aplicar en las instalaciones
que tengan en servicio las practicas y procedimientos que estén de
acuerdo con los SARPS y PANS vigentes. A este respecto los
Estados contratantes deberian considerar la posibilidad de modificar
los tramites internos por los que se ponen en practica las
disposiciones de los SARPS y los PANS, cuando tales modifi-
caciones permitan acelerar o simplificar dichos tramites o hacerlos
mas eficaces.

3. El Consejo deberia instar a los Estados contratantes a que
notifiquen a la Organizacion las diferencias que existan entre sus
reglamentos y métodos nacionales y las disposiciones de los SARPS,
asi como también la fecha o fechas en que se ajustaran a los SARPS.
Las notificaciones de diferencias con respecto a los SARPS
recibidas deberian publicarse sin demora en Suplementos a los
Anexos correspondientes. Asimismo, deberia solicitarse de los
Estados contratantes que publiquen en sus AIP cualesquiera
diferencias importantes que existan entre sus reglamentos y los
SARPS y PANS.

4.  Para poder estar al tanto de las diferencias que existan con
respecto alos SARPS y PANS, el Consejo deberia solicitar informes
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de los Estados contratantes que no hayan notificado a la Organi-
zacion la aplicacion de los SARPS, o que lo hayan hecho en forma
incompleta. Ademas, el Consejo deberia solicitar también de los
Estados contratantes que no hayan publicado en sus AIP infor-
macion relativa a la aplicacion de los SARPS y PANS, que la
publiquen.

APENDICE E

Manuales y circulares técnicos
de la OACI

Considerando que los textos de orientacion técnica actualizados
que facilita la OACI son de extraordinaria utilidad para las
administraciones al planificar la aplicacion de las normas y métodos
recomendados, procedimientos para los servicios de navegacion
aérea y planes regionales;

Considerando que es igualmente importante que se disponga de
orientacion técnica adecuada para la formacion de personal y la
actualizacion de los conocimientos del personal en funciones que
exigen los adelantos técnicos, para mejorar la calidad del servicio y
aumentar el grado de seguridad de las operaciones aéreas;

Considerando que no existe ninguna otra posibilidad satis-
factoria de facilitar dichos textos de orientaciéon con caracter
internacional, si no es bajo el patrocinio de la OACI; y

Considerando que el mantenimiento al dia de los manuales de
la OACI existentes y la preparacion de nuevos manuales y
circulares, segun resulte apropiado, es una tarea importante tanto en
términos de necesidades de personal técnico como administrativo,
que entrafia prioridades en conflicto y que exige medidas especiales
relativas a la capacidad de la Secretaria y a los métodos de
publicacion;

La Asamblea resuelve que se dé prioridad a la actualizacion
permanente del contenido de los actuales manuales técnicos de la
OACl y ala preparacion de los nuevos textos de orientacion que los
adelantos técnicos justifiquen, para garantizar que los Estados
contratantes obtengan el maximo provecho de la aplicacion de las
normas, métodos recomendados y procedimientos para los servicios
de navegacion aérea asi como de la planificacion e implantacion de
las instalaciones y servicios.

Practicas correspondientes

1. ElConsejo, teniendo en cuenta la necesidad de incrementar
los actuales niveles de seguridad operacional, deberia mantener en
revision el programa de manuales y circulares técnicos de la OACI
para asegurarse de que los textos de orientacion abarquen
debidamente todas las esferas técnicas pertinentes.

2. ElConsejo deberia procurar obtener los medios necesarios
para preparar y publicar manuales y circulares técnicos apropiados
sin demoras indebidas y sin entrar en competencia con las
prioridades en la produccion de publicaciones ordinarias.

APENDICE F
Unidades de medida

Considerando que convendria llegar a la unificacion de las
unidades de medida, en interés de la seguridad de las operaciones
internacionales aéreas y terrestres;

Considerando que es importante que en las publicaciones de la
OACl relativas a la navegacion aérea se utilicen unidades de medida
normalizadas; y

Considerando que en el Anexo 5, cuarta edicion, se especifica el
uso de un sistema normalizado de unidades de medida en las
operaciones aéreas y terrestres de la aviacion civil internacional
basado en el sistema internacional de unidades de medida (SI), pero
permite el empleo de ciertas unidades ajenas al sistema SI, unas con
caracter permanente y otras con caracter temporal;

La Asamblea resuelve que:

1. se aliente a los Estados contratantes a ajustar sus regla-
mentos y métodos nacionales con las disposiciones del Anexo 5, tan
pronto como sea posible; y

2. entodas las publicaciones de navegacion aérea de la OACI
deberan expresarse las unidades de medida en las unidades
especificadas en el Anexo 5 cuando en el mismo existan unidades
apropiadas.

APENDICE G

Certificados de aeronavegabilidad,
certificados de competencia y licencias
de las tripulaciones de vuelo

Considerando que en el Articulo 33 del Convenio no se definen
explicitamente los casos en que los certificados y licencias deben
reconocerse;

Considerando que hasta que no entren en vigor los SARPS
aplicables a las aeronaves o al personal aeronautico pertinentes
existen distintas interpretaciones respecto a si los Estados contra-
tantes tienen o no la obligacion de reconocer los certificados y
licencias expedidos o convalidados por otros Estados contratantes; y

Considerando que por lo que respecta a ciertas categorias de
aeronaves o clases de personal aerondutico pueden transcurrir
muchos afios hasta que entren en vigor los SARPS correspondientes
0 quiza no sea factible adoptarlos respecto a determinadas categorias
o clases;

La Asamblea resuelve que:

1. los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de
competencia y las licencias de la tripulacion de una aeronave
expedidos o convalidados por el Estado contratante en que esta
matriculada, seran reconocidos como validos por los demas Estados
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contratantes en caso de vuelos sobre sus territorios, incluyendo
aterrizajes y despegues, ajustandose, sin embargo, a lo dispuesto por
los Articulos 32, parrafo b), y 33 del Convenio; y

2. hasta que entren en vigor las normas internacionales
relativas a determinadas categorias, clases o tipos de aeronaves o
clases de personal acronautico, los certificados y licencias expedidos
o convalidados, de conformidad con los reglamentos nacionales por
el Estado contratante en que estd matriculada la aeronave, seran
reconocidos por los demas Estados contratantes en caso de vuelos
sobre sus territorios, incluyendo aterrizajes y despegues.

APENDICE H
Instruccion aeronautica

Considerando que la provision y funcionamiento satisfactorios
de las instalaciones y servicios terrestres, asi como la aplicacion de
los SARPS y los PANS, dependen de que el grado de formacion del
personal sea elevado;

Considerando que los Estados contratantes estan experimentando
dificultades con estas cuestiones debido a la falta de personal con
formacion adecuada;

Considerando que es preciso realizar un esfuerzo especial con
objeto de fomentar un nivel mas elevado de formacion del personal
y ayudar a los Estados contratantes a satisfacer sus necesidades en
esta materia; y

Considerando que los seminarios tedricos llevados a cabo por la
Organizacion representan un medio eficaz de promover el entendi-
miento comun y la aplicacion uniforme de los SARPS y los PANS;

La Asamblea resuelve que:

1. se alentard y ayudara a los Estados contratantes para que
mantengan un nivel elevado de instruccion de su personal aero-
nautico, especialmente el que se ocupe de la prestacion y funcio-
namiento de las instalaciones y servicios destinados a la navegacion
aérea internacional. A este fin, y como parte de su programa de
trabajo regular, la Organizacion llevara a cabo un programa de
formacion permanente que se ha denominado Programa de
instruccion aeronautica de la OACI*; y

2.  elprograma de instruccion aeronautica de la OACI se regira
por los principios siguientes:

a) lainstruccion aerondutica es responsabilidad de los Estados
contratantes;

b) deberia alentarse y facilitarse la prestacion de ayuda entre
Estados en materia de instruccion aeronautica, especialmente

* La asistencia que presta la OACI en el marco del Programa de las
Naciones Unidas para el Desarrollo se rige por las Resoluciones A16-7
y A26-16.

en aquellos aspectos en que la falta de instruccion adecuada
pueda perjudicar a la seguridad o regularidad de la
navegacion aérea internacional; y

¢) la Organizacion no deberia participar en la direccion de los
centros de instruccion, pero si alentar y asesorar a los
Estados contratantes a este respecto.

Practicas correspondientes

1.  El Consejo, mediante la elaboracion de especificaciones y
textos de orientacion, la realizacion de seminarios tedricos, asi como
por medio de asesoramiento directo y celebracion de consultas,
deberia ayudar a los Estados contratantes a:

a) normalizar, en la medida de lo posible, los programas,
métodos y materias que integran los cursos de instruccion, y
establecer disposiciones adecuadas para los examenes y el
otorgamiento de licencias;

b) ajustar los grados de competencia a las normas interna-
cionales; y

c) utilizar los criterios mencionados en los incisos a) y b)
anteriores, con el objeto de conseguir una mayor unifor-
midad de las practicas y procedimientos operativos.

2. Los Estados contratantes deberian estudiar constantemente
la posibilidad de establecer cursos de instruccion especializada y
superior, siempre que sea necesario contar con la competencia
exigida para instalar, operar y mantener las instalaciones y servicios.

3. El Consejo deberia alentar a los Estados contratantes a:

a) establecer programas para la instruccion practica en el puesto
de trabajo, incluyendo familiarizaciéon con las condi-
ciones operativas pertinentes, del personal que después de
haber finalizado la instruccidon basica necesite tener expe-
riencia en condiciones reales, antes de que se le asigne a
puestos de responsabilidad en las operaciones; a este
respecto los Estados deberian considerar la posibilidad de
utilizar plenamente los recursos de los diversos programas de
ayuda y asistencia técnica; y

b) organizar cursos periddicos de actualizacion, especialmente
cuando se introduzca nuevo equipo, procedimientos o
técnicas.

4.  ElConsejo deberia solicitar de los Estados contratantes que
faciliten informacion, con objeto de comunicarla a los demas
Estados, sobre los tipos de cursos aeronduticos que patrocinen o que
puedan organizar y en los cuales se acepten alumnos procedentes de
otros Estados, asi como la direccion a la cual puedan pedirse mas
detalles. Al mismo tiempo, el Consejo deberia poner a disposicion
de los Estados contratantes toda informacion pertinente relativa a los
centros de instruccion ayudados por la OACI que admiten alumnos
de otros paises.

5. El Consejo deberia instar a los Estados contratantes a que
utilicen al maximo los centros de instruccion que funcionen en sus
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respectivas regiones, para la formacion de su personal aeronautico
en las materias respecto a las cuales no existan escuelas nacionales
equivalentes. A este fin, el Consejo deberia alentar a los Estados que
cuentan con centros de instruccion a que establezcan condiciones
que favorezcan la asistencia de nacionales procedentes de otros
Estados situados dentro de la region.

APENDICE I

Coordinacion de actividades relativas
a investigacion, desarrollo, ensayos y
demostraciones en materia de comunicaciones,
navegacion, vigilancia y gestién del transito aéreo
(CNS/ATM) y servicios de aerédromo

Considerando que la Organizacion desempefla un papel
importante en la coordinacion de los trabajos de investigacion y
desarrollo en materia de CNS/ATM y servicios de aerédromo; y

Considerando la importancia de que la Organizacién envie
oportunamente, a los Estados que llevan a cabo trabajos de
investigacion y desarrollo, informacion relativa a los requisitos
operacionales de la aviacion civil internacional en estos campos;

La Asamblea resuelve que se estimulara la coordinacion en el
plano internacional de los trabajos de investigacion, desarrollo,
ensayos y demostraciones en materia de CNS/ATM vy servicios de
aerddromo, sin obstaculizar, no obstante, la indispensable libertad
de accion en los citados trabajos.

Practicas correspondientes

1. ElConsejo deberia prestar la debida atencion a la oportuna
determinacion de los requisitos operacionales de la aviacion civil
internacional en materia de CNS/ATM vy servicios de aerédromo.

2. ElConsejo deberia alentar a los Estados contratantes a que
proporcionen a la OACI informacion al dia sobre la naturaleza y
direccion de sus proyectos de investigacion y desarrollo en curso y
previstos que sean importantes, para que la Organizacion pueda
seguir de cerca, coordinar y armonizar dichas actividades y hacerlas
accesibles a todos los Estados contratantes.

APENDICE J

Coordinacion de sistemas y
subsistemas aeronauticos

Considerando que es conveniente evitar larepeticion innecesaria
de las funciones de los equipos que se encuentran a bordo de las
aeronaves o en las instalaciones terrestres o espaciales, en aras de la
economia;

Considerando que podria resultar posible reducir la complejidad
total de los futuros equipos coordinando las especificaciones
generales y funcionales de ciertos nuevos equipos con las de los

demas, que se lleven a bordo de las aeronaves o se encuentren en las
instalaciones terrestres o espaciales;

Considerando que es preciso reconocer que dicha coordinacion
puede, no obstante, experimentar dificultades técnicas y opera-
cionales, y que debe tener en cuenta la relacion costo/eficacia
correspondiente y la necesidad de proceder a una aplicacion
progresiva que no ocasione perjuicios innecesarios; y

Considerando que la Comisién de Aeronavegacion ha desem-
pefiado, en la medida de lo necesario, una funcién coordinadora en
relacion con las diversas actividades técnicas que estan bajo su
control tomando debidamente en consideracion la informacion que
le facilitan los Estados;

La Asamblea resuelve que se coordinen estrechamente los
trabajos sobre los sistemas y subsistemas aeronauticos, examinando
detenidamente las relaciones que tienen entre si y teniendo en cuenta
los requisitos operacionales, el progreso tecnoldgico que pueda
preverse y las consideraciones de costo/beneficio.

APENDICE K

Formulacion de planes regionales
y procedimientos suplementarios regionales

Considerando que el Consejo determina los planes regionales en
los que se indican las instalaciones, servicios y procedimientos
suplementarios regionales que deben proporcionar o utilizar los
Estados contratantes en virtud del Articulo 28 del Convenio; y

Considerando que dichos planes regionales deben enmendarse
de vez en cuando para responder a la evolucion de las necesidades
de la aviacion civil internacional;

La Asamblea resuelve que:

1. los planes regionales se revisaran cuando sea evidente que
ya no responden a requisitos existentes y previstos de la aviacion
civil internacional;

2. cuando lo permita la naturaleza de una modificacion
requerida, la correspondiente enmienda del plan regional se llevara
a cabo mediante un intercambio de correspondencia entre la
Organizacion, los Estados contratantes y las organizaciones inter-
nacionales pertinentes; y

3. cuando las propuestas de enmienda correspondan a
servicios e instalaciones suministrados por los Estados y tales
propuestas de enmienda:

a) no representen cambios en los requisitos establecidos por el
Consejo en los planes regionales;

b) no sean incompatibles con los criterios establecidos por la
OACL y

¢) no afecten a cuestiones que no puedan resolverse en el
ambito regional;
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el Consejo podra delegar su autoridad para que tales enmiendas se
tramiten y promulguen en el ambito regional.

Practicas correspondientes

1.  ElConsejo, teniendo en cuenta la necesidad de incrementar
los actuales niveles de seguridad operacional, deberia mantener
constantemente en estudio el efecto de la variacion de los requisitos
en los planes regionales, con objeto de determinar a su debido
tiempo si es necesaria su revision.

2. Al evaluar la urgencia de una revisiéon de los planes
regionales, el Consejo deberia tener en cuenta el tiempo que los
Estados contratantes necesitan para proveer las instalaciones y
servicios adicionales necesarios.

3. El Consejo deberia asegurarse de que las fechas de apli-
cacion de los planes regionales que impliquen la adquisicion de
nuevos tipos de equipo se fijen relacionandolas con los plazos de
entrega del citado equipo.

4. El Consejo deberia utilizar los grupos de planificacion
creados en las distintas regiones por el propio Consejo para ayudar
a mantener al dia los planes regionales y otros documentos comple-
mentarios.

APENDICE L
Reuniones regionales de navegacion aérea (RAN)

Considerando que las reuniones RAN son de gran importancia
para determinar las instalaciones y servicios que los Estados
contratantes deben facilitar en virtud del Articulo 28 del Convenio;

Considerando que dichas reuniones representan una inversion
considerable de tiempo y dinero por parte de los Estados
contratantes y de la Organizacion; y

Considerando que es preciso obtener el maximo provecho de
dichas reuniones sin imponer una carga excesiva a los Estados
contratantes ni a la Organizacion;

La Asamblea resuelve que:

1. la celebracion de reuniones RAN, convocadas por el
Consejo, constituird el medio principal para examinar y enmendar
de manera completa los planes regionales, con objeto de mantenerlos
al dia a medida que evolucionen las necesidades;

2. la convocacion y orden del dia de dichas reuniones se
determinaran teniendo en cuenta los casos concretos de deficiencias
conocidas o previstas de los planes correspondientes a las regiones
respectivas;

3. para cada una de dichas reuniones se decidira el area
geografica que haya de examinarse teniéndose en cuenta las
operaciones actuales y previstas de transporte aéreo internacional y

de la aviacion general internacional, las esferas técnicas que hayan
de ser tratadas, y los idiomas que hayan de utilizarse;

4.  cadauna de dichas reuniones se organizara de modo que se
examine de la mejor manera posible el orden del dia establecido y se
garantice una coordinacion eficaz entre sus componentes; y

5. seconvocaran reuniones de caracter limitado desde el punto
de vista técnico y/o geografico cuando deban tratarse asuntos espe-
cificos, especialmente aquéllos que requieran una solucion urgente,
o cuando su convocacion reduzca la necesidad de celebrar reuniones
regionales de caracter general.

Practicas correspondientes

1. El Consejo deberia tratar de que las reuniones RAN se
celebren en localidades situadas dentro de la region interesada,
alentando a los Estados contratantes situados dentro de la region a
que actuen como Estados invitantes, ya sea individual o colecti-
vamente.

2. El orden del dia aprobado y la documentacion principal,
incluida la declaracion de los requisitos operacionales basicos y
criterios de planificacion, deberian despacharse normalmente por
correo aéreo, con una antelaciéon minima de diez meses a la fecha de
apertura de la reunion en el caso del orden del dia y de tres meses en
el caso de la documentacion principal; el resto de la documen-
tacion deberia despacharse tan pronto como sea posible.

3. El Consejo deberia asegurarse de que las reuniones RAN
dispongan de suficiente orientacion sobre las cuestiones operacio-
nales y técnicas relativas al orden del dia.

4. Todo Estado contratante que participe en dichas reuniones
deberia informarse previamente de los planes que tengan sus explo-
tadores de transporte aéreo y su aviacion general internacional
respecto a futuras operaciones y, analogamente, del trafico que se
espera de otras aeronaves matriculadas en su territorio y de las
necesidades generales de estas diversas categorias de aviacion, por
lo que respecta a instalaciones y servicios.

5. ElConsejo, teniendo en cuenta la necesidad de incrementar
los actuales niveles de seguridad operacional, deberia estimular el
establecimiento de criterios actualizados de planificacion, para las
reuniones regionales y por parte de las mismas, que tiendan a
asegurar que los planes regionales satisfagan los requisitos
operacionales y sean econdmicamente justificables.

6. ElConsejo deberia preparar y mantener al dia instrucciones

especificas y detalladas para la consideraciéon de asuntos de
ejecucion en las reuniones regionales de navegacion aérea.

APENDICE M
Ejecucion de planes regionales

Considerando que, de conformidad con el Articulo 28 del
Convenio, los Estados contratantes se comprometen, en la medida
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en que lo juzguen factible, a proveer las instalaciones y servicios
necesarios para facilitar la navegacion aérea internacional;

Considerando que los planes regionales establecen los requi-
sitos relativos a las instalaciones y servicios para la aviacion civil
internacional; y

Considerando que toda deficiencia importante en la ejecucion de
los planes regionales puede afectar a la seguridad, regularidad y
eficiencia de las operaciones aéreas internacionales y, en conse-
cuencia, deberia subsanarse lo mas rapidamente posible;

La Asamblea resuelve que:

1. en los programas de ejecucion de los Estados contratantes
se dara prioridad a la provision y funcionamiento continuo de
aquellas instalaciones y servicios que, de no prestarse, ocasionarian
probablemente graves perjuicios a las operaciones aéreas inter-
nacionales;

2. la determinacion, investigaciéon y recomendacion de
medidas por parte de la Organizacion, sobre las deficiencias
importantes en la ejecucion de los planes regionales, se llevaran a
cabo en el plazo minimo posible; y

3. los grupos regionales de planificacion y ejecucion
identificaran los problemas y deficiencias en los planes regionales
y en la ejecucion de los mismos, asi como las medidas correctivas
sugeridas.

Practicas correspondientes

1. ElConsejo, teniendo en cuenta la necesidad de incrementar
los actuales niveles de seguridad operacional, deberia comunicar a
cada Estado contratante, detalladamente y a la mayor brevedad, las
recomendaciones relativas a la provision de instalaciones y servicios
para la navegacion aérea que corresponda aplicar en ese Estado en
virtud de los planes regionales.

2. Los Estados contratantes deberian preparar y mantener al
dia los planes adecuados, incluso los relativos al personal, para la
ejecucion ordenada de las partes de los planes regionales pertinentes
a cada uno de ellos.

3. ElConsejo deberia disponer lo necesario para la vigilancia
del estado de ejecucion de los planes regionales y para la
publicacion de informes periddicos sobre dicha ejecucion en los
cuales se deberia incluir informacion sobre deficiencias graves en la
ejecucion de dichos planes.

4.  Los usuarios de las instalaciones y servicios de navegacion
aérea deberian notificar todo problema grave encontrado debido a la
falta de implantacion de instalaciones y servicios requeridos en los
planes regionales. Dichos informes deberian dirigirse a los Estados
contratantes encargados de dicha implantacion. Estos ultimos
deberian tomar medidas sobre tales informes, pero en el caso de que
no se adopten las medidas correctivas adecuadas, los usuarios

interesados deberian notificarlo a la OACI por medio de una
organizacion internacional, en caso de que sea apropiado hacerlo.

5. ElConsejo deberia disponer lo necesario para la realizacion
de examenes periodicos de los problemas graves encontrados por los
usuarios debidos a la falta de implantaciéon de instalaciones y
servicios de navegacion aérea y, cuando corresponda, para la
adopcion de medidas que faciliten la eliminacion de esos problemas,
tan pronto como sea posible.

APENDICE N

Delimitacion de los espacios aéreos
de los servicios de transito aéreo (ATS)*
en los planes regionales de navegacion aérea

Considerando que el Anexo 11 al Convenio requiere que los
Estados contratantes determinen las partes del espacio aéreo sobre
su territorio donde hayan de suministrarse servicios de transito aéreo
y que, una vez decidido lo que antecede, tomen las medidas
necesarias para que tales servicios se establezcan y suministren;

Considerando que el Anexo 11 al Convenio también prevé que
un Estado contratante puede delegar en otro la responsabilidad del
suministro de los servicios de transito aéreo sobre su territorio, por
mutuo acuerdo;

Considerando que, tanto el Estado delegante como el proveedor
pueden reservarse el derecho de dar por terminado, en cualquier
momento, un acuerdo de esa naturaleza; y

Considerando que el Anexo 11 al Convenio prescribe que
aquellas partes del espacio aéreo sobre alta mar en las que haya que
suministrarse servicios de transito aéreo se determinaran sobre la
base de acuerdos regionales de navegacion aérea, que son acuerdos
aprobados por el Consejo de la OACI, normalmente a propuesta de
las reuniones regionales de navegacion aérea;

La Asamblea resuelve, por lo que concierne a los planes regio-
nales de navegacion aérea, que:

1. los limites de los espacios aéreos ATS, ya sea sobre los
territorios de los Estados o sobre alta mar, se determinaran
basandose en consideraciones de caracter técnico y operacional, a fin
de garantizar el mas alto grado de eficacia y economia, tanto para los
proveedores como para los usuarios de los servicios;

2. si fuese necesario que algunos espacios aéreos ATS se
extiendan sobre los territorios o partes de los territorios de dos 0 mas
Estados, los Estados interesados deberian concertar acuerdos al
respecto;

3. el Estado proveedor, al facilitar los servicios de transito
aéreo dentro del espacio aéreo situado sobre el territorio del Estado

* La expresion “espacios aéreos ATS” comprende las regiones de
informacion de vuelo, areas y zonas de control.
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delegante, lo hard de conformidad con las necesidades de este
ultimo, el cual establecera y mantendra en funcionamiento las insta-
laciones y servicios que de comiin acuerdo se hayan considerado
necesarios para la utilizacion del Estado proveedor;

4.  toda delegacion de responsabilidad por parte de un Estado
en otro o toda asignacion de responsabilidad en lo tocante a alta mar,
estara limitada a funciones de orden técnico y operacional relativas
ala seguridad y regularidad del transito aéreo en el espacio aéreo de
que se trate;

y declara, ademas, que:

5. todo Estado contratante que delegue en otro Estado la
responsabilidad de suministrar los servicios de transito aéreo dentro
del espacio aéreo situado sobre su territorio, lo hace sin que ello
implique derogacion de su soberania; y

6. laaprobacion, por el Consejo, de los acuerdos regionales de
navegacion aérea relativos al suministro, por un Estado, de los
servicios de transito aéreo dentro del espacio aéreo sobre alta mar no
implica reconocimiento de soberania, de ese Estado, sobre el espacio
aéreo en cuestion.

Practicas correspondientes

1. Los Estados contratantes deberian tratar de delimitar en la
forma mas eficiente y econémica posible los espacios aéreos ATS,
la ubicacion optima de los puntos de transferencia de respon-
sabilidad y los procedimientos mas eficientes de coordinacion, en
colaboracion con otros Estados interesados y con la Organizacion.

2. El Consejo deberia estimular a los Estados que propor-
cionan servicios de transito aéreo sobre alta mar para que celebren,
en la medida de lo posible, acuerdos con los Estados apropiados que
proporcionen servicios de transito aéreo en los espacios aéreos
adyacentes, de modo que, en el caso de que no puedan propor-
cionarse los servicios de transito aéreo requeridos sobre alta mar, se
disponga de planes de contingencia que pueden exigir modifi-
caciones temporales de los limites del espacio aéreo ATS para
llevarlos a la practica con la aprobacion del Consejo de la OACI
hasta que se restablezcan los servicios originales.

APENDICE O

Prestacion de los servicios de
busqueda y salvamento

Considerando que de acuerdo con el Articulo 25 del Convenio
cada Estado contratante se compromete a proporcionar los medios
de asistencia que considere factibles a las aecronaves en peligro en su
territorio y a colaborar en las medidas coordinadas que oportu-
namente puedan recomendarse en aplicacion del Convenio;

Considerando que el Anexo 12 al Convenio de Chicago contiene
especificaciones relativas al establecimiento y prestacion de los
servicios de busqueda y salvamento dentro de los territorios de los
Estados contratantes asi como dentro de las areas sobre alta mar;

Considerando que el Anexo 12 al Convenio dispone que aquellas
partes de alta mar en las que haya que suministrar servicios de
buisqueda y salvamento se determinaran sobre la base de acuerdos
regionales de navegacion aérea, que son acuerdos aprobados por el
Consejo, normalmente a propuesta de las reuniones regionales de
navegacion aérea;

Considerando que el Anexo 12 al Convenio recomienda que, en
la medida en que sea posible, los limites de las regiones de biisqueda
y salvamento deberian coincidir con los de las correspondientes
regiones de informacion de vuelo;

Considerando que el Articulo 69 del Convenio especifica que, si
el Consejo estima que los servicios de navegacion aérea de un
Estado contratante no son razonablemente adecuados para el funcio-
namiento seguro de los servicios aéreos internacionales, existentes
o en proyecto, el Consejo consultara al Estado en cuestion y a otros
Estados afectados, con miras a encontrar los medios por los cuales
la situacion pueda remediarse y podra hacer recomendaciones a tal
efecto; y

Considerando que los servicios de navegacion aérea a que se
refiere el Articulo 69 del Convenio comprenden, entre otros, los
servicios de busqueda y salvamento;

La Asamblea resuelve que:

1. loslimites de las regiones de busqueda y salvamento, ya sea
sobre los territorios de los Estados o sobre alta mar, se determinaran
basandose en consideraciones de caracter técnico y operacional,
incluso la conveniencia de que coincidan las regiones de
informacion de vuelo con las de busqueda y salvamento, a fin de
garantizar el mas alto grado de eficacia con el menor costo;

2.  sifuese necesario que algunas de las regiones de busqueda
y salvamento se extendiesen sobre los territorios o partes de los
territorios de dos o mas Estados, los Estados interesados concertaran
acuerdos al respecto;

3. el Estado proveedor, al facilitar los servicios de busqueda
y salvamento sobre el territorio del Estado delegante lo hara de
conformidad con las necesidades de este ultimo, el cual establecera
y mantendra en funcionamiento tales instalaciones y servicios que,
de comun acuerdo, se hayan considerado necesarios para su utili-
zacion por el Estado proveedor;

4.  toda delegacion de responsabilidad por parte de un Estado
en otro o toda asignacion de responsabilidad en lo tocante a alta mar,
estara limitada a funciones de orden técnico y operacional relativas
al suministro de los servicios de busqueda y salvamento en el area
de que se trate;

5. lasolucion de las deficiencias en el suministro de servicios
eficientes de buisqueda y salvamento, particularmente en alta mar, se
procure mediante negociaciones con los Estados que estén en
condiciones de prestar asistencia operacional o financiera en las
operaciones de busqueda y salvamento, a fin de concertar acuerdos
a tal efecto;

y declara, ademads, que:
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6. todo Estado contratante que delegue en otro Estado la
responsabilidad de suministrar los servicios de busqueda y salva-
mento dentro de su territorio, lo hace sin que ello implique la
derogacion de su soberania; y

7. laaprobacion, por el Consejo, de los acuerdos regionales de
navegacion aérea relativos al suministro, por un Estado, de los
servicios de busqueda y salvamento dentro de las areas sobre alta
mar no implica reconocimiento de soberania, de ese Estado, sobre
el area en cuestion.

Practicas correspondientes

1. LosEstados contratantes deberian, en cooperacion con otros
Estados y la Organizacion, tratar de delimitar en la forma mas
eficiente las regiones de busqueda y salvamento y considerar, segtin
sea necesario, mancomunar sus medios disponibles o establecer
conjuntamente una sola organizacion de biisqueda y salvamento que
se encargue de la prestacion de los servicios de busqueda y
salvamento dentro de las areas que se extiendan sobre los territorios
de dos o mas Estados o sobre alta mar.

2. ElConsejo deberia estimular a los Estados cuyos servicios
de busqueda y salvamento en las regiones de las cuales son respo-
nsables no puedan garantizarse por la falta de medios adecuados,
para que soliciten ayuda de otros Estados a fin de remediar la
situacion y negociar acuerdos con los Estados correspondientes en
relacion con la ayuda que habra de proporcionarse durante las
operaciones de bsqueda y salvamento.

APENDICE P

Coordinacion entre el transito
aéreo civil y el militar

Considerando que tanto el espacio aéreo como un gran nimero
de instalaciones y servicios deberian ser utilizados en comun por la
aviacion civil y militar;

Considerando que el Articulo 3, parrafo d), del Convenio
prescribe que, cuando establezcan reglamentos aplicables a sus
aeronaves de Estado, los Estados contratantes se comprometen a
tener debidamente en cuenta la seguridad de la navegacion de las
aeronaves civiles;

Considerando que no se ha llegado a soluciones satisfactorias del
problema de la utilizacion conjunta del espacio aéreo; y

Considerando que si bien la integracion completa del control del
transito aéreo civil y militar debe considerarse como el objetivo
final, la mejora de la coordinacion en muchos Estados constituye
actualmente el modo mas inmediato de abordar la solucion de las
dificultades existentes;

La Asamblea resuelve que:

1. lautilizacion conjunta del espacio aéreo y de ciertas instala-
ciones y servicios por la aviacion civil y militar se dispondra de tal

forma que permita lograr la seguridad, regularidad y eficiencia del
transito aéreo civil internacional; y

2. los reglamentos y procedimientos establecidos por los
Estados contratantes para regir las operaciones de sus aeronaves de
Estado sobre alta mar garantizaran que dichas operaciones no
pongan en peligro la seguridad, regularidad y eficiencia del transito
aéreo civil internacional y, en la medida de lo posible, se observara
el Reglamento del Aire del Anexo 2.

Practicas correspondientes

1. Los Estados contratantes deberian iniciar o mejorar
la coordinacion entre sus servicios de transito aéreo civil y
militar, con objeto de cumplir con los principios enunciados en la
Clausula dispositiva 1 anterior.

2. El Consejo deberia cerciorarse de que el asunto relativo a
la coordinacién civil y militar en la utilizacion del espacio aéreo se
incluya, de ser necesario, en el orden del dia de las reuniones
departamentales y regionales.

3. Al establecer los reglamentos y procedimientos mencio-
nados en la Clausula dispositiva 2 el Estado interesado deberia
coordinar el asunto con todos los Estados sobre los cuales recaiga la
responsabilidad de proveer los servicios de transito aéreo sobre la
parte de alta mar comprendida en el area de que se trate.

APENDICE Q
Provision de aerédromos adecuados

Considerando que las caracteristicas fisicas de un gran nimero
de aerodromos requieren mejoras de importancia;

Considerando que en ciertos casos dichas mejoras supondran
gastos considerables y en consecuencia no seria aconsejable plani-
ficar los trabajos sin tener en cuenta las circunstancias futuras;

Considerando que los Estados y las autoridades aeroportuarias
seguiran necesitando conocer las tendencias generales de los
requisitos que con toda probabilidad impondran en los aerédromos
las generaciones futuras de aeronaves;

Considerando que muchos problemas de caracter grave pueden
evitarse siempre que los requisitos operacionales de las nuevas
aeronaves sean tales que les permitan operar de un modo econémico
sin exigir otras modificaciones en la estructura de los aerédromos;

Considerando que si bien el funcionamiento de los aerédromos
tiene muchas ventajas, en algunas localidades se han impuesto
limitaciones a las operaciones de aeronaves por razones de
proteccion ambiental. Debido a los problemas de capacidad que se
experimentan en la actualidad a escala mundial, se deberia tomar en
cuenta la posibilidad de poner en servicio nuevas aeronaves mas
silenciosas; y

Considerando que existe una tendencia creciente hacia la
explotacion de aerodromos por entidades autdbnomas pero que la



1I-12 Resoluciones de l1a Asamblea

obligacion de los Estados de asegurar el suministro de instalaciones
y servicios de aerodromos seguros permanece inalterable;

La Asamblea resuelve que:

1. la Organizacion continuara estudiando los requisitos
técnicos referentes a aerddromos;

2. los futuros tipos de aeronaves deberan proyectarse de modo
que puedan operar eficientemente y causando la minima pertur-
bacién ambiental, en los aerodromos utilizados por las actuales
aeronaves;

3. los Estados certificaran los aerédromos; y

4. losEstadosdeberian asegurar que los sistemas de gestion de
la seguridad se introducen en sus aerédromos.

Practicas correspondientes

1. Teniendo en cuenta los resultados del estudio continuo
mencionado en la Clausula dispositiva 1 anterior, el Consejo,
considerando la necesidad de incrementar los actuales niveles de
seguridad operacional, deberia:

a) preparar mas textos de orientacion sobre los futuros
adelantos; y

b) mantener a los Estados contratantes informados de cuantas
novedades ocurran.

2. El Consejo deberia continuar llamando la atencion de los
fabricantes y explotadores de aeronaves acerca del criterio expresado
en la Clausula dispositiva 2.

APENDICE R

Ensayos en tierra y en vuelo de las radioayudas
para la navegacion

Considerando que es esencial verificar el buen funcionamiento
de las radioayudas para la navegacion mediante ensayos periddicos;

y

Considerando que el establecimiento de instalaciones de ensayos
en tierra mucho mas perfeccionadas reduciria al minimo lanecesidad
de efectuar ensayos en vuelo;

La Asamblea resuelve que:

1. en espera del posible establecimiento de instalaciones de
ensayos en tierra mucho mas perfeccionadas, las radioayudas para
la navegacion se verificardn regularmente mediante ensayos en
vuelo; y

2. con objeto de reducir al minimo la necesidad de efectuar
ensayos periodicos en vuelo, deberia perfeccionarse el equipo

terrestre de radionavegacion, incluso las instalaciones corres-
pondientes de ensayo y control en tierra, para que proporcionen la
misma seguridad de funcionamiento que los ensayos en vuelo.

Practicas correspondientes

1. En espera de la posibilidad de conseguir instalaciones de
ensayos en tierra mucho mas perfeccionadas, los Estados contra-
tantes deberian crear sus propias secciones de ensayos en vuelo,
crearlas en comun con otros Estados, o concertar acuerdos con
Estados u organismos que dispongan de los medios adecuados, para
que éstos realicen ensayos en vuelo por su cuenta.

2. ElConsejo deberia continuar su labor con miras a coordinar
las disposiciones que tomen los Estados contratantes para llevar a
cabo regularmente ensayos en vuelo de sus radioayudas para la
navegacion.

3. El Consejo deberia investigar, en consulta con los Estados
contratantes que participen en el perfeccionamiento y fabricacion de
sistemas de radioayudas para la navegacion, todos los medios
posibles para mejorar las instalaciones de ensayos en tierra, con
objeto de reducir al minimo la necesidad de efectuar ensayos
periddicos en vuelo.

4. El Consejo deberia transmitir a los Estados contratantes
toda informacion relativa a los adelantos de importancia obtenidos
en el perfeccionamiento del equipo terrestre de radionavegacion,
incluso las instalaciones correspondientes de ensayo y control en
tierra, en la medida en que dichos adelantos puedan contribuir a
reducir al minimo la necesidad de efectuar ensayos en vuelo.

APENDICE S

Condiciones adecuadas de empleo
del personal aerondutico terrestre

Considerando que las condiciones de empleo que no guardan
relacion con los conocimientos y tareas que incumben al personal
aeronautico terrestre constituyen uno de los motivos principales que
dificultan la contratacion de personal capacitado y la posibilidad de
retenerlo una vez finalizado su periodo de formacion; y

Considerando que esta dificultad obstaculiza la ejecucion
satisfactoria de los planes regionales, de los SARPS y de los PANS;

La Asamblea resuelve que las condiciones de empleo del
personal aerondutico terrestre deberian guardar la relacion debida
con la capacitacion exigida y las tareas que debe desempeiiar dicho
personal.

APENDICE T

Participacién de los Estados en
la labor técnica de la OACI

Considerando que las aportaciones de caracter técnico de los
Estados contratantes son vitales para que la labor de la OACI en esta
esfera progrese satisfactoriamente;
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Considerando que ocasionalmente se han experimentado ciertas
dificultades para obtener que los Estados contratantes participen
rapida y adecuadamente en la labor técnica de la Organizacion; y

Considerando que es necesario asegurar que dicha participacion
produzca los mejores resultados, sin imponer una carga excesiva ni
a los Estados contratantes ni a la Organizacion;

La Asamblea resuelve que es necesario contar con la partici-
pacion efectiva de los Estados contratantes en la labor técnica de la
Organizacion.

Practicas correspondientes

1. ElConsejo deberia estimular la participacion efectiva de los
Estados contratantes en la labor técnica de la Organizacion, teniendo
debidamente en cuenta la necesidad de reducir al minimo el costo
que dicha participacion representa para la Organizaciéon y los
Estados contratantes.

2.  Los Estados contratantes deberian, en la medida de lo
posible:

a) colaborar, por correspondencia, en la buena marcha de los
proyectos técnicos de la OACI;

b) asistiralas reuniones de la OACI y participar activamente en
la preparacion de las mismas, en especial mediante la
presentacion de documentos que contengan, ya sea
propuestas concretas relativas a las cuestiones del orden del
dia, o sus opiniones sobre la documentacién que les haya
sido presentada;

¢) participar en las actividades de los grupos de expertos de la
OACI y cerciorarse de que los candidatos propuestos para
formar parte de los mismos posean la competencia necesaria
para poder contribuir debidamente a la labor de los grupos;

d) llevar a cabo los estudios especializados que solicite la
Organizacion; y

e) ayudar a la Organizacion en su labor técnica por cualquier
otro medio que elija el Consejo.

APENDICE U

Secretaria técnica de la Sede
y de las oficinas regionales

Considerando que es preciso seguir prestando una ayuda eficaz
a los Estados contratantes en la aplicacion de los planes regionales,
SARPS, PANS y SUPPS;

Considerando que es importante que los servicios de la
Secretaria técnica de la Sede y de las oficinas regionales se utilicen
eficientemente para ayudar a los Estados contratantes a resolver los
problemas inherentes a dicha aplicacion; y

Considerando que es importante que, con objeto de llevar a buen
fin su labor, los miembros de la Secretaria técnica de la Sede y de las
oficinas regionales puedan mantener su pericia profesional y estén
debidamente informados de las Glltimas novedades en sus respectivas
especialidades;

La Asamblea resuelve que:

1. la Secretaria técnica de la Sede y de las oficinas regionales
distribuira sus recursos de la manera mas eficaz para ayudar a los
Estados contratantes a resolver los problemas relativos a la apli-
cacion de los planes regionales, SARPS, PANS y SUPPS; y

2. seadoptaran las medidas necesarias para que los miembros
de la Secretaria técnica de la Sede y de las oficinas regionales
puedan mantener su pericia profesional y estar siempre debidamente
informados de los tltimos adelantos técnicos.

Practicas correspondientes

1. Deberia procurarse que los miembros de la Secretaria
técnica de la Sede y de las oficinas regionales hagan visitas
frecuentes de una duracion adecuada, siempre que sea necesario o
los Estados contratantes las soliciten, para ayudarles a resolver
problemas relativos a la ejecucion.

2. Deberia recurrirse, en la mayor medida posible, a la
asignacion temporal de personal especializado de una oficina
regional a otra y de la Sede a las oficinas regionales, cuando sea
necesario reforzar temporalmente el personal de dichas oficinas.

3. Los miembros de la Secretaria técnica de la Sede y de las
oficinas regionales deberian mantenerse al dia en sus respectivas
especialidades, por ejemplo, asistiendo a determinadas reuniones
técnicas, visitando centros de investigacion y desarrollo y presen-
ciando aplicaciones de prueba y evaluaciones de nuevos equipos y
técnicas. Sin embargo, tales visitas no deberian tener prioridad con
respecto al desempefio de las funciones primordiales de Ia
Secretaria, que son las de servir a la Organizacion y a sus distintos
organos deliberantes. Ademas, los viajes con motivo de tales visitas
deberian combinarse, dentro de lo posible, con los necesarios para
el desempefio de otras funciones de la OACI.

APENDICE V

Cooperacion entre los Estados contratantes
en las investigaciones de ciertos accidentes de aviacion

Considerando que corresponde al Estado donde ocurre el
accidente abrir una encuesta sobre las circunstancias del mismo, de
conformidad con el Articulo 26 del Convenio;

Considerando que, debido a la complejidad cada vez mayor de
las grandes aeronaves modernas, la realizacion de la investigacion
de accidentes exige la participacion de expertos en esferas técnicas
y operacionales especializadas muy diversas, asi como el acceso a
instalaciones especialmente equipadas para la investigacion;
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Considerando que muchos Estados contratantes no disponen
de tales expertos en esferas técnicas y operacionales ni de instala-
ciones apropiadas;

Considerando que es esencial para la seguridad de los vuelos y
para la prevencion de accidentes que éstos se investiguen a fondo y
notifiquen, y que la efectividad de las investigaciones no se vea
entorpecida excesivamente por consideraciones de costo; y

Considerando que los costos de recuperacion e investigacion de
los accidentes de aviacion de gran magnitud pueden hacer recaer una
pesada carga financiera en los recursos del Estado donde ocurrié el
accidente;

La Asamblea resuelve recomendar a los Estados contratantes que
cooperen en la investigacion de accidentes de aviacion de gran
magnitud o en accidentes en los que la investigacion requiere
expertos e instalaciones altamente especializados, y que para este fin
los Estados contratantes, en la medida de lo posible, entre otras
cosas:

a) proporcionen, a solicitud de otros Estados contratantes,
ayuda e instalaciones especializadas para la investigacion de
accidentes de aviacion de gran magnitud; y

b) brinden la oportunidad alos Estados contratantes que desean
adquirir experiencia en investigaciones, para que asistan a
las investigaciones de accidentes de aviacion de gran
magnitud, en interés del desarrollo y fomento de la
investigacion especializada.

Practicas correspondientes

1. Deberia alentarse a los Estados contratantes a apoyar la
realizacion de seminarios regionales sobre investigacion de acci-
dentes, con miras a intercambiar informacion sobre la legislacion y
los procedimientos de investigacion de cada Estado, la comparticion
de conocimientos y expertos en gestion y técnicas de investigacion,
la disponibilidad de expertos e instalaciones y sobre practicas para
tratar las dificultades que se presentan en la investigacion de
accidentes.

2. Deberia alentarse a los Estados contratantes a facilitar la
participacion de investigadores de las autoridades de investigacion
de accidentes, como observadores, en investigaciones en otros
Estados para fines de instruccion y visitas de orientacion.

3. Deberia alentarse a los Estados contratantes a evaluar
sus necesidades y capacidades en materia de investigacion y
prevencion de accidentes de aviacion, con miras a elaborar planes
para cursos basicos de investigacion y prevencion de accidentes.
Deberia explorarse ampliamente el uso de los centros de instruccion
regionales para tales cursos, asi como la incorporacion del método
TRAINAIR que permite la instruccion internacionalmente norma-
lizada.

APENDICE W
La seguridad de vuelo y los factores humanos

Considerando que segun los fines y objetivos fijados por el
Convenio de Chicago, la OACI ha de contribuir a la evolucion del
transporte aéreo para “promover la seguridad de vuelo en la
navegacion aérea internacional”;

Considerando que se reconoce que los factores humanos estan
relacionados con las limitaciones del comportamiento humano en el
entorno de la aviacion civil;

Considerando que en la mayoria de los accidentes (aproxi-
madamente el 70%), se manifiesta la incidencia de factores
humanos, y por lo tanto sigue existiendo la necesidad de adoptar
medidas apropiadas encaminadas a reducir el niimero de accidentes
aéreos;

Considerando que el uso creciente de la automatizacion y la
introduccion de nuevas técnicas, con la complejidad que ocasionan
tanto en las operaciones de vuelo como en las de tierra, pueden
agravar aiin mas las cuestiones de factores humanos, a menos que se
tomen medidas apropiadas y oportunas;

Considerando que varios Estados estan poniendo en practica
programas relativos a los factores humanos, la experiencia que han
adquirido deberia aplicarse practicamente con miras a elevar el nivel
de seguridad en el transporte aéreo; y

Considerando que se admite que para lograr avances signifi-
cativos en el mejoramiento de la seguridad de la aviacion es
necesario reducir ain mas la incidencia de los factores humanos en
los accidentes de aviacion;

La Asamblea resuelve que:

1. los Estados contratantes deberian tener en cuenta los
aspectos pertinentes de los factores humanos al disefiar o certificar
equipos y procedimientos operacionales y al dar instruccion y
licencias al personal;

2. deberia alentarse a los Estados contratantes a cooperar
ampliamente y a activar el intercambio de informacion sobre los
problemas relativos a la influencia de los factores humanos en la
seguridad de los vuelos de la aviacion civil; y

3. el Consejo deberia compilar y analizar la experiencia de los

Estados y elaborar e introducir textos de la OACI apropiados
relativos a los diversos aspectos de los factores humanos.

APENDICE X
Provision de servicios de transito aéreo
Considerando que de conformidad con el Anexo 11 del

Convenio, los Estados contratantes deben disponer la provision
de servicios de transito aéreo en los espacios aéreos y en los
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aerédromos con respecto a los cuales se ha determinado que dichos
servicios serian necesarios;

Considerando que el Anexo 11 del Convenio exige que los
Estados contratantes se cercioren de que se establezcan sistemas de
gestion de la seguridad ATS;

Considerando que los esfuerzos coordinados entre los Estados
contratantes podrian llevar a una gestion mas eficiente del transito
aéreo;

La Asamblea resuelve que:

1. al implantar servicios de transito aéreo, los Estados se
cercioraran de que los servicios que se suministren cumplan con los
requisitos establecidos de seguridad, regularidad y eficiencia de la
aviacion civil internacional;

2. habida cuenta de la necesidad de que la implantacion y
funcionamiento de los sistemas CNS/ATM sean eficientes en
funcion de los costos, los Estados consideren la posibilidad de
realizar esfuerzos coordinados para la implantacion de una gestion
mas eficiente del espacio aéreo, en especial, del espacio aéreo
superior; y

3. los Estados deberian cerciorarse que el proveedor de
servicios de transito aéreo correspondiente implante sistemas de
gestion de la seguridad en todos los espacios aéreos y en todos los
aerédromos en los que se presten servicios de transito aéreo.

Practica correspondiente

Los Estados contratantes deberian considerar, segun convenga,
el establecimiento conjunto de una entidad unica de servicios de
transito aéreo que asuma la responsabilidad de prestar los servicios
de transito aéreo dentro de los espacios aéreos ATS que se extiendan
mas alla de los territorios de dos o més Estados o sobre la alta mar.

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

A33-13: Uso de rutas transpolares

Considerando que dentro del marco de laOACI se ha establecido
una nueva estructura de rutas aéreas sobre el Polo Norte, que enlaza
a Norteamérica con el sudeste de Asia y la region del Pacifico;

Considerando que el establecimiento de esa estructura fue el
resultado de los esfuerzos combinados de Alemania, Canada, China,
Estados Unidos, la Federacion de Rusia, Finlandia, Islandia, Japon,
Mongolia y Noruega, que demostraron un espiritu de cooperacion
internacional sin precedentes para resolver esa complejisima tarea;

Considerando que esta estructura comenzo6 a funcionar el 1 de
febrero de 2001, con el anuncio de las autoridades de aviacion rusas
sobre la implantacion del sistema de aerovias transpolares sobre
aguas del Océano Artico;

Considerando que la implantacion de esta estructura de aerovias
con rutas transpolares es un acontecimiento de importancia excep-
cional, pues permite reducir sustancialmente el tiempo de vuelo
entre puntos de América del Norte y el sudeste de Asia y la region
del Pacifico;

Considerando que las rutas transpolares estaran abiertas para uso
de las aeronaves de todos los Estados contratantes de conformidad
con las disposiciones del Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional,

Considerando que el uso de rutas transpolares redunda en
ventajas ecologicas considerables para la protecciéon ambiental y
ventajas economicas significativas para los pasajeros y las lineas
aéreas;

Considerando que el analisis y pronostico de crecimiento de la
densidad del trafico en las aerovias transpolares indican que es
necesario tomar medidas oportunas para mejorar mas las carac-
teristicas operacionales de esas rutas;

Considerando que para satisfacer los requisitos de mejorar las
caracteristicas operacionales de las aerovias transpolares se
requieren gastos financieros y materiales significativos a fin de
garantizar el nivel apropiado de seguridad operacional;

La Asamblea:

1. Declara que, para aprovechar al maximo las ventajas de la
implantacion de rutas transpolares, es necesario que los Estados que
prestan servicios de transito aéreo en el marco de la nueva estructura
de aerovias internacionales con rutas transpolares se empefien en
alcanzar el mayor grado de planeacion coordinada para aumentar la
capacidad de esa estructura;

2. Pide al Consejo que tome medidas apropiadas para
movilizar los recursos de los Estados, las organizaciones inter-
nacionales y las instituciones financieras a fin de asegurar el
desarrollo dindmico de la nueva estructura de aerovias inter-
nacionales con rutas transpolares; y

3. Pideal Consejo que, como prioridad, vigile el desarrollo de
lanueva estructura de aerovias internacionales con rutas transpolares
y, si es necesario, prepare recomendaciones relativas a la operacion
y desarrollo de esa estructura.

ANEXOS, PANS Y MANUALES

A33-14: Apéndice A: Formulacion de normas y
métodos recomendados (SARPS) y de
procedimientos para los servicios
de navegacion aérea (PANS)
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A33-14: Apéndice D: Cumplimiento de las normas y
métodos recomendados (SARPS) y de los
procedimientos para los servicios de
navegacion aérea (PANS)

A33-14: Apéndice E: Manuales y circulares técnicos
de la OACI

PLANES REGIONALES

A22-19: Ayuday asesoramiento para la ejecucion
de los planes regionales

A33-14: Apéndice K: Formulacién de planes regionales
y procedimientos suplementarios regionales

A33-14: Apéndice M: Ejecucion de planes regionales

A27-11: Congestion en los aeropuertos y en el espacio
aéreo

EJECUCION DE LOS PLANES
REGIONALES

A22-19: Ayuday asesoramiento para la ejecucion
de los planes regionales

Considerando que es esencial que se intensifiquen los esfuerzos,
a fin de reducir las deficiencias graves que son perjudiciales para el
desarrollo de la aviacion civil internacional;

Considerando que en las Resoluciones A12-5 (Clausulas 1 y 5),
A15-5 (Clausula 4) y A15-8 H (Clausula 6) se expone la politica de
la Organizacion encaminada a fomentar y a ayudar en la ejecucion
de los planes regionales; y

Considerando que la Asamblea, de conformidad con la
Resolucion A15-2, ha examinado dicha politica y ha convenido en
la necesidad de refundirla en una resolucion Unica que indique los
criterios permanentes de la Asamblea en la materia, para lo cual
debieran cancelarse las partes de las resoluciones originales arriba
indicadas;

La Asamblea:

1. Resuelve que la Organizacion conceda gran prioridad a la
labor de fomentar y ayudar en la ejecucion de los planes regionales,
de acuerdo con lo siguiente:

a)

b)

<)

d)

e)

g

h)

)

los Estados contratantes deberian tomar nota de la posibi-
lidad de emplear las agencias de explotacion como medio de
cumplir sus obligaciones internacionales en virtud del
Articulo 28 del Convenio;

los Estados contratantes deberian examinar con otros
Estados de la region si podria facilitarse la ejecucion del
correspondiente plan regional por medio de convenios
bilaterales o multilaterales;

deberia fomentarse la celebracion de reuniones extra-
oficiales, tanto propuestas por los Estados contratantes como
convocadas por el Secretario General, que se limiten a tratar
problemas de ejecucion que afecten a dos o mas Estados,
cuando no se pueda recurrir a otros medios eficaces y
oportunos para resolver los problemas;

el Consejo deberia prestar ayuda a los Estados contratantes
en la planificacion y desarrollo de aquellas partes de sus
programas nacionales de ejecucion relacionadas con la
provision de las instalaciones y servicios requeridos por los
planes regionales;

deberian emplearse los medios disponibles para ayudar en la
ejecucion de los planes regionales, mediante el Programa de
las Naciones Unidas para el Desarrollo, el asesoramiento
técnico y ayuda de peritos de la Secretaria, y las actividades
docentes de la misma;

el Consejo deberia asegurarse, como cuestion de prioridad,
de que las Oficinas Regionales de la Organizacion ayuden,
asesoren y estimulen a los Estados contratantes para que
cumplan sus obligaciones de acuerdo con el Articulo 28 del
Convenio en la ejecucion de aquellas partes de los Planes
Regionales que les incumbe, y ademas, el Consejo deberia
asegurarse de que se utilicen las Oficinas Regionales en el
maximo grado posible para llevar a cabo dichas tareas,
incluso las mencionadas en los incisos d) y e) anteriores, y
aquéllas dimanantes de las solicitudes recibidas de confor-
midad con el inciso h) que aparece mas adelante;

el Consejo deberia cerciorarse de que todas las actividades
de la Organizacion que puedan contribuir a la ejecucion de
los planes regionales se coordinen cuidadosamente, en
especial en el plano regional,;

cuando un Estado contratante, después de agotar las posibi-
lidades de ejecucion de los planes regionales que le
incumban en virtud del Articulo 28 del Convenio, experi-
mente dificultades que obstaculicen dicha ejecucion, deberia
comunicarlo asi a la OACI y solicitar ayuda de la misma
respecto a aquellos puntos que, de no solucionarse, pudieran
llegar a constituir deficiencias graves;

el Consejo, como asunto de prioridad, deberia continuar
su labor de ayudar y estimular a los Estados contratantes
a que cumplan sus obligaciones contraidas en virtud del
Articulo 28 del Convenio, y a que investiguen la posibilidad
de utilizar cualesquier otras soluciones para conseguir el
establecimiento de las instalaciones y servicios especificos
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cuya omision haya determinado el Consejo que constituyan
graves deficiencias de la red mundial de navegacion aérea;

2. Declara que la presente resolucion reemplaza y anula la
Resolucion A16-9.

A33-14, Apéndice D: Cumplimiento de las normas y
métodos recomendados (SARPS) y de los
procedimientos para los servicios de
navegacion aérea (PANS)

A33-14, Apéndice M: Ejecucion de planes regionales

2. Que se presente el programa de trabajo de la Organizacion
a los futuros periodos de sesiones ordinarios de la Asamblea de
modo que se indiquen las prioridades, objetivos y fechas corres-
pondientes a los asuntos del programa de trabajo, combinando la
descripcion detallada de programas del presupuesto por programas
y del Programa Técnico (TWP) de la Organizacion en la esfera de la
navegacion aérea.

PROGRAMAS ESPECIALES

A31-9: Puesta en practica del programa de la OACI
para la prevencion del impacto contra el sueldo
sin pérdida de control (CFIT)

A33-14, Apéndice U: Secretaria técnica de la Sede y de las
oficinas regionales

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

PROGRAMA DE TRABAJO EN LA ESFERA DE
LA NAVEGACION AEREA

A24-8: *Nuevo examen del programa de trabajo
en la esfera de la navegacion aérea

Considerando que el programa de trabajo de la OACI deberia
concentrar los esfuerzos de la Organizacion en la resolucion de los
problemas que tengan mayor repercusion sobre el desarrollo de la
aviacion internacional y la seguridad y regularidad de las opera-
ciones; y

Considerando que incumbe a la OACT hacer el uso mas eficaz de
los recursos limitados de que dispone tanto ella como los Estados;

La Asamblea encarga al Consejo:

1.  Quereexamine, con caracter urgente, el programa de trabajo
de la Organizacion en la esfera de la navegacion aérea, acuerde
tratamiento prioritario a ciertas cuestiones del programa de trabajo
y establezca objetivos y cronogramas previstos para la finalizacion
de los estudios sobre dichas cuestiones, segun convenga, prestando
especial atencion a los asuntos relacionados con la seguridad, la
regularidad y la eficiencia, teniendo en cuenta la documentacion
presentada durante el 24° periodo de sesiones de la Asamblea y
teniendo presente los recursos limitados de que disponen la OACI
y los Estados; y

* Lasegunda Clausula dispositiva ha sido sustituida por una nueva clausula
como resultado de la Resolucién A27-6.

A33-16: Plan global de la OACI para la seguridad
aeronautica (GASP)

Reafirmando que el objetivo primordial de la Organizacion sigue
siendo promover la seguridad operacional de la aviacion civil
internacional en el mundo;

Reconociendo que el porcentaje de accidentes mortales en el
mundo en operaciones de transporte aéreo se ha mantenido estable
a un bajo nivel por varios afios;

Tomando nota de que el aumento previsto en el volumen de la
aviacion civil internacional producird un creciente ntimero de
accidentes de aeronaves a menos que se reduzca el indice de
accidentes;

Consciente de que la percepcion por parte del publico de la
seguridad aerondutica se basa en gran medida en el numero de
accidentes de aeronaves y no en el indice de accidentes;

Reconociendo que el logro de un menor indice de accidentes
exigird nuevos enfoques, en particular proactivos y basados en el
analisis de riesgos, por parte de todos los participantes en la
industria de la aviacidon, incluso la OACI, los Estados, los
fabricantes y los explotadores de acronaves;

Reconociendo que el elemento humano en el sistema de aviacion
es de importancia capital para las iniciativas de prevencion de
accidentes y la seguridad aeronautica; y

Tomando nota con preocupacion de que el impacto contra el
suelo sin pérdida de control (CFIT) y los accidentes en la
aproximacion y el aterrizaje siguen siendo accidentes importantes en
las operaciones de las lineas aéreas;

La Asamblea:

1.  Destaca la necesidad de reducir el nimero e indice de
accidentes mortales en las operaciones de transporte aéreo;
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2.  Insta alos Estados contratantes a adoptar los objetivos del
GASP para reducir los accidentes de aviacion y disminuir el indice
de accidentes en todo el mundo;

3. Insta a los Estados contratantes a aplicar su voluntad
politica para tomar las medidas correctivas establecidas por las
auditorias USOAP, corregir las deficiencias observadas en el
procedimiento de planificacion regional y las actividades conexas y
promulgar los reglamentos necesarios para implantar los sistemas
relativos a la seguridad operacional elaborados en el marco del
GASP;

4.  Reitera la necesidad de que se implanten el programa de
prevencion del impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT)
de la OACI y el de reduccion de los accidentes en la aproximacion
y el aterrizaje (ALAR);

5. Insta a todos los Estados contratantes a aportar el apoyo
necesario a los diversos elementos del Plan global de la OACI para
la seguridad aeronautica;

6. Apoya el concepto de concentrar las actividades relativas a
la seguridad operacional de la OACI en aquellas iniciativas de
seguridad operacional previstas o actualmente en curso, que ofrecen
los mejores dividendos en términos de reduccion del indice de
accidentes;

7.  Pide al Consejo y al Secretario General que se aseguren de
que todas las actividades relacionadas con la seguridad operacional
que corresponden al GASP se financian plenamente con el
presupuesto de la OACI, incluyendo las que llevan a cabo las
oficinas regionales;

8. Encarga al Consejo y al Secretario General que participen
en los esfuerzos de los Estados para mejorar los actuales sistemas de
bases de datos sobre seguridad operacional y el intercambio de
informacion relacionada con la seguridad y que participen en las
actividades orientadas al establecimiento de una red completa de
analisis de datos y difusion de la informacion, teniendo en cuenta la
necesidad de proteger debidamente la informacion confidencial y
sus fuentes;

9. Alienta el intercambio de informacion relativa a la
seguridad operacional entre los usuarios del sistema aeronautico,
incluyendo la notificacién por parte de los Estados de datos de
accidentes e incidentes al sistema de notificacion de datos de
accidentes/incidentes (ADREP) de la OACI,

10.  Insta atodos los Estados contratantes a examinar y, de ser
necesario, adaptar sus leyes, reglamentos y politicas para lograr el
equilibrio apropiado entre los diversos elementos de las medidas de
prevencion de accidentes (p. ej., reglamentacion, aplicacion,
instruccion e incentivos para la notificacion voluntaria) y a alentar
una mayor notificacion voluntaria de acontecimientos que podrian
afectar a la seguridad aeronautica y encarga ala OACI que formule
politicas y textos de orientacion apropiados con esta finalidad;

11.  Insta a todos los Estados contratantes a asegurarse de
que sus explotadores de aeronaves, proveedores de servicios de
navegacion aérea y de equipo y organizaciones de mantenimiento

cuenten con los procedimientos y politicas necesarios para la
notificacion voluntaria de sucesos que podrian afectar a la seguridad
aeronautica;

12.  Pide al Consejo que formule un programa para alentar a
los Estados a implantar procedimientos de aproximacion con guia
vertical (APV) utilizando datos como los del GNSS o DME/DME,
de conformidad con las disposiciones de la OACI;

13.  Alienta a los Estados a promover grupos regionales de
seguridad operacional;

14.  Alienta alos Estados a promover la creacion de grupos de
expertos internacionales de asesoramiento u otras iniciativas, cuando
corresponda, sobre seguridad y asistencia aeronautica para:

a) unir los esfuerzos, la experiencia y los recursos de los
sectores interesados: paises, organizaciones internacionales
y regionales, fabricantes y explotadores de aeronaves,
instituciones financieras y otras instituciones de financiacion
y la OACI;

b) examinar las cuestiones de seguridad de la aviacion de un
subgrupo de Estados miembros; y

c) elaborar un marco de gestion de la seguridad de la aviacion
civil y formular recomendaciones para intensificar la
seguridad operacional y proporcionar asistencia;

15. Encarga al Secretario General que distribuya el
documento GASP regularmente mediante una comunicacion a los
Estados o en el sitio web publico de la OACI; y

16.  Encarga al Consejo que presente un informe sobre la
marcha del Plan global de la OACI para la seguridad aeronautica a
los futuros periodos de sesiones de la Asamblea.

A22-11: Ayuda internacional para el restablecimiento
de operaciones de los aeropuertos
internacionales e instalaciones y servicios de
navegacion aérea conexos

A29-3: Armonizacion mundial de la reglamentacion

A33-7: Declaracién refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion
del medio ambiente

A33-15: Declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a los sistemas de
comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion de
transito aéreo (CNS/ATM)
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A32-12: Seguimiento de la Conferencia mundial sobre la
implantacion de los sistemas CNS/ATM de 1998

A29-15: Restricciones al consumo de tabaco en los
vuelos internacionales de pasajeros

A29-13: Intensificacion de la vigilancia en materia
de seguridad

A32-11: Establecimiento del Programa universal OACI
de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional

A33-8: Continuacién y ampliacién del Programa
universal OACI de auditoria de la vigilancia
de la seguridad operacional

A33-9: Resolucion de las deficiencias detectadas
mediante el Programa universal de auditoria
de la vigilancia de la seguridad operacional
y fomento de la garantia de calidad en los
proyectos de cooperacién técnica

A33-10: Establecimiento de un Ente de financiacion
internacional para la seguridad aeronautica
(IFFAS)

A22-14: *Problemas técnicos — economicos relacionados
con la introduccion en servicio comercial de
las aeronaves supersonicas

Considerando que la Asamblea, teniendo en cuenta los fines y
objetivos del Convenio de Chicago, reconoce que el papel que la
OACI debe desempeiiar es el de cerciorarse de que el desarrollo y la
puesta en servicio de aviones supersonicos civiles y de los
correspondientes servicios de navegacion aérea se hagan de manera
ordenada, a fin de salvaguardar la seguridad, regularidad y eficacia
del transporte aéreo civil en beneficio de los pueblos del mundo, al
mismo tiempo que se evitan aquellos efectos que serian perjudiciales
para el publico y para la aviacion civil internacional.

La Asamblea:
1. Insta a todos los gobiernos dedicados a la construccion de

aviones civiles supersonicos a que se aseguren de que antes de que
tales aviones se pongan en servicio comercial, su aeronavegabilidad

* Las clausulas dispositivas 1c), 3a) 1) i), y 3 a) 1) ii) se han suprimido
segun la Resolucion A32-4.

y otras caracteristicas de operacion sean tales que puedan volar a un
nivel de seguridad al menos igual al que hayan alcanzado las
aeronaves comerciales que estén en uso en ese momento y que:

a) cuando vuelen en el mismo espacio aéreo que las aeronaves
subsonicas:

1) se ajusten al sistema de movimiento en aire y tierra de
las aeronaves existentes en ese momento, especialmente
por lo que se refiere a los servicios de control de transito
aéreo, sin que necesiten servicios ¢ instalaciones
terrestres que sean exclusivamente para uso de las
aeronaves supersonicas;

2) puedan operar en aerédromos diseflados para los
grandes reactores subsonicos;

b) cuando vuelen en el espacio aéreo propio de los aviones
supersonicos requieran un minimo de instalaciones y
servicios terrestres especiales;

d) sean compatibles y puedan integrarse en el cuadro econd-
mico general de explotacion de los reactores subsonicos
existentes en ese entonces;

2. Insta a todos los gobiernos dedicados al desarrollo de
equipo y de servicios terrestres, a que se aseguren, en la medida
apropiada y posible, de que dichos equipos y servicios terrestres se
proyecten de tal forma que puedan utilizarse tanto para los
aviones subsonicos como para los aviones supersonicos cuando
operen en el medio subsonico, en la inteligencia de que estas
mejoras no deben demorar la ejecucion de lo previsto en los planes
regionales;

3. Pide al Consejo:

a) que se mantenga al corriente de los progresos que se hagan
en este dominio e informe de ellos a los Estados:

1) con el fin de asegurar que a su debido tiempo pueda
llegarse a acuerdo internacional, en la medida de lo
necesario, sobre:

iii) el problema del peligro que representan las
radiaciones;

2) paraque puedan evaluarse las necesidades operativas de
los aviones supersonicos que se produzcan, con miras a
que, a su debido tiempo, pueda llegarse a acuerdo
internacional sobre:

i) las instalaciones y servicios en tierra necesarios,

ii) las rutas y emplazamientos donde deben estable-
cerse dichas instalaciones y servicios terrestres,

para que los equipos puedan desarrollarse y construirse
y para que las instalaciones y servicios necesarios estén
en funcionamiento cuando los aviones supersonicos
empiecen a utilizarse comercialmente;
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b) que siga de cerca los progresos en este campo y, segiin sea
conveniente y factible, que reuna y divulgue datos sobre
sistemas generales y volumen del trafico, asi como la
informacion sobre la evolucion de la demanda mundial de
transporte aéreo que pudiera ser de utilidad en varios
aspectos del planeamiento de las operaciones tanto
subsonicas como supersonicas;

4.  Invita al Consejo a que recurra a los mejores medios a su
alcance para llevar a cabo la labor expuesta en la clausula
dispositiva 3 anterior, incluso celebrando, si lo considera
conveniente y fructifero, reuniones de Grupos de expertos o de otra
clase;

5. Declara que estaresolucion remplazala Resolucion A14-7.

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

A29-11: Utilizacion de la tecnologia espacial en la
esfera de la navegacion aérea

A33-14: Apéndice I: Coordinacion de actividades relativas
a investigacion, desarrollo, ensayos y
demostraciones en materia de comunicaciones,
navegacion, vigilancia y gestiéon del transito aéreo
(CNS/ATM) y servicios de aerédromo

A33-14: Apéndice J: Coordinacion de sistemas y
subsistemas aeronauticos

A33-13: Uso de rutas transpolares

A23-14: Aplicacion de la planificacion de sistemas a la
introduccion de nuevos tipos de aeronaves

Considerando que la introduccion de nuevos tipos de aeronaves
puede repercutir considerablemente en la determinacion de nuevos
requisitos que habran de satisfacer los aeropuertos y las instalaciones
y servicios de navegacion aérea en ruta;

Considerando que, como ha ocurrido en oportunidades ante-
riores, los Estados podrian verse obligados a satisfacer esos
requisitos en condiciones desventajosas, por no disponer del tiempo
necesario para planificar tanto las inversiones como la construccion
y mantenimiento de las instalaciones y servicios;

Considerando que la introduccion de tales aeronaves puede,
por lo tanto, tener influencia decisiva en los resultados de la

explotacion de los servicios de transporte aéreo internacional y en la
capacidad competitiva de sus explotadores;

Considerando que tales circunstancias pueden a su vez repercutir
en las responsabilidades que competen a los Estados, como
representantes de los intereses publicos afectados y particularmente
en su calidad de proveedores de aeropuertos e instalaciones y
servicios de navegacion aérea en ruta;

Considerando que resulta por lo tanto evidente que los beneficios
que es dable esperar con la introduccion de los nuevos tipos de
aeronaves solo podran ser alcanzados integramente mediante la
participacion coordinada, en ese proceso, de los fabricantes de tales
aeronaves, de los explotadores que las utilizaran en sus servicios, de
los explotadores de acropuertos y de los Estados, en su doble calidad
de proveedores de la infraestructura aeronautica y representantes de
los intereses publicos;

Considerando que, a tales fines, los Estados contratantes
deberian participar en ese proceso, no solo en razon de sus responsa-
bilidades arriba indicadas, sino también instando a sus nacionales
dedicados a la fabricacion y explotacion de tales aeronaves y a la
explotacion de aeropuertos a colaborar en dicha coordinacion;

Considerando que todo lo precedentemente expuesto debe enten-
derse en el sentido de que en el proceso no se vera afectada en modo
alguno la libertad de decision de los fabricantes, de los explotadores
de aeronaves y aeropuertos ni de los propios Estados; y

Considerando que como resultado del estudio realizado por el
Consejo sobre el asunto, la Organizacion ha instituido un sistema de
informacion a fin de facilitar la planificacion coordinada del proce-
dimiento de introduccion de nuevos tipos de acronaves;

La Asamblea:

1. Declara que, a los efectos de lograr el maximo beneficio
con la introduccion de nuevos tipos de aeronaves, resulta necesario
que los fabricantes y explotadores de las mismas, los explotadores
de aeropuertos y los Estados, en su calidad de proveedores de la
infraestructura aerondutica y de representantes de los intereses
publicos, realicen una planificacion coordinada en el mayor grado
posible, en el proceso de introduccion de tales acronaves;

2. Encargaal Consejo que fomente la aplicacion constante del
procedimiento de planificacion de sistemas a la introduccion de
nuevos tipos de aeronaves;

3. Insta a los Estados contratantes a que presten la coope-
racion necesaria en la aplicacion del proceso de planificacion de
sistemas a la introduccion de nuevos tipos de aeronaves; y

4. Declara que la presente resolucion sustituye a la
Resolucion A16-5.

A33-11: Un codigo mundial para el disefio de aeronaves
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A27-11: Congestion en los aeropuertos y en el espacio aéreo

Considerando que el rapido aumento del trafico aéreo impone
muchas exigencias a los aeropuertos y a los sistemas de navegacion
aérea y causa serios problemas de congestion en algunas regiones
del mundo;

Considerando que se han tomado iniciativas para aliviar los
efectos mas serios de la falta de equilibrio que existe entre la
demanda en materia de trafico aéreo y la capacidad a corto y a medio
plazo;

Considerando que ya quedaron demostrados los beneficios de la
planificacion regional;

Tomando nota de la Resolucion A27-10 (Apéndice P) sobre
coordinacion entre el transito aéreo civil y el militar;

Reconociendo que se necesitan otras medidas, algunas de ellas a
largo plazo, para aumentar la capacidad aeroportuaria y de los
sistemas de navegacion aérea para satisfacer mas eficazmente el
futuro trafico aéreo; y

Tomando nota de la intencion del Consejo de incluir, dentro del
programa de trabajo de la Organizaciéon en las esferas de la
navegacion aérea y del transporte aéreo, tareas relacionadas con la
capacidad y la congestion de los aeropuertos y del espacio aéreo;

La Asamblea:

1. Insta a los Estados a tomar medidas que tengan efectos
positivos sobre la capacidad acroportuaria y del espacio aéreo, en
consultacion con los usuarios y explotadores de aeropuertos y sin
menoscabo de la seguridad,

2. Invita a los Estados a reconocer que los aeropuertos y el
espacio aéreo constituyen un sistema integrado y que se deben
armonizar los desarrollos en ambas esferas;

3. Insta a los Estados a tomar en cuenta los efectos de los
problemas de congestion en sus aeropuertos y espacio aéreo sobre
otros Estados, asi como las consecuencias de las medidas tomadas
para tratar dichos problemas;

4.  Invita alos Estados a considerar la posible disminucion de
las restricciones a las operaciones para las aeronaves que cumplan
con los requisitos del Capitulo 3 del Anexo 16, inclusive la
reduccion de los periodos de prohibicion de vuelos nocturnos y de
las cuotas para llegadas fuera de horario en el caso de dichas
aeronaves; y

5. Encarga al Consejo:

a) que asegure que, al preparar SARPS y PANS, se tengan en
cuenta sus efectos sobre la capacidad aeroportuaria y del
espacio aéreo; y

b) que, al examinar el trabajo de la Organizacion en las esferas
de la navegacion aérea y del transporte aéreo relacionado
con la congestion del espacio aéreo, ponga especial atencion,
ademas de la planificacion mundial, a descentralizar y a

delegar la labor segun la zona geografica y el asunto de que
se trate; y que asegure una coordinacion eficaz para que los
esfuerzos no sean una duplicacion de las actividades de otros
organismos internacionales, y que haga mayor hincapié en
las responsabilidades regionales para alcanzar soluciones
mas rapidas y mejor adoptadas a los problemas regionales.

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera del
transporte aéreo

AERONAVEGABILIDAD Y OPERACION
DE AERONAVES

A23-2: Enmienda del Convenio de Chicago en lo
relativo a la transferencia de ciertas funciones
y obligaciones

A33-14, Apéndice G: Certificados de aeronavegabilidad,
certificados de competencia y licencias de las
tripulaciones de vuelo

A23-13: Arrendamiento, fletamento e intercambio de
aeronaves en las operaciones internacionales

Considerando que es de interés general para la aviacion civil
internacional facilitar los arreglos de arrendamiento, fletamento e
intercambio de aeronaves, especialmente de aeronaves sin tripu-
lacion;

Considerando que las disposiciones internacionales en vigor no
contienen ningun impedimento absoluto para la ejecucion de tales
arreglos;

Considerando que el Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, entre otras cosas, no impide que el Estado de
matricula delegue en otro Estado poderes para ejercer las funciones
que le incumben en virtud de dicho Anexo;

Considerando que tal delegacion de poderes pueda facilitar la
ejecucion de arreglos para el arrendamiento, fletamento e inter-
cambio de aeronaves, especialmente de aeronaves de tripulacion;

Considerando que tal delegacion de poderes s6lo puede otor-
garse sin perjuicio de los derechos de terceros Estados;

Considerando que el Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional fue preparado antes de generalizarse la aplicacion del
arrendamiento, fletamento e intercambio internacionales de aero-
naves, especialmente de aeronaves sin tripulacion;

Considerando que el Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional impone al Estado de matricula responsabilidades que puede
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asumir cuando la aeronave es explotada por un explotador de dicho
Estado, como es corrientemente el caso, pero que no puede asumir
convenientemente cuando la aeronave matriculada en tal Estado es
arrendada, fletada o intercambiada, especialmente sin tripulacion,
por un explotador de otro Estado;

Considerando que el Convenio sobre Aviacion Civil Inter-
nacional quizé no especifique debidamente los derechos y obliga-
ciones del Estado del cual es nacional el explotador de una aeronave
arrendada, fletada o intercambiada, especialmente sin tripulacion,
hasta que entre en vigor la enmienda del Convenio (Articulo 83 bis);

Considerando que la seguridad y el régimen econdémico del
transporte aéreo internacional pueden verse adversamente afectados
por falta de una definicién clara de las responsabilidades con
respecto a las aeronaves arrendadas, fletadas e intercambiadas,
especialmente sin tripulacion, en virtud de las disposiciones del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,

Considerando que los casos de arrendamiento, fletamento e
intercambio en cuestion, han aumentado en forma notoria y plantean
graves problemas;

Considerando que las disposiciones de los Anexos al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional que se refieren a la delegacion de
poderes de un Estado a otro para que ejerza determinadas funciones,
s6lo pueden invocarse cuando no vayan en detrimento de los
derechos de Estados terceros;

Considerando que la legislacion de determinados Estados
contratantes no esta adaptada a esta situacion; y

Considerando que aun no se ha resuelto el problema funda-
mental de la responsabilidad final del Estado de matricula en esta
materia, y que no podra resolverse hasta que entre en vigor la
enmienda del Convenio (Articulo 83 bis);

La Asamblea:

1. Felicita al Consejo por las medidas que ha adoptado hasta
el momento para facilitar el arrendamiento, fletamento e inter-
cambio de aeronaves, adoptando, por una parte, diversas enmiendas
de los Anexos al Convenio de Chicago y, por otra, encargando el
estudio de un texto apropiado, primeramente a un grupo de trabajo
y luego a un subcomité especial del Comité Juridico;

2. Declara que la cuestion del arrendamiento, fletamento e
intercambio de aeronaves continua presentando graves problemas
que deben ser resueltos;

3. Insta aque, en los casos en que se facilitara la ejecucion de
arreglos para el arrendamiento, fletamento e intercambio de
aeronaves — especialmente sin tripulaciéon — el Estado de matricula
de tales aeronaves, en la medida en que estime necesario, delegue en
el Estado del explotador las funciones que le competen en virtud del
Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional;

4.  Insta a que, en tales casos, el Estado del explotador modi-
fique, si es necesario, sus reglamentos nacionales en la medida
requerida para facultar la aceptacion de tal delegacion de funciones

y obligar al explotador a cumplir las obligaciones impuestas por el
Anexo 6;

5. Invita a todos los Estados contratantes, en cuya legislacion
existan disposiciones que se opongan al arrendamiento, fletamento
e intercambio de aeronaves, a que revisen oportunamente tales
disposiciones, con miras a eliminar dichos obstaculos y ampliar su
competencia, con objeto de poder asumir las nuevas funciones y
obligaciones que le pudieran ser atribuidas en calidad de Estado del
explotador; y

6. Declara que esta resolucion remplaza y anula las
Resoluciones A18-16, A21-22 y A22-28.

A33-7: Declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion
del medio ambiente

LICENCIAS DEL PERSONAL
E INSTRUCCION

A16-7: Instruccion técnica aeronautica

A21-24: El rasgo drepanocitico en la aviacion civil

Considerando que una preocupacion permanente en lo tocante a
los aspectos médicos de la aviacion civil en la medida en que afectan
alos miembros de la tripulacion, a los pasajeros y a terceros en tierra
y en el aire, forma parte integral de la responsabilidad general de los
Estados contratantes y de la OACI en la seguridad aeronautica;

Considerando que varios cientos de miles de portadores de genes
de anemia drepanocitica han sido transportados en vuelo
anualmente, y contintian siendo transportados en aeronaves con
cabina a presion y con cabina normal, a varias alturas operacionales
y en toda clase de condiciones meteorologicas;

Considerando que algunas lineas aéreas internacionales ya han
revisado posiciones anteriores, y ahora emplean portadores del rasgo
drepanocitico para desempeifiar tareas del personal de la cabina;

La Asamblea resuelve:

1. Instar a los Estados contratantes a establecer servicios, si
atn no lo han hecho, con el proposito de:

a) asesorar alas administraciones aecronauticas nacionales sobre
todas las cuestiones de medicina aeronautica relativas a la
concesion de licencias;

b) investigar los posibles riesgos para la salud relacionados con
el vuelo;
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¢) suministrar médicos expertos para la investigacion de los
incidentes que ocurren durante el vuelo o se relacionen con
el mismo;

d) llevar a cabo investigaciones sobre problemas médicos de la
seguridad aerondutica; y

e) asesorar sobre cuestiones sanitarias nacionales e inter-
nacionales que afecten a la aviacion;

2. Que se mantenga un enlace entre los Estados e igualmente
con la Secretaria de la OACI sobre estos asuntos;

3. Que el reconocimiento médico de las personas por si
hubiera rasgos o afecciones, se fundamente solamente en conside-
raciones médicas;

4. Notificar a los Estados contratantes que, en un solicitante,
la sola presencia del rasgo drepanocitico no deberia ser razon para
descalificarlo para realizar funciones de vuelo en la aviacion civil,
a menos que haya prueba médica positiva en contrario.

A29-16: Funcion de la OACI en la prevencion del uso
indebido de ciertas sustancias en el lugar de
trabajo

Considerando que en la Resolucion A27-12 de la Asamblea se
instaba al Consejo a elaborar con un alto grado de prioridad medidas
concretas a fin de evitar y eliminar el uso indebido de ciertas
sustancias por parte de los tripulantes, controladores de transito
aéreo, mecanicos y demas personal de la aviacion civil internacional,
y se pedia al Consejo que, teniendo en cuenta otros estudios,
propusiera medidas especificas sobre problemas relacionados con
las drogas en la aviacion civil internacional;

Considerando que el uso indebido de ciertas sustancias por parte
de los empleados de la aviacion civil puede comprometer seriamente
la seguridad aeronautica;

Considerando que la OACI ha iniciado acciones concretas para
elaborar medidas que garanticen que en los lugares de trabajo de la
aviacion civil no se practique el uso indebido de ciertas sustancias
agilizando la preparacion de textos adicionales de orientacion, con
especial énfasis en los programas educativos relacionados con la
prevencion del uso indebido de ciertas sustancias;

Considerando que la Comision de Aeronavegacion solicito a la
Secretaria que agilizara la elaboracién de textos adicionales de
orientacion; y

Considerando que incumbe a la comunidad de la aviacion civil
internacional el garantizar que los empleados de la aviacion civil
sean conscientes de los peligros planteados por el uso indebido de
ciertas sustancias;

La Asamblea:

1. Declara su firme apoyo para lograr que los lugares de
trabajo de la aviacion civil se mantengan libres del uso indebido de

ciertas sustancias y alienta las actividades de cooperacion realizadas
en toda la comunidad de la aviacion civil internacional para instruir
a los empleados en los peligros del uso indebido de ciertas
sustancias y para tomar medidas, cuando se consideren necesarias,
a fin de detectar su uso y disuadir del mismo y, mediante tales
actividades, garantizar que el uso indebido de ciertas sustancias
nunca llegue a prevalecer ni a tolerarse en la aviacion civil
internacional;

2. Insta al Consejo a que, segun se prevé en la Resolucion
A27-12, conceda un alto grado de prioridad en el programa técnico
a agilizar la elaboracion y publicacion de textos de orientacion, en
los que figuren medidas que puedan ser aplicadas por los Estados
contratantes y a celebrar u organizar los simposios o seminarios
necesarios para ayudar e instruir a los Estados contratantes a
mantener los lugares de trabajo de la aviacion civil libres de la
amenaza que plantea el uso indebido de ciertas sustancias;

3. Pide al Consejo que continue sus actividades para infor-
marse sobre:

a) laexistenciay crecimiento de la amenaza que supone para la
seguridad de la aviacion civil internacional el uso indebido
de ciertas sustancias, y;

b) las actividades realizadas por los Estados contratantes para
aplicar medidas preventivas; y

4.  Pide al Consejo que presente un informe sobre el cumpli-
miento de esta resolucion al proximo periodo de sesiones ordinario
de la Asamblea.

A33-12: Armonizacion de programas de pruebas de
drogas y alcohol

Considerando que durante mas de 50 afios la OACI ha
desempeiiado efectiva y eficientemente sus funciones conforme al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,

Considerando que los objetivos fundamentales de la Organi-
zacion enunciados en el Articulo 44 del Convenio de Chicago y las
funciones del Consejo enunciadas en los Articulos 54 y 55 siguen
siendo primordiales;

Considerando que se ha manifestado gratitud al Consejo y al
Secretario General por el progreso logrado respecto a la eliminacion
del abuso de sustancias por parte del personal dedicado a funciones
relacionadas con la seguridad operacional de la aviacion;

Considerando que todavia es necesario llegar a una politica
uniforme para que las autoridades nacionales apliquen la reglamen-
tacion sobre prevencion del abuso de alcohol y drogas por parte del
personal dedicado a funciones relacionadas con la seguridad
operacional de la aviacion;

Considerando que la Organizacion enfrenta nuevos desafios de
indole tecnoldgica, econdmica, social y juridica que evolucionan
rapidamente;
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Considerando que larespuesta a esos desafios afecta la seguridad

. N . . A33-14, Apéndice H: Instruccion aeronautica

operacional de la aviacion civil internacional; y

Considerando que es necesario que la OACI responda efecti-
vamente a esos desafios; i

INVESTIGACION DE ACCIDENTES

La Asamblea: DE AVIACION

.1. Encarga al Consejo que examine la orientacion actual para A33-14, Apéndice V: Cooperacion entre los Estados
mejorarla a fin de ayudar a los Estados a preparar programas . . . .
uniformes de prevencién y pruebas; contratantes en las investigaciones de ciertos

’ accidentes de aviacion

2. Encarga al Consejo que estudie las cuestiones y prepare las
disposiciones necesarias de la OACIhpara lograr uniformidad entre A33-14, Apéndice W: La seguridad de vuelo y los factores
los programas de pruebas de sustancias de los Estados contratantes

N . humanos
y para que estos ultimos los apliquen al abuso del alcohol y las
drogas por parte de determinado personal importante para la
idad ional;

seguridad operacional, y A31-10: Mejora de la prevencion de accidentes en

3.  Insta alos Estados contratantes a fomentar la uniformidad la aviacion civil
respecto a sus programas de prevencion y pruebas.

A33-17: No divulgacién de ciertos registros de
accidentes e incidentes
A32-16: Conocimiento del idioma inglés para las
comunicaciones radiotelefonicas
UNIDADES DE MEDIDA

Considerando que recientes investigaciones de accidentes
1mp'or.tante.s hal} indicado que e} poco.conoc1m1ento y comprension A33-14, Apéndice F: Unidades de medida
del idioma inglés por parte de tripulaciones de vuelo y controladores
de transito aéreo por igual constituyen un factor que ha contribuido
a los mismos; y

Considerando que para evitar esos accidentes es fundamental que INSTALACIONES, SERVICIOS Y
la OACI disponga lo necesario para que todos los Estados PERSONAL TERRESTRES
contratantes se aseguren de que el personal de control de transito
aéreo y las tr1pu1a01opes fie vuelo que 1nterv1eqen en las operaciones A33-14, Apéndice N: Delimitacion de los espacios aéreos
de vuelo en el espacio aéreo en el que se requiere el uso del idioma L .
o, . L de los servicios de transito aéreo (ATS) en los
inglés pueden realizar y comprender las comunicaciones X L,
radiotelefonicas en dicho idioma: planes regionales de navegacion aérea

La Asamblea: A33-14, Apéndice O: Prestacion del servicio de busqueda

p q

Insta al Consejo a que encargue a la Comision de Aero- y salvamento
navegacion que dé prioridad al examen de este asunto y termine la
tarea de reforzar las disposiciones pertinentes de los Anexos 1y 10 - . e

. . . . A33-14, Apéndice P: Coordinacion entre el transito aéreo
con miras a estipular la obligatoriedad de que los Estados il v el milit
contratantes se aseguren de que el personal de control de transito cvily el miitar
aéreo y las tripulaciones de vuelo que intervienen en las operaciones
fie vyelo encl espacp aéreo en el que se requiere el uso d.el 1d.10ma A33-14, Apéndice Q: Provision de aerédromos adecuados
inglés pueden realizar y comprenden las comunicaciones
radiotelefonicas en dicho idioma.
A33-14, Apéndice R: Ensayos en tierra y en vuelo de las
radioayudas para la navegacion
A33-14, Apéndice G: Certificados de aeronavegabilidad,
certificados de competencia y licencias de las A33-14, Apéndice S: Condiciones adecuadas de empleo

tripulaciones de vuelo

del personal aeronautico terrestre
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A27-11: Congestion en los aeropuertos y en el espacio
aéreo

A32-16: Conocimiento del idioma inglés para las
comunicaciones radiotelefénicas

MEDIDAS TECNICAS CONTRA LOS ACTOS
DE INTERFERENCIA ILICITA

A22-5: Sabotaje y destruccion de una aeronave civil
cubana en servicio regular por el Caribe con
la muerte de 73 pasajeros y tripulantes

A33-2: Declaracién refundida de los criterios
permanentes de la OACI relacionados con la
proteccion de la aviacién civil internacional
contra los actos de interferencia ilicita

A27-12: Funcion de la OACI en la supresion del
transporte ilicito de estupefacientes
por via aérea




PARTE III.

POLITICAS PERMANENTES EN LA ESFERA
DEL TRANSPORTE AKEREO

A33-19: Declaracion refundida de las politicas
permanentes de la OACI en la esfera
del transporte aéreo

Introduccion

Considerando que el Convenio establece los principios bésicos
que deben seguir los gobiernos para asegurar que los servicios
internacionales de transporte aéreo puedan desarrollarse de manera
ordenada y armoniosa y que, por consiguiente, una de las finalidades
de la OACI es apoyar los principios y acuerdos que permitan que los
servicios internacionales de transporte aéreo se establezcan sobre
una base de igualdad de oportunidades, explotacion sana y
econdmica y respeto mutuo por los derechos de los Estados, y
teniendo en cuenta el interés general;

Considerando que el transporte aéreo es un factor importante
para promover y fomentar un desarrollo econdémico sostenido tanto
a escala nacional como internacional;

Considerando que es cada vez mas dificil, en particular para
los paises en desarrollo, conseguir los recursos necesarios para el
desarrollo del transporte aéreo;

Considerando que la Organizacién prepara continuamente
textos de orientacion, estudios y estadisticas sobre el desarrollo del
transporte aéreo para los Estados contratantes y que deberian ser
distribuidos a los Estados contratantes por los medios mas eficaces;

Considerando que los Estados contratantes deben proporcionar
datos estadisticos concretos y precisos e informacion para que la
Organizacion pueda preparar esa orientacion y esos estudios y
estadisticas; y

Considerando que para los Estados contratantes es importante
participar en la labor de la Organizacion en la esfera del transporte
aéreo;

La Asamblea:
1.  Resuelve que los apéndices adjuntos a esta resolucion,

enumerados mas adelante, constituyen la declaracion refundida de
las politicas permanentes de la OACI en la esfera del transporte
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aéreo, segun estan formuladas al clausurarse el 33° periodo de
sesiones de la Asamblea:

Apéndice A — Reglamentacion econdémica

Apéndice B — Estadisticas

Apéndice C — Pronosticos y planificacion econdmica

Apéndice D — Facilitacion

Apéndice E — Impuestos

Apéndice F — Aeropuertos y servicios de navegacion aérea

Apéndice G — Aspectos econdmicos de las empresas de
transporte aéreo

Apéndice H — Correo aéreo

2.  Instaalos Estados contratantes a que tengan en cuenta estas
politicas y su elaboracion continua por el Consejo en los docu-
mentos sefialados en esta declaracion refundida y por el Secretario
General en manuales y circulares;

3. Instaalos Estados contratantes a que hagan todo lo posible
para cumplir con las obligaciones dimanantes del Convenio y de
las resoluciones de la Asamblea, a fin de apoyar la labor de la
Organizacion en la esfera del transporte aéreo y, en especial, para
proporcionar lo mas completa y rapidamente posible la informacion
estadistica y de otra indole que la Organizacion solicite para sus
estudios en materia de transporte aéreo;

4. Pide al Consejo que asigne importancia particular al
problema de financiar el desarrollo de los recursos humanos y
técnicos necesarios para lograr la mejor contribucion posible del
transporte aéreo al bienestar econdomico y social de los paises en
desarrollo;

5. Pideal Consejo que, cuando lo considere conveniente para
ayudar en su labor sobre cualquier cuestion de transporte aéreo,
procure obtener el asesoramiento de representantes especializados
de Estados contratantes por los medios mas adecuados, incluida la
creacion de grupos de expertos calificados dependientes del Comité
de Transporte aéreo o de grupos de estudio de la Secretaria, y realice
su labor por correspondencia o mediante reuniones;

6.  Pide al Consejo que celebre conferencias o reuniones
departamentales en las que todos los Estados contratantes puedan
participar, como el medio principal para resolver los problemas de
importancia mundial en la esfera del transporte aéreo, cuando el
numero e importancia de los problemas que deban tratarse justi-
fiquen dichas reuniones y cuando exista la posibilidad de una accion
constructiva respecto a ellos;
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7.  Pide al Consejo que tome las medidas necesarias para
realizar seminarios teoéricos y practicos y otras actividades que
sean necesarias para difundir entre los Estados contratantes las
politicas de la OACI relativas a transporte aéreo y la correspondiente
orientacion;

8. Pide al Consejo que examine regularmente la declaracion
refundida de las politicas de la OACI relativas a transporte aéreo e
informe a la Asamblea como corresponda cuando sea necesario
introducir cambios en la declaracion; y

9. Declara que la presente resolucion sustituye a las
Resoluciones A32-17 y A32-18.

APENDICE A

Reglamentacion econémica

Seccion I.  Acuerdos y arreglos

Considerando que la Asamblea opina que, por el momento, no
hay probabilidades de lograr un acuerdo multilateral general y
mundial, aunque el multilateralismo en derechos comerciales en la
medida mas amplia posible, contintia siendo un objetivo de la
Organizacion;

Considerando que, en el marco del Convenio, los Estados contra-
tantes tienen objetivos y politicas de reglamentacion diferentes, pero
que comparten el objetivo fundamental de la participacion fiable y
sostenida en el sistema de transporte aéreo internacional;

Considerando que uno de los objetivos del Convenio es que los
servicios de transporte aéreo internacional puedan ser explotados en
forma acertada y econdmica, y que en ese respecto el Acuerdo
relativo al transito de los servicios aéreos internacionales (IASTA)
refuerza la explotacion de servicios regulares internacionales y
facilita el logro de dicho objetivo por parte de los Estados contra-
tantes que ya forman parte del mismo;

Considerando que la Asamblea ha destacado repetidamente la
obligacion de cada Estado contratante de cumplir con el Articulo 83
del Convenio registrando lo antes posible en el Consejo todos los
acuerdos relativos a la aviacion civil internacional , con arreglo al
Reglamento aplicable al registro, en la OACI, de los acuerdos y
arreglos aeronduticos,

Considerando que las demoras indebidas y el no cumplimiento
en lo que atafie al registro de los acuerdos y arreglos aeronauticos no
convienen a la exactitud e integridad de la informacioén normativa y
al mejoramiento de la transparencia;

Considerando que la fijacion de tarifas de pasajeros y carga del
transporte aéreo internacional equitativas, razonables y apropiadas
para fomentar el desarrollo satisfactorio de los servicios aéreos es
asunto de gran importancia para la economia de muchos Estados;

Considerando que las normas y condiciones relativas a las tarifas
internacionales de pasajeros y carga deberian evitar complicaciones
innecesarias, asegurar la uniformidad cuando sea posible y proteger
razonablemente los intereses de los usuarios; y

Considerando que los gobiernos son responsables de los asuntos
relativos a las tarifas de pasajeros y carga de conformidad con su
legislacion nacional y con las obligaciones contraidas en virtud de
acuerdos bilaterales y otros acuerdos de servicios aéreos;

La Asamblea:

1. Reafirma la funcién principal de la OACI en la elaboracion
de orientacion en materia de politicas relativas a la reglamentacion
del transporte aéreo internacional y la facilitacion de una libera-
lizacion con salvaguardias;

2. Instaalos Estados contratantes que aun no forman parte del
Acuerdo relativo al transito de los servicios aéreos internacionales
(IASTA) a que consideren con caracter urgente hacerlo;

3. Insta a todos los Estados contratantes a que registren en
la OACI los acuerdos y arreglos de cooperacion relativos a la
aviacion civil internacional de conformidad con el Articulo 83 del
Convenio y el Reglamento aplicable al registro, en la OACI, de los
acuerdos y arreglos aeronduticos;

4.  Insta alos Estados contratantes a que mantengan debida-
mente informado al Consejo de los problemas importantes que
plantea la aplicacion de los acuerdos bilaterales, o de cualquier
progreso que se logre o que se espere lograr respecto a la conse-
cucion del objetivo del multilateralismo en el intercambio de
derechos comerciales;

5. Pide al Consejo que continue cooperando con los orga-
nismos regionales y subregionales en lo concerniente al examen y
preparacion de medidas de cooperacion, incluso arreglos libera-
lizados y los resultados de estas medidas, con objeto de ver si, a su
debido tiempo, podria recomendarse a los Estados contratantes la
aplicacion de medidas similares, o de otra indole, sobre una base
mas amplia;

6. Pide al Consejo que prosiga con el estudio comparativo y
analitico de las politicas y practicas que siguen los Estados contra-
tantes y las lineas aéreas con respecto a los derechos comerciales y
las disposiciones de los acuerdos de servicios aéreos, ¢ informe a
todos los Estados contratantes acerca de cualquier nuevo aconte-
cimiento que tenga lugar en materia de cooperacion internacional,
incluidos los arreglos liberalizados por lo que se refiere a derechos
comerciales;

7. Encarga al Consejo que continie examinando el meca-
nismo para la determinacion de las tarifas internacionales, asi como
las normas y condiciones relacionadas con dichas tarifas;

8. Pide al Consejo que revise periddicamente el reglamento
aplicable al registro con miras a simplificar el procedimiento de
registro de los acuerdos y arreglos aeronauticos;
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9. Pide al Secretario General que recuerde a los Estados
contratantes la importancia de registrar sin demoras indebidas los
acuerdos y arreglos aeronauticos y que proporcione a los Estados
contratantes la asistencia que necesiten para registrar sus acuerdos
y arreglos aeronauticos en el Consejo; y

10.  Pide al Presidente del Consejo y al Secretario General que
fomente la adhesion universal al Acuerdo relativo al transito de los
servicios aéreos internacionales (IASTA) y su aplicacion y que pida
alos Estados contratantes que informen a la Secretaria acerca de sus
intenciones con respecto a la adhesion al acuerdo.

Seccion II.  Cooperacion en los arreglos de reglamentacion

Considerando que ciertas restricciones econdmicas, financieras
y operacionales introducidas unilateralmente a escala nacional
afectan la estabilidad del transporte aéreo internacional, tienden a
crear practicas comerciales injustas y discriminatorias en el mismo
y pueden ser incompatibles con los principios fundamentales del
Convenio y el desarrollo ordenado y armonioso del transporte aéreo
internacional,

Considerando que la prestacion de servicios de transporte aéreo
regulares y fiables tiene importancia fundamental para la evolucion
de las economias de muchos paises en desarrollo, incluyendo las de
aquellos que dependen de las actividades turisticas;

Considerando que la aplicacion estricta del criterio de propiedad
mayoritaria y control efectivo para autorizar a una linea aérea a
ejercer los derechos de ruta y otros derechos del transporte aéreo
podria denegar a muchos Estados en desarrollo la oportunidad de
explotar, en forma equitativa e igualdad de condiciones, servicios
aéreos internacionales y optimizar las ventajas que éstos puedan
proporcionar;

Considerando que el logro de los objetivos de desarrollo
deseados entre tales Estados se fomenta cada vez mas mediante
arreglos de cooperacion basados en grupos econémicos regionales
y en la cooperacion funcional, simbodlica de la afinidad y comunidad
de intereses que comparten especialmente los Estados en desarrollo
pertenecientes a esos movimientos de integraciéon econdémica
regionales; y

Considerando que el ejercicio de los derechos de ruta y otros
derechos de transporte aéreo de un Estado en desarrollo, que tiene
esa comunidad de intereses, por una linea aérea que sea de
propiedad mayoritaria y esté controlada efectivamente por otro
Estado o Estados en desarrollo, o por sus nacionales, que compartan
la misma comunidad de intereses, servira para promover dichos
intereses de los Estados en desarrollo;

La Asamblea:

1. Instaalos Estados contratantes a que eviten tomar medidas
unilaterales que puedan afectar el desarrollo ordenado y armonioso
del transporte aéreo internacional y a que se cercioren de que las
politicas y legislaciones nacionales no se apliquen al transporte
aéreo internacional sin tener debidamente en cuenta las carac-
teristicas especiales del mismo;

2. Insta alos Estados contratantes a que acepten tales desig-
naciones y permitan que tales lineas aéreas ejerzan los derechos de
rutay otros derechos de transporte aéreo de cualquier otro Estado o
Estados en desarrollo del mismo grupo, de acuerdo con términos y
condiciones mutuamente aceptables, comprendidos los acuerdos de
transporte aéreo negociados, o que hayan de negociarse, por las
partes interesadas;

3. Insta a los Estados contratantes a que reconozcan el
concepto de la comunidad de intereses dentro de los grupos
econdmicos regionales o subregionales como base vélida para la
designacion por parte de un Estado o Estados en desarrollo de una
linea aérea de otro u otros Estados en desarrollo pertenecientes al
mismo grupo econdmico regional, cuando dicha linea aérea sea de
propiedad mayoritaria y esté controlada efectivamente por ese
Estado o Estados en desarrollo o por sus nacionales;

4.  Invita alos Estados contratantes que posean experiencia en
diversas formas de explotacion conjunta de servicios aéreos inter-
nacionales a que presenten al Consejo, de forma continua, toda la
informacion relativa a dicha experiencia, de modo que la Organi-
zacion pueda contar en esta materia con toda la informacion que
pueda ser ttil para los Estados contratantes;

5. Pide al Consejo que, cuando se le solicite, preste toda la
asistencia posible a los Estados contratantes que deseen pasar a
formar parte de grupos econdémicos regionales o subregionales por
lo que respecta a la explotacion de servicios aéreos internacionales;

y

6. Pide al Consejo que, cuando se le solicite, proporcione
ayuda a los Estados contratantes que tomen la iniciativa de concertar
arreglos de cooperacion para la propiedad y explotacion conjuntas
de servicios aéreos internacionales, directamente entre ellos, o cuyas
lineas aéreas concierten arreglos de esa naturaleza, y que oportu-
namente comunique a los Estados la informacion sobre tales arreglos
de cooperacion.

Seccion III.  Sistemas de reserva por computadora

Considerando que es necesario establecer principios mundial-
mente aplicables para los sistemas de reserva por computadora
basados en la transparencia, la accesibilidad y la no discriminacion
para mejorar la competencia entre las lineas aéreas y entre dichos
sistemas, para poner al alcance de los usuarios del transporte aéreo
internacional la seleccién de opciones mas amplia posible para
satisfacer sus necesidades y evitar que el abuso de tales sistemas
pueda conducir a practicas perjudiciales en la distribucion de los
servicios de los transportistas aéreos;

La Asamblea:
1. Insta alos Estados contratantes a:

a) adherirse al Codigo de conducta revisado de la OACI
para la reglamentacion y explotacion de los sistemas de
reserva por computadora adoptado por el Consejo el 25 de
junio de 1996;
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b) utilizar cuando corresponda las clausulas modelo, aprobadas
por el Consejo en la misma fecha para reforzar y comple-
mentar el Codigo; y

c) cooperar a escala bilateral, regional e interregional, con
miras a disminuir las dificultades relacionadas con la intro-
duccidn y explotacion de sistemas de reserva por compu-
tadora en diversas partes del mundo; y

2. Pide al Consejo que revise el coddigo SRC de la OACI
cuando sea necesario.

Seccion IV.  Comercio de servicios

Considerando que, respecto a la incorporacién de aspectos
del transporte aéreo internacional en el Acuerdo General sobre
Comercio de Servicios (AGCS), la OACI ha dado a conocer
activamente a todas las partes interesadas las disposiciones del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, asi como el mandato
y la funcién especiales de la OACI en materia de transporte aéreo
internacional,

La Asamblea:

1. Reafirmalanecesidad de quela OACI contintie estudiando
futuros arreglos de reglamentacion y formule recomendaciones y
propuestas para resolver los problemas que enfrenta el transporte
aéreo internacional, respondiendo a los cambios internos y externos
que lo afectan;

2. Reconoce que dichos arreglos deberian basarse en el
objetivo general de acceso a los mercados en forma gradual, progre-
siva, ordenada y con salvaguardias, asi como en los intereses de
todos los Estados contratantes en garantizar su participacion efectiva
y sostenida en el transporte aéreo internacional;

3. Reafirma la funcién primordial de la OACI de elaborar
criterios de orientacion sobre la reglamentacion del transporte aéreo
internacional;

4.  Insta alos Estados contratantes que participen en negocia-
ciones, acuerdos y arreglos comerciales que se refieran al transporte
aéreo internacional, a que:

a) se aseguren de la coordinacion interna en sus adminis-
traciones nacionales y en particular de la participacion
directa de las autoridades aeronduticas y el sector de la
aviacion en las negociaciones;

b) seaseguren de que sus representantes conozcan plenamente
las disposiciones del Convenio de Chicago, las carac-
teristicas especiales del transporte aéreo internacional y sus
estructuras, acuerdos y arreglos de reglamentacion;

¢) tengan en cuenta sus derechos y obligaciones respecto a los
Estados miembros de la OACI que no son miembros de la
Organizacion Mundial del Comercio;

d) examinen cuidadosamente las repercusiones de toda pro-
puesta de incluir un servicio o una actividad de transporte
aéreo adicional en el AGCS teniendo especialmente en
cuenta la estrecha relacion entre los aspectos econdémicos,
del medio ambiente, la seguridad y la proteccion del trans-
porte aéreo internacional;

e) den a conocer plenamente la funcion de la OACI en la
elaboracion de criterios de orientacion sobre la reglamen-
tacion del transporte aéreo internacional; y

f) registren en la OACI, de acuerdo con el Articulo 83 del
Convenio, copias de todas las exenciones y compromisos
especificos relacionados con el transporte aéreo inter-
nacional obtenidos de conformidad con el AGCS;

5.  Pide a la Organizacion Mundial del Comercio, a sus
Estados miembros y observadores que otorguen debida conside-
racion a:

a) lasestructurasy arreglos de reglamentacion que caracterizan
al transporte aéreo internacional, asi como la liberalizacion
progresiva que estd tomando lugar a niveles bilateral,
subregional y regional;

b) laresponsabilidad constitucional de la OACI con respecto al
transporte aéreo internacional y, en particular, su seguridad
y proteccion; y

c) las politicas y los textos de orientacion actuales de la OACI
relativos a la reglamentacion econdmica del transporte aéreo
internacional, asi como su labor continua en esta esfera; y

6. Pide al Consejo que:

a) siga de manera dinamica las actividades en materia de
comercio de servicios que puedan afectar al transporte aéreo
internacional e informe consiguientemente a los Estados
contratantes; y

b) promueva la cooperacion y coordinacion efectivas y
permanentes entre la OACI, la Organizacion Mundial del
Comercio y otros organismos intergubernamentales y no
gubernamentales que se ocupen del comercio de servicios.

Seccién V.  Elaboracién de criterios

Considerando que los gobiernos tienen responsabilidades en la
reglamentacion econdmica del transporte aéreo internacional y
obligaciones internacionales; y

Considerando que la Organizacion ha abordado muchos de los
problemas de reglamentacion y compilado las recomendaciones y
textos de orientacion resultantes;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a que en sus funciones de
reglamentacion tengan en cuenta el asesoramiento que contiene el
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Doc 9587, Criterios y textos de orientacion sobre la reglamentacion
del transporte aéreo internacional; y

2.  Pideal Consejo que se asegure de que el asesoramiento que
contiene el Doc 9587 esté actualizado y responda a las necesidades
de los Estados contratantes.

APENDICE B
Estadisticas

Considerando que cada Estado contratante se ha comprometido
a que sus lineas aéreas internacionales comuniquen las estadisticas
solicitadas por el Consejo de conformidad con el Articulo 67 del
Convenio;

Considerando que el Consejo también ha establecido requisitos
con respecto a las estadisticas relativas a operaciones de las lineas
aéreas interiores, aeropuertos internacionales e instalaciones y
servicios en ruta internacionales, en virtud de los Articulos 54 y 55
del Convenio;

Considerando que varios de los Estados contratantes no han
presentado todavia, o no han presentado por completo, las esta-
disticas pedidas por el Consejo; y

Considerando que la cooperacion entre las organizaciones inter-
nacionales activas en larecopilacion y distribucion de estadisticas de
aviacion puede ayudar a reducir la carga de presentar estadisticas;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a que hagan todo lo posible
para proporcionar las estadisticas requeridas con el minimo de
demora;

2. Pide al Consejo que, cuando sea necesario, recurra a
expertos en estadistica y contabilidad para examinar los problemas
estadisticos de los Estados contratantes y de la OACI, a fin de
satisfacer mas eficazmente las necesidades de la Organizacion y para
mejorar la uniformidad de las estadisticas, hacer mas completas y
oportunas las notificaciones de los Estados contratantes y mejorar la
forma y el contenido de los analisis y publicaciones, y la rapidez de
difusion por parte de la Organizacion; y

3.  Pide al Consejo que:

a) contintie estudiando las formas de lograr una cooperacion
mas estrecha con otras organizaciones internacionales
activas en la recopilacion y distribucion de estadisticas de
aviacion; y

b) tome las disposiciones apropiadas para prestar ayuda a
los Estados contratantes, a peticion de éstos, por medio del
personal de la Secretaria, con el fin de mejorar sus esta
disticas de aviacion civil y la forma de notificarlas a la
Organizacion.

APENDICE C
Pronésticos y planificacion econémica

Considerando que los Estados contratantes necesitan disponer de
prondsticos mundiales y regionales de la evolucion futura de la
aviacion civil, para fines diversos;

Considerando que el Consejo, en el desempeifio de sus funciones
permanentes en la esfera econdémica, debe prever los futuros
acontecimientos que probablemente requieran medidas por parte de
la Organizacion, e iniciar éstas a su debido tiempo; y

Considerando que la Organizacion necesita disponer de
prondsticos especificos y apoyo econdémico para aeropuertos y para
fines de planificacion de sistemas de navegacion aérea y de medio
ambiente;

La Asamblea:

1. Pide al Consejo que prepare y mantenga, en la medida en
que sea necesario, prondsticos a largo y a mediano plazo sobre las
futuras tendencias y la evolucion de la aviacion civil, tanto de
caracter general como especifico, incluyendo cuando sea posible
datos regionales asi como mundiales, y que los facilite a los Estados
contratantes;

2.  Pideal Consejo que elabore métodos y procedimientos para
la preparacion de pronosticos, analisis de costos-beneficios y de la
eficacia en funcidn de los costos, asi como elaboracion de analisis
de rentabilidad a fin de satisfacer las necesidades de los grupos
regionales de planificacion de la navegacion aérea y, en su caso, de
otros 6rganos de la Organizacion encargados de planificacion de
sistemas o de medio ambiente; y

3. Pideal Consejo que haga arreglos para recopilar y preparar
informacion sobre los métodos actuales de pronosticacion para los
fines descritos en las Clausulas 1 y 2 y para su divulgacion oportuna
a los Estados contratantes, como guia para hacer sus propios
pronosticos y planificacion econdmica.

APENDICE D

Facilitacion

Seccion I.  Elaboracion de disposiciones sobre facilitacién

Considerando que la finalidad del Anexo 9 — Facilitacion, es
exponer las obligaciones que los Articulos 22, 23 y 24 del Convenio
imponen a los Estados contratantes y normalizar los procedimientos
para cumplir con los requisitos legales a los que se refieren los
Articulos 10, 13, 14,29y 35;

Considerando que es imprescindible que los Estados contratantes
continten persiguiendo el objetivo de maxima eficiencia en el
transporte aéreo y al mismo tiempo protejan las operaciones de la
aviacion civil internacional contra actos de interferencia ilicita;
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Considerando que la elaboracion por la Organizacion de
especificaciones para los documentos de viaje de lectura mecéanica
ha demostrado ser efectiva para desarrollar sistemas que aceleren el
despacho de los pasajeros internacionales y miembros de las
tripulaciones que pasan por los puestos de control en los
aeropuertos, mejorando al mismo tiempo el cumplimiento de los
programas de seguridad y de inmigracion; y

Considerando que la elaboracion de una serie de sefales
normalizadas para orientar a los viajeros y otros usuarios que
utilizan las terminales de los aeropuertos ha demostrado ser efectiva
y ventajosa;

La Asamblea:

1.  Pide al Consejo que se asegure de que el Anexo 9 —
Facilitacion, esté al dia y satisfaga los requisitos actuales de los
Estados contratantes respecto a la administracion de los controles
fronterizos;

2. Pide al Consejo que se asegure de que las disposiciones
del Anexo 9 — Facilitacion, y del Anexo 17 — Seguridad, sean
compatibles y se complementan;

3. Pideal Consejo que se cerciore de que sus especificaciones
y textos de orientacion contenidos en Doc 9303, Documentos de
viaje de lectura mecdanica, se mantengan actualizados de acuerdo
con los avances de la técnica y que siga analizando las soluciones
técnicas destinadas a mejorar los procedimientos de despacho; y

4.  Pideal Consejo que se cerciore de que el Doc 9636, Seriales
internacionales para orientacion del publico en los aeropuertos y
las terminales maritimas, esté actualizado y responda a las nece-
sidades de los Estados contratantes.

Seccion II.  Aplicacion del Anexo 9

Considerando que la aplicacion de las normas y métodos
recomendados del Anexo 9 destinados a mejorar los procedimientos
en los puntos de control fronterizo para facilitar el despacho de las
aeronaves, los pasajeros y sus equipajes, la carga y el correo cons-
tituye un elemento muy importante para fomentar el programa de
facilitacion;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a dedicar especial atencion
a sus obligaciones dimanantes de los Articulos 22, 23 y 24 del
Convenio e incrementar sus esfuerzos para aplicar el Anexo 9;

2. Insta a los Estados contratantes a examinar con sentido
critico, por lo menos una vez al afio, toda diferencia que exista en su
territorio entre sus reglamentos y métodos nacionales y las dispo-
siciones de la edicién vigente del Anexo 9, y a que desplieguen
especiales esfuerzos para modificar sus politicas a fin de eliminar
tales diferencias lo antes posible;

3. Insta a que cada Estado contratante notifique a la Organi-
zacion el estado de aplicacion del Anexo 9 en su territorio de
conformidad con el Articulo 38 del Convenio; y

4.  Pideal Consejo que examine cuando sea necesario, pero por
lo menos cada tres afios, el estado de aplicacion del Anexo 9 e
indique los aspectos que requieran que los Estados contratantes
intensifiquen sus esfuerzos de aplicacion.

Seccion III.  Cooperacion internacional para proteger
la seguridad e integridad de los pasaportes

Considerando que el pasaporte es el documento oficial basico
que denota la identidad y ciudadania de una persona y proporciona
al Estado de transito o de destino una garantia de que el titular puede
regresar al Estado que expidi6 el pasaporte;

Considerando que la confianza internacional en la integridad de
los pasaportes es la esencia misma del funcionamiento del sistema
de viajes internacionales;

Considerando que la Asamblea General de las Naciones Unidas
ha pedido a la OACI que estudiara las formas de intensificar la
cooperacion internacional para luchar contra el trafico de indocu-
mentados, subrayando al mismo tiempo que dichas actividades no
deberian reducir la proteccion ofrecida a los refugiados por el
derecho internacional;

Considerando que la Asamblea General y el Consejo Econémico
y Social de las Naciones Unidas han pedido a los Estados miembros
que establezcan o mejoren los procedimientos para descubrir
facilmente los documentos de viaje falsos, cooperar, bilateral y
multilateralmente, para impedir el uso de documentos falsos y tomar
medidas de manera que se prevean penas por la preparacion o
distribucioén de documentos de viaje falsos y la utilizacion indebida
de la aviacion comercial internacional; y

Considerando que se necesita una cooperacion de alto nivel entre
los Estados para reforzar la resistencia al fraude de pasaportes,
incluyendo la falsificacion o imitacion fraudulenta de pasaportes, el
uso de pasaportes falsificados o de imitacion fraudulenta, la utili-
zacion de pasaportes validos por impostores, el uso indebido de
pasaportes auténticos por los titulares legitimos para cometer un
delito, la utilizacion de pasaportes caducados o revocados y el uso
de pasaportes obtenidos de forma fraudulenta;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a intensificar sus esfuerzos
para salvaguardar la seguridad e integridad de sus pasaportes y
protegerlos contra el fraude y asistirse mutuamente al respecto; y

2. Pide al Consejo que continte la labor emprendida, para
aumentar la eficacia de los controles sobre el fraude de pasaportes,
incluida la posible preparacion de los SARPS y textos de orientacion
necesarios a fin de asistir a los Estados contratantes para mantener
la integridad y seguridad de sus pasaportes y otros documentos de
viaje.
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Seccion IV.  Medidas y cooperacion a escala nacional
e internacional con respecto a asuntos de facilitacién

Considerando que es preciso que los Estados contratantes sigan
adoptando medidas para mejorar la eficacia y eficiencia de los
tramites de despacho;

Considerando que la creacion y el funcionamiento activo de los
comités nacionales de facilitacion es un medio probado para efectuar
las mejoras necesarias; y

Considerando que la cooperacion en cuestiones de facilitacion
entre los Estados contratantes y con las diversas partes, en el plano
nacional e internacional, interesadas en cuestiones de facilitacion ha
beneficiado a todos los interesados;

La Asamblea:

1. Insta a los Estados contratantes a establecer y utilizar
comités nacionales de facilitacion y a adoptar politicas de coope-
racion regional, entre Estados vecinos;

2. Insta alos Estados contratantes a participar en programas
regionales y subregionales de facilitacion de otros organismos aero-
nauticos intergubernamentales;

3. Insta alos Estados contratantes a tomar las medidas nece-
sarias, mediante los comités nacionales de facilitacion u otros
medios apropiados, para:

a) someter periddicamente a la atencion de todos los departa-
mentos interesados de su gobierno la necesidad de:

1) hacer que la reglamentacion y practicas nacionales se
ajusten a las disposiciones y objeto del Anexo 9; y

2) hallar soluciones satisfactorias para los problemas que se
presentan a diario en la esfera de la facilitacion; y

b) tomar lainiciativa en toda medida ulterior que sea necesaria;

4. Insta a los Estados contratantes a que estimulen a sus
comités nacionales de facilitacion y a otros comités de facilitacion
para que estudien los problemas de facilitacion y a que coordinen
sus conclusiones con las de otros Estados contratantes con los cuales
tengan enlaces aéreos;

5. Insta alos Estados vecinos y contiguos a que se consulten
entre si, respecto a los problemas comunes que puedan tener en
materia de facilitacion, en los casos en que parezca que dichas
consultas puedan conducir a una solucién uniforme de tales
problemas;

6. Insta a los Estados contratantes a que estimulen a sus
explotadores de aeronaves, para que sigan colaborando intensamente
con sus gobiernos, por lo que se refiere a:

a) identificacion y solucion de los problemas de facilitacion; y

b) elaboracion de arreglos de cooperacion para impedir el
trafico ilicito de estupefacientes, la inmigracion ilegal y otras
amenazas a los intereses nacionales;

7. Insta a los Estados contratantes a que exhorten a los
explotadores internacionales y a sus asociaciones a participar, en la
medida de lo posible, en los sistemas de intercambio electronico de
datos, para alcanzar la maxima eficiencia en el despacho del
trafico de pasajeros y carga en las terminales internacionales; y

8.  Insta a los Estados y explotadores a que, en colaboracion
con los organismos internacionales interesados, hagan todo lo
posible por acelerar la tramitacion y despacho de la carga aérea.

APENDICE E
Impuestos

Considerando que en las Politicas de la OACI se hace una
distincion conceptual entre derechos e impuestos en el sentido de
que “Un derecho es un gravamen destinado y aplicado especifi-
camente para recuperar los costos del funcionamiento de las
instalaciones y los servicios proporcionados a la aviacion civil, y un
impuesto es un gravamen destinado a recaudar ingresos para el
gobierno nacional o local que generalmente no se aplica a la
aviacion civil en su totalidad ni en funcion de los costos corres-
pondientes”;

Considerando que la cuestion de los gravamenes relacionados
con las emisiones de los motores de las aeronaves se trata en la
Resolucion A33-7 de la Asamblea, Declaracion refundida de las
politicas y practicas permanentes de la OACI relativas a la
proteccion del medio ambiente;

Considerando que el transporte aéreo internacional desempefia
una funcion importante en el progreso y expansion del comercio y
de los viajes internacionales y que los impuestos aplicables a las
aeronaves, el combustible y otros suministros técnicos semejantes
que se utilizan en el transporte aéreo internacional, los impuestos
sobre la renta de las empresas de transporte aéreo internacional y
sobre las aeronaves y otros bienes muebles relacionados con la
explotacion de aeronaves en el transporte aéreo internacional, y los
impuestos sobre su venta y uso, pueden tener repercusiones
econdémicas y de competencia negativas en las operaciones de
transporte aéreo internacional;

Considerando que es sumamente preocupante que algunos
Estados contratantes impongan cada vez mas gravamenes a ciertos
aspectos del transporte aéreo internacional y que los derechos al
trafico aéreo, de los que algunos pueden catalogarse como impuestos
sobre la venta o utilizacion del transporte aéreo internacional estan
proliferando; y

Considerando que la resolucion que figura en el Doc 8632,
Criterios de la OACI sobre impuestos en la esfera del transporte
aéreo internacional, complementa el Articulo 24 del Convenio y
tiene la finalidad de reconocer el caracter particular de la aviacion
civil internacional y la necesidad de eximir de impuestos ciertos
aspectos de las operaciones del transporte aéreo internacional;
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La Asamblea:

1. Insta a los Estados contratantes a que cumplan las resolu-
ciones del Consejo contenidas en el Doc 8632, Criterios de la OACI
sobre impuestos en la esfera del transporte aéreo inter nacional; y

2.  Pide al Consejo que se cerciore de que la orientacion y el
asesoramiento contenidos en el Doc 8632 estén actualizados y
respondan a las necesidades de los Estados contratantes.

APENDICE F

Aeropuertos y servicios
de navegacion aérea

Seccién I.  Politica en materia de derechos

Considerando que en las Politicas de la OACI se hace una
distincion conceptual entre derechos e impuestos en el sentido de
que “Un derecho es un gravamen destinado y aplicado especifi-
camente para recuperar los costos del funcionamiento de las
instalaciones y los servicios proporcionados a la aviacion civil, y un
impuesto es un gravamen destinado a recaudar ingresos para el
gobierno nacional o local que generalmente no se aplica a la
aviacion civil en su totalidad ni en funcién de los costos corres-
pondientes”;

Considerando que la cuestion de los gravamenes relacionados
con las emisiones de los motores de las aeronaves se trata en la
Resolucion A33-7 de la Asamblea, Declaracion refundida de las
politicas y practicas permanentes de la OACI relativas a la
proteccion del medio ambiente;

Considerando que en el Articulo 15 del Convenio se establece la
base para la aplicacion y publicacion de los derechos aeroportuarios
y por servicios de navegacion aérea;

Considerando que se ha encargado al Consejo que formule
recomendaciones para orientacion de los Estados contratantes con
respecto a los principios de acuerdo a los cuales los proveedores de
aeropuertos y de servicios de navegacion aérea para la aviacion civil
internacional pueden imponer derechos para recuperar los costos del
suministro de dichos servicios y obtener otros ingresos de los
mismos, y con respecto a los métodos que pueden aplicarse a dicho
efecto; y

Considerando que el Consejo adoptd y revisoé en la medida
necesaria y publico el Doc 9082, Politicas de la OACI sobre
derechos aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea

La Asamblea:

1. Insta a los Estados contratantes a asegurarse de que se
respeta plenamente el Articulo 15 del Convenio;

2. Insta alos Estados contratantes a basar la recuperacion de
los costos de los acropuertos y de los servicios de navegacion aérea
que suministran a la aviacion civil internacional, o cuyo suministro
comparten, en los principios establecidos en el Articulo 15 del
Convenio y en el Doc 9082, Politicas de la OACI sobre derechos
aeroportuarios y por servicios de navegacion aérea, indepen-
dientemente de la estructura organica en la que se explotan los
aeropuertos y los servicios de navegacion aérea;

3. Insta a los Estados contratantes a garantizar que los
derechos aeroportuarios y por concepto de servicios de navegacion
aérea se aplicaran exclusivamente a sufragar los costos de propor-
cionar instalaciones y servicios para la aviacion civil;

4. Insta alos Estados contratantes a hacer todo lo posible en
cumplimiento del Articulo 15 del Convenio para publicar y comu-
nicar a la Organizacion todos los derechos que puedan imponerse o
que se permita imponer a un Estado contratante por el uso de los
aeropuertos y de las instalaciones y servicios de navegacion aérea
que hagan las aeronaves de cualquier otro Estado contratante; y

5. Pide al Consejo que se asegure de que la orientacion y el
asesoramiento contenidos en el Doc 9082 estén actualizados y
respondan a las necesidades de los Estados contratantes.

Secciéon II.  Aspectos econémicos y gestién

Considerando que, al atender los crecientes volimenes de
trafico, los costos globales de suministrar aecropuertos y servicios de
navegacion aérea siguen aumentando;

Considerando que los Estados contratantes ponen cada vez mas
énfasis en mejorar la eficiencia financiera del suministro de aero-
puertos y servicios de navegacion aérea;

Considerando que deberia mantenerse un cierto equilibrio entre
los respectivos intereses financieros de los proveedores de aero-
puertos y servicios de navegacion aérea y de las lineas aéreas;

Considerando que los Estados contratantes han pedido a la
Organizacion que proporcione asesoramiento y orientacion desti-
nados a promover la recuperacion equitativa de los costos de los
aeropuertos y los servicios de navegacion aérea; y

Considerando que los Estados contratantes asignan cada vez en
mayor medida la explotacién de aeropuertos y servicios de nave-
gacion aérea a entidades autdbnomas y utilizan las instalaciones y
servicios de navegacion aérea multinacionales para cumplir los
compromisos asumidos en virtud del Articulo 28 del Convenio;

La Asamblea:

1. Recuerda a los Estados contratantes que, respecto a los
aeropuertos y servicios de navegacion aérea, quedan ellos solos
responsables respecto a los compromisos que hayan asumido en
virtud del Articulo 28 del Convenio, sean cuales fueren las entidades
que explotan los aeropuertos y los servicios de navegacion aérea en
cuestion;
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2.  Insta alos Estados contratantes a cooperar activamente en
la recuperacion de los costos de las instalaciones y servicios de
navegacion aérea multinacionales;

3. Pideal Consejo que proporcione a los Estados contratantes
asesoramiento econémico y de organizacion respecto al suministro
de aeropuertos y servicios de navegacion aérea;

4. Pide al Consejo que mantenga en estudio la situacion
econdmica de los acropuertos y de los servicios de navegacion aérea
y presente los correspondientes informes a los Estados contratantes
a intervalos adecuados;

5. Insta alos Estados contratantes a hacer todo lo posible por
proporcionar con la menor demora posible los datos financieros
relativos a sus aeropuertos y servicios de navegacion aérea para
permitir que el Consejo proporcione dicho asesoramiento y prepare
dichos informes.

APENDICE G

Aspectos econémicos de las empresas
de transporte aéreo

Considerando que hay un interés permanente entre los usuarios
y los sectores turisticos, acronauticos y comerciales , asi como de las
organizaciones internacionales que los representan, acerca del nivel
de los costos de funcionamiento, las tarifas de pasajeros y carga 'y
el rendimiento apropiado de los transportistas aéreos interna-
cionales;

Considerando que los Estados contratantes y otras organiza-
ciones internacionales utilizan ampliamente los estudios objetivos
de la OACI sobre los costos e ingresos del transporte aéreo inter-
nacional, y que dichos estudios han fomentado la neutralidad y han
tenido como resultado un régimen mas equitativo para compartir los
ingresos; y

Considerando que es preciso que la OACI cuente con datos sobre
los ingresos y gastos de los transportistas para fines de planificacion
ambiental, estudios de inversiones y otras finalidades;

La Asamblea:

1. Pide al Consejo que dé instrucciones al Secretario General
para que publique periddicamente un estudio sobre las diferencias
regionales en el nivel de los costos de explotacion del transporte
aéreo internacional, en que se analice el modo en que las diferencias
en las operaciones y precios basicos pueden afectar sus niveles y las
consecuencias que las modificaciones de los costos pueden tener con
respecto a las tarifas del transporte aéreo; y

2. Insta alos Estados contratantes a que hagan todo lo posible
por obtener de sus empresas de transporte aéreo internacional, con
la menor demora posible, datos acerca de los costos, ingresos y otros
datos solicitados por la OACI.

APENDICE H
Correo aéreo

Considerando que la Asamblea ha dado instrucciones actual-
mente en ejecucion respecto a la labor de la OACI en la esfera del
correo aéreo internacional;

La Asamblea:

1. Insta alos Estados contratantes a que tengan en cuenta los
efectos en la aviacion civil internacional cuando se formulen
criterios en la esfera del correo aéreo internacional, especialmente en
las reuniones de la Union Postal Universal (UPU); y

2. Encarga al Secretario General que suministre a la UPU,
previa solicitud, la informacion sobre hechos de que se pueda
disponer facilmente.

A33-7: Declaracién refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a la proteccion
del medio ambiente

A33-14: Declaracion refundida de criterios permanentes
y practicas correspondientes relacionados
especificamente con la navegacién aérea

A33-15: Declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a los sistemas de
comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion de
transito aéreo (CNS/ATM)

A29-3: Armonizacion mundial de la reglamentaciéon

A29-13: Intensificacion de la vigilancia en materia
de seguridad

A29-14: Vuelos humanitarios

A27-11: Congestion en los aeropuertos y en el espacio
aéreo

A27-12: Funcion de la OACI en la supresion del
transporte ilicito de estupefacientes por
via aérea

A22-14: Problemas técnicos-econémicos relacionados
con la introduccion en servicio comercial
de las aeronaves supersénicas
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A1-65: Politica de ayuda colectiva

Resuelve que:

1. Laayuda técnica y financiera prestada por mediacion de la
OACI para incrementar las instalaciones y servicios de navegacion
aérea en forma que ofrezcan una explotacion segura, regular,
eficiente y econdmica de los servicios aéreos internacionales sera
hecha segun los términos del Capitulo XV del Convenio y de
acuerdo con los principios basicos y la politica general sefialada en
el Anexo | de esta resolucion:

Anexo 1 a la Resolucion A1-65

Adopcion de la politica general a seguir por

la OACI en relacion con la ayuda colectiva

a los servicios de navegacion aérea prevista
en el Capitulo XV del Convenio

1. Objetivo de la ayuda financiera

y técnica

La ayuda financiera y técnica por mediacion de la OACI, de
acuerdo con los términos del Capitulo XV del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, tendra la finalidad de fomentar el
establecimiento de instalaciones de navegacion aérea y servicios
adecuados para la operacion segura, regular, eficiente y econémica
de los servicios aéreos internacionales, en las zonas de soberania no
determinada, en las zonas de alta mar y en los territorios de aquellos
Estados que no tomen a su cargo el establecimiento de las
instalaciones necesarias.

Las instalaciones para la navegacion aérea y servicios que
pudieran establecerse incluirian, entre otras cosas:

1) aer6dromos y ayudas terrestres para la navegacion;

2) servicios de control de la circulacion aérea;
3) servicio meteorologico;
4) servicio de busqueda y salvamento;

5) telecomunicaciones y radioayudas para la navegacion aérea.

Iv-1

La ayuda financiera y técnica a través de la OACI no excluye en
manera alguna la accion colectiva entre los Estados contratantes para
el establecimiento, operacion y mantenimiento de instalaciones de
navegacion aérea, sin recurrir a la OACI.

2. Terminologia

A los fines de este documento:

Estado “solicitante” es un Estado que ha pedido ayuda financiera
o técnica bien por su propia iniciativa o como resultado de una
determinacion del Consejo, de acuerdo con el Articulo 69 del
Convenio.

Estado “ayudado” es el Estado que recibe ayuda financiera o
técnica por mediacion de la OACIL.

Estado “interesado” es un Estado que ante una consulta de la
OACI, ha declarado que esta dispuesto a considerar la participacion
en un plan de ayuda colectiva para una instalaciéon o servicio de
navegacion aérea.

Estado “contribuyente” es un Estado que ha dado su consen-
timiento para contribuir en un plan de ayuda colectiva.

3. Principios basicos
La ayuda financiera y técnica se prestara de acuerdo con los
siguientes principios basicos:

3.1 Laprestacion de ayuda financiera y técnica por mediacion
de la OACI estara basada en actos voluntarios por parte de los
Estados contratantes.

3.2 La Organizacién de Aviacion Civil Internacional, por
intermedio de su Consejo, es el organismo internacional encargado
de evaluar si las instalaciones y servicios de navegacion aérea
existentes son adecuados, determinar los requisitos adicionales
necesarios para la operacion de los servicios aéreos internacionales
e iniciar secciones rapidas para cumplir con dichas condiciones.

3.3 Laayuda financiera y técnica prestada por mediacion de
la OACI tendra por objeto el proveer instalaciones y servicios
adecuados pero nada mas que adecuados a la navegacion aérea, para
cumplir con los requisitos de los servicios aéreos interna cionales de
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acuerdo con las normas establecidas y teniendo en cuenta los
métodos recomendados periddicamente, de conformidad con el
Convenio.

3.4  De acuerdo con el Articulo 28 del Convenio, todo Estado
contratante es responsable del establecimiento en su propio territorio
de las instalaciones y servicios de navegacion aérea, y debera agotar
todas las posibilidades de establecerlas directamente antes de
solicitar ayuda de la OACL.

3.5 La OACI, cuando se le solicite, iniciard una accion
colectiva para el establecimiento de las instalaciones y servicios
necesarios en las zonas de alta mar, en zonas de soberania no
determinada y, excepcionalmente, en el territorio de Estados no
contratantes.

3.6 LaOACIcomprobara por si misma, y en cada caso, que las
circunstancias del momento exigen la ayuda financiera y técnica por
mediacion de la Organizacion.

3.7 Laprestacion de ayuda financiera y técnica por mediacion
de la OACI dependera del deseo del Estado solicitante de participar
y cooperar econdmicamente en el establecimiento de las instala-
ciones y servicios necesarios.

3.8 La OACI asegurara a los Estados contribuyentes que sus
fondos se emplearan, bajo la inspeccion de la Organizacion, para
asegurar que el objetivo se consiga con la mayor economia posible.

3.9  Cualquier acuerdo relativo a la ayuda financiera y técnica
por mediacion de la OACI puede exigir, en principio, el pago de un
derecho razonable por el usuario de las instalaciones o servicios de
referencia, debiendo establecerse el mismo de acuerdo con los usos
comunes de los Estados contratantes. Si el beneficio derivado de las
instalaciones o servicios en cuestion se concede al usuario libre de
derechos, puede adoptarse provisionalmente tal practica para los
proyectos de ayuda financiera y técnica por acuerdo entre los
Estados contribuyentes por un cierto periodo de tiempo a determinar
en el acuerdo.

3.10 La OACI se esforzara a prestar su asistencia al Estado
ayudado para que éste ejerza sus derechos de acuerdo con el
Articulo 75 del Convenio.

4. Politica general

Las determinaciones del Consejo, de conformidad con el
Capitulo XV del Convenio, estaran guiadas por los siguientes
principios de politica general:

4.1  Politica general, relativa al aspecto financiero

4.1.1 ElConsejo considerara en cada caso de ayuda financiera
y técnica los métodos apropiados para el financiamiento de las
instalaciones o servicios de navegacion aérea pero, en general, tal
financiamiento se proveera colectivamente por aquellos Estados que
se beneficien con las instalaciones o servicios provistos.

4.1.2  La fijacion de contribuciones en efectivo o especie se
acordard entre los Estados contribuyentes, el Estado ayudado y la
OACI. Al fijar el monto de la contribucién por cada Estado, se
tendra en cuenta el beneficio que obtendra dicho Estado.

4.1.3  Losterrenos necesarios para el establecimiento o mejora
de una instalacion o servicio, que sean facilitados por el Estado
ayudado, de acuerdo con el Articulo 72 del Convenio, se conside-
raran como parte de su contribucion en la provision de dicha
instalacion o servicio.

4.1.4 Cualquier arreglo hecho para la concesion de ayuda
puede incluir la disposicién, compatible con el Articulo 75 del
Convenio, para disponer eventualmente de los terrenos, edifica-
ciones y equipo comprendidos en el acuerdo.

4.1.5  En cualquier arreglo hecho para la concesion de ayuda,
se dispondra el reembolso a la OACI por los Estados contribuyentes
de los gastos extraordinarios realizados en relacion con las investi-
gaciones, negociaciones, conferencias y otras medidas relacionadas
con la realizacion del proyecto.

4.1.7 El costo de operacion y mantenimiento de una insta-
lacion o servicio facilitada por mediacion de la OACI en el territorio
de un Estado ayudado sera cubierto, hasta donde sea posible, por tal
Estado. Cualquier derecho de uso por el Estado ayudado se recau-
dard y empleara segtin los términos del acuerdo por el cual se haya
provisto la instalacion o servicio (ver 3.9) o, en su defecto, de
acuerdo con las recomendaciones que haga el Consejo.

4.1.8  No se impondran por el Estado ayudado derechos adua-
neros y otros impuestos sobre equipos y materiales necesarios para
la construccion, operacion y mantenimiento de una instalacion o
servicios prestados por mediacion de la OACI.

4.2 Politica general relativa a la construccion,
operacion y mantenimiento de las instalaciones
o servicios de navegacion aérea

4.2.1 Laconstruccion, operacion o mantenimiento de instala-
ciones o servicios por personas empleadas directamente por la
OACI, solamente se emprendera en casos muy excepcionales en que
la eficiencia u otros factores materiales exijan tal medida.

4.2.2 La OACI dispondra de una lista de asesores técnicos
elegidos de entre las ndominas que le sean presentadas por los
Estados contratantes, para asegurar que, cuando sea necesario, podra
facilitarse rapidamente consejo y ayuda técnicos.

4.2.3 Todo contrato para la ejecucion de los trabajos de
construccion, o para la operacion o mantenimiento de una insta-
lacion o servicio con fondos facilitados colectivamente por los
Estados contribuyentes por mediacion de la OACI, se hara preferen-
temente en nombre del Estado ayudado, pero cuando en opinién del
Consejo esto no fuera posible, la OACI puede emplear agentes que
bajo la supervision de la misma haran todos los arreglos necesarios,
realizaran las inspecciones, negociaran los contratos y, en cualquier
otra forma, procuraran la construccion, operacion o mantenimiento



IV. Financiamiento colectivo Iv-3

de la instalacion o servicio en cuestion. Estos agentes pueden ser
gobiernos, organizaciones adecuadas, o individuos, aceptados por
los gobiernos de los Estados contribuyentes y por el Estado
ayudado. La OACI puede, en circunstancias excepcionales, realizar
directamente los contraltos.

4.2.4  Los contratos se efectuaran normalmente por concurso,
pero la autoridad contratante tendra libertad para elegir el concur-
sante mas apto para ejecutar la tarea proyectada y no estara obligado
a aceptar la oferta mas baja.

4.2.5 Cuando se celebre un contrato a nombre del gobierno de
un Estado ayudado, los Estados contribuyentes pueden exigir que la
aprobacion de la OACI sea previa a la forma del contrato.

4.2.6  Salvo por causas de eficiencia y economia, siempre que
sea posible se emplearan y utilizaran personal, contratistas, mano de
obra y materiales del pais ayudado.

4.3 Politica relativa a la instruccion
del personal

4.3.1 LaOACIayudara, si fuese necesario, a un Estado solici-
tante en el entrenamiento de sus nacionales en la operacion y mante-
nimiento de las instalaciones y servicios de navegacion aérea, ya sea
mediante arreglos con un agente o, en un caso excepcional, por
medio de sus propios instructores. Los contratos relativos a este
entrenamiento se celebraran de acuerdo con la politica general
expresada en 4.2.3 y 4.2.6.

4.3.2 Tal ayuda puede incluir:

4.3.2.1 El entrenamiento como parte integral de cualquier
proyecto que implique la construccion o la operacién y manteni-
miento de instalaciones o servicios suministrados por la ayuda obte-
nida a través de la OACI, o

4.3.2.2  Elnombramiento a través de la OACI de instructores
que den entrenamiento en territorio de un Estado que pida tal asis-
tencia, o

4.3.2.3 El entrenamiento fuera del territorio del Estado que
solicita tal asistencia.

4.3.3 Toda asistencia de entrenamiento provista de acuerdo
con las disposiciones del Capitulo XV del Convenio por el gobierno
de un Estado o por una organizacion privada se llevara a cabo en
nombre de la OACI y de acuerdo con las normas prescritas por ésta.

4.4  Politica general relativa a las cuestiones
de procedimiento

4.4.1 Antes de que el Consejo examine una peticion de ayuda
financiera y técnica por mediacion de la OACI, sera necesario que
dicha solicitud sea justificada con documentos en que se explique
especialmente la accion llevada a cabo por el Estado solicitante de
acuerdo con 3.4.

4.4.2 Cuando un Estado solicitante haya presentado una
solicitud de ayuda y el Consejo estime que es necesaria dicha ayuda
por medio de la OACI, o cuando la OACI por si misma tome la
iniciativa, de acuerdo con el Articulo 69 del Convenio, el Consejo
presentara inmediatamente el caso a los Estados contratantes a
quienes pueda interesar, pidiéndoles que envien los comentarios que
juzguen del caso, dentro de un periodo especificado. Tales comen-
tarios deberan referirse particularmente a la cuestion de si el Estado
esta preparado o no a participar en un plan colectivo de ayuda con
referencia a las instalaciones o servicios en cuestion.

4.4.3 El Consejo, después de investigar el asunto, incluido el
examen por expertos si fuera necesario, de todos los factores
pertinentes a la prestacion de ayuda, procederd a consultar a los
Estados interesados y, si es conveniente, convocara a una confe-
rencia a dichos Estados con el fin de llegar pronto a una decision
sobre las medidas a tomar.

4.4.4 LaOACI se encargara de que todos los Estados intere-
sados, incluso el Estado solicitante, reciban informes completos y
sin interrupcion sobre todas las cuestiones relacionadas con el plan,
y en particular se dara al Estado solicitante oportunidad de tomar
parte en cualquier investigacion dentro de su territorio, que tenga
que hacerse durante el procedimiento.

A14-37: Mayor participacién de los “Estados usuarios”
en los Acuerdos de financiamiento colectivo

Considerando que la politica de Ayuda Colectiva de la
Organizacion, definida en el Capitulo XV del Convenio y en la
Resolucion A1-65 de la Asamblea, continta en vigor;

Considerando que, de conformidad con dicha politica, se han
celebrado acuerdos para el financiamiento colectivo de algunos
servicios de navegacion aérea en varias regiones del mundo;

Considerando que la mayoria de los llamados “Estados usua-
rios”,cuyas aeronaves vuelan en las mencionadas regiones y que, por
consiguiente, se benefician de dichos servicios, han firmado desde
el principio estos acuerdos de financiamiento colectivo o se han
adherido posteriormente a ellos:

La Asamblea:

1. Toma nota, con satisfaccion, de la labor hecha por el
Consejo y su Presidente para conseguir la adhesion a los acuerdos
de financiamiento colectivo de todos los “Estados usuario”, labor
que ha tenido éxito en algunos casos;

2. Instaalos “Estadosusuarios” que i) todavia no estén contri-
buyendo a los acuerdos de financiamiento colectivo, o ii) que s6lo
contribuyen parcialmente a dichos acuerdos, en virtud de arreglos
previos concertados con el Consejo, a que consideren, tan pronto
como les sea posible, su adhesion a estos acuerdos o, en todo caso,
a que contribuyan por completo a los mismos;
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3.  Encarga al Consejo que continue sus esfuerzos para
conseguir la mas amplia participacion posible de los “Estados
usuarios” en los acuerdos de financiamiento colectivo.

A16-10: Aspectos econdmicos, financieros y de ayuda
colectiva de la ejecucion

Considerando que la Asamblea, en las Resoluciones A12-5 3,
4 y A15-5 1 y 2, establecid ciertos criterios de la Organizacion
respecto a los aspectos econdmicos, financieros y de ayuda
colectiva de la ejecucion y la correspondiente aplicacion
del Capitulo XV del Convenio;

Considerando que la Asamblea, en la Resolucion A15-2, encargd
al Consejo que estudiara y presentara al siguiente periodo de
sesiones un nuevo texto en el que se clasificaran y agruparan las
resoluciones vigentes, incluso las del 15° periodo de sesiones; y

Considerando que los criterios establecidos en las resoluciones
anteriormente mencionadas necesitan refundirse en una sola
resolucion que indique los criterios permanentes de la Asamblea en
esta materia, para cuyo fin las resoluciones originales o partes de
ellas deban cancelarse:

La Asamblea:

1. Insta alos Estado usuarios y proveedores a que consideren
seriamente, particularmente en las Conferencias Regionales, la
justificacion econdmica de los proyectados servicios e instalaciones
de navegacion aérea, con objeto de que las necesidades justificadas
de la aviacion civil internacional se satisfagan sin ocasionar gastos
desproporcionados con los beneficios obtenidos, y para ello, pide al
Consejo que ayude a los Estados, en la medida de lo posible, en su
consideracion y evaluacion de los aspectos econdmicos y financieros
de los planes regionales;

2. Recuerda alos Estados contratantes que, cuando no puedan
por sus propios medios cumplir, de conformidad con el Convenio,
sus obligaciones relativas a la ejecucion de los planes regionales,
debieran explorar la posibilidad de realizar dicha ejecucion mediante
préstamos para hacer inversiones de capital, organismos de explo-
tacion, asistencia técnica en las diferentes formas en que puede
obtenerse, u otros medios compatibles con el Convenio, antes de
solicitar de la OACT el financiamiento colectivo de conformidad con
el Capitulo XV del Convenio;

3. Invitaalos Estados contratantes a que soliciten informacion
de la OACI, cuando sea necesario, al explorar dichas diferentes
posibilidades; y

4.  Encarga al Consejo que proporcione orientacion y ayuda a
los Estados contratantes en relacion con la Clausula 2 anterior.
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A31-15: Declaracion refundida de los criterios permanentes
de la OACI en la esfera juridica

Considerando que es conveniente refundir las resoluciones de la
Asamblea que tratan de los criterios de la Organizacion en la esfera
juridica, a fin de facilitar su observancia y aplicacion practica
haciendo los textos mas asequibles, comprensibles y logicamente
organizados;

La Asamblea:

1. Resuelve que los apéndices adjuntos a esta resolucion cons-
tituyen la declaracion refundida de los criterios permanentes de la
OACI en la esfera juridica, seglin estan formulados al clausurarse
el 31° periodo de sesiones de la Asamblea;

2. Resuelve seguir adoptando en cada periodo de sesiones
ordinario una declaracion refundida de los criterios permanentes de
la OACI en la esfera juridica; y

3.  Declara que esta resolucién sustituye a las Resolu-
ciones A7-6, A10-40, A16-36 y A27-3.

APENDICE A
Criterio general

Considerando que la aviacion civil internacional puede contri-
buir poderosamente a crear y preservar la amistad y el entendimiento
entre las naciones y los pueblos del mundo, mientras que el abuso de
la misma puede llegar a constituir una amenaza a la seguridad
general;

Considerando que es deseable evitar toda disension entre las
naciones y los pueblos y promover entre ellos la cooperacion de que
depende la paz del mundo;

La Asamblea:

Reafirma la importancia de la funcion de las leyes para evitar y
solucionar conflictos y disputas entre las naciones y pueblos del
mundo y, en particular, para que la Organizacion pueda alcanzar sus
metas y objetivos.

APENDICE B

Procedimiento para aprobar proyectos
de convenios de derecho aeronautico internacional

La Asamblea resuelve:

Que lo siguiente constituye el procedimiento para aprobar
proyectos de convenio:

1. Todo proyecto de convenio que el Comité Juridico consi-
dere terminado para su presentacion a los Estados como proyecto
definitivo se transmitird al Consejo, junto con el informe corres-
pondiente.

2. ElConsejo podra tomar las medidas que estime oportunas,
incluso la distribucion del proyecto a los Estados contratantes y a
otros Estados y a las organizaciones internacionales que determine.

3. Al distribuir el proyecto de convenio, el Consejo podra
afiadir observaciones y proporcionar a los Estados y a las
organizaciones la oportunidad de que presenten a la Organizacion
los comentarios que deseen hacer, dentro de un plazo no inferior a
cuatro meses.

4.  Tal proyecto de convenio sera examinado, para los fines de
aprobacion, por una conferencia que podria convocarse juntamente
con un periodo de sesiones de la Asamblea. La conferencia se
reunira por lo menos seis meses después de la fecha de transmision
del proyecto, seglin se indica en los parrafos 2 y 3 anteriores. El
Consejo podra invitar a dicha conferencia a todo Estado no
contratante cuya participacion estime conveniente, y decidira si tal
participacion lleva aparejado el derecho de voto. El Consejo podra
también invitar a las organizaciones internacionales a estar
representadas por observadores en la conferencia.

APENDICE C

Ratificacion de los instrumentos
internacionales de la OACI

La Asamblea:

Recordando su Resolucion A27-3 relativa a la ratificacion de
los Protocolos de enmienda del Convenio de Chicago y demas
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instrumentos de derecho aerondutico privado y otros instru-
mentos que se han elaborado y adoptado bajo los auspicios de la
Organizacion;

Tomando nota con preocupacion de que se sigue progresando
lentamente en la ratificacion de los Protocolos de enmienda del
Convenio de Chicago antedichos, incluidos en particular los que
introducen los Articulos 3 bis y 83 bis del Convenio de Chicago;

Reconociendo laimportancia de estas enmiendas parala aviacion
civil internacional, en particular para la viabilidad del Convenio de
Chicago y la consiguiente y urgente necesidad de acelerar la entrada
en vigor de dichas enmiendas;

Reconociendo lanecesidad de acelerar la entrada en vigor de los
instrumentos de derecho aeronautico privado elaborados y adop-
tados bajo los auspicios de la Organizacion;

Consciente de que solo la participacion universal en dichos
Protocolos de enmienda y en otros instrumentos permitiria alcanzar
e incrementar los beneficios de la unificacion de las reglas
internacionales que contienen;

Insta atodos los Estados contratantes que atin no lo hayan hecho
a que ratifiquen lo mas pronto posible las enmiendas del Convenio
de Chicago que no estén atin en vigor [o sea, las que introducen los
Articulos 3 bis 'y 83 bis, las clausulas finales, el Articulo 56 (1989)
y el Articulo 50, parrafo a) (1990)];

Insta atodos los Estados contratantes que atin no lo hayan hecho
a que ratifiquen lo mas pronto posible los otros instrumentos de
derecho aeronautico internacional, especialmente los Protocolos de
Montreal Nims. 3 y 4 de 1975 para enmendar el “Sistema de
Varsovia”;

Insta a los Estados que hayan ratificado dichos instrumentos a
proporcionar al Secretario General las copias del texto y documentos
que hayan utilizado en el procedimiento de ratificacion y aplicacion
de dichos instrumentos y que puedan servir como ejemplo para
asistir a otros Estados en el mismo procedimiento; y

Encarga al Secretario General que adopte, en colaboracion con
los Estados, todas las medidas practicas al alcance de la
Organizacion para prestar asistencia, en caso de que la soliciten, a
los Estados que se enfrentan con dificultades en el procedimiento de
ratificacion y aplicacion de los instrumentos de derecho aeronautico,
incluidas la organizacion de seminarios regionales y la participacion
en los mismos para acelerar el proceso de ratificacion de los
instrumentos de derecho aerondutico internacional.

APENDICE D
Ensefianza del derecho aeronautico

La Asamblea, considerando la indudable importancia que tiene
para la Organizacion y los Estados la ensefianza especializada en

derecho aeronautico, de tal manera que estimule el conocimiento de
una materia tan importante,

1. Invita al Consejo a que tome todas las medidas posibles a
fin de fomentar la enseflanza del derecho aeronautico en aquellos

Estados donde atn no se pueda obtener dicha ensefianza; y

2. para alcanzar el fin anteriormente expuesto.

A7-5: Constitucion revisada del Comité Juridico

A33-2: Declaracion refundida de los criterios
permanentes de la OACI relacionados con la
proteccion de la aviacién civil internacional
contra los actos de interferencia ilicita

A23-2: Enmienda del Convenio de Chicago en lo
relativo a la transferencia de ciertas
funciones y obligaciones

A23-13: Arrendamiento, fletamento e intercambio de
aeronaves en las operaciones internacionales

A29-3: Armonizacion mundial de la reglamentacion

A33-15: Declaracion refundida de las politicas y practicas
permanentes de la OACI relativas a los sistemas
de comunicaciones, navegacion y vigilancia/
gestion de transito aéreo (CNS/ATM)

A33-5: Confirmacion de la Convencion de Viena
sobre el Drecho de los Tratados entre Estados
y organizaciones internacionales o entre
organizaciones internacionales, de 1986

A32-19: Carta sobre los derechos y obligaciones de los
Estados con relacion a los servicios GNSS

Considerando que el Articulo 44 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, firmado el 7 de diciembre de 1944 (el
“Convenio de Chicago”), otorga a la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) el mandato de desarrollar los principios y las
técnicas de la navegacion aérea internacional y fomentar la
planificacion y el desarrollo del transporte aéreo internacional;

Considerando que el concepto de sistemas de comunicaciones,
navegacion y vigilancia/organizacion del transito aéreo (CNS/ATM)
de la OACI utilizando tecnologia de satélites fue oficialmente
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respaldado por los Estados y los organismos internacionales en
la 10* Conferencia de navegacion aérea de la OACI, y fue apro-
bado por el 29° periodo de sesiones de la Asamblea como los
sistemas CNS/ATM de la OACI,

Considerando que el sistema mundial de navegacion por satélite
(GNSS), como elemento importante de los sistemas CNS/ATM, esta
previsto para proporcionar cobertura mundial y ser utilizado para la
navegacion aérea;

Considerando que el GNSS serd compatible con el derecho
internacional, incluyendo el Convenio de Chicago y sus Anexos, y
las reglas pertinentes aplicables a las actividades en el espacio
ultraterrestre;

Considerando que es apropiado, teniendo en cuenta la practica
general de los Estados, establecer y afirmar los principios juridicos
fundamentales que rigen el GNSS; y

Considerando que la integridad de todo marco juridico para la
implantacion y explotacion del GNSS requiere la observancia de
principios fundamentales, que deben establecerse en una Carta;

La Asamblea:

Declara solemnemente que en la implantacion y explotacion del
GNSS se aplicaran los siguientes principios de esta Carta sobre los
derechos y obligaciones de los Estados con relacion a los servicios
GNSS:

1. deservicios GNSS, la seguridad de laaviacion civil interna-
cional serd el principio mas importante.

2. Todo Estado y las aeronaves de todos los Estados tendran
acceso, de manera no discriminatoria y en condiciones uniformes, a
la utilizacion de los servicios GNSS, incluidos los sistemas de
aumentacion regionales dentro del area de cobertura de dichos
sistemas.

3. a) Todo Estado conserva su autoridad y responsabilidad de
controlar las operaciones de aeronaves y de hacer
cumplir los reglamentos sobre seguridad y de otro tipo
dentro del espacio aéreo de su soberania.

b) La implantacion y la explotacion del GNSS no
infringirdn ni restringirdn la soberania, autoridad o
responsabilidad de los Estados en materia de control de
la navegacion aérea y de promulgacion y cumplimiento
de los reglamentos de seguridad. La autoridad de los
Estados se preservara también en la coordinacion y
control de las comunicaciones y en la aumentacion
que sea necesaria de los servicios de navegacion
aérea por satélite.

4. Todo Estado que provea servicios GNSS, incluyendo
sefiales, o bajo cuya jurisdiccion se provean esos servicios asegurara
la continuidad, disponibilidad, integridad, exactitud y confiabilidad
de sus servicios, lo que incluye arreglos eficaces para reducir al
minimo las consecuencias operacionales del mal funcionamiento o
de fallas de los sistemas y lograr el restablecimiento rapido del

servicio. Dicho Estado asegurara que los servicios sean conformes
a las normas de la OACI. Los Estados proporcionaran oportuna-
mente informacién aerondutica sobre toda modificacion de los
servicios GNSS que pueda afectar a la provision de los servicios.

5. Los Estados cooperaran para asegurar el mayor grado
posible de uniformidad en la provision y explotacion de los servicios
GNSS.

Los Estados aseguraran que los arreglos regionales o sub-
regionales sean compatibles con los principios y reglas establecidos
en esta Carta y con el proceso de planificacion e implantacion
mundial del GNSS.

6. Los Estados reconocen que los derechos por servicios
GNSS se impondran de acuerdo con el Articulo 15 del Convenio de
Chicago.

7. Con miras a facilitar la planificacion e implantacion
mundial del GNSS los Estados se guiaran por el principio de coope-
racion y asistencia mutua, sea ésta bilateral o multilateral.

8. Cada Estado realizara sus actividades GNSS teniendo
debidamente en cuenta los intereses de otros Estados.

9. Ninguna de las clausulas de esta Carta impedira que uno o
mas Estados provean conjuntamente servicios GNSS.

A32-20: Desarrollo y elaboracion de un marco juridico a
largo plazo adecuado para regir la implantacion
del GNSS

Considerando que el sistema mundial de navegacion por satélite
(GNSS), al ser un elemento importante de los sistemas CNS/ATM
de la OACI, tiene por objeto proporcionar, con cobertura mundial,
servicios que son criticos para la seguridad de la navegacion aérea;

Considerando que el GNSS sera compatible con la legislacion
internacional, incluyendo el Convenio de Chicago, sus Anexos y la
reglamentacion pertinente aplicable a las actividades del espacio
ultraterrestre;

Considerando que los complejos aspectos juridicos de la
implantacion de los CNS/ATM, incluyendo el GNSS, requieren
que la OACI prosiga su labor a efectos de desarrollar y crear la con-
fianza mutua entre los Estados respecto a los sistemas CNS/ATM
y apoyar la implantacion, por los Estados contratantes, de los
sistemas CNS/ATM;

Considerando que la Conferencia mundial sobre la implantacion
de los sistemas CNS/ATM, celebrada en Rio de Janeiro en mayo de
1998, recomendo la elaboracion de un marco juridico para el GNSS
alargo plazo que también considerara la posibilidad de un convenio
internacional, reconociendo al mismo tiempo que los aconte-
cimientos regionales podrian contribuir al desarrollo de dicho marco
juridico; y
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Considerando que las recomendaciones adoptadas por la Confe-
rencia mundial sobre la implantacion de los sistemas CNS/ATM,
celebrada en Rio de Janeiro en mayo de 1998, asi como también las
recomendaciones formuladas por el Grupo de expertos juridicos y
técnicos sobre el establecimiento de un marco juridico respecto a los
GNSS (LTEP) proporcionan una orientacién importante para
el desarrollo y la implantacion de un marco juridico mundial para los
CNS/ATM vy en particular para el GNSS;

La Asamblea:

1. Reconoce la importancia de las iniciativas regionales
respecto al desarrollo de los aspectos juridicos e institucionales
GNSS;

2. Reconoce la necesidad urgente de elaborar, tanto a escala
regional como mundial, los principios juridicos basicos que deberian
regir la provision de servicios GNSS;

3. Reconoce la necesidad de un marco juridico a largo plazo
adecuado para regir la implantacién del GNSS;

4. Reconoce la decision del Consejo, del 10 de junio de 1998,
autorizando al Secretario General a establecer un Grupo de estudio
sobre aspectos juridicos de los sistemas CNS/ATM; y

5. Encarga al Consejo y al Secretario General, dentro de sus
respectivas competencias y comenzando con un grupo de estudio de
la Secretaria, que:

a) aseguren unarapida aplicacion de las recomendaciones de la
Conferencia mundial sobre la implantacion de los sistemas
CNS/ATM, asi como también de aquellas formuladas por el
grupo de expertos LTEP, particularmente las que se refieren
a asuntos institucionales y cuestiones de responsabilidad; y

b) consideren la elaboracion de un marco juridico a largo plazo
adecuado para regir la explotacion de los sistemas GNSS,
incluyendo la posibilidad de un Convenio internacional con
ese fin y presenten propuestas para dicho marco con sufi-
ciente tiempo para que puedan ser debatidas en el proximo
periodo de sesiones ordinario de la Asamblea.

A33-4: Adopcion de legislacion interna
sobre ciertas infracciones cometidas
a bordo de aeronaves civiles (pasajeros
insubordinados o perturbadores)

Reconociendo que, en virtud del Preambulo y del Articulo 44 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, uno de los fines y
objetivos de la Organizacion es fomentar la planificacion y el
desarrollo del transporte aéreo internacional a fin de satisfacer las
necesidades de los pueblos del mundo respecto a un transporte aéreo
seguro, regular, eficaz y econémico;

Observando el aumento del niimero y de la gravedad de inci-
dentes notificados en que estan involucrados pasajeros insubor-
dinados o perturbadores a bordo de aeronaves civiles;

Considerando las repercusiones de estos incidentes para la segu-
ridad de las aeronaves y de los pasajeros y la tripulacion a bordo de
estas aeronaves;

Consciente del hecho que las leyes y reglamentos de derecho
interno e internacional en muchos Estados no son totalmente
adecuados para enfrentar eficazmente este problema;

Reconociendo el entorno especial de las aeronaves en vuelo y los
riesgos inherentes al mismo, asi como también la necesidad de
adoptar medidas de derecho interno adecuadas con la finalidad de
que los Estados puedan entablar juicio por los actos delictuosos y las
infracciones que constituyen un comportamiento insubordinado o
perturbador a bordo de las aeronaves; y

Alentando la adopcion de normas juridicas de derecho interno
que permitan a los Estados ejercer su jurisdiccion en los casos que
corresponda para entablar juicio por los actos delictuosos y las
infracciones que constituyen un comportamiento insubordinado o
perturbador a bordo de las acronaves matriculadas en otros Estados;

La Asamblea:

Insta a todos los Estados contratantes a sancionar lo antes
posible leyes y reglamentos de derecho interno para afrontar eficaz-
mente el problema de los pasajeros insubordinados o perturbadores,
incorporando, en la medida de lo posible, las disposiciones
expuestas en el apéndice de esta resolucion; y

Exhorta a todos los Estados contratantes a que sometan a las
autoridades correspondientes, para que consideren su enjuicia-
miento, a todas las personas de las cuales tengan razones fundadas
para considerar que han cometido cualquiera de las infracciones
previstas en las leyes y los reglamentos de derecho interno sancio-
nados y para lo cual tienen jurisdiccion de conformidad con dichas
leyes y dichos reglamentos.

APENDICE

Legislacion modelo sobre ciertas infracciones
cometidas a bordo de aeronaves civiles

Articulo 1:  Agresién y otros actos de interferencia contra un
miembro de la tripulaciéon a bordo de una aeronave civil

Toda persona que cometa a bordo de una aeronave civil cual-
quiera de los siguientes actos comete una infraccion:

1) agresion, intimidacion o amenaza, fisica o verbal, contra un
miembro de la tripulacién, cuando dicho acto interfiere en el
desempeiio de las funciones del miembro de la tripulacién o
disminuye la capacidad de éste para desempefiar dichas
funciones;

2) negativa a obedecer instrucciones legitimas impartidas por
el comandante de la aeronave, o por un miembro de la
tripulacion en nombre del comandante de la aeronave, con la
finalidad de garantizar la seguridad de la aeronave o la de las



V. Cuestiones juridicas V-§

personas o bienes a bordo de la misma, o con la finalidad de
mantener el orden y la disciplina a bordo.

Articulo 2:  Agresion y otros actos que ponen en peligro la
seguridad operacional o comprometen el orden y la disciplina a
bordo de una aeronave civil

1) Toda persona que cometa a bordo de una aeronave civil un
acto de violencia fisica contra una persona o de agresion
sexual o de pedofilia comete una infraccion.

2) Toda persona que cometa a bordo de una aeronave civil
cualquiera de los siguientes actos comete una infraccion, si
es probable que ese acto ponga en peligro la seguridad
operacional de la aeronave o la seguridad de una persona a
bordo, o si dicho acto compromete el orden y la disciplina a
bordo de la aeronave:

a) agresion, intimidacion o amenaza, fisica o verbal, contra
otra persona;

b) acto intencional que causa dafios a los bienes o la
destruccion de los mismos;

c) consumo intoxicante de bebidas alcoholicas o de drogas.

Articulo 3:  Otros actos que constituyen infracciones a bordo
de una aeronave civil

Toda persona que cometa a bordo de una aeronave civil
cualquiera de los siguientes actos comete una infraccion:

1) fumar en un lavabo o en otro lugar de forma que proba-
blemente ponga en peligro la seguridad operacional de la
aeronave;

2) alterar indebidamente un detector de humo u otro dispositivo
relacionado con la seguridad a bordo de la aeronave;

3) hacer funcionar un articulo electrénico portatil cuando dicho
acto esté prohibido.

Articulo 4:  Jurisdiccion

1. La jurisdiccion de (nombre del Estado) se extendera a toda
infraccion en virtud de los Articulos 1, 2 6 3 de esta Ley si el
acto que constituye infraccion ocurrié a bordo de:

1) una aeronave civil matriculada en (nombre del Estado); o

2) una aeronave civil arrendada con o sin tripulacion a un
explotador cuya oficina principal estd en (nombre del
Estado) o, si el explotador no tiene una oficina principal,
cuya residencia permanente esta en (nombre del Estado); o

3) wuna aeronave civil en o sobre el territorio de (nombre del
Estado); o

4) unaaeronave civil en vuelo fuera de (nombre del Estado), si

a) elaterrizaje siguiente de la acronave sera en (nombre del
Estado); y

b) el comandante de la aeronave entrega al presunto
infractor a las autoridades competentes de (nombre del
Estado), solicitando que las autoridades enjuicien al
presunto infractor y afirmando que ni él ni el explotador
de la aeronave han hecho ni haran una solicitud similar
a ningun otro Estado.

2. La expresion “en vuelo” empleada en este articulo designa el
periodo entre el momento en que se aplica potencia para el
despegue hasta el momento en que termina el recorrido de
aterrizaje.

A33-20: Enfoque coordinado para proporcionar
asistencia en materia de seguro aeronautico
por riesgo de guerra

Considerando que el Articulo 44 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional se refiere al objetivo de garantizar un transporte
aéreo seguro, regular, eficaz y econdomico;

Considerando los tragicos sucesos del 11 de septiembre de 2001,
que han afectado las operaciones de los explotadores de lineas aéreas
en todo el mundo;

Considerando que actualmente ya no se consigue plenamente
cobertura de seguros para los explotadores de lineas aéreas y para
otros proveedores de servicios en materia de seguro por riesgo de
guerra en los mercados mundiales de seguros;

Considerando que en la comunicacion de fecha 21 de septiembre
de 2001, la OACI ha exhortado a todos sus Estados contratantes a
que adopten las medidas que estimen necesarias para asegurar que
los servicios aeronauticos y de transporte aéreo no se vean
interrumpidos y para apoyar a los explotadores de las lineas aéreas
y, seglin se requiera, a las otras partes, concertando un compromiso
para cubrir los riesgos que los hechos mencionados han dejado
abiertos, hasta que los mercados de seguros se estabilicen;

Considerando que muchos Estados contratantes en todo el
mundo ya han tomado medidas en respuesta a esta exhortacion y han
proporcionado asistencia a los explotadores de lineas aéreas y a las
otras partes;

Considerando que la medida adoptada por los Estados contra-
tantes al proporcionar asistencia a los explotadores de lineas aéreas
y a las otras partes consiste en su mayoria en medidas a corto plazo
que difieren entre si;

Considerando que por lo tanto es conveniente elaborar un
enfoque coordinado a corto y mediano plazo para suministrar
asistencia a los explotadores de lineas aéreas y a las otras partes en
materia de seguros aeronauticos por riesgo de guerra;
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La Asamblea:

1. Insta a los Estados contratantes a colaborar en la prepa-
racion de un enfoque mas duradero y coordinado sobre el importante
problema de suministrar asistencia a los explotadores de lineas
aéreas y a las otras partes en materia de seguro aerondutico por
riesgo de guerra;

2. Encarga al Consejo que cree, con caracter de urgencia, un
grupo especial para examinar las cuestiones mencionadas en el
parrafo anterior e informar al Consejo lo antes posible, formulando
recomendaciones; y

3. Invita al Consejoy al Secretario General a adoptar toda otra
medida que se estime necesaria o conveniente.




PARTE VI.

A26-16: *Asistencia técnica

Considerando que el crecimiento y mejora de la aviacion civil
pueden constituir una importante aportacion al desarrollo econdmico
de los paises en desarrollo;

Considerando quela OACI, como participante en el Programa de
las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD), puede ayudar
materialmente a estos paises a mejorar su aviacion civil y, al mismo
tiempo, facilitar la realizacion de los objetivos de esta Organizacion;

Considerando que la Resolucion 3202 (S-VI) de la Asamblea
General de las Naciones Unidas, relativa al programa de accion
sobre el establecimiento de un nuevo orden econdémico interna-
cional, confia a todas las organizaciones, instituciones, 6rganos
auxiliares y conferencias del sistema de las Naciones Unidas la
ejecucion del programa de accion que complementa y refuerza las
metas y objetivos de la Estrategia Internacional del Desarrollo para
el Segundo Decenio de las Naciones Unidas para el Desarrollo; y

Considerando que la Asamblea adoptd en 1971 una Resolucion
refundida, A18-8, que trata de los criterios y procedimientos de
asistencia técnica y que la Asamblea, en 1974, actualizd la
Resolucion A18-8 y la remplazé por la Resolucion A21-17, que la
Asamblea ha decidido que se vuelva a utilizar y se remplace por la
siguiente:

La Asamblea:

A.  Politica de la OACI
Participacion de la OACI en los
programas de asistencia técnica

1. Reafirma la aprobacion que dio a las medidas adoptadas
hasta la fecha por el Consejo de la OACI para que ésta participe en
el PNUD y, entre ellas, el sistema en el cual se comparten los costes
con los Estados que reciben la ayuda; reconoce y estimula las
medidas tomadas por el Consejo en la esfera de asistencia técnica,
que ha sido eficazmente proporcionada con los limitados fondos
disponibles; aprueba las medidas adoptadas por el Consejo en lo que
respecta a la utilizacion y el fomento del sistema de fondos

* La Clausula dispositiva 7 ha sido sustituida por la Resoluciéon A29-20.
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COOPERACION TECNICA

fiduciarios; aprueba y recibe con beneplacito la iniciativa tomada
por la Organizacion al crear el Servicio de compras de aviacion civil
(CAPS), destinado a ayudar a los Gobiernos y organismos en la
adquisicion de equipos costosos de aviacion civil y la obtencion de
los servicios correspondientes; y solicita del Consejo que continue
tomando las medidas que sean necesarias para suministrar el maximo
de asistencia al fomento de la aviacion civil de los paises en
desarrollo, incluyendo la utilizacion de todos los recursos
apropiados de que pueda disponerse para obtener fondos;

Fondos para los paises en desarrollo
provenientes de otras fuentes
multilaterales y bilaterales

2.  Alienta alos paises en desarrollo en su busqueda de fondos
para el desarrollo de la aviacion civil, provenientes de otras fuentes
multilaterales o bilaterales, destinados a complementar los fondos
suministrados por el presupuesto nacional y el PNUD, de tal manera
que la aviacion civil alcance el maximo desarrollo posible;

Coordinacion con otros
programas de ayuda

3. Afirma que, con el fin de fomentar la coordinacion de las
actividades de asistencia técnica de la OACI con las de otros
programas de ayuda mutua de aviacion civil o relacionados con ella,
deberia realizarse, en lo posible, un intercambio regular de infor-
macion sobre planes y de informes de progreso, entre la OACI y
estos programas de ayuda mutua;

Proyectos regionales e
interregionales

4.  Pide que se continue concediendo alta prioridad a la trami-
tacion de los proyectos regionales e interregionales, en vista del gran
beneficio que tales proyectos representan;

Centros regionales de
formacion profesional

5. Concuerda con la politica de establecer centros de forma-
cidén nacionales o multinacionales convenientemente situados con la
ayuda solicitada por los Estados del PNUD y de otras fuentes de
financiamiento de los Estados; y alienta a los Estados contratantes
a que consideren estas instituciones como centros regionales de
formacion profesional que pueden proporcionar formacion aero-
nautica superior a estudiantes de los Estados vecinos de la region
interesada, a fin de promover la autosuficiencia dentro de esa region;
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Coordinacion con otros organismos
en la esfera de educacion y
formacion profesional

6. Coincide con la Resolucion 906 (XXXIV) del Consejo
Econdémico y Social sobre la cuestion de la educacion y formacion
profesional, y subraya la importancia de esta cuestion en la esfera de
la aviacion civil, y en la mejor preparacion de los estudiantes para
esa formacion profesional especializada;

Procedimientos y métodos

8. Solicita del Consejo que examine los procedimientos de
administracion, ejecucion y evaluacion del programa de asistencia
técnica a la luz de las necesidades practicas de asistencia técnica, los
objetivos generales de la Organizacion y las garantias especiales
que requiere el caracter internacional de la Organizacion; y que
estudie los posibles perfeccionamientos con miras a asegurar la
conformidad de los procedimientos que se emplean con la politica
de la Organizacion y las disposiciones pertinentes de las resolu-
ciones de la Asamblea, teniendo presentes las necesidades impe-
riosas de satisfacer las demandas de asistencia técnica de los paises
en desarrollo de la manera mas oportuna y eficaz;

Adgquisicion de equipos y
servicios contractuales

9.  Afirma que la politica general de la OACI es anunciar las
adquisiciones de equipos y servicios contractuales para los proyectos
de asistencia técnica a partir de cierto valor, a menos que, a juicio
del Secretario General y de conformidad con los criterios estable-
cidos por el Consejo, existan razones imperiosas, de urgencia o
de otra clase, que se opongan a dicho procedimiento, teniendo
presentes las necesidades y requisitos de los Estados en desarrollo.

B.  Medidas por parte de los Estados

Prioridades y planificacion
de proyectos

10.  Insta alos Estados contratantes a que se cercioren de que
se conceda la debida importancia a sus necesidades en cuanto a
asistencia técnica en materia de aviacion civil al formularse los
programas por paises del PNUD y otros programas multilaterales y
bilaterales de asistencia;

Preparacion de los documentos
de los proyectos

11.  Sefiala a la atencion de los Estados contratantes que
soliciten asistencia del PNUD y de otras fuentes las ventajas que
pueden derivarse del hecho de que los programas estén integrados
por proyectos bien definidos que se fundamenten en los planes de
desarrollo de la aviacion civil, e insta a los Estados a que colaboren
con la Organizacion en sus esfuerzos por definir con la mayor
precision posible, la tarea de cada uno de los expertos que participan
en cada uno de sus programas y determinen claramente el alcance de
la ayuda requerida, al formular solicitudes al PNUD o a alglin otro
programa de ayuda mutua; y recuerda a los Estados que estén

elaborando programas nacionales, que es necesario preparar lo mas
rapidamente posible el documento de proyecto para cada uno de los
mismos, de tal manera que el proyecto pueda ejecutarse en la forma
mas rapida y completa posible;

Proyectos regionales e
interregionales

12.  Sefiala ala atencion delos Estados contratantes la utilidad
de la asistencia proporcionada por el PNUD mediante los proyectos
regionales e interregionales ejecutados por la OACI, y les instaa que
utilicen atin mas esta clase de asistencia y a que se cercioren de que
sus autoridades nacionales de coordinacion presten total apoyo a los
proyectos al preparar los programas multinacionales con objeto de
satisfacer las necesidades de sus servicios de aviacion civil; y hace
hincapié en que, a menos que se consiga un pleno apoyo en cuanto
a la prioridad de cada proyecto, se perderan proyectos muy utiles
para la aviacion civil;

12(a) Insta a los Estados contratantes a solicitar que en los
programas regionales del PNUD se incluyan nuevos estudios sobre
la dotacién e instruccion del personal en la esfera de la aviacion
civil, a fin de actualizar los llevados a cabo por la OACI hace varios
afios con fondos del PNUD para determinar las necesidades actuales
del mundo en desarrollo en materia de personal de aviacion civil
capacitado, con objeto de que se utilicen en mayor medida los
centros de instruccion existentes y ampliarlos o establecer otros
nuevos, si las necesidades lo justifican;

Centros regionales de
formacion profesional

13.  Insta alos Estados a que presten su apoyo a los centros
regionales de instruccién que estén situados en su region, parti-
cularmente acordando enviar a sus alumnos a los cursos que se
dicten en dichos centros de instruccion cuando estos cursos no
existan dentro del pais; y recuerda a los Estados que es necesario
financiar la instruccion de estos estudiantes, por medio de asigna-
ciones apropiadas para becas, provenientes de todas las fuentes
disponibles y, entre ellas, el presupuesto nacional, los programas por
paises del PNUD y otros fondos de origen multilateral o bilateral;

Otorgamiento de becas

14.  Recuerda a los Estados la necesidad de mejorar la
ejecucion del programa de becas, velando por una oportuna desig-
nacion de candidatos, y sugiere que, al iniciar un proyecto, el Estado
en cuestion fije un calendario detallado con respecto a la tramitacion
de cada beca, de tal manera que el organismo de ejecucion reciba las
candidaturas a tiempo para efectuar los arreglos convenientes;

Fondos fiduciarios

15.  Celebra el plan de fondos fiduciarios y ve con beneplacito
la iniciativa de los Estados de establecer programas de fondos
fiduciarios, como método de obtener asistencia técnica y operacional
en la esfera de la aviacion civil, aparte de la proporcionada con los
fondos del PNUD, mediante el pago directo a la OACI de las
cantidades necesarias; e insta a los Estados a que hagan mayor uso
de este método para acelerar la ejecucion de los planes regionales;
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Asistencia operacional (OPAS)

16. Sefiala a la atencion de los Estados contratantes la
importancia y los beneficios que se pueden obtener de los expertos
en asistencia operacional (OPAS) sea dentro del PNUD, financiados
por los fondos fiduciarios o provenientes de otras fuentes, y estimula
a los Estados que necesiten dichos expertos para sus actividades de
aviacion civil, a que los incluyan en sus solicitudes de asistencia del
PNUD y de otras fuentes que suministran fondos;

Aprobacion de los expertos

17.  Insta a los Estados que reciben asistencia a que eviten
retrasos en la ejecucion de los proyectos, velando por que se tomen
decisiones rapidamente con respecto a los expertos que les proponga
la OACI para proyectos nacionales;

Personal de contraparte y
personal nacional

18.  Recuerda a los Estados beneficiarios de la asistencia del
PNUD, la obligaciéon que tienen de proporcionar, como parte de
todo proyecto que requiere los servicios de expertos en calidad de
asesores o de instructores, el personal de contraparte de preparacion
idonea, de entre su propio personal, para que trabaje con los
expertos de la OACI, y de proporcionar las oportunidades y condi-
ciones de empleo adecuadas para asegurar la continuidad de los
servicios de dicho personal; ademas, recuerda a los Estados la nece-
sidad de ofrecer incentivos apropiados, dentro de sus recursos, para
retener los servicios en las respectivas esferas de todos los estu-
diantes que hayan finalizado su formacion;

El Servicio de compras de
aviacion civil

19. Seiala a la atencion de los Estados contratantes el
Servicio de compras de aviacion civil (CAPS), que es una ayuda que
presta la OACI a los paises en desarrollo, para que puedan adquirir
equipos costosos destinados a la aviacion civil y contratar nuevos
servicios técnicos;

Consejo de Administracion del
PNUD y prioridad de los proyectos
en materia de aviacion civil

20. Insta a los Estados contratantes que son miembros del
Consejo de Administracion del PNUD, a que recuerden a sus
representantes el importante papel que desempeiia la aviacion civil
en el desarrollo econdémico de los paises, de las subregiones y las
regiones, de modo que en los programas que se presenten para su
aprobacion se conceda la debida prioridad a los proyectos de
aviacion civil.

C.  Expertos

Contratacion de expertos

21.  Solicita de los Estados contratantes que, en la medida de
lo posible, cooperen con la OACI estimulando a los expertos que

trabajen para ellos a que presenten solicitudes para trabajar en la
labor de asistencia técnica de la OACI en las diversas ramas de la
aviacion civil, y facilitando la prestacion de dicho personal a este
propdsito, dentro del menor plazo posible; al presentar candidatos
a la Organizacion, los Estados contratantes deben tratar de cercio-
rarse de que tengan la competencia técnica mas completa y sus dotes
personales se adapten a la labor de asistencia técnica; los Estados
contratantes deberian presentar candidatos para que se incluyan en
la lista de expertos de la OACI y, en particular, los paises en
desarrollo deberian designar a sus ciudadanos calificados para que
se incluyesen en la lista; los Estados que proporcionen expertos
deberian disponer de listas de candidatos idoneos, teniendo debida-
mente en cuenta la posibilidad de contratar expertos recientemente
jubilados; e insta a los Estados contratantes a que consideren la
posibilidad de organizar sus plantillas de modo que les permita en
todo momento facilitar un determinado niimero de expertos para las
actividades de asistencia técnica;

22.  Solicita del Secretario General que, en la medida de lo
posible y teniendo en cuenta el factor tiempo y la urgencia de deter-
minados proyectos, anuncie con antelacion suficiente a los Estados
las vacantes en los proyectos de asistencia técnica ejecutados por la
Organizacion, a fin de permitirles que presenten candidatos; tales
avisos deben contener detalles suficientemente precisos para permitir
a los Estados designar personal que cuente con la competencia
necesaria para llenar las vacantes.

Ademas, la Asamblea:

Declara que la presente resolucion remplaza y anula la
Resolucion A24-15.

A33-21: Actualizacién de la nueva politica de cooperacion
técnica

Considerando que se han aplicado medidas de transicion a
una nueva politica de cooperacion técnica y que en la
Resolucion A32-21 la Asamblea encargé al Consejo que preparara
para su consideracion una resolucion refundida relativa a todas las
actividades y programas de cooperacion técnica;

Considerando que los Estados contratantes solicitan cada vez
mas asesoramiento y asistencia de la OACI para aplicar los SARPS
y desarrollar su aviacion civil mediante el refuerzo de su admi-
nistracion, la modernizacion de su infraestructura y el desarrollo de
sus recursos humanos;

Considerando que las instituciones de financiacion esperan que
quienes ejecutan los proyectos que financian lo hagan de manera
rapida y eficaz y proporcionen informacion detallada en tiempo real
sobre las actividades y la situacion financiera de los proyectos;

Considerando que la financiacion del Programa de las Naciones
Unidas para el Desarrollo (PNUD) esté orientada a otros sectores de
desarrollo (educacion, salud, reformas gubernamentales, etc.) y que
su contribucion financiera a las actividades de aviacion civil ha
disminuido a un nivel que representa menos del 5% del Programa de
cooperacion técnica de la OACI,
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Considerando que las administraciones de aviacion civil de los
paises menos adelantados son las que necesitan mas apoyo y que, al
mismo tiempo, dependen de las instituciones financieras y del sector
aeronautico para financiar sus proyectos de cooperacion técnica;

Considerando que durante los trienios 1996-1998 y 1999-2001
se ha emprendido la integracion de la Direccion de cooperacion
técnica y la implantacion del concepto de plantilla basica y que, en
consecuencia, ha mejorado la situacion financiera de la mencionada
Direccion;

Considerando que existe 1a necesidad de medidas correctivas de
seguimiento del Programa universal OACI de auditoria de la vigi-
lancia de la seguridad operacional (USOAP) con caracter urgente
para proporcionar funciones correctivas de apoyo al tratar las
deficiencias y carencias detectadas;

Considerando que la financiacién inicial proporcionada al
Programa de cooperacion técnica mediante recursos extrapresu-
puestarios ha comenzado a facilitar la realizacion de las actividades
de seguimiento y las medidas correctivas de la seguridad de vuelo
con los Estados;

La Asamblea:

1. Reafirma que el Programa de cooperacion técnica es una
actividad prioritaria permanente de la OACI que complementa las
funciones del Programa regular al proporcionar apoyo a los Estados
para que apliquen efectivamente los SARPS y los ANP, y desa-
rrollen la infraestructura y los recursos humanos de su adminis-
tracion de aviacion civil;

2. Reafirma que la Direccion de cooperacion técnica es uno de
los instrumentos principales de la OACI para ayudar a los Estados
a remediar las deficiencias observadas durante las actividades de
evaluacion y auditoria de la OACI;

3.  Afirma que la mayor integracion de las actividades de
la OACI, debe lograrse delimitando claramente las atribuciones y
actividades de cada Direccion e intensificando la cooperacion y la
coordinacién de sus respectivas actividades y evitando la dupli-
cacion y la redundancia;

4.  Afirma que, dentro de los recursos financieros existentes,
deberia reforzarse el Programa de cooperacion técnica de la OACI,
a nivel de las oficinas regionales y las misiones, a fin de que la
Direccion de cooperacion técnica pueda desempefiar su funcion de
manera mas eficaz y eficiente;

5. Reconoce que, proporcionando fondos procedentes de
recursos extrapresupuestarios, la OACI permitira al Programa de
cooperacion técnica que siga y amplie sus servicios a los Estados
relacionados con la seguridad operacional, la proteccion y eficiencia
de la aviacion civil, contribuyendo asi atin mas a la aplicacion de los
SARPS y de las recomendaciones de los PIRG;

6. Resuelve que la OACI deberia elaborar un concepto de
garantia de calidad como funcion que podria ofrecer la OACI para
supervisar los proyectos llevados a cabo por los Estados, apli-
candose la recuperacion de costos;

7. Confirma la decision (160/13) del Consejo en la que se
declara que la integracion en el presupuesto del Programa regular de
los 15 miembros del personal que trabajan en las Direcciones de
finanzas y de personal, y que actualmente se financian con el
presupuesto de gastos de los servicios administrativos y opera-
cionales (AOSC), deberia proceder en forma gradual, absorbiéndose
algunos miembros del personal en el trienio de 2002-2004 y otros en
el trienio siguiente;

8. Alienta al Consejo y al Secretario General a adoptar una
estructura y un mecanismo de ejecucion para la Direccion de
cooperacion técnica en que se aplicarian métodos de tipo comercial
a fin de permitir asociaciones fructiferas con las instituciones de
financiacion y los Estados beneficiarios;

9.  Hace un llamamiento al PNUD para que conceda prioridad
al desarrollo del subsector de transporte aéreo en los paises en desa-
rrollo y pide al Presidente, al Secretario General y a la Secretaria que
intensifiquen sus relaciones con el PNUD a fin de que aumente su
contribucion a los proyectos de cooperacion técnica de la OACI;

10.  Alienta a los Estados y a otros socios en el desarrollo a
contribuir al Mecanismo de financiaciéon de la ejecucion de los
objetivos de la OACI, que les permite participar en la ejecucion de
los proyectos de desarrollo de aviacion civil de la OACI;

11.  Aprueba que, en caso de déficit presupuestario, el presu-
puesto del Programa regular continue aumentando los ingresos por
gastos de apoyo obtenidos de los proyectos para apoyar el Programa
de cooperacion técnica, segun la propuesta que figura en el Presu-
puesto por programas de la Organizacion para 2002, 2003 y 2004;

12.  Encarga al Consejo que informe al siguiente periodo de
sesiones ordinario de la Asamblea acerca del plan y las medidas
tomadas para aplicar la presente Resolucion y que prepare para su
consideracion una resolucion refundida relativa a todas las
actividades y a los programas de cooperacion técnica; y

13.  Decide que la presente Resolucion sustituye a la
Resolucion A32-21.

A22-7: Estatuto de la Dependencia Comiin
de Inspeccion

A27-18: Fondos para la asistencia técnica

Considerando que la aviacion civil es importante para el
desarrollo técnico, econdmico, social y cultural de todos los paises
y especialmente de los paises en desarrollo, asi como para su
cooperacion e integracion subregional, regional y mundial,

Considerando que la mayoria de los fondos que se entregan a la
OACI para que preste asistencia técnica a los paises en desarrollo
que desean fomentar su aviacion civil, han provenido hasta el
momento del PNUD;
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Considerando que las necesidades de la aviacion civil de los
paises en desarrollo superan con mucho los recursos que provienen
del PNUD vy de otras fuentes a que actualmente se recurre, tales
como los fondos fiduciarios y la reparticion de costes;

La Asamblea:

A.  Medidas que deben adoptar los Estados:

Contribuciones voluntarias al PNUD
en 1990 y anios subsiguientes

1. Instaalos Estados contratantes que donan fondos al PNUD
a que consideren urgente y favorablemente la posibilidad de
aumentar sus contribuciones voluntarias al PNUD para el afio 1990
y aflos subsiguientes, con objeto de mejorar las perspectivas de
financiar mediante las mismas un mayor nimero de proyectos de
aviacion civil, en vista de que los paises en desarrollo consideran al
PNUD como la mejor fuente de fondos para su asistencia técnica,
dado que es el gobierno que recibe la ayuda el que determina la
asignacion de los fondos para el desarrollo general del pais;

Otros organismos multilaterales
que suministran fondos

2.  Insta alos Estados contratantes que estan relacionados con
otras entidades multilaterales que suministran fondos, entre ellas,

el Banco Mundial, el Banco Asiatico de Desarrollo, el Banco
Africano de Desarrollo, el Banco Interamericano de Desa-
rrollo, el Banco Europeo de Inversiones/Fondo Europeo para
el Desarrollo, el Fondo para el Desarrollo de los Estados
Arabes, el Banco de Desarrollo del Caribe, el Banco Islamico
de Desarrollo y el Fondo de 1a OPEP,

a que seflalen a la atencion de sus representantes en dichos orga-
nismos, el valor de los proyectos de asistencia a la aviacion civil,
particularmente cuando son necesarios para la vital infraestructura
del transporte aéreo y/o el desarrollo econémico del pais;

Programas de ayuda bilaterales
o de otra naturaleza

3. Recomienda alos Estados contratantes que hayan empren-
dido programas bilaterales u otros programas de ayuda patrocinados
por el gobierno, a que consideren la importancia del sistema de
asistencia técnica de la OACI para la ejecucion de sus programas de
asistencia a la aviacion civil;

Estados beneficiarios

4.  Insta alos Estados contratantes a dar prioridad al desarrollo
de la aviacion civil y, al tratar de obtener ayuda externa con este fin,
indicar expresamente a las instituciones de financiacion a través de
las autoridades gubernamentales que proceda, que desean que la
OACI participe como organismo de ejecucion en los proyectos sobre
aviacion civil que puedan financiarse.

B.  Organismos que suministran fondos

La OACI, en su cardcter de agencia reconocida
del PNUD en la esfera de la asistencia
en materia de aviacion civil

5. Recuerdaalos organismos internacionales que suministran
fondos, entre ellos, al Banco Mundial, al Banco Asiatico de
Desarrollo, al Banco Africano de Desarrollo, al Banco Inter-
americano de Desarrollo, al Banco Europeo de Inversiones/Fondo
Europeo para el Desarrollo, al Fondo para el Desarrollo de los
Estados Arabes, al Banco de Desarrollo del Caribe, al Banco
Islamico de Desarrollo y al Fondo de la OPEP, el hecho de que la
OACI es el organismo especializado de las Naciones Unidas que se
ocupa de la aviacion civil y, como tal, es reconocida como la
autoridad especializada dentro de las Naciones Unidas que presta
asistencia técnica a los paises en desarrollo en sus proyectos de
aviacion civil;

Aceptacion de la OACI como organismo que
presta ayuda a la aviacion civil por parte
de los organismos que suministran fondos

6. Recomienda a los mencionados organismos que, segln el
caso, den preferencia a la OACI para la identificacion, preparacion,
analisis, ejecucion y evaluacion de los proyectos de asistencia
técnica en materia de aviacion civil;

Medidas que debe adoptar el Secretario General
ante los organismos que suministran fondos

7.  Pide al Secretario General que se mantenga en comuni-
cacion con organismos de financiacion como los indicados, y con los
posibles Estados beneficiarios, con miras a asignar fondos para el
desarrollo de la aviacion civil recurriendo a la OACI como orga-
nismo de ejecucion.

Ademas, la Asamblea:

Declara que la presente Resolucion remplaza y anula la
Resolucion A26-17.

A24-17: Becas de estudio y de ampliacion de estudios
para formacion basica y superior

Considerando que el coste de formacion, especializacion y
perfeccionamiento del personal técnico y aeronautico constituye, en
algunos casos, un obstaculo para el envio de aspirantes a los centros
regionales de adiestramiento aeronautico;

Teniendo en cuenta que hasta el ano 1975 inclusive, el Programa
de las Naciones Unidas para el Desarrollo permiti6 el financiamiento
de una parte significativa de los programas administrados por la
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OACI, de capacitacion del personal técnico y aeronautico de los
paises en desarrollo; y

Teniendo presente que los fondos regionales del PNUD dispo-
nibles para la asistencia técnica en materia de aviacion civil para
atender becas aeronauticas solicitadas por los Estados contratantes
son insuficientes con relacion a las necesidades de la aviacion civil,
en especial en los paises en desarrollo;

La Asamblea decide:

1. Instar a los Estados contratantes que forman parte del
Consejo de Administracion del PNUD a que consideren las necesi-
dades de los paises en desarrollo para la formacion de personal
técnico y aeronautico y destinen recursos para las diversas agencias
de las Naciones Unidas, con el objeto de que los actuales fondos de
asistencia se aumenten para atender las necesidades de desarrollo de
la aviacion civil,

2. Instar a dichos Estados a que tomen, en colaboracion con
la OACI, las medidas necesarias para obtener del PNUD la creacion
de una partida presupuestaria destinada a becas de aviacion civil,
para la formacion, especializacion y perfeccionamiento del personal
técnico y aeronautico;

3. Instaralos Estados contratantes que retinan las condiciones
necesarias para solicitar asistencia del PNUD a dar caracter
sumamente prioritario a la instruccion por medio de becas en los
proyectos de aviacion civil financiados seglin la modalidad de los
programas por paises del PNUD que se lleven a cabo en su territorio,
o a financiar dicha instruccion con otros recursos a fin de poder
ofrecerla, y a tratar de asegurar la continua viabilidad de los
institutos de formacion aeronautica civil que se hayan establecido en
sus respectivas regiones;

4.  Encargar al Consejo que adopte medidas para que la OACI
mantenga, en lo posible, el equilibrio entre las necesidades de los
Estados contratantes y los recursos disponibles, de modo que sean
atendidas, en lo que respecta a becas, proporcionalmente todas las
areas geograficas y los centros regionales de instruccion;

5. Recordar alos Estados que contintia vigente la Resolucion
A16-7 (Contribuciones voluntarias) e instar a aquellos Estados que
pueden hacerlo, a que donen a la OACI fondos adicionales que
permitan la provision de becas para la aviacion civil, en metalico o
en especie.

Ademas, la Asamblea:

Declara que la presente resolucion remplaza y anula la
Resolucion A23-9.

A27-20: Incremento de los recursos de capacitacion de
personal y mantenimiento de equipo para la
asistencia técnica

Considerando que, dada la constante escasez de fondos para la
financiacion, deberia recurrirse a todos los medios posibles para

aumentar la eficacia de la cooperacion técnica con los Estados
participantes;

Considerando que la evaluacion de proyectos ejecutados por la
OACI ha revelado la existencia de distintos problemas cronicos
comunes a muchos paises en desarrollo, que socavan la seguridad de
la aviacion civil, especialmente por lo que respecta a disponibilidad
y capacitacion de personal de contraparte, a autosustentacion de las
actividades de los proyectos y a abastecimiento de piezas de
repuesto para un mantenimiento rapido y eficaz del equipo con que
se trabaja;

La Asamblea:
Asignacion 1. Recuerdaalos Estados contratantes que la
de personal asignacion de personal de contraparte con

de contraparte arreglo a los plazos previstos en los
proyectos de asistencia técnica, al margen
de su fuente de financiacion, es de capital
importancia para que las actividades se

autosustenten;

Capacitacion 2.
muy anticipada

Hace presente a los Estados contratantes
el dilatado tiempo que exige la capaci-
tacion del personal nacional en determi-
nadas especializaciones de la aviacion
civil como las de las operaciones de vuelo
y la aeronavegabilidad, y la necesidad de
tener debidamente en cuenta este requisito
al formular proyectos. En vista del prolon-
gado lapso que transcurre hasta que el
personal nacional adquiere pericia profe-
sional y experiencia practica en las espe-
cializaciones en cuestion, se INSTA a los
Estados contratantes a asignar mas de un
empleado de contraparte para los puestos
de los proyectos que exigen que la capaci-
tacion se inicie con gran anticipacion;

Perfecciona- 3. Recuerda a los Estados contratantes la
miento de la importancia que reviste, sobre todo en los
capacidad de proyectos de creacion institucional, la
gestion adopcion de las providencias necesarias
para perfeccionar la capacidad de gestion
del personal nacional de forma que los
servicios de la aviacion civil se organicen
y administren eficaz y eficientemente;
Mantenimiento 4. Insta a los Estados contratantes a dar
del equipo prioridad al mantenimiento preventivo del

equipo, a fin de que las operaciones indis-
pensables para la seguridad técnica de la
aviacion civil se realicen sin fallas ni
contratiempos;
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Divisas para 5.
la adquisicion
de repuestos

Recuerda a los Estados contratantes que
para que el mantenimiento sea eficiente es
indispensable poder disponer rapidamente
de piezas de repuesto y, con este fin,
INSTA alos Estados contratantes a poner
a entera disposicion de las adminis-
traciones nacionales de aviacion civil una
proporcion razonable de sus ingresos en
divisas, habida cuenta de la antigiiedad y
el estado del equipo que debe mantenerse.

A22-11: Ayuda internacional para el restablecimiento
de operaciones de los aeropuertos internacionales
e instalaciones y servicios de navegacion
aérea conexos

Considerando que la finalidad de la OACI es la de asegurar el
crecimiento seguro y ordenado de la aviacion civil internacional en
todo el mundo;

Considerando que el suministro de servicios de aeropuertos, de
navegacion aérea, meteorologicos y de comunicaciones, y otras
instalaciones y servicios de navegacion aérea, es esencial para
facilitar la navegacion aérea internacional;

Considerando que ha habido casos en los cuales los aeropuertos
e instalaciones y servicios de navegacion aérea conexos han recibido
dafios o han dejado de funcionar con grandes catastrofes, y que los
Estados afectados no han podido, sin cooperacion internacional,
restablecer las operaciones de dichos aeropuertos e instalaciones y
servicios; y

Considerando que es para beneficio de todos los Estados contra-
tantes el que la operacion de dichos aeropuertos internacionales e
instalaciones y servicios conexos se restablezca tan pronto como sea
posible;

La Asamblea:

1. Insta a todos los Estados que estén en condiciones de
hacerlo, a prestar, a solicitud del Estado en cuestion dirigida al
Consejo, ayuda inmediata a ese Estado, mediante el suministro de
personal calificado y equipo operacional, que permita el rapido
restablecimiento total de las operaciones del aeropuerto interna-
cional, incluyendo aquellas instalaciones y servicios que recibieron
dafios o fueron destruidos, hasta el momento en que el servicio del
pais afectado haya sido completamente restablecido;

2. Encarga al Consejo que establezca tan pronto como sea
posible un plan contingente de expertos operacionales y equipo de
emergencia que preste, a solicitud del Estado en cuestion y por
cuenta de €, ayuda inmediata para el rapido restablecimiento de las
operaciones de un aeropuerto internacional y sus instalaciones y
servicios que recibieron daflos o fueron destruidos, que se ponga en
efecto hasta que el servicio se haya restablecido en el pais afectado;

3. Encarga al Consejo que emplee todos los medios a su
disposicion para satisfacer cualquier solicitud de dicha naturaleza
presentada por los Estados;

4. Invita a todos los Estados contratantes a que pongan a
disposicion, para dicho fin, a solicitud del Consejo, el personal y
equipo necesarios para prestar ayuda a los Estados en cuestion en el
rapido restablecimiento de las operaciones de los aeropuertos inter-
nacionales e instalaciones y servicios de navegacion aérea conexos.

A16-7: Instruccion técnica aeronautica

Considerando que el rapido desarrollo técnico de la aviacion
civil aporta muchas ventajas de caracter social y econdémico a los
Estados pero impone a los que estan en desarrollo, en la formacion
profesional del personal aecronautico necesario, un esfuerzo superior
a las posibilidades de sus recursos financieros y de sus institutos de
formacion profesional;

Considerando que si bien los paises en desarrollo utilizan los
institutos de formacion puestos a su disposicion por conducto del
PNUD y de los programas de ayuda bilateral, la parte de los recursos
correspondientes a estos programas que pueden destinarse a la
aviacion civil resulta todavia insuficiente para atender a las
crecientes necesidades en materia de formacion aeronautica;

Considerando que, al mismo tiempo, los centros existentes para
la formacion de técnicos aeronduticos disponen de plazas vacantes;

y

Considerando que el rapido desarrollo técnico en la aviacion
civil impone a los Estados en desarrollo ingentes gastos en infra-
estructura aerondutica para que la misma esté acorde con ese
desarrollo;

La Asamblea:
1. Autoriza al Consejo:

a) a recibir contribuciones voluntarias en forma de becas,
equipo de instruccién y fondos para la formacion del
personal, por parte de los Estados y de otras fuentes publicas
y privadas;

b) a actuar de intermediario entre los Estados con respecto al
otorgamiento de becas y a la provision de equipo de
instruccion;

2. Solicita del Consejo que tome las medidas necesarias,
dentro de los recursos disponibles en la Organizacion, para poner en
ejecucion el parrafo 1 en forma flexible y que permita tomar una
variedad de disposiciones, en el mayor interés de la aviacion civil
internacional,

3. Invita a los Estados a cooperar en la ejecucion del
parrafo 1 y deja al Consejo la facultad de determinar como obtener
el apoyo de las instituciones internacionales y, por intermedio de los
gobiernos, el de las fuentes publicas y privadas dentro de sus
respectivos paises;
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4.  Solicita del Consejo que aliente a los Estados a concentrar
sus esfuerzos en el desarrollo de los centros de formacion existentes
en su region y a utilizar plenamente las facilidades de esos centros,
enviandoles sus estudiantes para los cursos de instruccion basica, de
especializacion y de perfeccionamiento;

5. Solicita del Consejo que asesore y ayude a los paises en
desarrollo a asegurarse el apoyo del PNUD para llevar a cabo
programas regionales de formacion del personal que respondan a sus
necesidades;

6. Solicita del Consejo que vuelva a examinar, cuando las
circunstancias indiquen que hay perspectivas de éxito, la cuestion
del establecimiento de un programa de contribuciones voluntarias en
forma de equipo y fondos, con el objeto de ayudar a los Estados en
desarrollo en la ejecucion de los planes regionales; y

7. Solicita del Consejo que informe al proximo periodo de
sesiones ordinario de la Asamblea sobre los resultados obtenidos.

A32-11: Establecimiento del Programa universal OACI
de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional

A33-8: Continuacién y ampliacion del Programa

universal OACI de auditoria de la vigilancia
de la seguridad operacional

A33-9:

Resolucién de las deficiencias detectadas
mediante el Programa universal de auditoria
de la vigilancia de la seguridad operacional
y fomento de la garantia de calidad

en los proyectos de cooperacién técnica

A33-10: Establecimiento de un Ente de financiacion
internacional para la seguridad aeroniutica
(IFFAS)
A33-14, Apéndice D: Cumplimiento de las normas
y métodos recomendados (SARPS) y de los
procedimientos para los servicios de navegacion A33-15: Declaracion refundida de las politicas
aérea (PANS) y practicas permanentes de la OACI relativas
a los sistemas de comunicaciones, navegacion
y vigilancia/gestion de transito aéreo (CNS/ATM)
A33-14, Apéndice H: Instruccion aeronautica
e L A32-12: Seguimiento de la Conferencia mundial
A33-2, Apéndice F: Ayuda a los Estados en la aplicacion sobre la implantacién de los sistemas
de medidas técnicas para la proteccion de la CNS/ATM de 1998
aviacion civil internacional
A22-19: Ayuday asesoramiento para la ejecucion de los A33-16: Plan g’lob.al de la OACI para la seguridad
planes regionales aeronautica (GASP)
A29-13: Intensificacion de la vigilancia en materia de A32-16: Conocimiento del idioma inglés para las

seguridad

comunicaciones radiotelefonicas




PARTE VII.

CUESTIONES GENERALES

A33-1: Declaracion sobre el uso indebido de aeronaves
civiles como armas de destruccion y otros actos
de terrorismo que afectan a la aviacion civil

Habiendo sido testigo de los abominables actos de terrorismo
que tuvieron lugar en los Estados Unidos el 11 de septiembre
de 2001 y que dieron lugar a la pérdida de numerosas vidas
inocentes, sufrimiento humano y gran destruccion;

Expresando su mas sentido pésame a los Estados Unidos, a mas
de los 70 otros Estados que sufrieron la pérdida de ciudadanos y a
las familias de las victimas de dichos actos criminales sin
precedentes;

Reconociendo que dichos actos de terrorismo son no solamente
contrarios a consideraciones elementales de humanidad, sino que
constituyen también el uso de aeronaves civiles para un ataque
armado contra la sociedad civilizada y son incompatibles con el
derecho internacional,

Reconociendo que este nuevo tipo de amenaza por organi-
zaciones terroristas exige nuevos esfuerzos concertados y politicas
de cooperacion entre los Estados;

Recordando sus Resoluciones A22-5, A27-9 y A32-22 sobre
actos de interferencia ilicita y terrorismo dirigidos a la destruccion
de aeronaves civiles en vuelo;

Recordando 1a Resolucion 55/158 de la Asamblea General de
las Naciones Unidas sobre medidas para eliminar el terrorismo
internacional y las Resoluciones 1368 y 1373 del Consejo de
Seguridad de las Naciones Unidas sobre combatir y condenar el
terrorismo internacional,

La Asamblea:

1. Condena firmemente estos actos de terrorismo por ser
contrarios a consideraciones elementales de humanidad, normas de
conducta de la sociedad y por constituir violaciones del derecho
internacional;

Solemnemente

2. Declara que dichos actos en que se han utilizado aeronaves
civiles como armas de destruccion son contrarios a la letra y el
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espiritu del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, en
particular su preambulo y los Articulos 4 y 44, y que tales actos y
otros actos terroristas que afectan a la aviacion civil o instalaciones
de la aviacion civil constituyen graves delitos en violacion del
derecho internacional,

3. Insta atodos los Estados contratantes a asegurarse de que,
de conformidad con el Articulo 4 del Convenio, no se emplee la
aviacion civil para propodsitos incompatibles con los fines del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, y considerar respon-
sables y castigar severamente a quienes utilicen aeronaves civiles
como armas de destruccion, incluyendo a los responsables que
planifiquen y organicen tales actos o asistan, apoyen o protejan a sus
autores;

4.  Insta atodos los Estados contratantes a reforzar la coope-
racion a fin de facilitar la investigacion de tales actos y arrestar y
juzgar a los responsables y asegurarse de que los participantes en los
actos de terrorismo, sea cual fuere la naturaleza de su participacion,
no encuentren refugio en ninguna parte;

5. Insta a todos los Estados contratantes a intensificar sus
esfuerzos para mejorar la plena aplicacion y el cumplimiento de los
convenios multilaterales sobre seguridad de la aviacion y la plena
aplicacion de las normas, métodos recomendados (SARPS) y proce-
dimientos de la OACI relativos a la seguridad de la aviacion; a
vigilar dicha aplicacion y a tomar en sus territorios todas las medidas
de seguridad adicionales apropiadas que correspondan al nivel de la
amenaza, a fin de evitar y eliminar los actos de terrorismo que
afecten a la aviacion civil;

6. Insta a todos los Estados contratantes a hacer contribu-
ciones en forma de recursos financieros o humanos al Mecanismo
AVSEC de la OACI para apoyar y fortalecer la lucha contra el
terrorismo y la interferencia ilicita en la aviacion civil; exhorta a los
Estados contratantes a que convengan en una asignacion especial de
financiamiento para que la OACI adopte las medidas urgentes en la
esfera de la seguridad de la aviacion a que se hace referencia en el
parrafo 7; y encarga al Consejo que elabore propuestas y adopte
decisiones apropiadas para una financiacion mas estable de las
actividades de la OACI en la esfera de la seguridad de la aviacion,
comprendidas las medidas correctivas apropiadas;

7. Encarga al Consejo y al Secretario General que procedan
urgentemente para afrontar las nuevas y emergentes amenazas a la
aviacion civil, incluyendo en particular la verificacion del caracter
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apropiado de los convenios vigentes sobre seguridad de la aviacion;
que examinen el programa de seguridad de la aviacion de la OACI,
comprendida la revision del Anexo 17 y de otros Anexos conexos
del Convenio; que estudien la posibilidad de crear un programa
universal de la OACI de auditoria de la vigilancia de la seguridad,
relacionado, entre otras cosas, con arreglos para la seguridad
aeroportuaria y programas de seguridad de la aviacion civil, y que
estudien toda otra medida que puedan considerar util o necesaria,
incluso cooperacion técnica; y

8. Encarga al Consejo que retina a la mayor brevedad, y si es
posible durante el afio 2001, una conferencia internacional minis-
terial de alto nivel sobre seguridad de la aviacion en Montreal, con
objeto de prevenir, combatir y erradicar los actos de terrorismo que
afecten a la aviacion civil; reforzar la funcion de la OACI en la
adopcion de SARPS en materia de seguridad y la auditoria de su
aplicacion y garantizar los medios financieros necesarios mencio-
nados en el parrafo 6.

A17-1: Declaracion de la Asamblea

Considerando que el transporte aéreo civil internacional contri-
buye a crear y preservar la amistad y la comprension entre los
pueblos del mundo y que fomenta el comercio entre las naciones;

Considerando que los actos de violencia contra el transporte
aéreo civil internacional y los aeropuertos y otras instalaciones y
servicios utilizados por el transporte aéreo internacional compro-
meten la seguridad de los mismos, afectan gravemente el funcio-
namiento de los servicios aéreos internacionales y socavan la
confianza de los pueblos del mundo en la seguridad del transporte
aéreo civil internacional; y

Considerando que los Estados contratantes, habiendo observado
el creciente numero de actos de violencia contra el transporte aéreo
internacional, se sienten hondamente preocupados por la seguridad
del mismo;

La Asamblea:

Condena todos los actos de violencia dirigidos contra las
aeronaves dedicadas al transporte aéreo civil internacional, sus
tripulaciones y pasajeros;

Condena todos los actos de violencia dirigidos contra el personal
de aviacion civil, los aeropuertos civiles y otras instalaciones y
servicios utilizados por el transporte aéreo civil internacional;

Pide urgentemente a los Estados que no recurran, en circuns-
tancia alguna, a actos de violencia dirigidos contra el transporte
aéreo civil internacional y los aeropuertos y otras instalaciones y
servicios necesarios para dicho transporte;

Pide urgentemente a los Estados que, en espera de la entrada en
vigor de los convenios internacionales apropiados, adopten medidas
eficaces para disuadir y prevenir la comision de dichos actos y para
asegurar, de conformidad con sus leyes nacionales, el enjuiciamiento
de los autores de los mismos;

Adopta la siguiente declaracion:
La Asamblea de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional,

Reunida en periodo de sesiones extraordinario para tratar de la
alarmante proliferacion de los actos de apoderamiento ilicito y
violencia contra las aecronaves de transporte aéreo civil internacional,
las instalaciones aeroportuarias civiles y demas instalaciones y
Servicios conexos;

Consciente de los principios enunciados en el Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional;

Reconociendo la necesidad urgente de utilizar todos los recursos
de la Organizacion para prevenir y disuadir la comision de dichos
actos;

Solemnemente

1. Lamenta los actos que socavan la confianza depositada en
el transporte aéreo por los pueblos del mundo.

2.  Expresa su pesar por la pérdida de vidas humanas y por los
sufrimientos y dafios causados a importantes recursos econdmicos
por dichos actos.

3. Condena todos los actos de violencia contra las aeronaves
dedicadas al transporte aéreo civil internacional, sus tripulaciones y
pasajeros y contra el personal de aviacion civil, aeropuertos civiles
y otras instalaciones y servicios utilizados por dicho transporte.

4. Reconoce la necesidad urgente de que los Estados lleguen
a un acuerdo general para conseguir una amplia colaboracion
internacional, en interés de la seguridad del transporte aéreo civil
internacional.

5. Pide una accién concertada por parte de los Estados enca-
minada a poner fin a todos los actos que comprometen el desarrollo
seguro y ordenado del transporte aéreo civil internacional.

6. Pide la aplicacion, tan pronto como sea posible, de las
decisiones y recomendaciones de esta Asamblea a fin de prevenir y
disuadir la comision de dichos actos.

A33-3: Acrecentamiento de la eficacia de la OACI
(para enfrentar nuevos retos)
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CONTINUIDAD DE LA POLITICA
DE LA OACI RELATIVA A LA
INTERFERENCIA ILICITA

A33-2: Declaracion refundida de los criterios
permanentes de la OACI relacionados con la
proteccion de la aviacién civil internacional
contra los actos de interferencia ilicita

Considerando que el desarrollo de la aviacion civil internacional
puede contribuir poderosamente a crear y a preservar la amistad y el
entendimiento entre las naciones y pueblos del mundo, mientras que
los abusos de la misma pueden llegar a constituir una amenaza a la
seguridad general;

Considerando que la amenaza de actos terroristas, el apodera-
miento ilicito de aeronaves y otros actos de interferencia ilicita en la
aviacion civil, incluidos los actos cuya finalidad sea la destruccion
de aeronaves, asi como los actos destinados a la utilizacion de las
aeronaves como arma de destruccion tienen graves repercusiones
negativas en la seguridad, eficacia y regularidad de la aviacion civil
internacional, ponen en peligro las vidas de las personas que se
encuentren a bordo y en tierra y menoscaban la confianza de los
pueblos del mundo en la seguridad de la aviacion civil internacional,

Considerando que es conveniente refundir las resoluciones de la
Asamblea que tratan de los criterios relacionados con la proteccion
de la aviacion civil internacional contra los actos de interferencia
ilicita, a fin de facilitar su observancia y aplicacion practica haciendo
los textos mas asequibles, comprensibles y logicamente organizados;

Considerando que en la Resolucion A32-22 la Asamblea decidid
adoptar en cada periodo de sesiones una declaracion refundida de los
criterios permanentes de la OACI relacionados con la proteccion de
laaviacion civil internacional contra los actos de interferencia ilicita;

y

Considerando que la Asamblea ha examinado las propuestas
del Consejo de enmendar la declaracion refundida de los criterios
permanentes de la OACI contenida en la Resolucion A32-22,
Apéndices A a H inclusive, y que ha enmendado la declaracion a fin
de recoger las decisiones que se tomaron en el 33° periodo de
sesiones;

La Asamblea:

1. Resuelve que los apéndices adjuntos a esta resolucion
constituyen la declaracion refundida de los criterios permanentes de
la OACI relacionados con la proteccion de la aviacion civil inter-
nacional contra los actos de interferencia ilicita, segiin estan formu-
lados al clausurarse el 33° periodo de sesiones de la Asamblea;

2. Resuelve seguir adoptando en cada periodo de sesiones
ordinario una declaracion refundida de los criterios permanentes de
la OACI relacionados con la proteccion de la aviacion civil inter-
nacional contra los actos de interferencia ilicita; y

3. Declara que la presente resolucion sustituye a la
Resolucion A32-22.

APENDICE A
Criterios generales

Considerando que los actos de interferencia ilicita en la aviacion
civil se han convertido en la mayor amenaza para su desarrollo
seguro y ordenado;

Reconociendo que todos los actos de interferencia ilicita en la
aviacion civil internacional constituyen un grave delito en violacion
del derecho internacional; y

Apoyando las medidas adoptadas hasta el presente por el
Consejo, en particular al haber adoptado nuevas medidas preven-
tivas, reforzado los medios de que dispone la Organizacion y
asumido funciones relacionadas con la aplicacion del Convenio
sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines de
deteccion,;

La Asamblea:

1. Condenaenérgicamentetodo acto de interferencia ilicita en
la aviacion civil internacional, dondequiera que se cometa y quien-
quiera que sea y por cualquier motivo que lo ejecute;

2. Reafirma el papel importante que desempeifia la Organi-
zacion de Aviacion Civil Internacional de facilitar la resolucion de
los problemas que puedan surgir entre Estados contratantes en
relacion con los asuntos referentes a la explotacion segura y
ordenada de la aviacion civil internacional en todo el mundo;

3. Reafirma que la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional y sus Estados miembros deben seguir considerando la
seguridad de la aviacion como un asunto de maxima prioridad,

4.  Toma nota con repudio de los actos de interferencia ilicita
cuyo objetivo es la destruccion en vuelo de aeronaves civiles en
servicio comercial, incluido todo uso indebido de las aeronaves
civiles como un arma de destruccion, y la muerte de las personas que
se encuentren a bordo y en tierra;

5. Exhorta a todos los Estados contratantes a confirmar su
apoyo decidido a los principios establecidos por la OACI aplicando
las medidas de seguridad mas efectivas, individualmente y en mutua
colaboracion, para reprimir los actos de interferencia ilicita y
castigar a los perpetradores de tales actos; y

6. Encarga al Consejo que continue su intensa labor en
relacion con las medidas para la prevencion de los actos de
interferencia ilicita.

APENDICE B
Instrumentos juridicos internacionales
para la represion de actos de interferencia
ilicita en la aviacion civil

Considerando que la proteccion de la aviacion civil contra los
actos de interferencia ilicita se ha visto mejorada por el Convenio
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sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a bordo de las
aeronaves (Tokio, 1963), por el Convenio para la represion del
apoderamiento ilicito de aeronaves (La Haya, 1970), por el
Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de
la aviacion civil (Montreal, 1971), por el Protocolo para la
represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que
presten servicio a la aviacion civil internacional, complementario
del Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad
de la aviacion civil, (Montreal, 1988) asi como por el Convenio
sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines de
deteccion (Montreal, 1991) y por acuerdos bilaterales para la
represion de tales actos;

La Asamblea:

1. Exhorta a los Estados contratantes que atin no sean partes
en el Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos
cometidos a bordo de las aeronaves (Tokio, 1963), en el Convenio
para la represion del apoderamiento ilicito de aeronaves (La Haya,
1970), en el Convenio para la represion de actos ilicitos contra la
seguridad de la aviacion civil (Montreal, 1971), o en el Protocolo
de 1988 complementario del Convenio de Montreal a que pasen a
ser partes en dichos Convenios;

2.  Insta atodos los Estados a ser partes lo antes posible en el
Convenio sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines
de deteccion (Montreal, 1991);

3. Invita alos Estados que atin no sean partes en el Convenio
sobre la marcacion de explosivos plasticos para los fines de
deteccion de 1991 a que pongan en practica, incluso antes de que lo
ratifiquen, acepten, aprueben o se adhieran a ¢él, los principios de
dicho instrumento y exhorta a los Estados fabricantes de explosivos
plasticos a proceder a la marcacion de tales explosivos lo antes
posible;

4.  Encarga al Secretario General que continue recordando a
los Estados la importancia de que pasen a ser partes en los
Convenios de Tokio, La Haya y Montreal, en el Protocolo de 1988
complementario del Convenio de Montreal y en el Convenio sobre
la marcacion de explosivos plasticos para los fines de deteccion'y
que preste asistencia a los Estados que encuentren alguna dificultad
en el proceso de adhesion a dichos instrumentos;

5. Condenatodo incumplimiento por un Estado contratante de
sus obligaciones de devolver sin demora toda aeronave detenida
ilegalmente o de proceder a la extradicion de toda persona acusada
de haber cometido un acto de interferencia ilicita en la aviacion civil
o de poner inmediatamente su caso en conocimiento de las auto-
ridades competentes;

6. Exhorta a los Estados contratantes a intensificar los
esfuerzos encaminados a reprimir los actos de apoderamiento ilicito
de aeronaves y otros actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion
civil, mediante la concertacion de acuerdos apropiados para la
represion de tales actos y disponiendo la extradicion o la sumision
del caso a las autoridades competentes para el enjuiciamiento de
quienes los cometan; y

7.  Exhorta alos Estados contratantes a seguir prestando ayuda
en la investigacion de tales actos y en la captura y enjuiciamiento de
los responsables.

APENDICE C

Medidas que han de tomar los Estados

a) Promulgacion de legislacion nacionaly acuerdos bilaterales

Considerando que la disuasion de cometer actos de interferencia
ilicita en la aviacion civil puede facilitarse en gran medida mediante
la promulgacion por parte de los Estados contratantes de leyes
penales nacionales que prevean penas severas para tales actos;

La Asamblea:

1. Exhorta a los Estados contratantes a que presten especial
atencion a la adopcion de medidas adecuadas contra las personas
que cometan actos de apoderamiento ilicito de aeronaves u otros
actos de interferencia ilicita en la aviacion civil y, en especial, a
incluir en su legislacion normas que prevean el castigo severo de
tales personas; y

2. Exhorta alos Estados contratantes a que adopten medidas
adecuadas relativas al enjuiciamiento o a la extradicion de las
personas que cometan actos de apoderamiento ilicito de aeronaves
u otros actos de interferencia ilicita en la aviacion civil, adoptando
a tal efecto las disposiciones legales o tratados correspondientes, o
reforzando los acuerdos existentes para la extradicion de las
personas que cometan ataques criminales contra la aviacion civil
internacional.

b) Informacion que hay que transmitir al Consejo
La Asamblea:

1. Recuerdaalos Estados partes sus obligaciones en virtud del
Articulo 11 del Convenio de La Haya y del Articulo 13 del
Convenio de Montreal, en el sentido de enviar al Consejo de la
Organizacion, a raiz de incidentes de interferencia ilicita, toda la
informacion pertinente exigida en dichos articulos; y

2.  Encarga al Secretario General que, dentro de un plazo
razonable a partir de la fecha en que ocurra un incidente concreto de
interferencia ilicita, solicite de los Estados partes en cuestion que, de
conformidad con su legislacion nacional, envien al Consejo toda la
informacion exigida en dichos articulos en relacion con el incidente
ocurrido, incluyendo especialmente la relativa ala extradicion u otro
procedimiento judicial.

APENDICE D
Medidas de seguridad de caracter técnico

Considerando que la seguridad de los pueblos del mundo que se
benefician de los servicios de la aviacion civil internacional exige
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que la Organizacion y los Estados contratantes ejerzan vigilancia
constante y desarrollen y apliquen medidas efectivas de proteccion;

Considerando que es claramente necesario reforzar las medidas
de seguridad en todas las fases y procesos relacionados con el
transporte internacional de personas, su equipaje de mano y equipaje
facturado, carga, correo, paquetes de mensajeria y encomiendas por
expreso;

Considerando que la obligacion de asegurarse de que los
organismos gubernamentales, las autoridades aeroportuarias y los
explotadores de acronaves aplican medidas de seguridad, incumbe
a los Estados contratantes;

Considerando que la seguridad de las personas y de los bienes en
los aeropuertos que presten servicio a la aviacion civil internacional
exige que la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y todos
los Estados ejerzan vigilancia constante y desarrollen y apliquen
medidas efectivas de proteccion para impedir y reprimir los actos
ilicitos de violencia en tales aeropuertos; y

Considerando que la puesta en practica de las medidas de segu-
ridad propugnadas por la OACI es un medio efectivo de prevencion
contra los actos de interferencia ilicita en la aviacion civil;

La Asamblea:

1. Insta al Consejo de la OACI a que continte asignando
maxima prioridad a la adopcion de medidas efectivas para la
prevencion de actos de interferencia ilicita en consonancia con el
grado de amenaza a que esté expuesta en ese momento la seguridad
de la aviacion civil internacional y mantenga actualizadas las
disposiciones del Anexo 17 del Convenio de Chicago con esta
finalidad;

2.  Pideal Consejo que lleve a cabo, ademas de lo prescrito en
el mandato de la Comision Técnica Internacional sobre Explosivos
(CTIE), conforme al Convenio sobre la marcacion de explosivos
plasticos para los fines de deteccion, estudios sobre métodos de
deteccion de explosivos o de materiales explosivos, especialmente
sobre la marcaciéon de aquellos explosivos que son motivo de
preocupacion, distintos de los explosivos plasticos, con miras a
favorecer la evolucion, si es necesario, de un régimen juridico
exhaustivo apropiado;

3. Insta a todos los Estados a que, de manera individual y en
colaboracion con otros Estados, adopten todas las medidas posibles
para la represion de actos de violencia en los aeropuertos que
presten servicio a la aviacion civil internacional, en particular
aquellas exigidas o recomendadas por el Anexo 17 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional,

4.  Exhorta alos Estados contratantes a que intensifiquen sus
esfuerzos para aplicar las normas, métodos recomendados y proce-
dimientos existentes relacionados con la seguridad de la aviacion, a
velar por su cumplimiento y a que adopten todas las medidas
necesarias para evitar los actos de interferencia ilicita en la aviacion
civil internacional;

5. Exhorta ademads a los Estados contratantes, con el debido
respeto a su soberania, a que incrementen sustancialmente su mutua
colaboracion y coordinacion con el propdsito de mejorar dicho
cumplimiento;

6. Pideal Consejo que, con respecto a los aspectos técnicos de
la seguridad de la aviacion, se asegure de que:

a) las disposiciones del Anexo 17 y del Anexo 9 — Facili-
tacion sean compatibles y se complementen, siempre y
cuando no se comprometa la eficacia de las medidas de
seguridad;

b) cuando se considere necesario, en el orden del dia de las
reuniones pertinentes de la OACI se incluyan cuestiones
referentes a la seguridad de la aviacion que guarden relacion
con el asunto examinado por dichas reuniones;

¢) 1aOACI convoque seminarios regionales sobre seguridad de
la aviacion, previa consulta con los Estados interesados o a
solicitud de los mismos;

d) siga desarrollandose el programa de instruccion de la OACI
en materia de seguridad de la aviacién que comprende con-
juntos de material didactico sobre seguridad de la aviacion
(ASTP) para su utilizacion por parte de los Estados; y

e) la OACI asuma la funcion de coordinacion, en colaboracion
con los Estados donantes del Mecanismo de seguridad de la
aviacion, de los centros de instruccion de seguridad de la
aviacion (ASTC) a fin de garantizar que se mantenga la
calidad de la instruccion y se obtengan niveles adecuados de
cooperacion;

7.  Insta alos Estados contratantes que atin no lo hayan hecho,
a que pongan en practica las normas, métodos recomendados y
procedimientos sobre medidas de seguridad de la aviacion y a que
presten la debida atencion a los textos de orientacion que figuran en
el Manual de seguridad de 1a OACIL; y

8. Encarga al Secretario General que siga actualizando y
enmendando a intervalos apropiados el Manual de seguridad
destinado a ayudar a los Estados contratantes en la aplicacion de las
especificaciones y procedimientos relativos a la seguridad de la
aviacion civil.

APENDICE E

Medidas que tomaran los Estados cuando
se esté produciendo un apoderamiento ilicito

Considerando que los actos de apoderamiento ilicito contintian
comprometiendo gravemente la seguridad, regularidad y eficacia de
la aviacion civil internacional,

Considerando que el Consejo ha adoptado normas y métodos
recomendados en materia de seguridad de la aviacion, de confor-
midad con los criterios de la OACI;
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Considerando que la seguridad de los vuelos de las aeronaves
objeto de actos de apoderamiento ilicito puede verse aiin mas
comprometida si se les niega la utilizacion de las ayudas para la
navegacion y los servicios de transito aéreo, se bloquean las pistas
y calles de rodaje y se cierran los acropuertos; y

Considerando que la seguridad de los pasajeros y de la tripu-
lacion de las aeronaves sometidas a un acto de interferencia ilicita
puede peligrar mas si se permite despegar a las aeronaves y
continuar el viaje cuando atn siguen siendo objeto de apodera-
miento ilicito;

La Asamblea:

1. Recuerda a este respecto las disposiciones pertinentes de
los Convenios de Chicago, Tokio y La Haya;

2. Recomienda que los Estados tengan en cuenta las conside-
raciones anteriores en la elaboracion de sus politicas y planes de
contingencia para hacer frente a los actos de apoderamiento ilicito;

3. Insta alos Estados contratantes a prestar ayuda a las aero-
naves objeto de actos de apoderamiento ilicito, y proporcionarles
ayudas para la navegacion, servicios de transito aéreo y autorizacion
de aterrizaje;

4. Instaalos Estados contratantes a asegurarse de que la aero-
nave objeto de un acto de apoderamiento ilicito que haya aterrizado
en su territorio se retenga en tierra a menos que su partida esté
justificada por la necesidad imperiosa de proteger vidas humanas;

5. Reconoce la importancia de las consultas entre el Estado
donde haya aterrizado la aeronave objeto de un acto de apodera-
miento ilicito y el Estado del explotador de dicha aeronave, asi como
de la notificacion por parte del Estado donde haya aterrizado la
aeronave a los Estados de destino supuesto o declarado; y

6. Instaalos Estados contratantes a que cooperen para dar una
respuesta conjunta con relacion a un acto de interferencia ilicita, y
también a que empleen, si es necesario, la experiencia y las
capacidades del Estado del explotador, del Estado de fabricacion y
del Estado de matricula de una aeronave que ha sido objeto de un
acto de interferencia ilicita cuando tomen medidas en sus territorios
para liberar a los pasajeros y a los miembros de la tripulacion de
dicha aeronave.

APENDICE F

Ayuda a los Estados en la aplicacién
de medidas técnicas para la proteccion
de la aviacién civil internacional

Considerando que la aplicacion de medidas técnicas para
prevenir los actos de interferencia ilicita en la aviacion civil inter-
nacional exige inversiones financieras e instruccion del personal;

Considerando que a pesar de la asistencia proporcionada,
algunos paises, especialmente los paises en desarrollo, siguen

experimentando dificultades para aplicar plenamente las medidas
preventivas, debido a la insuficiencia de los recursos financieros,
técnicos y materiales; y

Considerando que la seguridad de la aviacion es de vital impor-
tancia para que todos los Estados contratantes puedan explotar
debidamente sus lineas aéreas en todo el mundo;

La Asamblea:

1. Invita alos paises desarrollados a que ofrezcan ayuda a los
paises que no puedan poner en préactica los programas de medidas de
caracter técnico sugeridas para la proteccion de acronaves en tierra
y, en particular, para los tramites de despacho de pasajeros, equipaje
de mano y facturado, carga, correo, paquetes de mensajeria y enco-
miendas por expreso;

2. Invita alos Estados contratantes a que tengan presentes las
posibilidades que ofrece el Mecanismo para aplicar eficazmente las
normas y métodos recomendados (SARPS) comprendidos en el
Anexo 17, el Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo y
el de Cooperacion Técnica entre Paises en Desarrollo, para satisfacer
sus requisitos en materia de asistencia técnica dimanantes de la
necesidad de proteger a la aviacion civil internacional;

3. Insta atodos los Estados que estén en condicion de hacerlo
a aumentar la asistencia técnica, financiera y material a los paises
que la necesiten para poder mejorar la seguridad de la aviacion
mediante un esfuerzo bilateral y multilateral, de modo especial a
través del Mecanismo de la OACI para aplicar eficazmente las
normas y métodos recomendados (SARPS) comprendidos en el
Anexo 17;

4. Insta a todos los Estados contratantes a aprovechar la
disponibilidad de centros de instruccion de seguridad de la
aviacion (ASTC) de la OACI, con el objeto de mejorar los niveles
de instruccion; y

5. Insta alacomunidad internacional a que considere la posi-
bilidad de intensificar la asistencia a los Estados y aumentar la
cooperacion entre los mismos, a fin de que puedan beneficiarse del
logro de los fines y objetivos del Convenio sobre la marcacion de
explosivos plasticos para los fines de deteccion, en particular
mediante la Comision Técnica Internacional sobre Explosivos
(CTIE).

APENDICE G

Medidas adoptadas por el Consejo con respecto
a la cooperacion multilateral y bilateral
en distintas regiones del mundo

Considerando que los derechos y obligaciones contraidos por los
Estados en virtud de los convenios internacionales sobre seguridad
de la aviacion y de las normas y métodos recomendados adoptados
por el Consejo de la OACI sobre seguridad de la aviacion podrian
complementarse y reforzarse mediante la cooperacion bilateral entre
los Estados;
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Considerando que los acuerdos bilaterales relativos a servicios
de transporte aéreo representan la principal base juridica para el
transporte internacional de pasajeros, equipaje, carga y correo;

Considerando que las disposiciones sobre seguridad de la
aviacion deberian ser parte integrante de los acuerdos bilaterales
relativos a los servicios de transporte aéreo; y

Considerando que en el Anexo 17 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional figura la recomendacion de que cada Estado
contratante incluya en sus acuerdos bilaterales de transporte aéreo
una clausula sobre seguridad de la aviacion;

La Asamblea:

1. Toma nota con satisfaccion de que los Estados apoyan
firmemente la clausula modelo sobre seguridad de la aviacion
elaborada por el Consejo y adjunta a la resolucion de dicho 6rgano
del 25 de junio de 1986;

2. Toma nota con satisfaccion de que los Estados aceptan en
forma generalizada el acuerdo modelo de cooperacion bilateral o
regional sobre seguridad de la aviacion adoptado por el Consejo el
30 de junio de 1989;

3. Insta atodos los Estados contratantes a que inserten en sus
acuerdos bilaterales relativos a servicios de transporte aéreo una
clausula sobre seguridad de la aviacion, teniendo en cuenta la
clausula modelo adoptada por el Consejo el 25 de junio de 1986;

4.  Recomienda que los Estados contratantes tengan en cuenta
el acuerdo modelo adoptado por el Consejo el 30 de junio de 1989;

y

5. Recomienda que el Consejo contintie:

— recogiendo los resultados de la experiencia adquirida por los
Estados en materia de cooperacion para la represion de los
actos de interferencia ilicita en la aviacion civil inter-
nacional;

— analizando la situacion actual por lo que respecta a la lucha
contra los actos de interferencia ilicita en la aviacion civil
internacional en distintas regiones del mundo; y

— formulando recomendaciones para fortalecer las medidas
encaminadas a reprimir dichos actos de interferencia ilicita.

APENDICE H

Cooperacion con las organizaciones internacionales
en materia de seguridad de la aviacién

La Asamblea:

Invita a la Organizacion Internacional de Policia Criminal
(OIPC/INTERPOL), a la Union Postal Universal (UPU), a la
Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA), al Consejo

Internacional de Aeropuertos (ACI) y ala Federacion Internacional
de Asociaciones de Pilotos de Linea Aérea (IFALPA), a que
continuen colaborando con la OACI en la mayor medida posible
para proteger a la aviacion civil internacional contra los actos de
interferencia ilicita.

A27-9: Actos de interferencia ilicita dirigidos a las
destruccion de aeronaves civiles en vuelo

Considerando los recientes actos de interferencia ilicita contra la
aviacion civil internacional que han ocasionado la muerte de muchos
inocentes y la destruccion de aeronaves civiles, y expresando su mas
sentido pésame a las familias de las personas fallecidas como conse-
cuencia de actos criminales;

Tomando nota con horror de la repeticion de actos de inter-
ferencia ilicita orientados a causar la destruccion total de aeronaves
civiles en vuelo y la muerte de todos sus ocupantes;

Reconociendo que todos los actos de interferencia ilicita en la
aviacion civil internacional constituyen un grave delito en violacion
del derecho internacional;

Recordando sus Resoluciones A17-1y A27-7;

Tomando nota de la Resolucion 635 del Consejo de Seguridad
de las Naciones Unidas;

La Asamblea:

1. Condenaenérgicamente todos los recientes actos criminales
de destruccion en vuelo cometidos contra aeronaves civiles;

2. Insta a los Estados miembros a que intensifiquen sus
esfuerzos por aplicar plenamente las normas, métodos recomendados
y procedimientos relacionados con la seguridad de la aviacion
elaborados por la OACI, y a que tomen otras medidas de seguridad
apropiadas siempre que lo exija el aumento de la amenaza;

3. Solicita alos Estados miembros en condiciones de hacerlo
a que aumenten la asistencia técnica, financiera y material a los
Estados que la necesiten, a fin de asegurar una aplicacion universal
de dichas disposiciones;

4.  Insta encarecidamente a los Estados miembros que acele-
ren los estudios e investigaciones sobre deteccion de explosivos y
sobre equipo de seguridad, a fin de que se apliquen de la manera
mas rapida y generalizada posible, y a que participen activamente en
la elaboracion de un régimen internacional para poner marcas a los
explosivos que ayuden a su deteccion;

5. Encarga al Consejo que tome las medidas necesarias para
que éste y sus organos subordinados reanuden lo mas rapidamente
posible después de la Asamblea sus tareas, a fin de completar en el
mas breve plazo posible todo el programa que adoptd en su
Resolucién del 16 de febrero de 1989 y que emprenda toda otra
accion que juzgue necesaria.
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OTRAS CUESTIONES RELATIVAS
A LA INTERFERENCIA ILICITA

A32-23: Controles de exportacion de MANPADS

Considerando que la proliferacion de sistemas portatiles de
defensa aérea (MANPADS) constituye un riesgo terrorista impor-
tante para la aviacion civil; y

Considerando que para reducir el riesgo del uso de MANPADS
para fines terroristas y otros fines no autorizados se requieren
esfuerzos concertados y politicas responsables de todos los
gobiernos;

La Asamblea:

1. Exhorta atodos los Estados contratantes a que reduzcan la
amenaza que plantea para la aviacion civil el uso de sistemas de

defensa aérea portatiles (MANPADS) para fines terroristas y otros
fines no autorizados; y

2.  Pide a todos los Estados contratantes que implanten
politicas responsables de control de las exportaciones.

A20-1: Desviacion y apoderamiento de un avion civil
libanés por parte de aviones militares israelies

A22-5: Sabotaje y destruccion de una aeronave civil
cubana en servicio regular por el Caribe con
la muerte de 73 pasajeros y tripulantes




PARTE VIII.

CUESTIONES DE ORGANIZACION

A31-2: Acrecentamiento de la eficacia de la OACI

A32-1: Acrecentamiento de la eficacia de la OACI
(Medidas para seguir mejorando en el trienio
1999-2001 y posteriormente)

A33-3: Acrecentamiento de la eficacia de la OACI
(para enfrentar nuevos retos)

ORGANIZACION Y PERSONAL

3. Encarga que el Consejo establezca los procedimientos
mediante los cuales las personas especialmente calificadas puedan
ser declaradas en comision de servicio por los Estados contratantes
para que sirvan en la Secretaria, siempre y cuando convenga a los
intereses de la Organizacion.

A21-12: Comision de Administracion Publica
Internacional

A2-27: Privilegios e inmunidades de la OACI

A22-7: Estatuto de la Dependencia Comiin de Inspeccion

POLITICA GENERAL SOBRE EL PERSONAL

A1-51: Politica relativa al personal de la Organizacién

Considerando que la Asamblea ha examinado las medidas
tomadas por el Consejo Interino para establecer y elaborar normas
y reglamentos que rijan el tiempo de duracion y las condiciones de
servicio del personal de la Organizacion Provisional; y

Considerando que es necesario que el Consejo determine la
duracion y las condiciones de servicio del personal de la Orga-
nizacion Permanente; y

Considerando que la Asamblea estima que no ha sido posible
para la Organizacion Provisional alcanzar, en lo que al nombra-
miento del personal de la Secretaria se refiere, el caracter de inter-
nacionalismo que es de desear;

Por lo tanto, la Asamblea:

1.  Apoya en principio las normas y reglamentos sobre el
personal preparados por el Consejo Interino y su continuacion hasta
que el Consejo considere conveniente modificarlos;

2. Encarga que se elabore una politica y reglamentos sobre
personal que rija el servicio del mismo, sobre la base del reglamento
provisional, teniendo especialmente en cuenta las recomendaciones
que sobre el particular contiene el informe de la Comision Num. 5
(Doc 4383, A1-AD/29); y

VIII-1

CONTRATACION Y ASIGNACION

A4-31: Distribucion nacional en la Secretaria

Considerando que de acuerdo con el Articulo 58 del Convenio,
la Asamblea puede dictar las reglas que rijan la determinacion del
Consejo, en cuanto al Secretario General y al resto del personal de
la Organizacion, sobre el sistema de nombramiento y destitucion;

Considerando que los principios contenidos en el Codigo de
Servicio de la OACI (Parte I — Politica General, A.-Politica de
Reclutamiento) disponen que el reclutamiento se efectuara entre el
mayor nimero posible de paises y se llevara a cabo tratando de
lograr, en cuanto sea posible, una representacion equilibrada entre
los nacionales de Estados contratantes en toda la Secretaria;

Considerando que en el informe del Consejo a esta Asamblea
(Doc 6980, A4-AD/1) aparece que, hasta la fecha no se ha logrado
la aplicaciéon de este principio y que el personal reclutado
internacionalmente pertenece en una notoria mayoria, a un grupo de
Estados de un mismo origen histdrico y politico y que utilizan un
mismo idioma;

La Asamblea instruye:

Al Consejo para que tome, sin perjuicio del principio de
eficiencia, o de laresponsabilidad expresa que incumbe al Secretario
General, las medidas que correspondan con el fin de lograr una
equilibrada representacion entre los nacionales de los Estados
contratantes en el personal de la Organizacion.
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A14-6: Cumplimiento del principio relativo a la
representacion geografica equitativa en los
puestos de la Secretaria de la OACI y de las
oficinas regionales

Considerando que el Articulo 58 del Convenio de Chicago
estipula que, sujeto a los reglamentos establecidos por la Asamblea,
el Consejo determinara el sistema de nombramiento del personal de
la Organizacion;

Considerando que el Consejo esta estudiando actualmente la
estructura de la Secretaria, los criterios de contratacion del personal
y las condiciones de servicio;

Considerando que la carga principal, en cuanto a la direccion y
administracion de la Secretaria de la OACI, ha recaido, hasta ahora,
en personal contratado en los Estados contratantes mas avanzados;

Considerando que otros Estados contratantes menos avanzados,
quizas puedan facilitar pronto, en creciente nimero, personal
adecuado para ser contratado en todas las categorias; y

Considerando que es muy conveniente que personal, procedente
del mayor nimero de Estados que sea posible, participe en las
actividades de la Secretaria de la OACI;

La Asamblea resuelve que:

1. Cuando se contrate personal o se renueven los contratos de
trabajo del actual personal, se tenga en cuenta el principio relativo
a la distribucion geografica equitativa junto con los demas factores
pertinentes;

2. Excepto en las categorias del personal perteneciente a los
servicios de idiomas y generales, el Consejo establezca una politica
de contratacion que permita lograr una mayor proporcion de contrato
de trabajo a corto plazo, inicialmente por no mas de tres afios, con
la posibilidad de que sean renovados, de tiempo en tiempo, por
periodos ulteriores que no excedan de tres afios;

3. Enlos casos en que se desee contratar una persona que sea
funcionario del Gobierno de un Estado contratante, el Secretario
General tomarad todas las medidas posibles para obtener el
consentimiento y la cooperacion de dicho Estado vy, si se estima
apropiado, su asesoramiento respecto a la idoneidad de la persona
que se desea contratar para el puesto en cuestion.

A24-20: Cumplimiento y aplicacion del principio relativo
a la representacion geografica equitativa en
los puestos de la Secretaria de la OACI

Actuando de conformidad con la Resolucién A14-6 de la
Asamblea General, y en particular a su Clausula 2, relativa al
principio de la representacion geografica equitativa en los puestos
de la Secretaria de la OACI;

Teniendo en cuenta que es sumamente conveniente observar este
principio y otros criterios relativos a la contrataciéon de nuevo
personal y a la renovacion de los contratos del personal actual;

Reconociendo el deseo de los Estados contratantes de llegar a un
mejor entendimiento y una mayor cooperacion fomentando mas a
fondo el caracter internacional de la Organizacion;

Reafirmando el interés general de los Estados contratantes en
mantener un alto nivel de competencia técnica y eficiencia;

La Asamblea:
1. Resuelve que el Consejo deberia, con caracter urgente:

a) adoptar medidas que permitan lograr una distribucion
geografica mas equitativa de los puestos de la Secretaria de
la OACI, de modo que las distintas regiones del mundo
puedan, en la medida de lo posible, tener una representacion
adecuada;

b) establecer criterios en materia de contratacion, incluso por lo
que respecta a la seleccion, ascensos, renovacion y duracion
de los contratos mismos, prorroga y terminacion del empleo
y otras cuestiones conexas, con objeto de aplicar el principio
de una representacion equilibrada entre los nacionales de
todos los Estados contratantes de las regiones;

¢) examinar la practica actual en materia de nombramientos y
ascensos y adoptar principios, politicas y métodos que rijan
los nombramientos, los ceses, los ascensos, las prorrogas del
empleo, la renovacion y la duracion de los contratos con
respecto a los puestos clave en la Secretaria de 1a OACI;

d) adoptar nuevas medidas para que se apliquen efectiva y
oportunamente las politicas, métodos y procedimientos
establecidos de conformidad con los incisos a), b) y c)
anteriores; y

e) informar al periodo de sesiones de la Asamblea de 1986
acerca de las medidas adoptadas para poner en practica esta
Resolucidn, a base de un informe anual sobre la situacion al
respecto, presentado por el Secretario General.

2. Invita a los Estados contratantes a alentar a candidatos
calificados a que presenten solicitudes cuando haya vacantes de
personal profesional.

A33-14, Apéndice U: Secretaria técnica de la Sede y de
las oficinas regionales

A1-51, Clausula 3: Comision de servicio




VIII. Organizacién y personal

VIII-3

NOMBRAMIENTOS Y ASCENSOS

A1-8: Nombramientos y ascensos en la OACI

Considerando que el Articulo 58 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional dispone que, salvo lo que disponga la Asamblea
dela OACl y las disposiciones del Convenio, el Consejo de la OACI
determinara el sistema de nombramiento y terminacion del mismo,
entrenamiento y sueldos, compensaciones y condiciones de empleo
del Secretario General y demas personal de la OACI, y puede
emplear o hacer uso de los servicios de los nacionales de cualquier
Estado contratante;

Considerando que esta Asamblea considera que es conveniente
definir con mas exactitud el sistema de nombramientos y ascensos
del personal de la OACT; y

Considerando que el procedimiento adoptado por el Consejo
Interino de la OPACI, con arreglo al cual se crearon Juntas de
Nombramientos y Ascensos para examinar las calificaciones de los
candidatos y asesorar en materia de nombramientos y ascensos,
merece la aprobacion de la Asamblea;

Por lo tanto, la Asamblea resuelve lo siguiente:

a) Que el Secretario General haga los nombramientos y
disponga los ascensos del personal de la Organizacion,
aparte del suyo, previa consideracion del asesoramiento de
las Juntas de Nombramientos y Ascensos, que el Consejo

creara con este proposito y que consistiran de los miembros
de la Secretaria que el Consejo determine, y que funcionaran
conforme a los Reglamentos de Procedimientos que el
Consejo establezca;

b) Que los nombramientos y ascensos a los cargos importantes

que determine el Consejo estaran sujetos a la aprobacion del
Presidente del Consejo.

ASUNTOS VARIOS

A3-9: Fondo de prevision y plan de pensiones

La Tercera Asamblea:

5. Decide delegar al Consejo la facultad de designar, en
nombre de la Asamblea, y de acuerdo con el Articulo 21 del
Reglamento del Fondo de Pensiones de las Naciones Unidas, los
miembros del Comité de Pensiones del Personal de la OACI, asi
como la de determinar el nimero de personas que lo integraran.

A1-14, Clausula S: Programa de familiarizacion
de la OACI




PARTE IX. SERVICIOS DE IDIOMAS Y ADMINISTRATIVOS

IDIOMAS

A31-17: Nivel de los servicios proporcionados en los
idiomas de trabajo de la OACI

Considerando que la provision e introduccion de niveles
adecuados de servicio en los idiomas de trabajo de la OACI, en
cumplimiento de las resoluciones y decisiones pertinentes de la
Asamblea, revisten suma importancia para la difusiéon a escala
mundial de la documentacion de la OACI, en particular las normas
y métodos recomendados (SARPS), y para el adecuado funciona-
miento de la Organizacion y sus érganos permanentes; y

Considerando que es esencial que se mantengan la paridad y la
calidad de los servicios en todos los idiomas de trabajo de la OACI;

La Asamblea:

1. Reafirma sus anteriores resoluciones relativas a la consoli-
dacion de los idiomas de trabajo de la OACI,

2. Resuelve quela paridad y la calidad de los servicios propor-
cionados en todos los idiomas de trabajo de la OACI sean el objetivo
continuo de la Organizacion;

3. Resuelve que la introduccion de un nuevo idioma no afecte
el nivel de los servicios proporcionados en los otros idiomas de
trabajo de la Organizacion;

4.  Resuelve queel Consejo contintie supervisando los servicios
de idiomas, que seran objeto de examen; y

5. Pideal Consejo que presente un informe al proximo periodo
de sesiones ordinario de la Asamblea en 1998.

A22-30: Examen de todos los aspectos de los servicios
de idiomas de la OACI

La Asamblea:

Considerando la necesidad de mantener la eficacia de la OACI
en todas las cuestiones relativas a la aviacion civil internacional; y

Tomando nota de los comentarios hechos en el Comité Ejecutivo,
con referencia a las conclusiones del Informe Num. JIU/ REP/77/5
de la Dependencia Comun de Inspeccion, de julio de 1977, relativas
al aumento del coste de los servicios de idiomas, y a la carga, cada
vez mayor, que representan los servicios de idiomas en los
presupuestos de la OACI;

Recomienda que el Consejo:

1. Estudie todos los aspectos de los servicios de idiomas de la
OACL y

2. Considere, en consulta con los Estados y sugiera medios
conductores al posible alivio del presupuesto de la OACI, en
relacion con el coste creciente de los servicios lingiiisticos.

A22-29: Empleo de los idiomas en la Comisién de
Aeronavegacion

La Asamblea:

Considerando que en el 21° periodo de sesiones la Asamblea
pidi6 al Consejo que estudiase todos los aspectos financieros de
los servicios lingiiisticos de la OACI y particularmente las
repercusiones financieras de la introduccion de idiomas de trabajo
suplementarios;

Considerando que el Consejo examind esta cuestion en sus 83°,
84° y 90° periodos de sesiones y procedio, en la nota WP/17, a un
estudio muy completo del empleo de los idiomas, tanto en la OACI
como en la Organizacion de las Naciones Unidas y en los orga-
nismos especializados, y asimismo respecto a las repercusiones
administrativas y presupuestarias del plurilingiiismo;

Considerando que, de conformidad con el Articulo 23 del Regla-
mento Interno de la Comision de Aeronavegacion “los debates de la
Comision se desarrollaran y su documentacion se redactara en los
idiomas que haya acordado el Consejo”;

Considerando que, si bien en las deliberaciones de la Comision
de Aeronavegacion se procede a una interpretacion simultanea en los
cuatro idiomas de la Organizacion, la documentacion de la misma se
redacta y distribuye unicamente en uno de los cuatro idiomas, el
inglés;
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Considerando que de conformidad con los Articulos 64 y 65 del
Reglamento Interno permanente de la Asamblea de la OACI, “toda
la documentacion preparatoria de la Asamblea o que se prepare en
la misma, asi como las recomendaciones, resoluciones y decisiones
de la Asamblea, se redactaran y distribuiran en espafiol, francés,
inglés y ruso” y “los discursos que se pronuncien en cualesquiera
de estos idiomas se interpretaran en los otros tres”, y que se procede
en la misma forma en virtud de los Articulos 56 y 57 del
Reglamento del Consejo; que el Consejo decidio, ademas, en virtud
del Articulo 38 del Reglamento Interno de sus comités permanentes,
que la documentacion de sus comités se preparase en los cuatro
idiomas de la OACI, y que, de acuerdo con el Articulo 44 del
Reglamento Interno del Comité Juridico, los documentos de dicho
Comité se redactan y distribuyen en estos mismos idiomas;

Considerando ademas que, de conformidad con el Articulo 51
del Reglamento de la Asamblea General de las Naciones Unidas, los
idiomas oficiales y los idiomas de trabajo de la Asamblea General se
emplean igualmente en sus comisiones y subcomisiones; que se hace
referencia continuamente a este Articulo en los reglamentos de las
conferencias que se celebran bajo la égida de las Naciones Unidas;

Considerando que este Articulo se aplica en todos los orga-
nismos especializados y que se desprende del Apéndice C a la
nota WP/17 que el hecho de que no se traduzcan los documentos de
la Comision de Aeronavegacion es una excepcion tnica dentro del
sistema de las Naciones Unidas;

Considerando que este modo de proceder va en detrimento, no
solamente de los miembros de la Comision sino también de las
Administraciones interesadas en su labor, y que una modificacion de
este estado de cosas permitiria a los Estados una mayor participacion
en las actividades esenciales de la OACI;

Considerando que parece necesario y posible proceder a esta
revision, manteniendo al mismo tiempo el equilibrio presupuestario
de la OACI y los gastos que requieran su aplicacion dentro de
limites razonables;

Considerando, por lo tanto, que es esencial que las disposiciones
que se tomen para esta revision se apliquen gradualmente;

1. Decide el principio de la preparacion y distribucion de los
documentos de estudio de la Comision de Aeronavegacion en los
cuatro idiomas de trabajo de la Organizacion; y

2. Encarga al Consejo que, de conformidad con su respon-
sabilidad en virtud del Articulo 23 del Reglamento Interno de la
Comision de Aeronavegacion, vigile la puesta en practica progresiva
de esta decision, procurando mantener y, si es posible, aumentar la
eficacia del trabajo de la Comision.

A16-16: Textos en espaiiol y en francés del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional

A222: Enmienda del Convenio de Chicago relativa
al texto ruso auténtico de dicho Convenio

A21 Decision: Uso limitado del idioma arabe

(véase Doc 9113, A21-EX, pdagina 52, parrafo 44:5)

A23 Decisién: Uso del idioma arabe en los periodos
de sesiones de la Asamblea

(véase Doc 9311, A23-EX, Vol. 1, pagina 18, parrafo 7:29)

A26 Decision: Aprobacion del idioma drabe como
idioma de trabajo de la OACI

(véase Doc 9489, A26-EX, pagina 25, parrafo 7:40)

A29-21: Consolidacion del uso del idioma arabe
en la OACI

Recordando las decisiones tomadas en sus 21°, 24°, 26° y 27°
periodos de sesiones acerca de la adopcion del idioma arabe y la
ampliacion de su uso en la OACI;

Tomando nota de que varios Estados contratantes han hecho
contribuciones voluntarias para consolidar el uso del arabe en la
Organizacion; y

Tomando nota del deseo de los Estados de habla arabe y de otros
Estados interesados en ampliar el uso del arabe a todas las activi-
dades de la OACI, incluso las del Consejo;

La Asamblea:

1.  Pide al Consejo y al Secretario General que tomen las
medidas necesarias para que, a partir del 1 de enero de 1993, se
intensifique el uso progresivo del idioma arabe en los servicios de
interpretacion y traduccion, incluso en el Consejo;

2.  Pide al Consejo que supervise de cerca estas medidas con
el objeto de lograr que, al final de 1998, el idioma arabe se utilice en
un plano de igualdad con los demas idiomas de la Organizacion; y

3. Pide al Consejo que presente al proximo periodo de
sesiones ordinario de la Asamblea de la OACI un informe acerca de
los adelantos logrados en el cumplimiento de esta resolucion.

A22 Decision: Introduccion del idioma chino en la OACI

(véase Doc 9210, A22-EX, pagina 51, parrafos 17:1y 17:2)
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A31-16: Ampliacion del uso del idioma chino en la OACI

La Asamblea:

Recordando decisiones adoptadas en su 22° periodo de sesiones
y en el 140° periodo de sesiones del Consejo sobre la adopcion del
idioma chino y la ampliacion de su uso en la OACI;

Tomando nota de que el uso del idioma chino se limita
exclusivamente a la interpretacion oral en los periodos de sesiones
de la Asamblea y del Consejo;

Tomando nota de que la Republica Popular de China ha hecho
contribuciones voluntarias para reforzar el uso del idioma chino en
la Organizacion; y

Tomando nota de la importancia de la ampliacion del uso del
idioma chino para abarcar todas las actividades de la OACI,

1. Solicita al Consejo y al Secretario General que adopten las
medidas necesarias para intensificar el uso progresivo del idioma
chino en los servicios de interpretacion y traduccion lo antes posible;

2. Solicita al Consejo que supervise estrechamente dichas
medidas, con el objeto de lograr la utilizacion del idioma chino en
la OACI en el mismo nivel que los otros idiomas de la Organizacién
para fines del aflo 2001 teniendo en cuenta los recursos de la
Organizacion;

3. Solicita al Secretario General que prepare el texto chino
auténtico del Convenio de Chicago para su adopcion en una confe-
rencia internacional que se celebraria durante el proximo periodo de
sesiones de la Asamblea; y

4.  Solicita al Consejo que presente un informe sobre la marcha
del cumplimiento de esta resolucion al proximo periodo de sesiones
ordinario de la Asamblea de la OACI.

A32-2: Enmienda del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional relativa al texto chino auténtico

A32-3: Ratificacion del Protocolo destinado a enmendar
la clausula final del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

A31-1: Emblema y sello oficiales de la OACI

A33-14, Apéndice D: Cumplimiento de las normas
y métodos recomendados (SARPS)
y de los procedimientos para los servicios
de navegacion aérea (PANS)

A33-14, Apéndice E: Manuales y circulares técnicos
de la OACI

A1-54: Publicaciones de la OACI

Considerando que es esencial para lograr los objetivos de la
Organizacion hacer llegar en forma impresa a los Estados contra-
tantes los resultados del trabajo de la misma y toda otra informacion
correspondiente a sus actividades; y

Considerando que, con respecto a este material de publicaciones,
la Asamblea esta interesada en reducir las demoras en su produccion
y distribucion y en evitar la duplicacion de su contenido y en reducir
los gastos;

La Asamblea por lo tanto resuelve:

1. Que la politica de la Organizacion sera publicar un boletin
mensual, procedimientos, normas, manuales regionales, glosarios en
varios idiomas, y todo otro material que el Consejo, considerando
las recomendaciones del Comité de Publicaciones, estime que sea
esencial para alcanzar los objetivos de la Organizacion, dentro de la
partida del presupuesto para el aflo fiscal correspondiente;

2. Queel Consejo establezca el reglamento por el cual se rigen
todas las fases de la preparacion y distribucion del material publi-
cado; dicho reglamento definira las relaciones entre los Comités
correspondientes del Consejo, y la autoridad central encargada de las
publicaciones en la Secretaria que tendra la responsabilidad total en
el sentido de coordinar todos los aspectos del programa de publi-
caciones;

3. Que el Secretario General presente al Consejo las reco-
mendaciones que le sirvan de guia para establecer dicho reglamento,
haciendo referencia especial al formato, tipografia, tamafio y método
de reproduccion, tomando debidamente en cuenta las necesidades de
los usuarios y la considerable economia que representa el uso del
sistema “offset” de impresion; el establecimiento de un sistema de
pedidos permanentes con los compradores para reducir las pérdidas;
las ventajas de usar la reproduccion local de ciertas publicaciones en
puntos situados fuera del Canada; la preparacion y venta al publico
de un indice completo de las publicaciones de la OACT; la creacion
de una politica uniforme de precios; y la designacion de agencias en
distintas partes del mundo para la venta de las publicaciones de la
OACL
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A24-21: Publicacion y distribucién de documentos

Considerando que de acuerdo con la Resolucion Al-54, la
Asamblea ha reconocido desde los inicios de la Organizacion su
interés en reducir las demoras en la produccion y distribucion de las
publicaciones y documentacion de la OACI;

Teniendo en cuenta la necesidad de efectuar economias y de
buscar eficacia en los trabajos de la Organizacion, en la distribucion
de los documentos y en la realizacion de las reuniones;

Considerando las normas y acuerdos vigentes en el seno de la
OACI con relacion a los idiomas de trabajo;

Considerando que es de capital importancia reconocer efecti-
vamente en materia de publicaciones y documentacion la igual
importancia de los idiomas de trabajo convenidos en todos los
ambitos y aspectos de la vida de la Organizacion;

Considerando que ya hay otras resoluciones de la Asamblea que
han decidido la implantacion de los idiomas utilizados en la
Comision de Aeronavegacion, en reconocimiento categorico de tal
principio de igualdad;

Considerando que debe haber justas e iguales oportunidades para
todos los Estados usuarios de consultar la documentacion que
produce la Organizacion, en los diversos idiomas de trabajos
convenidos;

La Asamblea:

1.  Adopta como principio de la politica de publicaciones y
documentacion de la Organizacion la simultaneidad de la distri-
bucioén en todos los idiomas de trabajo de la OACI en las condi-
ciones determinadas por la Asamblea y el Consejo;

2. Encarga al Consejo:

a) Que en estrecho contacto con el Secretario General, aplique
el principio arriba mencionado de simultaneidad de la
distribucion en los idiomas convenidos y que proceda a
seguir de cerca el cumplimiento del mismo;

b) Que informe a la Asamblea en los futuros periodos de
sesiones acerca de la efectiva y completa aplicacion del
principio anterior; y

3. Invita a los Estados contratantes a que cooperen con la
Organizacion en el logro de los objetivos de la presente resolucion.

A11-16: Preparacién y marcha de las conferencias

Al6-13: Frecuencia y lugar de los periodos de sesiones
ordinarios de la Asamblea

A3-5: Despacho de la documentacion para las
reuniones de la OACI

La Tercera Asamblea resuelve:

2. Que el Consejo mantenga, en cuanto sea posible, su actual
sistema de despachar los principales documentos de referencia* para
el orden del dia de las reuniones, al menos 90 dias antes de la fecha
de apertura de la reunion.

A33-14, Apéndice B: Reuniones de navegacion aérea de
alcance mundial

A33-14, Apéndice L: Reuniones regionales de navegacion
aérea (RAN)

* Por “principales documentos de referencia” se entiende los estudios sobre
el problema hechos por la Secretaria, y toda la documentacion pertinente
cuya importancia justifique su inclusion en dichos estudios. Cualquier
documentacién posterior, como las observaciones de los Estados
contratantes sobre el orden del dia, debiera distribuirse lo antes posible.




PARTE X. FINANZAS

REGLAMENTO FINANCIERO

Resoluciones A12-35, Al14-54, A14-55, A18-27, A21-35
y A24-29

Nota.— En la presente publicacion no figuran estas resolu-
ciones, que se refieren al texto del Reglamento financiero o a las
enmiendas correspondientes al mismo. La actual version del
Reglamento financiero aparece en el Doc 7515/11.

A32-29: Enmienda del Reglamento financiero

Considerando que el Consejo ha tomado nota de la necesidad de
establecer en el procedimiento presupuestario, en la medida de lo
posible, una fecha limite para concluir cada elemento de programa
y tarea;

Considerando que el Consejo ha tomado nota de las dificultades
experimentadas en la ejecucion del programa de trabajo completo
debido a las restricciones prescritas en el Reglamento financiero
acerca de la utilizacion de los fondos; y

Considerando que el Consejo harecomendado ala Asamblea que
amplie la utilizacion del excedente de ingresos varios de modo que
pueda aplicarse a proyectos nuevos e imprevistos relacionados con
la seguridad operacional o que permitan una ejecucion mas eficiente
de los programas de la OACI;

La Asamblea resuelve que:

1. se confirmen las enmiendas a los parrafos 4.4 y 5.6 del
Reglamento financiero, con efecto desde el 1 de mayo de 1998 y
25 de junio de 1998 respectivamente, a saber:

Articulo IV
Presupuesto

4.4  Elpresupuesto por programas del Secretario General, que
comprende el programa de trabajo y el proyecto de presupuesto,
constara de programas principales, programas, subprogramas y
elementos de programas con indicacion de la prioridad frente a cada

uno de los elementos de programas. Los elementos de programas
del presupuesto por programas tendran, en la medida de lo posible,
una fecha limite de finalizacion de la tarea o tareas.

Articulo V
Consignaciones

5.6 El Secretario General, hasta un 10% por consignacion
para cada programa principal y, sobre este porcentaje, el Consejo,
independientemente de la facultad que le concede 5.10 para realizar
transferencias entre los distintos programas principales, podran
traspasar al afio siguiente el superavit disponible que arrojen las
consignaciones en cualquier ejercicio econdomico durante el tiempo
que media entre periodos de sesiones trienales normales de la
Asamblea. El total de consignaciones asignadas y traspasadas no
excedera de la consignacion total autorizada mas los montos
traspasados del afo anterior. Cualquier saldo de consignaciones
disponibles se cancelara.

2. Con efectos a partir del 1 de enero de 1998, el inciso c) del
parrafo 5.2 del Reglamento financiero quedara enmendado por un
periodo experimental de tres afios como se indica a continuacion:

Articulo V
Consignaciones

52

¢) sinperjuicio de lo estipulado en a) y b), hasta la cantidad en
que los ingresos varios reales correspondientes a uno o mas
ejercicios econdmicos que todavia no se hayan sometido a la
aprobacion de la Asamblea, excedan de la cantidad de
ingresos varios prevista por la Asamblea al aprobar las
consignaciones correspondientes a dicho afio o a dichos afos
para financiar:

i) gastos directamente relacionados con las fuentes de
dichos ingresos varios adicionales; y
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ii) gastos para proyectos nuevos e imprevistos relacionados
con la seguridad aerondutica o que permitan una
ejecucion mas eficiente de los programas de la OACL

3. el Consejo presentara un informe sobre los resultados
adquiridos en relacion con el parrafo 5.2 del Reglamento financiero
al proximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea.

A33-29: Enmienda del Reglamento financiero

Considerando que el Consejo ha revisado considerablemente y
enmendado el Reglamento financiero a fin de aumentar la eficiencia
y eficacia de la Organizacion y notifica a la Asamblea al respecto;

Considerando que el Consejo ha presentado un informe a la
Asamblea sobre su experiencia en la aplicacion, a titulo experi-
mental por un periodo de tres afios, del parrafo 5.2 del Reglamento
financiero enmendado mediante la Resolucion A32-29 de la
Asamblea;

Considerando que el Consejo, basandose en su experiencia, ha
tomado nota de que seria apropiado enmendar nuevamente el
parrafo 5.2 del Articulo V del Reglamento financiero y recomienda
a la Asamblea que apruebe las enmiendas correspondientes
propuestas por el Consejo; y

Considerando que la Asamblea ha tomado nota de las enmiendas
de los Articulos 1V, V, VII, IX, XI y XIII y del Anexo al
Reglamento financiero;

La Asamblea resuelve que:

1. las enmiendas que figuran a continuacién quedan confir-
madas; y

Articulo IV*
Presupuesto

4.7  El proyecto del Consejo ira acompanado de:

¢) un proyecto de resolucion sobre el presupuesto para cada
ejercicio econdmico aprobado por el Consejo, cuya adopcion
recomendard a la Asamblea; tal resolucion especificara, por
programa principal, las consignaciones requeridas para el
ejercicio economico correspondiente. El total de las consig-
naciones requeridas para todos los programas principales de
cada ejercicio econdémico se considerard como la consig-
nacion total autorizada. El proyecto de resolucion sobre el
presupuesto especificara, ademas, la forma en que se pro-
pone financiar la consignacion total autorizada para cada
ejercicio economico y demas informacion pertinente;

Articulo V*
Consignaciones

5.10  El Secretario General podra hacer transferencias de un
programa principal a otro hasta una cantidad que no supere el 10%
por consignacion para cada uno de los programas principales que
intervengan en la transferencia. Por encima de este porcentaje, el
Secretario General podra hacer transferencias de un programa
principal, con la aprobacion previa del Consejo, después de solicitar
el parecer del Comité de Finanzas. Tales transferencias se notificaran
a la Asamblea.

5.11  El Secretario General puede posponer la ejecucion de
elementos especificos de los subprogramas planificada para un tercer
ejercicio financiero de un trienio hasta el primer ejercicio financiero
del préximo trienio. Con la aprobacion del Consejo, la parte de la
consignacion correspondiente a la actividad pospuesta, permanecera
disponible para obligacion durante los 12 meses siguientes al final
del ejercicio financiero para el cual se habia aprobado y por un
ulterior periodo de 12 meses en la medida que se requiera para
cancelar obligaciones, que no se hayan liquidado, en las que se haya
incurrido en los 12 meses precedentes.

Articulo VII
Creacién y administraciéon de fondos

7.2 El Secretario General podra crear fondos o cuentas espe-
ciales para actividades que se financien por si mismas (en las que los
costos se compensan con los ingresos); dichos fondos o cuentas
especiales se administraran de conformidad con este Reglamento, a
no ser que se disponga de otro modo. Todo superavit se retendra
para financiar las compras relacionadas con las actividades para las
cuales se establecio el fondo o la cuenta y podra traspasarse al
siguiente ejercicio. En caso de déficit al finalizar un ejercicio
economico, el déficit se traspasara al siguiente ejercicio y se
compensara mediante los ingresos obtenidos en dicho periodo.
Ningtin déficit se financiara con cargo al presupuesto del programa
regular.

7.7 El Secretario General estd autorizado a cobrar por
servicios proporcionados por la Organizaciéon. Estos ingresos,
conjuntamente con los ingresos por intereses o de inversiones de los
mismos, se utilizaran para rembolsar la totalidad, o parte, de los
costos en que haya incurrido la Organizacion en la generacion y
administracion de estos servicios.

* Las enmiendas de los parrafos 4.7 y 5.10 entran en vigor el
1 de enero de 2002.
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Articulo IX
Cooperacion técnica

9.3 El costo de administracion y ejecucion de los programas
de cooperacion técnica de la Organizacion sera sufragado por los
organismos, gobiernos y otras entidades que aporten los fondos para
cooperacion técnica. Para los proyectos del Programa de las
Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD), los gastos adminis-
trativos se determinaran en coordinacion con el PNUD, y para todos
los demas proyectos, se determinaran honorarios administrativos
sobre la base de los costos estimados en que incurriria la OACI para
la ejecucion del proyecto.

9.5 Los calculos presupuestarios para el AOSC, una vez
examinados por el Comité de Cooperacion técnica y el Comité de
Finanzas y aprobados por el Consejo, se presentaran con el presu-
puesto del programa regular a la Asamblea. La Asamblea examinara
y aprobara los célculos presupuestarios AOSC. El Secretario General
hara los ajustes necesarios a los calculos presupuestarios aprobados
durante el periodo presupuestario correspondiente a fin de sumi-
nistrar servicios adecuados de administracion y apoyo a los
programas de cooperacion técnica de la Organizacion, dentro de los
términos de este Reglamento financiero, y dentro de las cantidades
de fuentes extrapresupuestarias provistas a la Organizacion para este
fin, e informara al Comité de Finanzas sobre los mismos. Cualquier
ajuste a los gastos administrativos y de funcionamiento ordinarios
anuales que exceda de un aumento del 10% sobre la cantidad
aprobada por la Asamblea, o previamente aprobada por el Consejo
de conformidad con estas disposiciones, quedara sujeto a la apro-
bacioén previa del Consejo.

Articulo XI
Control interno y auditoria interna

11.4  El Secretario General, previa aprobacion del Comité de
Finanzas, podra dar por canceladas en cada caso en que las canti-
dades correspondientes excedan de $20 000 en valor original, las
pérdidas de numerario, existencias y otros haberes siempre que, con
las cuentas anuales, se someta a los auditores un estado de todas las
cuentas canceladas.

Articulo XIII
Auditoria externa

13.1 Con sujecién a la confirmaciéon de la Asamblea, el
Consejo nombrara un Auditor externo, quien sera el Auditor general
(o funcionario que ejerza una funcion equivalente) de un Estado
contratante, para que proceda anualmente, y siempre que se

considere necesario por razones especiales, a una auditoria inde-
pendiente de los fondos, haberes y cuentas de la Organizacion. El
nombramiento serd por el periodo que determine el Consejo y
confirme la Asamblea.

13.2  Siel Auditor externo cesa en sus funciones como Auditor
general (o funcionario que ejerza una funcion equivalente) en su
propio pais, su mandato como Auditor externo cesara también y sera
sucedido como Auditor externo por su sucesor como Auditor general
sujeto ala aprobacion del Consejo. En cualquier otro caso el Auditor
externo no podra ser destituido durante su mandato, excepto por la
propia Asamblea.

13.3  No mas tarde del 15 de mayo siguiente a la terminacion
del ejercicio econdmico, o seis semanas después de haberse despa-
chado los estados financieros previstos en 12.4, si esto ultimo ocurre
después de esa fecha, el informe del Auditor externo relativo a su
auditoria anual dirigido a la Asamblea sera entregado al Consejo,
con los comentarios del Secretario General sobre el mismo.
El Consejo examinara los comentarios del Secretario General sobre
las medidas que éste prevé adoptar con respecto a las recomen-
daciones sustantivas del informe del Auditor externo. El Consejo
presentara a la Asamblea, en su siguiente periodo de sesiones, el
informe del Auditor externo, los comentarios del Secretario General
y sus propios comentarios al respecto.

ANEXO DEL REGLAMENTO
FINANCIERO

Atribuciones adicionales que rigen
la auditoria externa

5. El Auditor externo emitira y firmara un dictamen sobre los
estados financieros de la Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional. Este dictamen comprenderd los siguientes elementos
basicos:

a) laidentificacion de los Estados financieros auditados;

b) una referencia a la responsabilidad del Secretario General y
a la responsabilidad del Auditor externo;

c) una referencia a las normas de auditoria aplicadas;
d) una descripcion de la labor realizada;

e) unaexpresion de dictamen sobre los estados financieros con
respecto a si:

i) los estados financieros presentan debidamente la
posicion financiera al cierre del ejercicio y los resultados
de las operaciones correspondientes al ejercicio;

ii) los estados financieros se prepararon de conformidad
con las politicas de contabilidad expuestas;
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g)
h)

2.

iii) las politicas de contabilidad se aplicaron con un criterio
coherente con el aplicado en el ejercicio financiero
anterior;

la expresion de un dictamen sobre el cumplimiento de las
transacciones respecto al Reglamento financiero y las
disposiciones juridicas del caso;

la fecha del dictamen,;
el nombre y cargo del Auditor externo; e

de ser necesario, una referencia al informe del Auditor
externo sobre los estados financieros.

Se enmiende el parrafo 5.2 del Reglamento financiero, con

efecto a partir del 1 de enero de 2002, como se indica a conti-

nuacion.
Articulo V
Consignaciones
5.2 El Consejo podra aprobar consignaciones para un

determinado ejercicio econdomico, ademas de las votadas por la
Asamblea, en la forma siguiente:

a)

b)

<)

hasta una cantidad que no exceda del 2% de la consignacion
total autorizada respecto al primer aflo siguiente al de la
adopcion del presupuesto, del 4% de la consignacion total
autorizada respecto al segundo afio ni del 2% de la consig-
nacion total autorizada respecto al tercer aflo, para cubrir
gastos imprescindibles, aparte de los especificados en 5.2 b)

y©);

hasta $100 000 para gastos relacionados con nuevos pro-
yectos de caracter urgente, tales como el financiamiento
temporal de un aeropuerto o de una instalacion o servicio de
navegacion aérea, cuya inexistencia o interrupcion pudiera
dar lugar a dificultades graves o constituir un peligro para la
navegacion aérea internacional si el Consejo no adoptase
medidas inmediatas, y respecto a las cuales se espera tomar
medidas para su financiamiento colectivo de conformidad
con el Capitulo XV del Convenio; y

sin perjuicio de lo estipulado en a) y b), hasta la cantidad en
que los ingresos varios reales correspondientes a uno o mas
ejercicios economicos que todavia no se hayan sometido a la
aprobacion de la Asamblea, excedan de la cantidad de
ingresos varios prevista por la Asamblea al aprobar las
consignaciones correspondientes a dicho afio o a dichos afos
para financiar:

i) gastos directamente relacionados con las fuentes de
dichos ingresos varios adicionales; y

ii) gastos para proyectos relacionados con la seguridad
aeronautica o que permitan una ejecucion mas eficiente
de los programas de la OACI.

CUOTAS

A21-33: Prorrateo de los gastos de la OACI entre

los Estados contratantes (Principios que
deben aplicarse en la determinacion de
las escalas de cuotas)

La Asamblea resuelve:

1.

Que las escalas de cuotas para el prorrateo de los gastos de

la Organizacion se determinen a base de los principios que se
exponen a continuacion:

a)

b)

©)

Los principios generales que rigen el prorrateo de los gastos
entre los Estados contratantes son:

1. capacidad de pago del Estado contratante, calculada
segun su renta nacional, tomando en consideracion la
renta nacional por habitante;

2. el interés e importancia del Estado contratante en la
aviacion civil;

3. elempleo de un sistema de porcentaje para prorratear la
parte con que cada Estado debe contribuir a sufragar los
gastos de la Organizacion del total de 100%;

4. ladeterminacion de la cuota maxima y minima.

Respecto a los principios enunciados en el parrafo a):

1. el sistema de porcentaje expresara las cuotas de los
Estados hasta dos decimales;

2. lacuotaminima de un Estado contratante sera del 0,06%
respecto a un ejercicio econdmico completo;

3. lacuota maxima de un Estado contratante no excedera,
como cuestion de principio y en ningun afio, del 25%
del total de las cuotas.

Enlaaplicacion de los principios enunciados en el parrafo a)
se tendra en cuenta lo siguiente:

1. en el calculo de cada escala, la capacidad de pago se
considerara en un 75%, y el interés y la importancia en
la aviacion civil en un 25%, obteniendo de estos
porcentajes coeficientes para cada Estado expresados en
porcentajes de la totalidad;

2. al tener en cuenta la capacidad de pago de los Estados
contratantes inicamente se consideraran como sujetas a
evaluacion cuantitativa y para su inclusion en la escala
calculada, la renta nacional total y la renta per capita;

*3. el ajuste de la renta nacional de cada Estado se basara en
una reducciéon maxima posible del 60% para los Estados
que tengan una renta per capita menor de $1 500;

* Sustituida por la Clausula 1 de la Resolucion A23-24.
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4. el interés y la importancia en la aviacion civil se
determinaran por la capacidad de toneladas-kilometros
disponibles en los servicios aéreos regulares de cada
Estado;

5. lacapacidad de toneladas-kilometros se considerara en
un 75% para los servicios internacionales y en un 25%
para los servicios interiores.

d) Ladiferencia entre la cuota maxima, mediante la aplicacion
de los principios, y la cuota maxima fijada, se distribuira
entre los Estados contratantes restantes aplicando los mismos
principios.

e) El aumento de la cuota de un Estado, comparado con la del
afio anterior expresado en porcentaje de las cuotas totales, no
excedera del 10% de la cuota del afo anterior, o del 0,07%
de la cuota total, contandose la cifra que sea mayor.

2. Que las escalas aprobadas de cuotas no se ajustaran para
incluir las cuotas de los nuevos Estados miembros que ingresan en
la Organizacién durante el intervalo que transcurre entre dos
Asambleas; se retendran las cuotas de estos nuevos Estados, ademas
de la actual escala del 100%, y sus cuotas se acreditaran al fondo
general;

3. Quelos proyectos de las escalas de cuotas para cada uno de
los trienios sucesivos sean preparados por el Secretario General de
conformidad con los principios establecidos en la clausula 1); y

4. Que mediante la presente resolucion quedan refundidos los
actuales principios de la Organizacion en materia de contribuciones
y que, a partir del 1 de enero de 1975 quedan sustituidas y anuladas
las siguientes resoluciones: A12-30, A18-24, A18-25, A19-3, A19-4
y A19-5.

A23-24: Prorrateo de los gastos de la OACI entre los
Estados contratantes (Principios que deben
aplicarse al fijar las escalas de cuotas)

La Asamblea reconoce:

1. Que como criterio de larga data, con raras excepciones, la
Organizacion hautilizado una férmula de reduccion por concepto de
bajos ingresos per capita que se ha alineado con la formula corres-
pondiente de las Naciones Unidas;

2. Que la Organizacion confia en las Naciones Unidas para
disponer de los datos relativos a la renta nacional de los Estados
contratantes;

3. Que la mayoria de los Estados contratantes de la
Organizacion son también miembros de las Naciones Unidas y
participan en la adopcion de sus decisiones relativas a estas
cuestiones; y

4. Que varios Estados han indicado que ya han empezado a
tomar medidas financieras a nivel nacional, a fin de cumplir sus
obligaciones con la Organizacion para 1981, a base de los proyectos
de presupuestos del Consejo y de las escalas de cuotas propuestas
presentados con anterioridad al 23° periodo de sesiones de la
Asamblea; por consiguiente,

Resuelve: que, con efecto a partir del calculo de las escalas de
cuotas para 1984, 1985 y 1986 y afos subsiguientes, se enmiende la
Cléausula 1 ¢) 3 de la Resolucion A21-23 para que diga: “el ajuste de
la renta nacional de cada Estado se basara en los acuerdos vigentes
en este aspecto en las Naciones Unidas, en el momento en que el
Secretario General prepare las escalas de cuotas de la Organizacion.”

A31-20: Prorrateo de los gastos de la OACI
entre los Estados contratantes

(Principios que deben aplicarse en la determinacion de las escalas de
cuotas)

La Asamblea reconoce:

1. que el principio del limite de la cuota per capita no se ha
aplicado para determinar las escalas de la OACI desde el trienio
1972-1974;y

2. que la Asamblea General de las Naciones Unidas ha elimi-
nado el principio del limite de la cuota per capita por lo que respecta
a la formulacion y fijacion de las escalas de las Naciones Unidas
desde 1977; y, por consiguiente,

Resuelve que, a efectos del célculo de las escalas de cuotas para
1996, 1997 y 1998 y afios subsiguientes, se declare no vigente la
Clausula 1, apartado f), de la Resolucion A21-33.

A26-23: Medios para evitar las demoras en el pago
de las cuotas

La Asamblea, tomando nota de que:

1.  Deconformidad conla Clausula 5 de la Resolucion A24-28,
el Consejo ha rendido informe a la Asamblea y ésta ha examinado
los medios para evitar el problema que plantean las demoras en el
pago de las cuotas;

2. Si bien los atrasos a largo plazo crean dificultades finan-
cieras a la Organizacion, son particularmente preocupantes los
atrasos en el pago de las cuotas correspondientes al aflo en curso,
por cuanto ocasionan una falta de liquidez y comprometen la capa-
cidad de la Organizacion respecto al cumplimiento de sus obliga-
ciones del momento;

3. Alprepararel presupuesto, solo deben preverse los ingresos
en concepto de intereses que devengaran las inversiones del fondo
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de capital circulante no utilizado. No deben tenerse en cuenta otros
ingresos en concepto de intereses que dependan de la fecha de
liquidacién de las cuotas por parte de los Estados contratantes, ya
que dicha fecha escapa al control de la Organizacion.

Resuelve:

1. Queseintensifique la practica seguida actualmente de entrar
en contacto directo con los Estados para tratar de lograr el pago
oportuno de las cuotas correspondientes al afio en curso, infor-
mandoles de las graves repercusiones que las demoras en el pago de
las cuotas tienen en el funcionamiento de la Organizacion;

2. Que se establezca un plan de incentivos, que entre en vigor
a partir del 1 de enero de 1987, para fomentar el pago oportuno de
las cuotas, con arreglo a cuyo plan se distribuirian a los Estados
contratantes determinadas cantidades del superavit realizado en cada
uno de los tres ejercicios anteriores al afio de celebracion de la
Asamblea, hasta un maximo equivalente a los intereses devengados
por las inversiones de la Organizacion durante cada uno de esos
afios, segun una escala ponderada basada en las fechas y cuantia de
las cuotas abonadas correspondientes al afio en curso, asi como la
parte de los superavit no distribuidos acumulados en los presu-
puestos de afios anteriores;

3. Quedespués de que la Asamblea haya adoptado las cuentas
intervenidas, se prorrateara entre los Estados contratantes una
cantidad de incentivo equivalente a los intereses devengados durante
los tres afios, segun los puntos de incentivo acumulados a lo largo
del trienio. Si la cuantia del superavit que puede prorratearse es
inferior a los intereses devengados, solo se prorrateara la cantidad
disponible para la distribucion. La parte correspondiente de los
incentivos asi calculada se distribuira entre los Estados contratantes,
junto con los restantes superavit presupuestarios, de conformidad
con 6.2 a) del Reglamento financiero.

A31-25, Insta Clausula 1: Fondo de capital circulante

A32-26: Contribuciones al fondo general para 1999,
2000y 2001

La Asamblea resuelve que las cantidades fijadas a los Estados
contratantes para 1999, 2000 y 2001 en cumplimiento del
Articulo 61, Capitulo XII del Convenio, se determinaran de confor-
midad con las escalas expuestas a continuacion:

1999 2000 2001

% % %
Afganistan 0,06 0,06 0,06
Albania 0,06 0,06 0,06
Alemania 7,87 7,80 7,76
Angola 0,06 0,06 0,06

Antigua y Barbuda 0,06 0,06 0,06

Arabia Saudita
Argelia
Argentina
Armenia
Australia

Austria
Azerbaiyan
Bahamas
Bahrein
Bangladesh

Barbados
Belaras
Bélgica
Belice
Benin

Bhutan

Bolivia

Bosnia y Herzegovina
Botswana

Brasil

Brunei Darussalam
Bulgaria

Burkina Faso
Burundi

Cabo Verde

Camboya
Camerun
Canada
Chad
Chile

China
Chipre
Colombia
Comoras
Congo

Costa Rica
Cote d’Ivoire
Croacia
Cuba
Dinamarca

Djibouti

Ecuador

Egipto

El Salvador

Emiratos Arabes Unidos

Eritrea
Eslovaquia
Eslovenia
Espafia

Estados Unidos

1999
%

0,64
0,08
0,51
0,06
1,67

0,75
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,89
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
1,51

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
2,46
0,06
0,23

0,99
0,06
0,15
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,54

0,06
0,06
0,16
0,06
0,28

0,06
0,06
0,06
2,07

25,00

2000
%

0,64
0,08
0,58
0,06
1,65

0,75
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,88
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
1,50

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
2,44
0,06
0,22

1,09
0,06
0,15
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,53

0,06
0,06
0,16
0,06
0,28

0,06
0,06
0,06
2,05

25,00

2001
%

0,63
0,08
0,65
0,06
1,64

0,74
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,88
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
1,49

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
2,43
0,06
0,22

1,14
0,06
0,14
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,53

0,06
0,06
0,16
0,06
0,28

0,06
0,06
0,06
2,04

25,00
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1999 2000 2001 1999 2000 2001
% % % % % %
Estonia 0,06 0,06 0,06 Liberia 0,06 0,06 0,06
Etiopia 0,06 0,06 006 Lituania 0,06 0,06 006
Federacion de Rusia 1,18 1,17 1,17 Luxemburgo 0,06 0,06 0,06
Fiji 0,06 0,06 0,06 Madagascar 0,06 0,06 0,06
Filipinas 0,25 0,24 0,24 Malasia 0,42 0,47 0,47
Finlandia 048 047 047 Malawi 0,06 006 006
Francia 541 536 534 Maldivas 0,06 0,06 006
Gabén 0,06 006 0,06 Mali 0,06 0,06 0,06
Gambia 0,06 006 0,06 Malta 0,06 0,06 0,06
Georgia 0,06 0,06 0,06 Marruecos 0,09 0,09 0,09
Mauricio 0,06 0,06 0,06
Ghana 0,06 0,06 0,06 Mauritania 0,06 0,06 0,06
Granada 0,06 0,06 0,06 México 0,80 0,84 0,84
Grecia 0,34 0,34 0,34 Micronesia (Estados Federados de) 0,06 0,06 0,06
Guatemala 0,06 0,06 0,06 Moénaco 0,06 0,06 0,06
Guinea 0,06 0,06 006
Mongolia 0,06 0,06 0,06
Guinea-Bissau 0,06 0,06 0,06 Mozambique 0,06 0,06 0,06
Guinea Ecuatorial 0,06 0,06 0,06 Myanmar 0,06 0,06 0,06
Guyana 0,06 006 006 Namibia 0,06 0,06 006
Haiti 0,06 0,06 0,06 Nauru 0,06 0,06 0,06
Honduras 0,06 0,06 0,06
Nepal 0,06 0,06 0,06
Hungria 012 012 0,12 Nicaragua 0,06 0,06 0,06
India 040 0,40 0,40 Niger 0,06 006 006
. Nigeria 0,06 0,06 0,06
Indonesia 0,42 0,41 0,41
Irén (Repablica Islamica del) 016 016 0.6 Noruega 0,49 049 049
Iraq 0,06 0,06 006 Nueva Zelandia 038 038 038
Omén 0,08 0,08 0,08
Irlanda 0,22 0,21 0,21 Paises Bajos 1,98 1,96 1,95
Islandia 0,06 0,06 0,06 Pakistan 0,18 0,18 0,18
Islas Cook 0,06 0,06 0,06 Palau 0,06 0,06 0,06
Islas Marshall 0,06 0,06 0,06
Islas Salomén 0,06 0,06 0,06 Panama 0,06 0,06 0,06
Papua Nueva Guinea 0,06 0,06 0,06
Israel 044 044 044 Paraguay 0,06 006 006
Italia 410 407 405 Perd 0,10 0,10 0,10
Jamahiriya Arabe Libia 0,09 0,09 0,08 Polonia 0.19 0.19 0.19
Jamaica 0,06 0,06 0,06
Jap6n 1537 1533 15,27 Portugal 0,39 0,39 0,39
Qatar 0,06 0,06 0,06
Reino Unido 5,60 5,55 5,53
Jordania 0,09 0,09 009 Republica Arabe Siria 0,08 0,08 008
Kazajstan 0,06 0,06 0,06 Republica Centroafricana 0,06 0,06 0,06
Kenya 0,06 0,06 0,06
Kirguistan 0,06 006 006 Repiblica Checa 0,10 010 0,10
Kiribati 0,06 0,06 0,06 Repiiblica de Corea 1,50 1,65 1,81
Republica Democratica del Congo 0,06 0,06 0,06
Kuwait 0,18 0,18 0,18 Repuiblica Democratica Popular Lao 0,06 0,06 0,06
La ex Republica Yugoslava Republica de Moldova 0,06 0,06 0,06
de Macedonia 0,06 0,06 0,06
Lesotho 0,06 0,06 0,06 Republica Dominicana 0,06 0,06 0,06
Letonia 0,06 0,06 0,06 Republica Popular Democratica
Libano 0,06 0,06 0,06 de Corea 0,06 0,06 0,06
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1999 2000 2001

% % %
Republica Unida de Tanzania 0,06 0,06 0,06
Rumania 0,08 0,07 0,07
Rwanda 0,06 0,06 0,06
Samoa 0,06 0,06 0,06
San Marino 0,06 0,06 0,06
Santa Lucia 0,06 0,06 0,06
Santo Tomé y Principe 0,06 0,06 0,06
San Vicente y las Granadinas 0,06 0,06 0,06
Senegal 0,06 0,06 0,06
Seychelles 0,06 0,06 0,06
Sierra Leona 0,06 0,06 0,06
Singapur 0,98 1,01 1,00
Somalia 0,06 0,06 0,06
Sri Lanka 0,06 0,06 0,06
Sudafrica 0,45 0,45 0,45
Sudan 0,06 0,06 0,06
Suecia 0,83 0,82 0,82
Suiza 1,23 1,22 1,21
Suriname 0,06 0,06 0,06
Swazilandia 0,06 0,06 0,06
Tailandia 0,54 0,54 0,54
Tayikistan 0,06 0,06 0,06
Togo 0,06 0,06 0,06
Tonga 0,06 0,06 0,06
Trinidad y Tabago 0,06 0,06 0,06
Tanez 0,06 0,06 0,06
Turkmenistan 0,06 0,06 0,06
Turquia 0,44 0,44 0,43
Ucrania 0,16 0,16 0,16
Uganda 0,06 0,06 0,06
Uruguay 0,06 0,06 0,06
Uzbekistan 0,06 0,06 0,06
Vanuatu 0,06 0,06 0,06
Venezuela 0,18 0,18 0,18
Viet Nam 0,06 0,06 0,06
Yemen 0,06 0,06 0,06
Zambia 0,06 0,06 0,06
Zimbabwe 0,06 0,06 0,06

100,00 100,00 100,00

A33-26: Cuotas para el fondo general correspondiente
a los afios 2002, 2003 y 2004

La Asamblea resuelve que las cantidades fijadas a los Estados
contratantes para 2002, 2003 y 2004 en cumplimiento del
Articulo 61, Capitulo XII del Convenio, se determinaran de confor-
midad con las escalas expuestas a continuacion:

Afganistan
Albania
Alemania
Andorra
Angola

Antigua y Barbuda
Arabia Saudita
Argelia

Argentina
Armenia

Australia
Austria
Azerbaiyan
Bahamas
Bahrein

Bangladesh
Barbados
Belaras
Bélgica
Belice

Benin

Bhutan

Bolivia

Bosnia y Herzegovina
Botswana

Brasil

Brunei Darussalam
Bulgaria

Burkina Faso
Burundi

Cabo Verde
Camboya
Camerun
Canada
Chad

Chile
China
Chipre
Colombia
Comoras

Congo

Costa Rica
Cote d’Ivoire
Croacia
Cuba

Dinamarca
Djibouti

2002
%

0,06
0,06
7,74
0,06
0,06

0,06
0,63
0,07
0,72
0,06

1,66
0,77
0,06
0,06
0,06

0,07
0,06
0,06
0,95
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

1,64
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
2,30
0,06

0,29
1,25
0,06
0,21
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,57
0,06

2003
%

6,00
6,00
7,63
6,00
6,00

0,06
0,62
7,00
0,79
0,06

1,64
0,76
0,06
0,06
0,06

0,07
0,06
0,06
0,93
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

1,80
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
2,26
0,06

0,29
1,38
0,06
0,25
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,56
0,06

2004
%

6,00
6,00
7,55
6,00
6,00

0,06
0,61
0.07
0,86
0,06

1,62
0,75
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
0,92
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

1,98
0,06
0,06
0,06
0,06

0,06
0,06
0,06
2,24
0,06

0,29
1,52
0,06
0,25
0,06

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,55
0,06
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2002 2003 2004 2002 2003 2004
% % % % % %
Ecuador 0,06 0,06 0,06 Kiribati 0,06 0,06 0,06
Egipto 0,17 0,17 0,17 Kuwait 0,17 0,17 0,17
El Salvador 0,06 0,06 0,06 La ex Republica Yugoslava
de Macedonia 0,06 0,06 0,06
Emiratos Arabes Unidos 0,35 0,36 0,36 Lesotho 0,06 0,06 0,06
Eritrea 0,06 0,06 0,06 Letonia 0,06 0,06 0,06
Eslovaquia 0,06 0,06 0,06
Eslovenia 0,06 0,06 0,06 Libano 0,06 0,06 0,06
Espaiia 2,04 2,01 1,99 Liberia 0,06 0,06 0,06
Lituania 0,06 0,06 0,06
Estados Unidos 25,00 25,00 25,00 Luxemburgo 0,13 0,20 0,24
Estonia 0,06 0,06 0,06 Madagascar 0,06 0,06 0,06
Etiopia 0,06 0,06 0,06
Federacion de Rusia 0,84 0,83 0,82 Malasia 0,54 0,54 0,54
Fiji 0,06 0,06 0,06 Malawi 0,06 0,06 0,06
Maldivas 0,06 0,06 0,06
Filipinas 0,17 0,17 0,17 Mali 0,06 0,06 0,06
Finlandia 0,44 0,43 0,43 Malta 0,06 0,06 0,06
Francia 5,40 5,32 5,27
Gabon 0,06 0,06 0,06 Marruecos 0,10 0,10 0,10
Gambia 0,06 0,06 0,06 Mauricio 0,06 0,06 0,06
Mauritania 0,06 0,06 0,06
Georgia 0,06 0,06 0,06 México 0,92 0,93 0,92
Ghana 0,06 0,06 0,06 Micronesia (Estados Federados de) 0,06 0,06 0,06
Granada 0,06 0,06 0,06
Grecia 0,41 0,45 0,44 Mobnaco 0,06 0,06 0,06
Guatemala 0,06 0,06 0,06 Mongolia 0,06 0,06 0,06
Mozambique 0,06 0,06 0,06
Guinea 0,06 0,06 0,06 Myanmar 0,06 0,06 0,06
Guinea-Bissau 0,06 0,06 0,06 Namibia 0,06 0,06 0,06
Guinea Ecuatorial 0,06 0,06 0,06
Guyana 0,06 0,06 0,06 Nauru 0,06 0,06 0,06
Haiti 0,06 0,06 0,06 Nepal 0,06 0,06 0,06
Nicaragua 0,06 0,06 0,06
Honduras 0,06 0,06 0,06 Niger 0,06 0,06 0,06
Hungria 0,12 0,12 0,12 Nigeria 0,06 0,06 0,06
India 0,40 0,40 0,39
Indonesia 0,25 0,25 0,24 Noruega 0,51 0,50 0,50
Iran (Republica Islamica del) 0,23 0,24 0,24 Nueva Zelandia 0,37 0,36 0,36
Oman 0,08 0,08 0,08
Iraq 0,10 0,09 0,09 Paises Bajos 1,97 1,94 192
Irlanda 0,28 0,28 0,28 Pakistan 0,16 0,16 0,16
Islandia 0,06 0,06 0,06
Islas Cook 0,06 0,06 0,06 Palau 0,06 0,06 0,06
Islas Marshall 0,06 0,06 0,06 Panamé 0,06 0,06 0,06
Papua Nueva Guinea 0,06 0,06 0,06
Islas Salomon 0,06 0,06 0,06 Paraguay 0,06 0,06 0,06
Israel 0,48 0,47 0,47 Pert 0,10 0,09 0,09
Italia 3,78 3,73 3,69
Jamahiriya Arabe Libia 0,06 0,06 0,06 Polonia 0,26 0,31 0,31
Jamaica 0,06 0,06 0,06 Portugal 0,41 0,40 0,40
Qatar 0,06 0,06 0,06
Japon 14,58 14,36 14,22 Reino Unido 5,39 5,31 5,26
Jordania 0,06 0,06 0,06 Republica Arabe Siria 0,07 0,07 0,07
Kazajstan 0,06 0,06 0,06
Kenya 0,06 0,06 0,06 Republica Centroafricana 0,06 0,06 0,06
Kirguistan 0,06 0,06 0,06 Republica Checa 0,17 0,16 0,16
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Republica de Corea

Repuiblica Democratica del Congo
Repuiblica Democratica Popular Lao
Republica de Moldova

Republica Dominicana

Republica Popular Democratica

de Corea

Republica Unida de Tanzania

Rumania
Rwanda
Samoa

San Marino
Santa Lucia

Santo Tomé y Principe
San Vicente y las Granadinas

Senegal

Seychelles
Sierra Leona
Singapur
Somalia

Sri Lanka

Sudafrica
Sudan
Suecia
Suiza
Suriname

Swazilandia
Tailandia
Tayikistan
Togo

Tonga

Trinidad y Tabago
Tunez
Turkmenistan
Turquia

Ucrania

Uganda
Uruguay
Uzbekistan
Vanuatu
Venezuela

Viet Nam
Yemen
Yugoslavia
Zambia
Zimbabwe

2002 2003 2004
% % %
1,99 2,19 236
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 0,06 0,06
0,07 007 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
Lo 1,15 1,14
0,06 0,06 0,06
0,06 006 0,06
052 053 0,53
0,06 006 0,06
0,78 77 0,76
125 123 1,22
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
058 058 0,57
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 0,06 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
045 044 044
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
020 0119 0,19
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 006 0,06
0,06 0,06 0,06
0,06 0,06 0,06

100,00 100,00 100,00

A33-25: Confirmacion de las medidas tomadas por el

Consejo al fijar las cuotas para el fondo general
y determinar los anticipos al fondo de capital
circulante de los Estados que se han

adherido al Convenio

La Asamblea:

1.

a)

b)

2.

Toma nota de que:

en los parrafos 6.9 y 7.4 del Reglamento financiero se
dispone que el Consejo, cuando la Asamblea no esté en
sesion, fijara las cuotas y anticipos de los nuevos Estados
contratantes, a reserva de que se aprueben o ajusten durante
el siguiente periodo de sesiones de la Asamblea; y

el Consejo ha procedido en consecuencia por lo que respecta
alos Estados que pasaron a ser miembros de la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional después del 32° periodo de
sesiones de la Asamblea, que deben pagar la cuota indicada
mas adelante;

Confirma la decision del Consejo de fijar las cuotas y anti-

cipos de los siguientes Estados en los porcentajes indicados,
debiendo aplicarse dicho porcentaje a cada Estado contratante a
partir de la fecha indicada a continuacién:

Nombre del Fecha en que Fecha de Porcentaje
nuevo Estado paso a ser aplicacion de la cuota
contratante miembro de la cuota 2001
La Republica 13 de enero 1 de febrero 0,06%
Federativa de de 2001 de 2001 para 2001
Yugoslavia
Andorra 25 de febrero 1 de marzo 0,06%
de 2001 de 2001 para 2001
PRESUPUESTOS

A32-24: Presupuestos correspondientes a 1999,

2000y 2001

A. Presupuesto por programas
para 1999-2000-2001

La Asamblea toma nota de que:

1.

2.

de conformidad con el Articulo 61 del Convenio, el Consejo

ha presentado a la Asamblea los proyectos de presupuesto anual
(cifras AOSC indicativas) correspondientes a los ejercicios econo-
micos de 1999, 2000 y 2001, y ésta los ha considerado;

de conformidad con los Articulos 49, apartado ), y 61 del

Convenio, la Asamblea aprueba los presupuestos de la Orga-
nizacion; y
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Reconociendo que los gastos de los servicios administrativos y
operacionales (AOSC) del Programa de cooperacion técnica se
cubren principalmente con los ingresos provenientes de la ejecucion
de proyectos encomendada a la OACI por fuentes externas de
financiacion como el Programa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo, los gobiernos y otras fuentes;

Reconociendo que la magnitud del Programa de cooperacion
técnica no puede determinarse con gran exactitud hasta que los
gobiernos de los paises donantes y beneficiarios decidan sobre los
proyectos pertinentes;

Reconociendo que a causa de las citadas dificultades, las cifras
netas anuales del presupuesto AOSC correspondientes a 1999, 2000
y 2001 que figuran a continuacioén constituyen inicamente calculos
indicativos:

Programa de cooperacion técnica

1999 2000 2001

4190 000 4206 000 4 370 000
Reconociendo que la cooperacion técnica es un medio indis-
pensable para promover el desarrollo y la seguridad de la aviacion

civil; y

Reconociendo las circunstancias que enfrenta el Programa de
cooperacion técnica de la Organizacion y la necesidad de seguir
tomando medidas;

La Asamblea resuelve:

1. aprobar por la presente el presupuesto indicativo de los
gastos de los servicios administrativos y operacionales (AOSC) del
Programa de cooperacion técnica, en la inteligencia de que, dentro
del marco de las previsiones anuales del presupuesto AOSC, se
reajustara ulteriormente dicho presupuesto indicativo de confor-
midad con las disposiciones del Articulo IX del Reglamento finan-
ciero, siempre que las necesidades globales no excedan en ningin
momento la cuantia de los fondos puestos a disposicion de la
Organizacion con este fin;

2. autorizar por la presente, de acuerdo con el Reglamento
financiero y lo dispuesto en la presente Resolucion, a que se utilicen,
con respecto a los ejercicios de 1999, 2000 y 2001, las cantidades
que siguen para el programa regular, en relaciéon con cada uno de
los afios indicados:

Programa regular

1999 2000 2001
L Politica general y
direccion 785 000 804 000 1313000
II.  Navegacion aérea 7674000 7575000 7655000
II.  Transporte aéreo 4623000 4523000 4590000
Asuntos juridicos 726 000 691 000 702 000

<z

Programas regionales
y otros 17755000 18482000 18926000
VL. Apoyo administrativo 20 129 000 20703 000 21 135000

1999 2000 2001

VII. Finanzas, relaciones
exteriores/
informacion al
publico, y evaluacion
de programas,
auditoria y examen
administrativo 3050 000

3105000 3062000

TOTAL 54742 000 55883000 57383000

Factores de reduccion:
Indices de vacantes (3486 000) (3536 000) (3622 000)

(130000) (66 000) (104 000)
51126000 52281000 53657 000

Reuniones
TOTAL

IX. Programa universal
de auditoria de la
vigilancia de la
seguridad
operacional, que se
financiara con el

superavit de efectivo 1452000 1484000 1517000
TOTAL DE
CONSIGNACIONES
APROBADAS 52578000 53765000 55174000

3. financiar, de conformidad con el Reglamento financiero
y segun se indica a continuacion, las consignaciones totales apro-
badas para cada uno de los afios indicados en la Clausula 2:

1999 2000 2001

a) por asignacion
de cuotas a los
Estados contra-
tantes de acuerdo
con la Resolucion
sobre la escala de
cuotas 47 440 000 48 580 000 49 940 000

b) mediante ingresos

varios 3686000 3701000 3717000

¢) mediante el
superavit de
efectivo 1452 000

1484000 1517000

TOTAL 52578 000 53765000 55174000

B. Utilizacion del superavit de efectivo

La Asamblea toma nota de que:

1. en el parrafo 6.2 del Reglamento financiero se prevé que
todo saldo del superavit de efectivo disponible al terminar el afio
anterior al que se celebre la Asamblea, se destinara a los fines que
ésta determine; y
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2. al 1 de enero de 1998, la cantidad de superavit de efectivo
que podia distribuirse era de $10 514 525.

La Asamblea resuelve que:

1. la Organizacion utilice del saldo del superavit de efectivo
la cantidad de $1 076 000, como créditos a los Estados contratantes,
el 1 de enero de 1999 y segin el plan de incentivos establecido de
conformidad con la Resolucion A26-23 de la Asamblea;

2. la Organizacién asigne la cantidad de $1 452 000,
$1 484 000 y $1 517 000 al Programa universal de auditoria de la
vigilancia de la seguridad operacional el 1 de enero de 1999, el
1 de enero de 2000 y el 1 de enero de 2001, respectivamente;

3. laOrganizacion utilice como créditos a los Estados contra-
tantes, $2 985 525 al 1 de enero de 1999;

4. la Organizacion utilice, a condicion de que el Consejo
determine la suficiencia del nivel del fondo de capital circulante en
el afo 2000, el saldo de $2 000 000 al 1 de enero de 2001, ya sea
como créditos a los Estados contratantes, ya sea como créditos a los
anticipos pagaderos al fondo de capital circulante de conformidad
con la Resolucion A32-28 de la Asamblea;

5. el superavit de efectivo mencionado en las Clausulas 3 y 4
se distribuya a los Estados que hayan pagado sus cuotas corres-
pondientes a los ejercicios financieros en los cuales se hayan
determinado superavit. Sin embargo, a los Estados contratantes que
hayan concertado acuerdos o que tengan ya acuerdos, se acreditara
la parte que les corresponda del superavit de efectivo de confor-
midad con la Resolucion A32-27 de la Asamblea; y

6. los créditos a los Estados contratantes se aplicaran en el
orden habitual, es decir, en primer lugar a los anticipos pagaderos al
fondo de capital circulante, en segundo lugar a las cuotas atrasadas
a partir de las mas antiguas y en tercer lugar a las cuotas del aflo en
curso.

A33-23: Presupuestos correspondientes a 2002,
2003 y 2004

A. Presupuesto por programas
para 2002-2003-2004

La Asamblea toma nota de que:

1. deconformidad conel Articulo 61 del Convenio, el Consejo
ha presentado a la Asamblea los proyectos de presupuesto (cifras
AOSC indicativas) correspondientes a los ejercicios econémicos de
2002, 2003 y 2004, y ésta los ha considerado;

2. de conformidad con los Articulos 49, apartado ), y 61 del
Convenio, la Asamblea aprueba los presupuestos de la Orga-
nizacion; y

Reconociendo que los gastos de los servicios administrativos y
operacionales (AOSC) del Programa de cooperacion técnica se
cubren principalmente con los ingresos provenientes de la ejecucion
de proyectos cuya ejecucion encomiendan a la OACI fuentes
externas de financiacion como el Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo, los gobiernos y otras fuentes;

Reconociendo que la magnitud del Programa de cooperacion
técnica no puede determinarse con gran exactitud hasta que los
gobiernos de los paises donantes y beneficiarios decidan sobre los
proyectos pertinentes;

Reconociendo que a causa de las citadas dificultades, las cifras
netas anuales del presupuesto AOSC correspondientes a 2002, 2003
y 2004 que figuran a continuacion constituyen inicamente calculos
indicativos:

Programa de cooperacion técnica

2002 2003 2004

4399 000 4376 000 4521 000

Reconociendo que la cooperacion técnica es un medio indis-
pensable para promover el desarrollo y la seguridad de la aviacion
civil;

Reconociendo las circunstancias que enfrenta el Programa de
cooperacion técnica de la Organizacion y la necesidad de seguir
tomando medidas;

La Asamblea resuelve:

1. aprobar por la presente el presupuesto indicativo de los
gastos de los servicios administrativos y operacionales (AOSC) del
Programa de cooperacion técnica en la inteligencia de que, dentro
del marco de las previsiones anuales del presupuesto AOSC, se
reajustara ulteriormente dicho presupuesto indicativo de confor-
midad con las disposiciones del Articulo IX del Reglamento finan-
ciero, siempre que las necesidades globales no excedan en ningtin
momento la cuantia de los fondos puestos a disposicion de la
Organizacion con este fin;

2. autorizar por la presente, de acuerdo con el Reglamento
financiero y lo dispuesto en la presente Resolucion, a que se utilicen,
con respecto a los ejercicios de 2002, 2003 y 2004, las cantidades
que siguen para el programa regular, en relacion con cada uno de
los afios indicados:
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Programa regular

2002 2003 2004
1. Politica general y
direccion 1 838 000 888 000 1437000
II.  Navegacion aérea 8236000 8640000 8765000
HI. Transporte aéreo 4491000 4622000 4750000
Asuntos juridicos 786 000 816 000 810 000

<z

Programas regionales

y otros 14761 000 15069000 15411000
VL. Apoyo administrativo 21528000 22039000 22726000
VII. Finanzas, relaciones

exteriores/

informacion al

publico, y evaluacion

de programas,

auditoria y examen

administrativo 3372000 3468000 3479000
VIII. Programa universal

de auditoria de la

vigilancia de la

seguridad operacional 968 000 990 000 1016 000

TOTAL 55980000 56532000 58394000

Programa universal
de auditoria de la
vigilancia de la
seguridad
operacional, que se
financiara con el
superavit de efectivo

VIII. Resto de la continuacion 763 000 808 000 904 000
IX. Ampliacion — 244000 1158000
TOTAL 763000 1052000 2062000
TOTAL CONSIGNA-

CIONES AUTORIZADAS 56 743 000 57 584 000 60 456 000

3. financiar, de conformidad con el Reglamento financiero
y segun se indica a continuacion, las consignaciones totales apro-
badas para cada uno de los afios indicados en la Clausula 2:

2002 2003 2004

a) por asignacion

de cuotas a los

Estados contra-

tantes de acuerdo

con la Resolucion

sobre la escala de

cuotas 49940000 50330000 50500000
b) mediante ingresos

varios 4 544 000 4454 000 4327000

¢) mediante el
superavit de efectivo

TOTAL

2259 000
56 743 000

2 800 000
57 584 000

5629 000
60 456 000

4. que se provean $770 000 a la seguridad de la aviacion para
el trienio 2002-2004 ($250 000 en 2002, $260 000 en 2003 y
$260 000 en 2004), utilizando la diferencia positiva resultante de las
necesidades en dolares canadienses presupuestadas en dolares
estadounidenses y los dolares estadounidenses requeridos para
adquirir doélares canadienses, de conformidad con contratos de
compra a término. Tales fondos estan bajo el control del Consejo y
han de utilizarse de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento
financiero de la OACI.

B. Utilizacién del superavit
de efectivo

La Asamblea toma nota de que:

1. en el parrafo 6.2 del Reglamento financiero se prevé que
todo saldo del superavit de efectivo disponible al cierre del ejercicio
anterior al aflo en que se celebra la Asamblea se destinara a los fines
que ésta determine; y

2. al 1 deenero de 2001, la cantidad de superavit de efectivo
disponible para su distribucion se elevaba a $11 688 000.

La Asamblea resuelve que:

1. del saldo de superavit de efectivo, la Organizacion utilice
la cantidad de $1 000 000 como créditos a los Estados contratantes
el 1 de enero de 2002 y segtin el plan de incentivos establecido de
conformidad con la Resolucion A26-23 de la Asamblea; los Estados
que deseen que se les devuelva o que se atribuya al Ente de
financiacion internacional para la seguridad aeronautica (IFFAS),
la parte que les corresponde del superavit deberian notificarlo al
Secretario General antes del 31 de diciembre de 2001. En caso de
que no se reciba notificacion alguna, el Secretario General consi-
derar4 la cantidad como contribucion voluntaria al Mecanismo de
seguridad de la aviacion AVSEC y notificara a los Estados en
consecuencia;

2. la Organizacion asigne las cantidades de $763 000,
$1 052 000 y $2 062 000 al Programa universal de auditoria de la
vigilancia de la seguridad operacional (resto y continuacion de la
ampliacion) el 1 de enero de 2002, el 1 de enero de 2003 y el 1 de
enero de 2004, respectivamente; y

3. la Organizacion asigne la cantidad de $1 496 000,
$1 748 000 y $3 567 000 para financiar parte del presupuesto del
programa regular correspondiente a los ejercicios de 2002, 2003 y
2004, con miras a reducir al minimo las cuotas fijadas a los Estados
contratantes.

FONDO DE CAPITAL CIRCULANTE

A33-28: Fondo de capital circulante

La Asamblea:

1.  Toma nota de que:
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a)

b)

c)

d)

¢)

g)

h)

i)

de conformidad con la Resolucion A32-28, el Consejo ha
presentado un informe, que la Asamblea ha examinado,
sobre la suficiencia del fondo de capital circulante y la
correspondiente autorizacion para pedir préstamos;

en los ultimos afos, la acumulacion de cuotas atrasadas ha
constituido, junto con las demoras en el pago de las cuotas
del afo en curso, un creciente obstaculo para la ejecucion del
programa de trabajo, al tiempo que ha creado serios
problemas de incertidumbre financiera;

la longitud relativa del ciclo presupuestario trienal de
la OACI influye en la determinacion de un nivel prudente
para el fondo de capital circulante y de la autorizacion para
pedir préstamos, dado que tinicamente la Asamblea puede
fijar cuotas a los Estados contratantes;

dado el nimero de funcionarios permanentes en la
OACI, hay un minimo practicamente irreducible que la
Organizacion debe pagar mensualmente en concepto de
salarios. Esta cantidad no puede ser objeto de reduccion a
corto plazo mediante ajustes en el programa de trabajo ya
que el personal permanente sigue en su puesto y debe recibir
su sueldo de todos modos;

aunque pareciera que las crisis de liquidez pueden evitarse
mediante una gestion cuidadosa de los gastos del programa
de trabajo, las cantidades que se pagan mensualmente no
podrian reducirse a corto plazo por debajo de la cantidad que
se necesita para pagar los sueldos del personal permanente;

la experiencia indica que algunas contribuciones consi-
derables estaban supeditadas a necesidades imperiosas de
caracter politico del Estado en cuestion, y que la OACI no
podia depender del pago de las cuotas aun a finales del afio
correspondiente;

mientras que la entrada de fondos contintie siendo incierta,
la OACI necesitaria el fondo de capital circulante como
fuente de donde sacar fondos para hacer frente a sus inelu-
dibles compromisos financieros;

el superavit del fondo AOSC y otros fondos de la OACI es
otra fuente posible de fondos. Pero la cuantia de dicho
superavit es incierta y el uso de estos fondos se limita a los
fines para los cuales se establecieron. El superavit del AOSC
pertenece al Programa de cooperacion técnica (TCP), y
podria necesitarse para evitar que el TCP recurra al programa
regular para obtener financiacion complementaria. Depender
de esta fuente en lugar de garantizar un nivel apropiado del
fondo de capital circulante podria, por consiguiente, ser un
error de principio y practico y no seria una opcion financiera
prudente;

seglin la situacion financiera actual, no pareceria necesario
fijar cuotas a los Estados contratantes para cubrir los déficit
de efectivo ocasionados por los atrasos en el pago de las
cuotas; y

el Consejo examino el nivel del fondo de capital circulante
en junio y en diciembre de 2000 y determiné que no era

a)

b)

<)

d)

€)

a)

b)

necesario aumentar en el afio 2001 la cuantia del fondo de
capital circulante de $6 millones a $8 millones.

Resuelve que:

la cuantia del fondo de capital circulante se mantenga en
$6 millones para los afios 2002 y 2003;

el Consejo examinard el nivel del fondo de capital circulante
a mas tardar en noviembre de 2003 a fin de determinar la
necesidad de un aumento para 2004;

si el Consejo determina que se justifica, la cuantia del fondo
de capital circulante se establecera en $8 millones para el
afio 2004, dependiendo de los aumentos resultantes de los
anticipos pagados por nuevos Estados miembros de la
Organizacion una vez aprobada la escala de cuotas para
2002. El Consejo examinara las opciones de financiacion en
esa oportunidad y decidira los medios de financiacion;

se autorice al Secretario General, previa aprobacion del
Comité de Finanzas del Consejo, para cubrir las consig-
naciones ordinarias y suplementarias que no pueden finan-
ciarse con cargo al fondo general ni al fondo de capital
circulante, pidiendo prestadas en el exterior las cantidades
necesarias para hacer frente a las obligaciones inmediatas de
la Organizacion, y se exija al Secretario General que las
rembolse con la mayor rapidez posible; el total de tales
deudas pendientes de la Organizacion no excedera en ningun
momento de $3 millones durante el trienio;

el Consejo informara al proximo periodo de sesiones
ordinario de la Asamblea:

i) silacuantia del fondo de capital circulante es suficiente
en funcion de la experiencia en 2001, 2002, y 2003;

ii) si la situacion financiera del fondo general y del fondo
de capital circulante indica la necesidad de aumentar las
cuotas a los Estados contratantes por los déficit de
efectivo ocasionados por los atrasos en el pago de las
cuotas;

iii) si el nivel de autorizacion para contraer empréstitos es
adecuado; y

la Resolucion A32-28 queda anulada y remplazada por la
presente.

Insta:

a todos los Estados contratantes a abonar sus cuotas al
comienzo del afo correspondiente, con objeto de reducir la
probabilidad de que la Organizacion tenga que recurrir al
fondo de capital circulante y a préstamos externos; y

a los Estados en mora a cumplir lo antes posible sus
obligaciones para con la Organizacion, segun lo previsto en
la Resolucion A21-10.
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CUOTAS ATRASADAS

A21-10: Cumplimiento por parte de los Estados
contratantes de sus obligaciones financieras
para con la Organizacion y medidas que han
de tomarse respecto a aquellos Estados
que no cumplan con las mismas

Considerando que el Articulo 62 del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional dispone que la Asamblea podra suspender el
derecho de voto en la Asamblea y en el Consejo a todo Estado
contratante que, en un plazo razonable, no cumpla con sus obliga-
ciones financieras para con la Organizacion;

La Asamblea resuelve:

1. Que todos los Estados contratantes deberian reconocer la
necesidad de pagar sus cuotas en el afio en que las mismas venzan
y tan pronto, dentro de ese mismo ailo, como lo permitan sus
sistemas financieros, a fin de evitar que la Organizacion tenga que
recurrir al fondo de capital circulante para compensar el déficit;

2. Que se den instrucciones al Secretario General para que
envie a todos los Estados contratantes estados trimestrales con
indicacion de las cantidades adeudadas hasta el 31 de diciembre del
ejercicio econdmico anterior;

3. Que se autorice y se pida al Consejo que, por los medios
que juzgue oportunos, negocie y celebre arreglos con los Estados
contratantes atrasados en el pago de sus cuotas, para liquidar con la
Organizacion sus obligaciones financieras acumuladas, teniendo
debidamente en cuenta la situacion economica de los Estados
afectados, y que ponga en conocimiento del proximo periodo de
sesiones de la Asamblea los ajustes y acuerdos concertados;

4.  Que todos los Estados contratantes que se encuentren
atrasados mas de dos afios en el pago de sus cuotas, ademas de
abonar anualmente la totalidad de las cuotas que les correspondan
cada afio:

a) abonen sin dilaciéon parte de sus atrasos, mediante una
aportacion no inferior a $2 000, cantidad minima que se
aumentara proporcionalmente para los Estdos a los que se
haya fijado en la escala de la OACI una cuota superior a la
minima;

b) concierten un acuerdo con la Organizacion, si es que todavia
no lo han hecho, dentro de los seis meses siguientes a la
fecha de pago indicada en el inciso a) anterior, para liquidar
la cantidad adeudada, acuerdo que prevera el pago de dicha
cantidad en un periodo no superior a 10 afios, que a dis-
crecion del Consejo podra prorrogarse, en casos especiales,
hasta 15 o mas afios;

5. Que, deno haberse concertado un acuerdo satisfactorio o de
no haberse cumplido los términos del mismo cuando se celebre
el proximo periodo de sesiones ordinario de la Asamblea, dicha

Asamblea deberia considerar entonces si corresponde aplicar las
disposiciones del Articulo 62 del Convenio;

6. Que podra suspenderse el derecho al voto solamente a
los Estados que adeuden una cantidad igual o mayor que la suma de
las cuotas correspondientes a los dos ejercicios econdmicos
anteriores;

7. Quela Asamblea podra suspender el derecho de voto de los
Estados que adeuden las cuotas correspondientes al periodo antes
especificado, a menos que:

a) hayan concertado arreglos con el Consejo para la liquidacion
de sus obligaciones pendientes y para el pago de sus cuotas
correspondientes y hayan cumplido lo estipulado en dichos
arreglos; o

b) la Asamblea decida que la falta de pago se deba a circuns-
tancias ajenas a la voluntad de los Estados en cuestion; o

c) la Asamblea esté convencida de que los Estados en cuestion
hayan demostrado que realmente desean llegar a una solu-
cion equitativa para liquidar sus obligaciones pendientes;

8. Que el Consejo podra restablecer a cualquier Estado el
derecho de voto que le haya sido suspendido por la Asamblea en
virtud del Articulo 62 del Convenio, de acuerdo con las condiciones
estipuladas en la Clausula resolutiva 3) anterior, en cuanto haya
demostrado su voluntad de llegar a un arreglo equitativo de sus
obligaciones financieras para con la Organizacion;

9. Que la presente resolucion sustituye y anula las
Resoluciones A16-56 y A18-7.

A31-26: *Arreglos para liquidar las cuotas atrasadas

La Asamblea:

Considerando que en el parrafo 6.5 del Reglamento financiero
de la OACI se establece que las cuotas de los Estados contratantes
se consideraran vencidas y exigibles integramente el primer dia del
ejercicio econdmico al cual correspondan;

Considerando que en la Resolucion A21-10 de la Asamblea se
enuncia que todos los Estados contratantes deberian reconocer la
necesidad de pagar sus cuotas en el aflo en que éstas venzan;

Considerando que en el Articulo 62 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional se dispone que la Asamblea puede

* Las Clausulas dispositivas 2 y 4 fueron remplazadas por la
Resolucion A32-27.
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suspender el derecho de voto en la Asamblea y en el Consejo a todo
Estado contratante que, en un periodo razonable, no cumpla sus
obligaciones financieras para con la Organizacion;

Tomando nota de que, en los Ultimos afios, la acumulacion de
cuotas atrasadas ha aumentado considerablemente y ha constituido,
junto con las demoras en el pago de las cuotas del afio en curso, un
obstaculo para la ejecucion del programa de trabajo, creando serias
dificultades de liquidez;

Insta atodos los Estados contratantes atrasados en el pago de sus
cuotas a que tomen las medidas necesarias para liquidarlas;

Insta a todos los Estados contratantes, y en particular a los
Estados elegidos para integrar el Consejo, a tomar todas las medidas
necesarias para pagar sus cuotas puntualmente;

Resuelve que:

1. se encomiende al Consejo que continue intensificando la
practica seguida actualmente de proponer a los Estados contratantes
atrasados en el pago de sus cuotas que concierten arreglos
para liquidarlas de conformidad con las disposiciones de la
Resolucion A21-10 de la Asamblea, teniendo en cuenta que,
conforme a lo dispuesto en el parrafo 6.6 del Reglamento financiero,
puede aceptarse parte del pago en otras divisas, en la medida en
que el Secretario General pueda utilizarlas;

3. con efecto a partir del 1 de enero de 1998, se suspenda el
derecho de voto en la Asamblea y en el Consejo a los Estados
contratantes que no hayan cumplido sus obligaciones financieras
para con la Organizacion durante los tres afios anteriores o mas, y o
bien no hayan concertado con el Consejo un acuerdo para liquidar
sus cuotas pendientes o no hayan cumplido con los términos de
dicho acuerdo; la suspension se revocard inmediatamente, al abonar
la totalidad de los atrasos pendientes durante por lo menos tres afios
o al concertar con el Consejo un acuerdo para liquidar los atrasos
mediante pagos a plazos durante cierto periodo, de conformidad con
la Resolucion A21-10 de la Asamblea y en cumplimiento de los
términos del acuerdo concertado;

5. estaresolucion remplace a la Resolucion A29-31.

A33-27: Incentivos para liquidar las cuotas
atrasadas desde hace largo tiempo

La Asamblea:

Recordando 1a preocupacion expresada por Asambleas anteriores
ante el aumento de las cuotas atrasadas;

Reiterando la necesidad de que todos los Estados contratantes
paguen sus cuotas en la fecha en que éstas venzan;

Tomando nota de que el derecho a voto en la Asamblea y en el
Consejo de varios Estados ha sido suspendido, de conformidad con
la Resolucion A31-26 de la Asamblea;

Reafirmando la extrema importancia de la participacion de todos
los Estados en las actividades de la Organizacion;

Tomando nota de que el superavit de efectivo se ha distribuido
tradicionalmente a los Estados contratantes que hayan pagado sus
cuotas correspondientes a los ejercicios econdmicos respecto a los
cuales se han determinado superavit; y

Deseando alentar a los Estados a liquidar sus cuotas atrasadas y
al mismo tiempo prever incentivos para que lo hagan;

Resuelve que:

1. elreparto de los superavit de efectivo se limite a los Estados
contratantes que, en la fecha del reparto, hayan pagado las cuotas de
los ejercicios econdmicos respecto a los cuales se hayan determinado
los superavit y que se termine el derecho a los superavit de los
Estados que tengan cuotas pendientes de los afios en cuestion,
excepto los Estados que hayan concertado acuerdos y que hayan
cumplido los términos de dichos acuerdos;

2. los Estados contratantes con cuotas atrasadas de tres afios
completos 0 mas y que tengan acuerdos o concierten acuerdos para
liquidar cuotas atrasadas desde hace mucho tiempo, y que hayan
cumplido los términos de los acuerdos, reciban la parte que les
corresponde del superavit de efectivo que se reparta aunque no
hayan pagado las cuotas de los ejercicios economicos respecto a los
cuales se hayan determinado los superavit;

3. los pagos de los Estados contratantes con cuotas atrasadas
de tres aflos 0 mas se retendran en una cuenta separada para
financiar gastos de actividades relativas a la seguridad de la aviacion
y de proyectos nuevos e imprevistos relacionados con la seguridad
aeronautica o con una mayor eficiencia en la realizacion de los
programas de la OACI, decision que quedara bajo el control del
Consejo y sobre la que se informara al siguiente periodo de sesiones
de la Asamblea;

4. se pida al Consejo que siga de cerca la cuestion de las
cuotas atrasadas; los efectos de los planes de incentivos en el pago
de cuotas atrasadas de los Estados, e informe al proximo periodo de
sesiones ordinario de la Asamblea sobre los resultados de sus
iniciativas incluyendo otras medidas que se consideren; y

5. esta resolucion sustituya a la Resolucion A32-27 de la
Asamblea.

A32-28, Insta Clausula 2: Fondo de capital circulante
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CUENTAS E INFORMES
DE AUDITORIA

A33-30: Aprobacion de las cuentas de la Organizacion
correspondientes a los ejercicios econémicos
de 1998, 1999 y 2000 y examen de los respectivos
informes de auditoria

Considerando que las cuentas de la Organizaciéon corres-
pondientes a los ejercicios de 1998, 1999 y 2000 y los informes de
auditoria de las mismas, presentados por el Auditor General del
Canada — miembro del Grupo Mixto de Auditores Externos de las
Naciones Unidas y organismos especializados — en calidad de
Auditor externo de la OACI, se han presentado a la Asamblea previo
envio a los Estados contratantes;

Considerando que el Consejo ha examinado los informes del
Auditor y los ha sometido a la consideracion de la Asamblea; y

Considerando que, de conformidad con el Capitulo VIII,
parrafo f) del Articulo 49 del Convenio, se han verificado los gastos;

La Asamblea:

1.  Toma nota del informe del Auditor externo sobre las
cuentas auditadas correspondientes al ejercicio economico de 1998
y de los comentarios del Consejo y del Secretario General en
cumplimiento de las recomendaciones convenidas en el informe de
auditoria;

2.  Toma nota del informe del Auditor externo sobre las
cuentas auditadas correspondientes al ejercicio econdmico de 1999
y de los comentarios del Consejo y del Secretario General en
cumplimiento de las recomendaciones contenidas en el informe de
auditoria;

3.  Toma nota del informe del Auditor externo sobre las
cuentas auditadas correspondientes al ejercicio econémico de 2000
y de los comentarios del Consejo y del Secretario General en
cumplimiento de las recomendaciones contenidas en el informe de
auditoria;

4.  Apruebalas cuentas auditadas correspondientes al ejercicio
de 1998;

5. Apruebalas cuentas auditadas correspondientes al ejercicio
de 1999; y

6. Apruebalascuentas auditadas correspondientes al ejercicio
de 2000.

A33-31: Aprobacion de los estados financieros relativos
al Programa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo administrados por la OACI en calidad
de organismo de ejecucion, correspondientes
a los ejercicios economicos de 1998, 1999
y 2000 y examen de los respectivos informes
de auditoria

Considerando que se han presentado a la Asamblea previo
envio a los Estados contratantes, los estados financieros corres-
pondientes a los ejercicios de 1998, 1999 y 2000 relativos al
Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo administrados
por la OACI en calidad de organismo de ejecucion y los informes
de auditoria presentados por el Auditor General del Canadd —
miembro del Grupo Mixto de Auditores Externos de las
Naciones Unidas y organismos especializados — en calidad de
Auditor externo de la OACI,;

Considerando que el Consejo ha examinado los informes de
auditoria y los ha presentado a la Asamblea, para su examen y
traslado al Administrador del Programa de las Naciones Unidas para
el Desarrollo; y

Considerando que el Reglamento financiero y Reglamentacion
Financiera Detallada del Programa de las Naciones Unidas para el
Desarrollo dispone que las organizaciones del sistema de las
Naciones Unidas a las que se les haya encargado la ejecucion o
realizacion de actividades del PNUD transmitiran al Administrador,
para que las presente a la Junta Ejecutiva, cuentas que indiquen la
situacion del fondo que les haya asignado el Administrador. Esas
cuentas deberan llevar certificaciones de comprobacion de los
auditores externos de las organizaciones e ir acompanadas de los
informes que presenten esos auditores.

La Asamblea:

1. Toma nota del informe del Auditor externo sobre los
estados financieros relativos al Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo administrados por la OACI en calidad de orga-
nismo de ejecucion correspondientes al ejercicio econdmico
de 1998, de los comentarios del Consejo relativos al fondo para
gastos de los servicios administrativos y operacionales (AOSC) y de
los comentarios del Secretario General en cumplimiento de las
recomendaciones contenidas en el informe de auditoria;

2. Toma nota del informe del Auditor externo sobre los
estados financieros relativos al Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo administrados por la OACI en calidad de
organismo de ejecucion correspondientes al ejercicio econémico
de 1999, de los comentarios del Consejo relativos al fondo para
gastos de los servicios administrativos y operacionales (AOSC) y de
los comentarios del Secretario General en cumplimiento de las
recomendaciones contenidas en el informe de auditoria;

3.  Toma nota del informe del Auditor externo sobre los
estados financieros relativos al Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo administrados por la OACI en calidad de
organismo de ejecucion correspondientes al ejercicio econémico
de 2000;

4.  Apruebalos estados financieros relativos al Programa de las
Naciones Unidas para el Desarrollo administrados por la OACI en
calidad de organismo de ejecucion correspondientes al ejercicio
economico de 1998;

5. Apruebalos estados financieros relativos al Programa de las
Naciones Unidas para el Desarrollo administrados por la OACI en
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calidad de organismo de ejecucion correspondientes al ejercicio
econdémico de 1999;

6.  Apruebalosestados financieros relativos al Programa de las
Naciones Unidas para el Desarrollo administrados por la OACI en
calidad de organismo de ejecucion correspondientes al ejercicio
economico de 2000; y

7. Encarga que dichos estados financieros y los informes de
auditoria se transmitan al Administrador del Programa de las
Naciones Unidas para el Desarrollo, para que los presente a la Junta
Ejecutiva.

A5-10: Procedimiento de intervencion mixta

Considerando que la OACI se ha valido desde el principio de los
servicios de interventores profesionales;

Considerando que se ha establecido un Grupo Mixto de Inter-
ventores para las Naciones Unidas y los organismos especializados,
de conformidad con la Resolucion 347 (IV) de las Naciones Unidas;

Considerando que de conformidad con el Acuerdo celebrado
entre las Naciones Unidas y la OACI existe la obligacion de lograr
la mayor uniformidad posible respecto a las operaciones y métodos
administrativos y financieros;

Considerando que no ha resultado practico proceder con un plan
de alternativa consistente en la combinacion de ambos sistemas;

La Asamblea resuelve:

1. Revocar las medidas previstas en la Resolucion A1-63 que
autorizan el nombramiento de auditores de la Organizacion; y

2. Confirmar la decision tomada por el Consejo de la OACI,
de nombrar como su interventor externo a un miembro del Grupo
Mixto de Interventores para las Naciones Unidas y los organismos
especializados.

A29-34: Designacion del auditor externo

La Asamblea toma nota de que:

1. El Reglamento financiero dispone que, a reserva de que lo
confirme la Asamblea, el Consejo nombrara al auditor externo de la
Organizacion;

2. ElConsejo, en su sesion del 22 de marzo de 1991, nombro
auditor externo al Sr. L. Denis Desautels, sucesor del Sr. Kenneth
M. Dye en el cargo de Auditor general de Canada, y miembro del
Grupo Mixto de Auditores Externos de las Naciones Unidas y de los
Organismos Especializados; y por lo tanto

La Asamblea:

1. Expresa su sincero reconocimiento al Sr. Kenneth M. Dye
por los excelentes servicios prestados a la Organizacion en calidad
de auditor externo (1981-1991) y por la eficaz ayuda y cooperacion
que ha brindado durante ese periodo a los funcionarios y 6rganos de
la OACL y

2. Confirma la decisién tomada por el Consejo al nombrar
auditor externo de la OACI al Sr. L. Denis Desautels.

ASUNTOS VARIOS

A33-22: Arreglos para la auditoria externa
de las cuentas de los ejercicios financieros
correspondientes a 2000 y 2001

La Asamblea:
1. Toma nota de que:

a) El Reglamento financiero prevé que, con sujecion a la
confirmacion de la Asamblea, el Consejo nombrara al
auditor externo de la Organizacion; y

b) EI Consejo aprobd el nombramiento, como medida provi-
sional, de la Sra. Sheila Fraser quien sucedi6 al Sr. Desautels
en el cargo de Auditor General del Canada, como auditora
externa de la OACI para las cuentas de los ejercicios
financieros correspondientes a 2000 y 2001, de conformidad
con el parrafo 13.1 del Reglamento financiero; y, por
consiguiente

2.  Expresa su sincero agradecimiento al Sr. Desautels por la
elevada calidad de los servicios prestados a la Organizacion a titulo
de Auditor externo (1991 — 2001) y por su cooperacion y ayuda
eficaz durante ese periodo a los funcionarios y 6rganos de la OACI;

y

3. Confirma la decision adoptada por el Consejo al nombrar,
como medida provisional, a la Sra. Sheila Fraser, quien sucedio al
Sr. Desautels en el cargo de Auditor General del Canada, como
auditora externa de la OACI para las cuentas de los ejercicios
financieros correspondientes a 2000 y 2001.

A33-24: Fondo para tecnologia de la informacion
y de las comunicaciones (ICT)

Considerando que el Consejo estima que las mejoras en los
sistemas de informacion y comunicaciones de la Organizacion son
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importantes para mejorar la eficacia y eficiencia de la Organizacion,
estipulada en las Resoluciones A32-2 y A32-1 de la Asamblea;

Considerando que la Asamblea ha tomado nota de que el sistema
contable existente tiene mas de 30 afios y de que es necesario hacer
mejoras para satisfacer los requisitos de informacion de los Estados
contratantes sobre los programas regular y de cooperacion técnica;

Considerando que la Asamblea ha tomado nota de las
observaciones del Auditor externo sobre las deficiencias y riesgos
del actual sistema financiero de la OACI que figuran en la
nota A33-WP/28, AD/12 (Doc 9780); y

Reconociendo que las previsiones del presupuesto por programas
no incluyen inversiones importantes en tecnologia de la informacion
y de las comunicaciones;

La Asamblea:

1. Pidealos Estados que hagan contribuciones voluntarias en
efectivo o en especie para ICT en la OACI;

2. Decide utilizar los intereses del fondo general que excedan
de las sumas incluidas en el presupuesto bajo ingresos varios en los
afios 2001 y 2002 para mejoras de la ICT y especificamente para la
implantacion de un nuevo sistema financiero;

3. Decide que el saldo de las consignaciones disponibles,
incluyendo consignaciones suplementarias relacionadas con la
autoridad del Consejo en virtud del parrafo 5.2 del Reglamento
financiero, al 31 de diciembre de 2001, también se utilicen para
financiar mejoras de ICT en la OACI;

4.  Resuelve crear un fondo para ICT con los recursos mencio-
nados anteriormente;

5. Encarga al Secretario General que asigne alta prioridad a la
modernizacion de los sistemas financieros, a las mejoras del sitio
web de la OACI y a la consolidacion de los servidores de archivo;

y

6. Pide al Consejo que siga al tanto del progreso realizado
mediante el uso del fondo para ICT y que presente un informe en el
siguiente periodo de sesiones ordinario de la Asamblea sobre el uso
del fondo para ICT.

A22-30: Examen de todos los aspectos de los servicios
de idiomas de la OACI




APENDICE A

Resoluciones de 1a Asamblea que ya no estan vigentes

A16-1: Resoluciones no vigentes de la Asamblea

Considerando que desde que se estableci6 la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, el 4 de abril de 1947, la Asamblea ha
aprobado varios centenares de resoluciones muchas de las cuales o
partes de ellas ya no estan en vigor debido, entre otras razones, a que
ellas o partes de las mismas han expirado o fueron canceladas o
remplazadas expresa o tacitamente, por medidas posteriores de la
Asamblea;

Considerando que, como se ha reconocido en la Resolucion de
la Asamblea A15-2, no siempre estd claro si algunas de estas
resoluciones son actualmente validas;

Considerando que, es conveniente especificar las resoluciones o
las partes de las mismas adoptadas por la Asamblea en el pasado,
que ya no estan vigentes; y

Considerando que, es conveniente indicar claramente que las
resoluciones de la Asamblea Interina de la Organizacion Provisional
de Aviacion Civil Internacional (OPACI) no estan vigentes;

La Asamblea declara:

1. Que, con sujecion a lo dispuesto en la Clausula 2) que
sigue, las resoluciones o sus partes especificadas en la lista adjunta,
que comprende todas las resoluciones anteriormente canceladas, no
estan vigentes; y

2. Que la presente medida no afectara a ningun derecho,
privilegio, obligacion o responsabilidad adquirida, acumulada o
incurrida, ni a ningln arreglo hecho de conformidad con algunas de
las resoluciones especificadas en la lista adjunta y, en particular, no
cancelara ni disminuira, en forma alguna, las deudas de cualquier
Estado contratante con la Organizaciéon surgidas en virtud de
cualesquiera de esas resoluciones.

La Asamblea toma nota, ademas:

3. Deque lasresoluciones adoptadas por la Asamblea Interina
de la Organizacion Provisional de Aviacion Civil Internacional
(OPACI) no estan vigentes.

Periodo de
sesiones de
la Asamblea

OPACI

1% periodo

2° periodo

3¢ periodo

4° periodo

Resoluciones de la Asamblea y partes

de las mismas no vigentes

Numero de las resoluciones

I IL; IIL; IV; V; VI VII; VIIL IX; X; XT; X1, XIII
XIV; XV; XVI; XVII; XVIII; XIX; XX; XXT;
XXII; XXIIT; XXIV; XXV; XXVI; XXVII;
XXVIIT; XXIX; XXX; XXXT; XXX, XXX
XXXIV; XXXV; XXXVI; XXXVII; XXXVIII;
XXXIX; XL; XLI; XLIT; XL XLIV; XLV;
XLVI; XLVII; XLV XLIX; L; LI; LIT; LI

Al-1; Al-4; A1-5; Al1-6; A1-7; A1-12; A1-13;
Al-16; A1-18; A1-19; A1-20; A1-21; A1-22;
Al-24; A1-25; A1-26; A1-27; A1-28; A1-29;
A1-30; A1-31; A1-32; A1-33; A1-34; A1-35;
Al1-36; A1-37; A1-38; A1-39; A1-40; Al1-41;
Al1-42; A1-43; A1-44; A1-45; A1-46; A1-47;
Al1-48; A1-49; A1-50; A1-51 (clausula 4);
Al1-52; A1-53; A1-55; A1-56; A1-57; A1-58;
Al1-59; A1-60; A1-61; A1-62; A1-63; Al1-64;
A1-65 (clausula 2 y parrafo 4.1.6 del Anexo 1
ala Resolucion); A1-66; A1-67; A1-68;
Al1-69; A1-70; A1-71;

A2-1; A2-2; A2-3; A2-4; A2-5; A2-7; A2-8;
A2-9 (clausulas 1, 3); A2-10; A2-11; A2-12;
A2-13; A2-14; A2-15; A2-16; A2-17; A2-18;
A2-19; A2-20; A2-21; A2-22; A2-23; A2-28;
A2-29; A2-30; A2-31; A2-32; A2-33; A2-34;
A2-35; A2-36; A2-37; A2-38; A2-39; A2-40;
A2-41; A2-42; A2-43; A2-44; A2-45; A2-46;
A2-47; A2-48; A2-49; A2-50; A2-51; A2-52;
Rec. 1; Rec. 2; Rec. 3; Rec. 4; Rec. 5; Rec. 6;
Rec. 7; Rec. 8; Rec. 9; Rec. 10; Rec.11; Rec.12;
Rec. 13; Rec. 14; Rec. 15;

A3-1; A3-2; A3-3; A3-4; A3-5 (clausulasl, 3);
A3-6; A3-7; A3-8; A3-9; (clausulas 1,2, 3,4,y
todos los considerandos); A3-10; A3-11; A3-12;
A3-13; A3-14; A3-15; A3-16; A3-17; A3-18;
A3-19; A3-20; A3-21; A3-22; A3-23; A3-24;

A4-2; Ad4-4; A4-5; A4-6; A4-T7; A4-8; A4-9;

A4-10; A4-11; A4-12; A4-13; A4-14; A4-15;
A4-16; A4-17; A4-18; A4-20; A4-21; A4-22;
A4-23; A4-24; A4-25; A4-26; A4-27; A4-28;



A-2

Resoluciones de 1a Asamblea

Periodo de
sesiones de
la Asamblea

5° periodo

6° periodo

7° periodo

8° periodo

9° periodo

10° periodo

11° periodo

12° periodo

14° periodo*

Numero de las resoluciones

A4-29; A4-30; A4-32; A4-33; A4-34; A4-35;
A4-36; A4-37; Rec. 1; Rec. 2; Rec.3; Rec. 4;
Rec. 5; Rec. 6;

AS5-1; A5-2; A5-4; A5-6; AS-7; A5-8; A5-9;
A5-11; A5-12; A5-13; A5-14; A5-15; A5-16;
AS5-17; A5-18; A5-19; A5-20; A5-21;

A6-1; A6-2; A6-3; A6-4; A6-5; A6-6; A6-7; A6-8;
A6-9; A6-10; A6-11; A6-13; A6-14; A6-15;

A7-1; A7-2; A7-4; A7-7, A7-8; A7-9; A7-10;
A7-11; A7-12; A7-13; A7-14 (clausula 2); A7-15
(clausula 2); A7-16; A7-17; A7-18; A7-19; A7-20;
AT7-21; A7-22; A7-23; A7-24; A7-25; A7-26;
A7-27; AT7-28; A7-29; A7-30; A7-31; A7-32;
A7-33;

A8-2; A8-3; A8-6; A8-7; A8-8; A8-9; A8-10;
A8-11; A8-12; A8-13; A8-14; A8-15; A8-16;
A8-17; A8-18;

A9-1; A9-2; A9-3; A9-4; A9-5; A9-6; A9-7;
A9-8; A9-9; A9-10; A9-11; A9-12; A9-13;
A9-14; A9-15;

A10-1; A10-2; A10-3; A10-4; A10-6; A10-7;
A10-8; A10-9; A10-10; A10-12; A10-13; A10-14;
A10-15; A10-16; A10-17; A10-18; A10-19;
A10-20; A10-21; A10-22; A10-23; A10-24;
A10-25; A10-26; A10-27; A10-28; A10-29;
A10-30; A10-31; A10-32 (clausulas 1, 2, 4, 7);
A10-33; A10-34; A10-35; A10-37; A10-38;
A10-39; A10-41; A10-42; A10-43; A10-44;
A10-45; A10-46; A10-47; A10-48; A10-49;
A10-50; A10-51; A10-52; A10-53;

Al1-2; A11-3; Al11-4; A11-5; A11-6; Al11-7;
Al11-8; A11-9; A11-10; A11-11; A11-12; A11-13;
All-14; A11-15; A11-16; A11-17; A11-18;

Al12-1; A12-2; A12-3; A12-5; A12-6; A12-7;
Al12-8; A12-9; A12-10; A12-11; A12-12; A12-13;
Al12-14; A12-15; A12-16; A12-17; A12-19
(clausulas 1, 3); A12-20; A12-21; A12-22;
A12-23; A12-24; A12-25; A12-26; A12-27;
A12-28; A12-29; A12-31; A12-32; A12-33;
Al12-34; A12-36; A12-37; A12-38; A12-39;
A12-40; A12-41;

Al4-2; A14-3; A14-4; A14-6 (clausulas 4, 5);
Al4-8; A14-9; A14-10; Al14-11; A14-12;

Al4-13; Al4-14; A14-15; Al4-16; Al14-17;
Al4-18; A14-19; A14-20; A14-21; A14-22;
A14-23; A14-24; A14-25 (clausulas 1, 2); A14-26;
Al14-27; A14-28; A14-29; A14-30; A14-31;
Al14-32; A14-35; A14-36; A14-38; A14-39;

*  Se ha suprimido “y 12-5” del primer considerando de A14-37.

Periodo de
sesiones de
la Asamblea

15° periodo

Numero de las resoluciones

Al14-40; A14-41; A14-42; Al4-44;
Al14-45; A14-46; A14-47; A14-48; A14-49;

A14-50; A14-51; A14-52;

Al15-1; A15-2; A15-3; A15-4; A15-5 (clausulas 1,

2, 4 y todos los considerandos excepto el
quinto)**; A15-6; A15-8; A15-11; A15-13;
Al15-14; A15-16; A15-19; A15-20; A15-21;
A15-23; A15-24; A15-25; A15-26; A15-27;
A15-29; A15-30; A15-31; A15-32; A15-33;
A15-35; A15-36; A15-37; A15-38.

A18-1: Resoluciones no vigentes de la Asamblea

La Asamblea declara que, por las razones que se indican a
continuacion, las siguientes resoluciones, aunque no hayan quedado

remplazadas por nuevas resoluciones, ya no estan en vigor:

Resolucion

A15-28

Al15-34

Al6-21

A16-38

A16-39

A16-40

Al6-41

Al16-43

Al6-44

Asunto

Consignaciones para el ejercicio
econ6émico de 1968

Prorrateo de los gastos de la
Organizacion entre los Estados
contratantes para 1966, 1967
y 1968

Estadisticas de transporte aéreo
comercial no regular

Presupuesto suplementario para
1968

Plantilla de la Subdireccion de
idiomas

Presupuesto 1969
Presupuesto 1970

Aprobacion de las cuentas de la
Organizacion correspondientes al
ejercicio econdomico de 1965 y
examen del respectivo informe de
intervencion

Aprobacion de las cuentas de
Asistencia Técnica correspon-
dientes al ejercicio economico de
1965 y examen del respectivo
informe de intervencién

** Se ha cambiado el titulo de la resolucion para que diga “Valor

economico de las instalaciones”.

Motivo por el
cual no esta
vigente

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida
Cumplida

Cumplida

Cumplida




Apéndice A A-3
Motivo por el Motivo por el
cual no esta cual no esta
Resolucion Asunto vigente Resolucion Asunto vigente
A16-45 Aprobacion de las cuentas del Cumplida Al-17 Politica a seguir respecto a los Caducada (la
Fondo Especial de las Naciones idiomas en la OACI cuestion estd
Unidas correspondientes al ejercicio ahora cubierta
econdmico de 1965 y examen del en los
respectivo informe de intervencion reglamentos
internos
A16-46 Aprobacion de las cuentas de la Cumplida de los diferentes
Organizacion correspondientes al tipos de
ejercicio econdomico de 1966 y reuniones)
examen del respectivo informe de
intervencion Al-54 Publicaciones de la OACI Caducada
Clausula 4
Al16-47 Aprobacion de las cuentas del Cumplida
Programa de las Naciones Unidas A2-6 Adopcion del Convenio relativo al ~ Cumplida
para el Desarrollo correspondientes reconocimiento internacional de
al ejercicio econdomico de 1966 y derechos sobre aeronaves como
examen de los respectivos informes documento abierto a la firma
de intervencion
A4-19 Programa estadistico de la
A16-48 Aprobacion de las cuentas de la Cumplida Organizacion
Organizacion correspondientes al 3% considerando Caducado
ejercicio econdmico de 1967 y Clausula 2 Caducada
examen del respectivo informe de
intervencion Al3-2 Ratificacion del Protocolo de Remplazada por
enmienda del Articulo 50 a) del Al74-1y2
Al16-49 Aprobacion de las cuentas del Cumplida Convenio
Programa de las Naciones Unidas
para el Desarrollo correspondientes Al4-43 Nombramiento de interventor Remplazada por
al ejercicio econdomico de 1967 y externo A21-39
examen del respectivo informe de
intervencion Al4-53 Aire acondicionado y reformas Cumplida
en los locales de la Sede
A16-50 Confirmacion de las medidas Cumplida
tomadas por el Consejo respecto Al15-12 Medidas para facilitar la aplicacion ~ Cumplida
a las cuotas de Rumania, Singapur, de SARPS y PANS
Guyana, Barbados, Uganda,
Bulgaria y Burundi Al5-15 Examen de las necesidades de la Cumplida
aviacion general internacional en
Al6-51 Reduccion de la cuota de Malasia Cumplida relacién con el campo de actividades
correspondiente a los afios 1966, técnicas de la OACT
1967 y 1968
A16-3 Ruido producido por las acronaves
en la proximidad de los aeropuertos
4°y 5° considerandos Caducados
A21-1: Resoluciones no vigentes de la Asamblea Cléusulas Ty 4 Cumplidas
A16-20 Posible reconstruccion de la Cumplida
La Asamblea declara: declaracion refundida de los
criterios permanentes en materia
1. Que, consujecion alo dispuesto en la clausula 2) que sigue, de navegacion aérea
las resoluciones o partes de resoluciones especificadas en la lista que
figura més abajo, no estén vigentes; y A16-34 Departamento de Estadistica y
Grupos y reuniones sobre
2. Quelapresente medida no afectara a ningtin derecho, privi- eStail sticas
. N .. .. . 3% considerando Caducado
legio, obligacion o responsabilidad adquirida, acumulada o incu- 4° considerando Cumplid
. e . iplido
rrida, ni a ningln arreglo hecho de conformidad con algunas de las
resoluciones especificadas en la lista que figura mas abajo y, en A16-35 Programa de la labor futura sobre Cumplida

particular, no cancelara ni disminuira, en forma alguna, las deudas
de cualquier Estado contratante con la Organizacion surgidas en
virtud de cualesquiera de esas resoluciones.

revision del Convenio de Varsovia,
modificado por el Protocolo
de La Haya



A-4

Resoluciones de 1a Asamblea

Resolucion
A16-42

A16-52

Al7-4

A17-10
Clausula 3

Al7-17
Puntos 3 y 4
del Adjunto

Al17-19

Al17-20

Al17-21

A17-22
Clausula 2

A17-23
Clausula 2

Al7-24

Al7A-2

A18-19

A18-22

A18-29

Asunto
Presupuesto 1971

Prorrateo de los gastos de la OACI
correspondientes a 1969, 1970 y
1971 entre los Estados contratantes

Informes al Consejo

Aplicacion por los Estados de las
especificaciones y métodos de
seguridad adoptados por esta
Asamblea y labor ulterior de la
OACI en relacion con tales
especificaciones y métodos

Medidas generales de seguridad a
bordo de aeronaves en vuelo

Carta del Presidente del Consejo
a los Jefes de Gobierno

Propuesta de Convenio sobre
actos de interferencia ilicita

contra la aviacion civil internacional

Revision del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional

Simplificacion propuesta de los
procedimientos seguidos en la
preparacion de convenios

Distribucion de una nota sobre la
vinculacion de los acuerdos
aéreos bilaterales a los convenios
internacionales de la OACI refe-
rentes a interferencia ilicita en la
aviacion civil

Calendario de los trabajos a
emprender por el Consejo y otros
organos de la OACI para
combatir la interferencia ilicita

Ratificacion del Protocolo
enmendando el Articulo 50 a) del
Convenio

Estudios sobre la posible
evolucion de las estadisticas de la
OACTI referentes al trafico por
etapas

Presupuesto suplementario para
1971

Confirmacion de las medidas
tomadas por el Consejo respecto

a las cuotas de Hungria, Yemen
Democratico, Mauricio y la URSS

Asunto

Aprobacion de las cuentas de la
Organizacion correspondientes a
los ejercicios economicos de 1968,
1969 y 1970, y examen

de los respectivos informes

de intervencién

Aprobacion de los estados
financieros del PNUD corres-
pondientes a los ejercicios econo-
micos de 1968, 1969 y 1970, y
examen de los respectivos
informes de intervencion

Motivo por el
cual no esta
vigente

Cumplida

Cumplida

Resoluciones no vigentes de la Asamblea

La Asamblea declara:

Que, con sujecion a lo dispuesto en la clausula 2) que

sigue, las resoluciones o partes de resoluciones especificadas en la
lista que figura mas abajo, no estan vigentes; y

Que la presente medida no afectard a ningin derecho,

privilegio, obligacion o responsabilidad adquirida, acumulada o

incurrida, ni a ningln arreglo hecho de conformidad con algunas de

las resoluciones especificadas en la lista que figura mas abajo y, en
particular, no cancelara ni disminuira, en forma alguna, las deudas
de cualquier Estado contratante con la Organizacioén surgidas en

Motivo por el
cual no esta
vigente Resolucion
Cumplida A18-30
Cumplida
Cumplida

Al18-31
Cumplida
Cumplida

A22-1:

Cumplida
Cumplida 1.
Cumplida 7.
Cumplida
Cumplida

Resolucion

All-1
Cumplida

Al6-12
Remplazada por
A21-2y3

Al7-12
Estudios en vias
de realizacion Al17-18
Cumplida

Al8-3
Cumplida

Al8-5

virtud de cualesquiera de esas resoluciones.

Asunto

Aceptacion de la oferta de
Polonia para la liquidaciéon de
sus cuotas atrasadas y restable-
cimiento de su derecho de voto

Los locales de la Sede de la OACI
en Montreal

Creacion de Comités de
seguridad aeroportuaria

Preparacion de textos de
orientacion sobre los aspectos de
seguridad en el proyecto y la
construccion de aeropuertos

Ratificacion del Protocolo por el
que se enmienda el Articulo 56
del Convenio

Locales de la Sede de la OACI en
Montreal

Motivo
por el cual
no esta vigente

Cumplida

Cumplida

Cumplida
(véase Anexo 17)

Cumplida

Cumplida

Cumplida



Apéndice A A-5
Motivo por el Motivo por el
cual no esta cual no esta
Resolucion Asunto vigente Resolucion Asunto vigente
Al18-21 Labor de transporte aéreo en la Cumplida 1971, 1972 y 1973, y examen de
Clausula 3 region los respectivos informes de
intervencion
A18-23 Presupuestos correspondientes a Cumplida
1972, 1973 y 1974 A21-41 Aprobacion de los Estados Cumplida
financieros del Programa de las
Al18-26 Prorrateo de los gastos de la Cumplida Naciones Unidas para el
A7-3 OACI entre los Estados Desarrollo correspondiente a los
contratantes (1972, 1973 y 1974) ejercicios econdmicos de 1971,
1972 y 1973 y examen de los
Al19-2 Medidas que habran de tomarse Anulada como respectivos informes de
para dar cumplimiento a las resultado de la intervencion
Resoluciones 2555 y 2704 de la Clausula 2 de la
Asamblea General de las Resolucion A21-5
Naciones Unidas en relacion con
Portugal
A23-1: Resoluciones no vigentes de la Asamblea
A21-5 Derogacion de la Resolucion Cumplida
A19-2
A21-11 Servicios de la Dependencia Sustituida La Asamblea declara:
Comun de Inspeccion porla
Resolucion A22-7 1. Que, a reserva de lo dispuesto en la clausula 2), las
resoluciones enumeradas en la lista que figura a continuacion, no
A21-20 Cooperacion entre los Estados Cumplida estan vigentes; y
Clausulas contratantes en las
resolutivas investigaciones de ?i,ertos 2. Que la presente medida no afectara a ningan derecho,
a)yb) accidentes de aviacion privilegio, obligacion o responsabilidad adquirida, acumulada o
A21-26 Estudio sobre las tarifas de Sustituida por la incurrida, ni aA ningfin arreglo hecho de. confqnnidad con glguna
Clausula pasajeros y carga del transporte Resolucion A22-22, de las resolu.Clopes . enymeradas a continuacion vy, ep p'flrtlcular,
1,o)la aéreo internacional Clausula 4 no anulard ni disminuira, en forma alguna, las obligaciones de
expresion cualquier Estado contratante para con la Organizacion dimanantes
“al Consejo, de cualesquiera de estas resoluciones.
para que éste
presente a la Motivo por el
Asamblea” cual no esta
Resolucion Asunto vigente
A21-30 Presupuesto suplementario 1974 Cumplida
Al14-33 Consideracion de la situacion Cumplida
A21-32 Principios que rigen el calculo La decision de la econodmica del transporte aéreo
de las escalas de cuotas Asamblea se ha internacional
conservado en
A21-33 Al7-15 Técnicas de inspeccion radio- Cumplida
légica
A21-37 Confirmacién de las medidas Cumplida
tomadas por el Consejo al fijar las Al17-22 Simplificacion propuesta de los Caducada
cuotas para el fondo general y al procedimientos seguidos en
determinar los anticipos al Fondo la preparacion de convenios
de Capital Circulante de los
Estados que se hayan adherido al Al18-15 Unificacion de las unidades de Caduco al
Convenio y redeterminacion de la medida adoptarse
cuota de Pakistan como ha la nueva edicion
recomendado el Consejo (4a.) del Anexo 5
A21-38 Nuevos célculos de la cuota de Cumplida A21-6 Suspension del derecho de voto Cumplida
China de Sudafrica
A21-40 Aprobacion de las cuentas de la Cumplida A21-13 Texto ruso auténtico del Cumplida

Organizacion correspondientes a
los ejercicios econdmicos de

Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional



A-6 Resoluciones de 1a Asamblea

Motivo por el
cual no esta
vigente

Resolucion Asunto

A21-14 Coleccion de las decisiones
judiciales relativas a los conve-
nios internacionales de derecho
aéreo privado

Cumplida

A21-27 Método para fijar las tarifas de

los servicios aéreos regulares

Cumplida

A21-31 Presupuestos correspondientes a

1975,1976 y 1977

Cumplida

A21-34 Prorrateo de los gastos de la
OACI entre los Estados contra-
tantes (Contribuciones al fondo

general para 1975, 1976 y 1977)

Cumplida

A22-34 Confirmacioén de las medidas
tomadas por el Consejo al fijar las
cuotas para el fondo de capital
circulante de los Estados que se
hayan adherido al Convenio, y
determinacién de la cuota de la

Repuiblica Democratica de Corea

Cumplida

A22-35 Aprobacion de las cuentas de la
Organizacion correspondientes a
los ejercicios econdmicos de
1974, 1975 y 1976 y examen del
respectivo informe de

intervencion

Cumplida

A22-36 Aprobacion de los estados
financieros del Programa de las
Naciones Unidas para el Desa-
rrollo correspondientes a los
ejercicios econdomicos de 1974,
1975 y 1976, y examen de los
respectivos informes de
intervencion

Cumplida

A24-6: Resoluciones no vigentes de la Asamblea

La Asamblea declara:

1. Que, areserva de lo dispuesto en la clausula 2), las reso-
luciones o partes de resoluciones enumeradas en la lista que figura
a continuacion ya no estan en vigor; y

2. Que esta decision no afectara a ningun derecho, privilegio,
obligacion o responsabilidad adquiridos, acumulados o incurridos,
ni a ningun arreglo hecho de conformidad con alguna de las reso-
luciones enumeradas a continuacion y, en particular, no anulara ni
disminuira, en forma alguna, las obligaciones de todo Estado
contratante para con la Organizacion dimanantes de cualesquiera
de estas resoluciones.

Resolucion

Al-64
segundo
considerando

A21-15

A22-21

A22-26

A22-31

A22-32

A23-10
segunda
clausula
dispositiva

A23-15

A23-20

A23-23

A23-28

A23-29

Asunto

Entrada en servicio comercial de
las aeronaves supersonicas — el
problema del estampido sonico

Estudio de un sistema de rotacion
de lugares de reunion de la
Asamblea

Mecanismos para la
determinacion de las tarifas
internacionales — conferencias
de trafico de la IATA

Prioridad de los estudios
encargados al Consejo

Presupuestos correspondientes
a 1978, 1979y 1980

Prorrateo de los gastos de la
OACI entre los Estados
contratantes — Contribuciones al
Fondo General para 1978, 1979 y
1980

Ruido y emisiones de las aero-
naves de reaccion subsonica

Estudio de la relacion coste/
beneficios en la aplicacion del
proceso existente de planifica-
cién de sistemas a la introduccion
de nuevos tipos de acronaves

Disponibilidad futura de combus-
tible para la aviacion

Confirmacion de las medidas
tomadas por el Consejo al fijar las
cuotas para el fondo general y al
determinar los anticipos al fondo
de capital circulante de los
Estados que se hayan adherido al
Convenio

Aprobacion de las cuentas de la
Organizacion correspondientes a
los ejercicios economicos de
1977, 1978 y 1979, y examen
del respectivo informe de
intervencion

Aprobacion de los Estados
financieros del Programa de las
Naciones Unidas para el
Desarrollo, correspondientes a
los ejercicios econdmicos de
1977, 1978 y 1979 y examen de
los respectivos informes de
intervencion

Motivo por el
cual no esta
vigente

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida



Apéndice A A-7

A26-6: Resoluciones no vigentes de la Asamblea

La Asamblea declara:

1. Que, areserva de lo dispuesto en la clausula 2) que sigue,
las resoluciones o partes de resoluciones especificadas en la lista que
figura a continuacion no estan vigentes; y

2. Que la presente medida no afectara ninguin derecho, privi-
legio, obligacion o responsabilidad adquiridos, acumulados o incu-
rridos, ni arreglo alguno hecho de conformidad con cualquiera de las
resoluciones especificadas en la siguiente lista y, en especial, no
anulara ni reducira en forma alguna las obligaciones que haya
contraido ante la Organizacion un Estado contratante a raiz de
cualquiera de estas resoluciones.

Motivo por el
cual no esta

Resolucion Asunto vigente

Al4-25 Coordinacion del transito aéreo Cumplida
civil y militar

A16-8 Instruccién técnica aerondutica Cumplida
— Becas de estudio y de amplia-
cion de estudios

A21-3 Ratificacion del protocolo que Cumplida
enmienda el Articulo 50 a) del
Convenio

A21-16 Creacion de una Oficina regional Cumplida
de la OACI en Africa Oriental

A21-39 Nombramiento de interventor Obsoleta
externo

A23-4 Texto chino del Convenio sobre Cumplida
aviacion civil internacional

A23-6 Oficina regional de la OACI para Cumplida
Africa Oriental

A23-12 Medidas de contingencia que Cumplida
deben aplicarse en caso de
interrupcion de los servicios de
transito aéreo y de los corres-
pondientes servicios de apoyo

A23-16 Consideracion mundial de los Cumplida
problemas del transporte aéreo

A23-17 Recopilacion de las conclusiones Cumplida
de la OACI sobre los problemas
del transporte aéreo

A23-25 Prorrateo de los gastos de la Cumplida

OACI entre los Estados
contratantes. Contribuciones al
Fondo general para 1981, 1982
y 1983

Motivo por el

cual no esta
Resolucion Asunto vigente
A23-26 Presupuestos correspondientes a
1981, 1982 y 1983

Cumplida

A24-4 Ratificacion de los protocolos
adoptados por la Conferencia
internacional de derecho aéreo
celebrada en Montreal en 1975

Cumplida

A24-23 Aprobacion de las cuentas de la
Organizacion correspondientes a
los ejercicios econdémicos de
1980, 1981 y 1982 y examen de
los respectivos informes de

intervencion

Cumplida

A24-24 Aprobacion de los estados
financieros del Programa de las
Naciones Unidas para el
Desarrollo, correspondientes a los
ejercicios economicos de

1980 y 1981 y examen de los
respectivos informes de
intervencion

Cumplida

A24-25 Aprobacion de los estados
financieros del Programa de las
Naciones Unidas para el
Desarrollo, correspondientes al
ejercicio de 1982 y examen del
correspondiente informe de

intervencion

Cumplida

A24-26 Confirmacioén de las medidas
tomadas por el Consejo al fijar las
cuotas para el fondo general y al
determinar los anticipos al fondo
de capital circulante de los
Estados que se hayan adherido al

Convenio

Cumplida

A27-6: Resoluciones no vigentes de la Asamblea

La Asamblea declara:

1. Que, areserva de lo dispuesto en la clausula 2) que sigue,
las resoluciones o partes de resoluciones especificadas en la lista que
figura a continuacion no estan vigentes; y

2. Que la presente medida no afectara ninguin derecho, privi-
legio, obligacion o responsabilidad adquirida, acumulada o incu-
rrida, ni arreglo alguno hecho de conformidad con cualesquiera de
las resoluciones especificadas en la siguiente lista y, en especial, no
anulara ni reducira en forma alguna las obligaciones que haya
contraido ante la Organizacion un Estado contratante a raiz de
cualesquiera de estas resoluciones.
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Resolucion

A16-28

A16-30

A24-8
segunda
clausula
dispositiva
solamente

A24-9

A24-10

A24-22

A24-27

A26-10

Asunto

Medidas sobre facilitacion por
parte de los Estados y
explotadores internacionales,
tendientes a acelerar el despacho
del trafico de pasajeros, equipaje,
carga y correo transportados por

via aérea
Clausula 6
Clausula 11

Comités nacionales de
facilitacion, cooperacion entre
Estados y ayuda de la Secretaria a
los Estados sobre problemas de

facilitacion
Clausula 5
Clausula 7

Nuevo examen del programa
de trabajo en la esfera de la

navegacion aérea

Mejora de la aplicacion de las
Normas y Métodos
recomendados (SARPS) y de los
Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea (PANS)

Aspectos de la relacion coste/
beneficios en la aplicacion del
procedimiento existente de
planificacion de sistemas a la
entrada en servicio de nuevos
tipos de aeronaves

Presupuestos correspondientes
a 1984, 1985y 1986

Prorrateo de los gastos de la
OACI entre las cuotas de los
Estados contratantes al fondo
general correspondientes a 1984,

1985y 1986

Contribucion de la OACI al
programa del Afio Internacional de

la Paz, 1986.

Elaboracion de un instrumento
para la represion de los actos
ilicitos de violencia en los
aeropuertos que prestan servicio a
la aviacion civil internacional

Examen del programa de trabajo
en la esfera del transporte aéreo

Motivo por el
cual no esta
vigente

Cumplida
Cumplida

Obsoleta
Sustituida por
una clausula
actualizada

Remplazada por
una nueva
clausula
adoptada en el
27° periodo de
sesiones de la
Asamblea

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Cumplida

Motivo por el
cual no esta
Resolucion Asunto vigente

A26-19 Confirmacion de las medidas Cumplida
tomadas por el Consejo al fijar las
cuotas para el fondo general y
determinar los anticipos al fondo
de capital circulante de los
Estados que se han adherido al
Convenio

A26-24 Aprobacion de las cuentas de la Cumplida
Organizacion correspondientes a
los ejercicios econdmicos de
1983, 1984 y 1985 y examen de
los respectivos informes de
auditoria

A26-25 Aprobacion de los estados Cumplida
financieros del Programa de las
Naciones Unidas para el
Desarrollo, correspondientes a
los ejercicios econdémicos de
1983, 1984 y 1985 y examen de
los respectivos informes de
auditoria

A29-4: Resoluciones no vigentes de la Asamblea

La Asamblea declara:

1. Que, areserva de lo dispuesto en la clausula 2) que sigue,
las resoluciones o partes de resoluciones especificadas en la lista que
figura a continuacion no estan vigentes; y

2. Que la presente medida no afectara a ningin derecho,
privilegio, obligacion o responsabilidad adquiridos, acumulados o
en que se haya incurrido, ni arreglo alguno hecho de conformidad
con cualesquiera de las resoluciones especificadas en la siguiente
lista y, en especial, no anulara ni reducird en forma alguna las
obligaciones que haya contraido ante la Organizacién un Estado
contratante a raiz de cualesquiera de estas resoluciones.

Motivo por
el cual no esta
Resolucion Asunto vigente
A22-22 Mecanismo para la determinacion de  Cumplida o
las tarifas internacionales sustituida
A23-19 Segunda Conferencia de transporte ~ Cumplida o

aéreo, cuestion 2 del orden del dia sustituida

A24-30 Nombramiento de interventor Cumplida
externo
A26-18 Presupuestos correspondientes a Cumplida

1987, 1988 y 1989
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Motivo por 2.
el cual no esta

Que la presente medida no afectara ningun derecho, privi-
legio, obligacion o responsabilidad adquiridos, acumulados o en que

Resolucién Asunto vigente se haya incurrido, ni arreglo alguno hecho de conformidad con
) cualesquiera de las resoluciones especificadas en la siguiente lista y,
A26-20 gizrcr?teot;iellos gasttos(;iella Cumplida en especial, no anulard ni reducira en forma alguna las obligaciones
Esta. dozncoit:;tZEtZ:ZI EOI?dSO que haya contraido ante la Organizacion un Estado contratante en
general para 1987, 1988 y 1989 virtud de cualesquiera de estas resoluciones.
A26-22 Arreglos para liquidar las cuotas Sustituida por la Motivo
atrasadas A27-26 y la por el cual
A28-6, Seccién C Resolucion Asunto no esta vigente
A27-8 Colocacion de marcas en los Cumplida ) .
explosivos plasticos o en laminas Al15-7 Conden.am(')n de. la [.)ol.itlca. de Rescindida
a fin de facilitar su deteccién apartheid y de discriminacion por A31
racial de Sudafrica
A27-19 sasrlagr[l)iz;)rziZszlzll(jﬁfnizli:rEE? Cumplida Al6-17 Unificacion de las unidades de Cumplida
medida
A27-22 gﬁzﬁf&:zldéiizxjidésar las Cumplida Al8-4 Medidas que habran de tomarse Rescindida
cuotas para el fondo general y pRara far. eump zhsnsnsem(z);ofz 1 por 431
determinar los anticipos al fondo AZzsi(r)nlli(l;éngZneral d}; las e
de capital circulante de los . . .
Estados que se hayan adherido al Nam,(m.es Unidas en relacién con
Convenio Sudafrica
A27-27 Aprobacién de | tas de 1 Cumplid A21-20 Cooperacion entre los Estados A ser refundida
B probacion de fas cuentas de la umpiida contratantes en las con la
Organizacion correspondientes a los : - :
ciercicios cconomicos de 1986, 1987 investigacions de cieros Res. 429°7
y 1988 y examen de los respectivos
informes de auditorfa A26-9 La seguridad de vuelo y los A ser refundida
A27-28 Aprobacion de los Estados Cumplida factores humanos con la
financieros del Programa de las Res. 429-7
Naciones Unidas para el
Desarrollo, correspondientes a A26-21 Prorrateo de los gastos de la Cumplida
los ejercicios econdémicos de OACI entre los Estados
1986, 1987 y 1988 y examen de contratantes
los respectivos informes de auditoria
A27-5 Condena de la politica de Rescindida
A28-4 Aprobacion de las cuentas de la Cumplida apartheid y discriminacion racial por A31
Organizacion correspondientes al de Sudafrica y medidas que
ejercicio econdmico de 1989 y deben tomarse en cumplimiento
examen del correspondiente de las resoluciones de la
informe de auditoria Asamblea General de las
Naciones Unidas a este respecto
A28-5 Aprobacion de los estados Cumplida
financieros del Programa de las A27-11 Congestion en los aeropuertos y Cumplida
Naciones Unidas para el en el espacio aéreo — Clausula
Desarrollo correspondientes al dispositiva 6
ejercicio econémico de 1989 y
examen del correspondiente A27-21 Prorrateo de los gastos de la Cumplida
informe de auditoria OACI entre los Estados
contratantes. Contribuciones al
fondo general para 1990, 1991,
1992
A31-3: Resoluciones no vigentes de la Asamblea A27-23 Presupuestos correspondientes a Cumplida
1990, 1991 y 1992
A27-24 Procedimientos revisados en Cumplida
La Asamblea declara: relacion con la implantacion de
un presupuesto por programas
1. Que, consujecion alo dispuesto en la clausula 2) que sigue, PEEP porpIoe
las resoluciones o partes de resoluciones especificadas en la lista que A28-6 Presupuestos suplementarios para Cumplida

figura a continuacion no estan vigentes; y

1990, 1991 y 1992
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Resolucion

A29-6

A29-10

A29-22

A29-24

A29-25

A29-26

A29-27

A29-28

A29-32

A29-33

Asunto

Funcion de la OACI en el
cumplimiento del Convenio
sobre la marcacion de explosivos
plasticos para los fines de
deteccion y de la Resolucion
contenida en el acta final

Convocacion de una reunion
especial a escala mundial sobre el
tema de la transicion ILS/MLS

Enmienda del Reglamento
financiero

Cuota fijada a la Republica
Federal de Alemania

Cuota fijada a la Republica del
Yemen

Confirmacioén de las medidas
tomadas por el Consejo al fijar las
cuotas para el fondo general y
determinar los anticipos al fondo
de capital circulante de los
Estados que se hayan adherido al
Convenio

Determinacion de las cuotas
correspondientes a 1992 de
Lituania, Estonia, Moldova,
Armenia, Letonia, Ucrania,
Kazakstan y la Federacion de Rusia

Determinacion de las cuotas de
Croacia y Eslovenia
correspondientes a 1992

Aprobacion de las cuentas de la
Organizacion correspondientes a
los ejercicios economicos de
1990 y 1991 y examen de los
respectivos informes de auditoria

Aprobacion de los estados
financieros del Programa de las
Naciones Unidas para el
Desarrollo administrados por la
OACI en calidad de organismo de
ejecucion, correspondientes a los
ejercicios econdmicos de 1990 y
1991 y examen de los respectivos
informes de auditoria

Motivo
por el cual
no esta vigente

A32-4: Resoluciones no vigentes de la Asamblea

La Asamblea declara:

Cumplida
1. Que, areserva de lo dispuesto en la Clausula 2) que sigue,
las resoluciones o partes de resoluciones especificadas en la lista que
figura a continuacion ya no estan vigentes; y
2. Que la presente medida no afectara a ningun derecho,
privilegio, obligacion o responsabilidad adquirida, acumulada o en
Cumplida que se haya incurrido, ni arreglo alguno hecho de conformidad con
cualesquiera de las resoluciones especificadas en la siguiente lista y,
en especial, no anulara ni reducira en forma alguna las obligaciones
que haya contraido ante la Organizacion un Estado contratante a raiz
de cualesquiera de estas resoluciones.
Cumplida
Motivo por el
cual no esta
Cumplida Resolucion Asunto vigente
Al6-4 Entrada en servicio comercial de A ser refundida
las aeronaves supersonicas — El con la
Cumplida problema del estampido sénico Res. A31-11
A22-14 Problemas técnicos-econémicos
relacionados con la introduccion
Cumplida en servicio comercial de las
aeronaves supersonicas
Clausula dispositiva 1 c) A ser refundida
con la
Res. A31-11
Clausula dispositiva 1, Gltimas Cumplida
seis lineas del parrafo
Cumplida . . .
Clausula dispositiva 3 a), 1), 1) Cumplida
Clausula dispositiva 3 a), 1), ii) A ser refundida
con la
Res. A31-11
Cumplid A24-2 Ratificacion del Protocolo que Cumplida
umptiaa incorpora el Articulo 83 bis al
Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional
) A27-26 Arreglos para liquidar las cuotas Remplazada
Cumplida atrasadas porla A31-26
A29-17 Aeronavegabilidad de las Cumplida
aeronaves
A29-23 Contribuciones al fondo general Cumplida
para 1993, 1994 y1995
Cumplida
A29-29 Presupuestos correspondientes a Cumplida
1993, 1994 y 1995
A31-7 Implantacién de los sistemas Cumplida

CNS/ATM de la OACI —
Aspectos financieros de
organizacion, de cooperacion y
juridicos
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Motivo por el Motivo por el
cual no esta cual no esta
Resolucion Asunto vigente Resolucion Asunto vigente
A31-8 Modernizacion del formato y Cumplida A31-18 Enmienda del Reglamento Cumplida
procedimientos de enmienda de financiero (Enmienda de los
los planes regionales de Articulos V1y VII)
navegacion aérea
A31-19 Enmienda del Reglamento Cumplida
A31-22 Disposicion del activo y cuotas Cumplida financiero (Enmienda del
fijadas a la ex Checoslovaquia Articulo V)
A31-23 Confirmacioén de las medidas Cumplida L .
tomadas por el Consejo al fijar las A31-21 Contribuciones al fondo general Cumplida
cuotas para el fondo general y para 1996, 1997 y 1998
determinar los anticipos al fondo de B . .
Lo - onfirmacion de las medidas umplida
capital circulante de los Estados A32-25 Confi del . did . Cumplid
que se hayan adherido al Convenio tomadas por el Consejo al fijar las
cuotas para el fondo general y
A31-27 Aprobacion de las cuentas de la Cumplida determlnar %OS anticipos al fondo
Organizacién correspondientes a de capital circulante de los Estados
los ejercicios econdmicos de 1992, que se hayan adherido al Convenio
1993 y 1994 y examen de los
respectivos informes de auditoria . .
A31-24 Presupuestos correspondientes a Cumplida
A31-28 Aprobacion de los estados Cumplida 1996, 1997y 1998
financieros relativos al Programa . . . .
de las Naciones Unidas para el A32-5 Cincuenta aniversario de la Cumplida
Desarrollo administrado por la ((iloinlsmn de Aeronavegacion
OACI en calidad de organismo de e la OACI
ejecucion, correspondientes a los P . )
gjercicios econémicos de 1992 A32-10 Criterios internacionales de Cumplida
1993 y 1994 y examen de los ’ evaluacion y notificacion de la
respectivos informes de auditoria situacion por. lo que respe?t'fl a
la observancia de los requisitos
para el ano 2000
A33-6: Resoluciones no vigentes de la Asamblea
A32-30 Aprobacion de las cuentas de la Cumplida
Organizacion correspondientes a
La Asamblea declara: los ejercicios econdmicos de 1995,
1996 y 1997 y examen de los
1. Que, areserva de lo dispuesto en la Clausula 2) que sigue, respectivos informes de auditoria
las resoluciones o partes de resoluciones especificadas en la lista que
figura a continuacion ya no estan vigentes; y .
A32-31 Aprobacion de los estados Cumplida

2. Que la presente medida no afectara a ningun derecho,
privilegio, obligacion o responsabilidad adquirida, acumulada o en
que se haya incurrido, ni arreglo alguno hecho de conformidad con
cualesquiera de las resoluciones especificadas en la siguiente lista y,
en especial, no anulard ni reducira en forma alguna las obligaciones
que haya contraido ante la Organizacion un Estado contratante a raiz
de cualesquiera de estas resoluciones.

financieros relativos al Programa
de las Naciones Unidas para el
Desarrollo administrado por la
OACI en calidad de organismo de
ejecucion, correspondientes a los
ejercicios econdomicos de 1995,
1996 y 1997 y examen de los
respectivos informes de auditoria
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Lista de resoluciones o partes de resoluciones (excluyendo las enumeradas en
las Resoluciones A18-1, A21-1, A22-1, A23-1, A24-6, A26-6, A27-6, A29-4, A31-3, A32-4 y A33-6) declaradas
no vigentes después del 16° periodo de sesiones de la Asamblea

Nota.— En lo que concierne a las resoluciones o partes de resoluciones declaradas no vigentes por el 16° periodo de sesiones de la

Asamblea inclusive, véase la Resolucion A16-1 y las paginas 173 a 215 del Doc 8770.

Motivo por el Motivo por el
cual no cual no

Resolucion — Asunto estd vigente Resolucion  Asunto estd vigente

A2-9 Aplicacion del Articulo 54 d) — Remplazada por Al12-30 Principios que deben aplicarse al Refundida en
Creacion de un Comité de A32-17* fijar las escalas de cuotas para A21-33
transporte aéreo elegido entre los 1960, 1961 y 1962, y en la
representantes de los miembros del preparacion de proyectos de
Consejo escalas de cuotas para 1963, 1964

y 1965

A4-19 Programa estadistico de la Remplazada por
Organizacion A32-17% Al4-7 Problemas técnicos y econdmicos Remplazada por

relativos a la entrada de A22-14

A7-6 Procedimiento para la aproba- Remplazada por acronaves supersonicas cn el
cion de proyectos de convenio A31-15 servicio comercial
sobre derecho aéreo internacional Al4-34 Estudios regionales del transporte Refundida en

aéreo de mercancias Al18-20*

A7-14 Programa futuro y métodos de Remplazada por
trabajo de la Organizacion en la A32-17* Al5-5 Valor econdémico de las Remplazada por
esfera econdmica instalaciones A32-17*

A7-15 Posibilidades y métodos para Remplazada por Al5-10 Planificacion regional relativa Remplazada por
lograr mayor acuerdo A32-17* a la capacidad de ejecucion A21-21%*
iinternacmnal en (.:uanto a Al15-17 Desarrollo del trafico aéreo Refundida en

erechos comerciales en el transporte . . .
areo internacional — Servicios internacional de pasajeros A18-20*
aéreos internacionales regulares A15-18 Conferencias de transporte aéreo Remplazada por
A22-25%*

A10-5 Relaciones de la OACI con la Remplazada por
Comision Europea de Aviacién A27-17 Al15-22 Estadisticas de la aviacion no Remplazada por
Civil comercial A32-17*

. Al16-2 Cumplimiento por parte de los Remplazada por

A10-11 Emblema y sello oficial de la Remplazada por Estados contratantes de sus A18-7%

OACI A21-4* L .
obligaciones financieras para con
la Organizacion

A10-32 Nuevo acuerdo internacional Remplazada por
sobre derechos comerciales A32-17* A16-3 Ruido producido por las Refundida en

aeronaves en la proximidad de los A22-13*

A10-36 Diario de a bordo Remplazada por aeropuertos

A32-17* . L
Al16-5 Posible aplicacion de la Remplazada por
~ ) planificacion de sistemas a la A23-14

A10-40 Ensefianza de derecho aéreo Remplazada por introduccion de nuevos tipos de

A31-15 aeronaves

Al12-18 Derechos comerciales en el Remplazada por Al6-6 Asistencia técnica Remplazada por
transporte aéreo internacional A32-17* A18-8*

Al12-19 Estudio de los derechos Remplazada por Al6-9 A.yuda.y asesoramiento para la Remplazada por
aeroportuarios y por el uso de A32-17* ejecucion de los planes regionales A22-19

instalaciones y servicios de
navegacion aérea

* También remplazada o medidas ya tomadas — véase la presente lista.
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Motivo por el Motivo por el
cual no cual no
Resolucion — Asunto estd vigente Resolucion  Asunto estd vigente
Al6-11 Participacion de la OACI en los Remplazada por A16-30 Comités nacionales de Remplazada por
programas de exploracion y A22-20* facilitacion, cooperacion entre A32-17*
utilizacion del espacio exterior Estados y ayuda de la Secretaria a
los Estados sobre problemas de
Al6-14 Composicion de la Comision de Remplazada por facilitacion
Aeronavegacion y participacion A22-4
en sus trabajos Al16-31 Efecto de las mejoras de la Remplazada por
facilitacion en el proyecto de A32-17*
Al6-15 Coordinacion de las practicas y Remplazada por terminales de aeropuerto
procedimientos administrativos y Al8-6*
financieros A16-32 Registro de la OACI de los Remplazada por
acuerdos y arreglos aeronauticos A27-4%*
Al6-17 Unificacion de las unidades de medida
Conside- Remplazada por A23-11, A16-33 Copropiedad y explotaciéon Remplazada por
randos 13 Apéndicel™ mancomunada de servicios A32-17*
y cldusulas aéreos internacionales
dispositivas a)
yeo) Al6-34 Departamento de estadistica y Remplazada por
A16-18 Unidades de medida del Anexo 5 Remplazada por grupos y reuniones estadisticas A32-17*
j23,_]].’ % A16-36 Participacion de los Estados en Remplazada por
[péndice F . .
los convenios internacionales A31-15
Al16-19 Declaracion refundida de Remplazada por sobre derecho aéreo
criterios permanentes de la OACI Al8-13*
relacionados especificamente con A16-37 Apoderamiento ilicito de Refundida en
la navegacion aérea aeronaves civiles A21-9%*
A16-22 Pronosticos de trafico aéreo y Remplazada por A16-53 Principios que deben aplicarse enla ~ Remplazada por
forma de hacerlos A32-17* preparacion de los proyectos de Al8-26*
escala de cuotas para 1972, 1973
A16-23 Labor en la esfera de transporte Remplazada por y 1974
aéreo en las regiones — Politica AlS8-21*
general Al16-54 Aplicacion del principio de que la Remplazada por
cuota que tenga que pagar Al8-26*
A16-24 Aplicacion de las tarifas Remplazada por cualquier Estado contratante no
Al8-18* debe exceder, en ningun afio, del
30% del total de las cuotas fijas
Al16-25 Participacion de los Estados en el Remplazada por
Acu.er.do re} atW(.) al tran§1to de los A2-128% Al16-55 Fondo de capital circulante Remplazada por
servicios aéreosinternacionales
A18-28*
A16-26 Correo aéreo internacional Remplazada por A16-56 Medidas que han de tomarse Refundida en
A32-17*
respecto a Estados contratantes A21-10
Al16-27 Aplicacion de las disposiciones Remplazada por (fq'ue no cumplan sus (l)bhgamones
del Anexo 9 y de las A32-17* 1nancieras para con fa
recomendaciones de la OACI en Organizacién
la esfera de facilitacion . )
Al17-2 Mayor aceptacion del Convenio Refundida en
Al16-28 Medidas sobre facilitacion por Remplazada por sobre las infracci(.)nes y ciertos A21-9%
parte de los Estados y A32-17% otros actos cometidos a bordo de
explotadores internacionales, las acronaves (1963)
tendientes a acelerar el despacho
del trafico de pasajeros, equipaje, Al7-5 Medidas recomendadas para Refundida en
carga y correo transportados por atenuar las consecuencias de un A26-7*
via aérea apoderamiento ilicito
A16-29 Coordinacion con otros Remplazada por
organismos en materia de A32-17*

facilitacion

* También remplazada o medidas ya tomadas — véase la presente lista.
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Resolucion

Al7-6

Al17-7

Al17-8

Al7-9

Al17-10

Al7-11

Al17-13

Al7-14

Al7-16

Al7-17

Al17-23

Al18-6

Al18-7

A18-8

Asunto

Leyes penales relativas al
apoderamiento ilicito de
aeronaves

Fortalecimiento de los acuerdos
existentes de extradicion

Devolucion de las aeronaves que
hayan sido objeto de
apoderamiento ilicito y de sus
tripulaciones, pasajeros y carga

Buenos oficios de la OACI

Aplicacion por los Estados de las
especificaciones y métodos de
seguridad adoptados por esta
Asamblea y labor ulterior de la
OACI en relacion con tales
especificaciones y métodos

Aplicacion, a solicitud, de las
especificaciones y métodos
establecidos en el Apéndice B de
la Resolucion A17-10

Ayuda a los Estados en la
aplicacion de medidas técnicas
para la proteccion de la aviacion
civil

Cooperacion internacional e
intercambio y difusion de
informacion relativa a la
interferencia ilicita

Informes sobre incidentes de
interferencia ilicita

Medidas generales de seguridad a
bordo de aeronaves en vuelo

Distribucion de una nota sobre la
vinculacion de los acuerdos
aéreos bilaterales a los convenios
internacionales de la OACI
referentes a la interferencia ilicita
en la aviacion civil

Servicios de la Dependencia
Comun de Inspeccion

Cumplimiento por parte de los
Estados contratantes de sus
obligaciones financieras para con
la Organizacion

Asistencia técnica

Motivo por el
cual no
estd vigente

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A21-9%*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Remplazada por
A21-11%*

Refundida en
A21-10

Remplazada por
A21-17%*

Resolucion

Al18-9

Al8-10

Al18-11

Al18-12

Al18-13

Al8-14

Al8-16

Al18-17

Al8-18

A18-20

Al18-21
Clausula 3

Clausula
1a)

Clausulas
restantes

Asunto

Pronta adopcién y ratificacion de
un Convenio sobre actos de
interferencia ilicita en la aviacion
civil internacional, que no sean
los actos de apoderamiento ilicito
de aeronaves

Medidas técnicas
complementarias propuestas para
la proteccion de la seguridad del
transporte aéreo civil
internacional

Posicion de la OACI en la
Conferencia internacional sobre
los problemas del medio humano
(Estocolmo, junio de 1972)

Preparacion de normas, métodos
recomendados y procedimientos o
de textos de orientacion
referentes a la calidad del medio
humano

Declaracion refundida de
criterios permanentes
relacionados especificamente
con la navegacion aérea

Manuales técnicos de la OACI

Problemas planteados por
arrendamientos, fletamentos e
intercambio de aeronaves en las
operaciones internacionales

Estudios sobre las tarifas de
pasajeros y carga del transporte
aéreo internacional

Aplicacion de las tarifas

Estudios regionales del transporte
aéreo

Labor en la esfera de transporte
aéreo en las regiones — Politica
general

Motivo por el
cual no
estd vigente

Refundida en
A21-9*

Remplazada por
A21-23%*

Refundida en
A22-12*

Refundida en
A22-13*

Remplazada por
A21-21*

Remplazada por
A23-11,
Apéndice E*

Remplazada por
A21-22%

Remplazada por
A21-26*

Remplazada por
A27-15*

Remplazada por
A32-17*

Medidas ya
tomadas

Remplazada por
A27-17 *

Remplazadas por
A32-17*

* También remplazada o medidas ya tomadas — véase la presente lista.



Apéndice A A-15
Motivo por el Motivo por el
cual no cual no
Resolucion — Asunto estd vigente Resolucion  Asunto estd vigente
A18-24 Principios a aplicarse en la Refundida en A21-21 Declaracion refundida de Remplazada por
determinacion de las escalas de A21-33 criterios permanentes y practicas A22-18*
cuotas (cuota minima) correspondientes relacionados
especificamente con la
A18-25 Principios a aplicarse en la Remplazada por navegacion aérea
determinacion de las escalas de A19-3*
cuotas (cuota maxima) A21-22 Arrendamiento, fletamento e Remplazada por
intercambio de aeronaves en las A23-13
Al18-26 Prorrateo de los gastos de la Medidas ya operaciones internacionales
OACI entre los Estados tomadas X Lo
A21-23 Medidas técnicas para la Remplazada por
contratantes .
proteccion del transporte aéreo A22-17%
L. . . civil internacional contra los
Al18-27 Limites de las consignaciones Remplazada por . S
. actos de interferencia ilicita
suplementarias A21-35
A21-25 Consideracion de los problemas Remplazada por
A18-28 Fondo de capital circulante Remplazada por del transporte aéreo sobre una A22-25%
A21-36* base mundial
A19-3 Principios que deben aplicarse al fijar  Refundida en A21-26 Estudio sobre las tarifas de Remplazada
las escalas de cuota (cuota maxima) A21-33 Clausula pasajeros y carga del transporte por A22-22
1¢)los aéreo internacional (Clausula 4)*
A19-4 Principios a aplicarse en la Refundida en ‘t‘érminos )
determinacion de las escalas de cuotas A421-33 al Consejo,
(contribucién minima) para que
éste presente a
. . . la Asamblea”
Al19-5 Principios a aplicarse en la Refundida en
determinacion de las escalas de A21-33 .
C idad d del Clausulas Remplazadas
cuotas (Capacidad de pago de los restantes por A32-17%
Estados contratantes)
A21-28 Acuerdo relativo al transito Remplazada por
A20-2 Actos de interferencia ilicita en la Refuna'la’a en de los servicios aéreos A32-17%*
aviacion civil A26-7* internacionales
A21-4 Emblema y sello oficiales de la Remplazada por A21-29 Cumplimiento de las tarifas Remplazada por
OACI A31-1 A27-15%
. A21-33 Prorrateo de los gastos de la Remplazada por
A21-8 Relac%ones entrf: la OACly los Remplazada por Clausula OACT entre los Estados 43120
organismos regionales de A27-17
. . 1) contratantes
aviacion civil y entre dichos
i los Est: . .
organismos y los Estados A21-36 Fondo de capital circulante Remplazada por
contratantes que no son
. . A22-33%*
miembros de los mismos
A22-8 Asistencia técnica Remplazada por
A21-9 Pronta ratificacion de los Refundida en A23-7%
convenios sobre interferencia A426-7% A22-9 Fondos para la asistencia técnica Remplazada por
ilicita A23-8%
A21-11 Estatuto de la Dependencia Remplazada por A22-10 Becas de estudio y de ampliacion Remplazada por
Comun de Inspeccion A22-7 de estudios A23-9%
A21-17 Asistencia técnica Remplazada por A22-12 La aviacion civil internacional y Remplazada por
A22-8% el medio humano A31-11*
A21-18 Asignacion de fondos del PNUD Remplazada por
para programas multinacionales A27-19%*
A21-19 La aviacion civil internacional y Refundida en
el medio humano A22-12% *  También remplazada o medidas ya tomadas — véase la presente lista.




A-16

Resoluciones de la Asamblea

Resolucion

A22-13

A22-15

A22-16

A22-17

A22-18

A22-20

A22-23

Un Conside-
rando y
clausulas
dispositivas
vinculados
con el cumpli-
miento de las
tarifas

A22-24

A22-25

A22-27

A22-28

A22-30
Clausula
dispositiva 3

A22-33

Asunto

Preparacion de SARPS referentes
a la calidad del medio humano

Politica y programas nacionales
para mitigar el problema del
ruido producido por las
aeronaves

Fortalecimiento de las medidas
encaminadas a reprimir los actos
de interferencia ilicita en las
actividades de la aviacion civil

Medidas técnicas para la
proteccion del transporte aéreo
civil internacional contra actos de
interferencia ilicita

Declaracion refundida de
criterios permanentes y practicas
correspondientes relacionados
especificamente con la
navegacion aérea

Utilizacion de la tecnologia
espacial en la esfera de la
navegacion aérea

Recomendaciones 1, 2,3 y 4 de la

Conferencia especial de
transporte aéreo

Inventario de los principales
problemas del transporte aéreo

Consideracion de los problemas

principales del transporte aéreo sobre

una base mundial

Disponibilidad futura de combustible

para la aviacién

Arrendamiento, fletamento e
intercambio de aeronaves en las
operaciones internacionales

Examen de todos los aspectos de los

servicios de idioma de la OACI

Fondo de capital circulante

Motivo por el
cual no
estd vigente

Remplazada por
A31-11*

Remplazada por
A31-11%*

Refundida en
A26-7*

Refundida en
A26-7*

Remplazada por
A23-11%*

Remplazada por
A29-11

Medidas ya
tomadas

Remplazada por
A27-15*

Remplazada por
A32-17*

Remplazada por
A23-16*
Remplazada por
A23-20*
Remplazada por

A23-13

Medidas ya
tomadas

Remplazada por
A23-27%*

Resolucion

A23-7

A23-8

A23-10

Aspectos
relativos
al ruido

A23-11

A23-18

A23-21

A23-22

A23-24
Clausulas
de transi-
cion2 a4

y Clausula 5

A23-27

Asunto

Asistencia técnica

Fondos para las actividades de
asistencia técnica

Becas de estudio y de ampliacion
de estudios para formacion basica
y superior

Ruido y emisiones de los motores
de las aeronaves subsonicas de
reaccion

Declaracion refundida de
criterios permanentes y practicas
correspondientes relacionados
especificamente con la
Navegacion Aérea

Segunda Conferencia de
transporte aéreo, cuestion 1 del
orden del dia

Fomento de la ratificacion y
adhesion de los Convenios de
Derecho Aéreo Internacional y
requisitos en materia de
notificacion, seglin lo estipulado
en los Articulos 11 y 13 de los
Convenios de La Haya y
Montreal respectivamente

Negativa de aterrizaje a las
aeronaves objeto de
apoderamiento ilicito

Prorrateo de los gastos de la
OACI entre los Estados
contratantes (Principios que
deben aplicarse al fijar las escalas
de cuotas)

Fondo de capital circulante

Motivo por el
cual no
estd vigente

Remplazada por
A24-15*

Remplazada por
A24-16*

Remplazada por
A24-17

Remplazada por
A31-11*

Remplazada por
A28-3*

Remplazada por
A24-7*

Medidas ya
tomadas

Consolidada en
A26-7*

Consolidada en
A26-7*

Anuladas
automati-
camente a partir
del 31 de
diciembre de
1983, de
conformidad con
la Clausula 5

Remplazada por
A24-28*

* También remplazada o medidas ya tomadas — véase la presente lista.



Apéndice A A-17

Motivo por el Motivo por el

cual no cual no

Resolucion — Asunto estd vigente Resolucion  Asunto estd vigente
A24-7 Declaracion refundida de Remplazada por A26-5 Condena de la politica de Remplazada por
criterios permanentes y practicas A26-8* apartheid y discriminacion racial A27-5**
correspondientes relacionados de Sudafrica y medidas que
especificamente con la deben tomarse en cumplimiento
navegacion aérea de las resoluciones de la
Asamblea General de las
A24-11 Continuacion de la labor de la Medidas ya Naciones Unidas a este respecto
Organizacion con respecto a la tomadas ., .
reglamentacién de los servicios A26-7 De.:clgra01on refundida de los Remplazada por
internacionales de transporte Cl‘lteI"IOS permanentes de la QACI A27-7*
aéreo relacionados con la proteccion de
la aviacion civil internacional
contra los actos de interferencia
A24-12 Medidas practicas que brinden Remplazada por ilicita
mejor oportunidad a los Estados A32-17%
en desarrollo que tengan interés A26-8 Declaracion refundida de Remplazada por
comiin en explotar servicios criterios permanentes y practicas A27-10*
internacionales de transporte correspondientes relacionados
aéreo especificamente con la
navegacion aérea
A24-13 Cumplimiento de tarifas Remplazada por
A27-15% A26-11 Posibles restricciones a las Remplazada por
aeronaves de reaccion subsonicas A28-3*
A24-14 Medidas unilaterales que Medidas ya queno satlsfacen los requlsltqs de
Cléusula 2 afectan al transporte aéreo tomadas hor.nologacmn en cuanto al ruido
. . estipulados en el Anexol6
internacional
A26-12 La funcién de la OACI en la Remplazada por
Clausulas Remplazadas por supresion del transporte ilicito de A27-12
restantes A32-17* estupefacientes por via aérea
A24-15 Asistencia técnica Remplazada por A26-13 Acceso al transporte aéreo para Remplazada por

A26-16 las personas de edad avanzada o A32-17%*

fisicamente incapacitadas
A24-16 Fondos para la asistencia técnica Remplazada por o .

A26-17% A26-14 Actividades relativas al Remplazada por
transporte aéreo por parte de A27-14%
organismos internacionales

A24-18 Reafirmacion de las Resoluciones Refundida en interesados en el intercambio de
para fomentar la ratificacion de los A26-7* servicios
Convenios de Derecho Aéreo
¥nternacional yla adl.lgsién aestos A26-15 Impuestos en la esfera del Remplazada por
Instrumentos, y requisitos en materia transporte aéreo internacional A2-918*
de notificacion estipulados en el
Articulo 11 del Convenio de La Haya A26-16 Asistencia técnica Remplazada por
y en el Articulo 13 del Convenio de Clausula 7 A29-20%
Montreal
A26-17 Fondos para la asistencia técnica Remplazada por
A24-19 Fortalecimiento de las medidas Refundida en A27-18
encaminadas a reprimir el A26-7*
apoderamiento ilicito de A26-26 Fondo de capital circulante Remplazada por
aeronaves y otros actos ilicitos A27-25%*
contra la seguridad de la aviacion
civil A27-3 Ratificacion de los instrumentos Remplazada por
internacionales de la OACI A31-15
A24-28 Fondo de capital circulante Remplazada por

A26-26*

A26-2 Ratificacion de los instrumentos Remplazada por *  También remplazada o medidas ya tomadas — véase la presente lista.
internacionales de la OACI A27-3* ** Rescindida por la A31.




A-18

Resoluciones de la Asamblea

Resolucion

A27-4

A27-10

A27-14

A27-15

A27-16

A27-25

A29-7

A29-12

Asunto

Registro de la OACI de los
acuerdos y arreglos aeronauticos

Declaracion refundida de los
criterios permanentes de la OACI
relacionados con la proteccion de
la aviacion civil internacional
contra los actos de interferencia
ilicita

Declaracion refundida de los
criterios permanentes y practicas
correspondientes relacionados
especificamente con la
navegacion aérea

Comercio de servicios

Control del cumplimiento de las
tarifas

Sistemas de reserva por
computadora

Fondo de capital circulante

Posibles restricciones en las
operaciones de las acronaves de
reaccion subsonicas que rebasan
los niveles de ruido del

Anexo 16, Volumen I, Capitulo 3

Declaracion refundida de los
criterios permanentes de la OACI
relacionados con la proteccion de
la aviacion civil internacional
contra los actos de interferencia
ilicita

Declaracion refundida de
criterios permanentes y practicas
correspondientes relacionados
especificamente con la
navegacion aérea

Sistemas de comunicaciones,
navegacion y vigilancia/
organizacion del transito aéreo
(CNS/ATM) de la OACI

Armonizacion de la implantacion
de los sistemas CNS/ATM de la
OACI

Repercusiones ambientales de
la aviacion civil en la atmosfera
superior

Motivo por el
cual no
estd vigente

Remplazada por
A32-17*

Remplazada por
A29-5*

Remplazada por
A29-7%*

Remplazada por
A31-12*

Remplazada por
A32-17%*

Remplazada por
A31-13*

Remplazada por
A29-30*

Remplazada por
A31-11*

Remplazada por
A31-4*

Remplazada por
A31-5%

Remplazada por
A31-6*

Remplazada por
A31-6*

Remplazada por
A31-11*

Resolucion

A29-18

A29-20

A29-30

A29-31

A31-4

A31-5

A31-6

A31-11

A31-12

A31-13

A31-14

A31-18

A31-19

Asunto

Impuestos en la esfera del
transporte aéreo internacional

Transicion hacia una nueva
politica en materia de
cooperacion técnica

Fondo de capital circulante

Arreglos para liquidar las cuotas
atrasadas

Declaracion refundida de los
criterios permanentes de la OACI
relacionados con la proteccion de
la aviacion civil internacional
contra los actos de interferencia
ilicita

Declaracion refundida de
criterios permanentes y practicas
correspondientes relacionados
especificamente con la
navegacion aérea

Declaracion refundida de las
politicas y practicas permanentes
de la OACl relativas a los sistemas
de comunicaciones, navegacion y
vigilancia/gestion de transito aéreo
(CNS/ATM)

Declaracion refundida de las
politicas y practicas permanentes
de la OACI relativas a la
proteccion del medio ambiente

Comercio de servicios

Sistemas de reserva por
computadora

Transicion a una nueva politica
de cooperacion técnica

Enmienda del Reglamento
financiero (Enmienda
de los Articulos VIy VII)

Enmienda del Reglamento
financiero (Enmienda
del Articulo V)

Motivo por el
cual no
estd vigente

Remplazada por
A32-17*

Remplazada por
A31-14*
Remplazada por

A31-25%*

Remplazada por
A31-26*

Remplazada por
A32-22*

Remplazada por
A32-14*

Remplazada por
A33-15

Remplazada por
A32-8*

Refundida en
A32-17%

Refundida en
A32-17*

Remplazada por
A32-21*

Cumplida

Cumplida

* También remplazada o medidas ya tomadas — véase la presente lista.



Apéndice A A-19
Motivo por el Motivo por el
cual no cual no
Resolucion — Asunto estd vigente Resolucion  Asunto estd vigente
A31-21 Contribuciones al fondo general Cumplida A32-21 Transicion a una nueva politica Remplazada por
para 1996, 1997 y 1998 de cooperacion técnica A33-21
A31-24 Presupuestos correspondientes Cumplida A32-22 Declaracion refundida de los Remplazada por
a 1996, 1997 y 1998 criterios permanentes A33-2
de la OACI relacionados
A31-25 Fondo de capital circulante Remplazada por con la proteccion de
A32-28* la aviacion civil internacional
contra los actos de interferencia
A31-26 Arreglos para liquidar las cuotas Remplazada por ilicita
atrasadas A32-27%*
Cléusulas A32-25 Confirmacion de las medidas Cumplida
dispositivas tomadas por el Consejo al fijar las
2y4 cuotas para el fondo general y
determinar los anticipos al fondo
A32-5 Cincuenta aniversario de la Cumplida de capital cirulante de los Estados
Comision de Aeronavegacion que se hayan adherido al Convenio
de la OACI
A32-27 Incentivos para liquidar las Remplazada
A32-8 Declaracion refundida de las Remplazada por cuotas atrasadas desde hace largo por A33-27
politicas y practicas permanentes A33-7 tiempo
de la OACl relativas a la
proteccion del medio A32-28 Fondo de capital circulante Remplazada
ambiente por A33-28
A32-9 Impedir la introduccion de Remplazada por A32-30 Aprobacion de las cuentas Cumplida
especies foraneas A33-18 de la Organizacion
correspondientes a los ejercicios
A32-10 Criterios internacionales de Cumplida economicos de 1995, 1996 y 1997 y
evaluacion y notificacion de la examen de los respectivos informes
situacion por lo que respecta a la de auditoria
observancia de los requisitos para
el afio 2000 A32-31 Aprobacion de los estados Cumplida
financieros relativos al Programa
A32-14 Declaracion refundida de Remplazada por de las Naciones Unidas para el
criterios permanentes y practicas A33-14 Desarrollo administrado por la OACI
correspondientes de la OACI en calidad de organismo de ejecucion,
relacionados especificamente correspondientes a los ejercios
con la navegacion aérea econdmicos de 1995, 1996y 1997 y
examen de los respectivos informes de
A32-15 Plan global de la OACI para la Remplazada por auditoria
seguridad aeronautica (GASP) A33-16
A32-17 Declaracion refundida de las Remplazada por
politicas permanentes de la A33-19
OAClI en la esfera del
transporte aéreo
A32-18 Cooperacion internacional para Remplazada por
proteger la seguridad e integridad A33-19

de los pasaportes

* También remplazada o medidas ya tomadas — véase la presente lista.




APENDICE B

Lista de resoluciones resultantes de refundiciones,

con indicacion de sus origenes

Resultante de la

Resultante de la

Resolucion refundicion de Resolucion refundicion de
Al6-6* A4-20, A10-6, A12-8, A14-3, A15-4, A21-10 A16-56, A18-7
Al15-19
A21-33 A12-30, A18-24, A18-25, A19-3, A19-4, A19-5
A16-9* A12-5, A15-5, A15-8 Apéndice H
A22-12% Al8-11, A21-19
Al6-10 Al2-5, A15-5
A22-13* A16-3, Al18-12
Al6-13 A4-6, Al4-4
A23-13 Al18-16, A21-22, A22-28
Al6-14% A2-8, A4-4, A10-9
A26-T* Al17-5, A17-6, A17-7, A17-9, A17-10,
A16-23* Al14-32, A15-19, A15-20 Al7-11, A17-13, A17-14, A17-16, A17-17,
A17-23, A20-2, A21-9, A22-16, A22-17,
Al16-26 Al-44, A10-33 A23-21, A23-22, A24-18, A24-19
A16-27 A10-35, A12-21, A14-36, A15-23 A31-6 A29-8, A29-9
Al16-28 A10-35, A12-21, A14-36, A15-23 A31-11% Al6-4, A22-12, A22-13, A22-14,
Clausulas dispositivas 1 ¢) y 3 a) 1) ii),
A16-29 A2-15, A10-35, A12-21, A14-36 A22-15, A23-10, A28-3, A29-12
A16-30 A1-40, A10-35, A12-21, A14-36 A31-15 A7-6, A10-40, A16-36, A27-3
A16-32%* Al1-45, A2-22, A15-21 A32-17 A2-9, A4-19, A7-14, A7-15, A10-32,
A10-36, A12-18, A12-19, A15-5,
A16-33 A2-13, A4-17 A15-22, A16-22, A16-26, A16-27,
A16-28, A16-29, A16-30, A16-31,
Al6-34 A10-38, A12-20, A14-35 A16-33, A16-34, A18-20, A18-21,
A21-26, A21-28, A22-24, A24-12,
Al16-36 A10-39, A12-23, A14-38 A24-14, A26-13, A27-4, A27-15,
A29-18, A31-12 y A31-13
A16-54* Al1-14, A14-48, A15-36
Al16-56%* A6-2, A7-1, A8-7, A9-6
A18-20 Al4-34, A15-17
A21-9* A16-37, A17-2, A17-3, A17-8, A18-9 * No vigente. Véase el Apéndice A del presente documento.
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APENDICE C

Lista de resoluciones que han sido refundidas, con indicacion
de la resolucion resultante

Resolucion Refundida en Resolucion Reefundida en
Al1-40 A16-30 Al14-38 Al16-36
Al-44 A16-26 Al4-48 A16-54*
Al-45 Al16-32%
Al5-4 Al6-6*
A2-8 Al6-14 Al5-5 A16-9* y A16-10
A2-13 A16-33 Al5-8,
A2-15 A16-29 Apéndice H A16-9*
A2-22 Al16-32% Al15-17 A18-20
Al15-19 Al16-6* y A16-23*
A4-4 Al6-14* A15-20 A16-23*
A4-6 Al16-13 Al5-21 Al6-42*
A4-17 A16-33 A15-23 A16-27 y A16-28
A4-20 Al6-6* Al15-36 Al16-54*
A6-2 Al16-56* Al6-3 A22-13
Al6-4 A31-11
AT7-1 Al6-56* A16-36 A31-15
AT7-6 A31-15 Al16-37 A21-9*
A16-56 A21-10
A8-7 Al6-56*
Al7-2 A21-9*
A9-6 Al16-56* Al7-3 A21-9%
Al7-5 A26-7*
A10-6 Al6-6* Al7-6 A26-7*
A10-9 Al6-14* Al17-7 A26-7*
A10-33 A16-26 Al7-8 A21-9*
A10-35 A16-27, A16-28, Al17-9 A26-7*
A16-29 y A16-30 Al17-10 A26-7*
A10-38 Al16-34 Al7-11 A26-7*
A10-39 A16-36 Al7-13 A26-7*
A10-40 A31-15 Al7-14 A26-7*
Al7-16 A26-7*
All-14 Al6-54% Al7-17 A26-7*
Al17-23 A26-7*
Al12-5 A16-9* y A16-10
Al12-8 A16-6* A18-7 A21-10
A12-20 Al6-34 Al8-9 A21-9%
Al12-21 Al6-27, A16-28, Alg-11 A22-12
A16-29 y A16-30 Al8-12 A22-13
A12-23 A16-36 Al8-16 A23-13
Al12-30 A21-33 Alg-24 A21-33
A18-25 A21-33
Al4-3 Al6-6*
Al4-4 Al6-13
Al4-32 A16-23*
Al4-34 A18-20
Al14-35 Al16-34
Al4-36 A16-27, A16-28,
A16-29 y A16-30 * No vigente. Véase el Apéndice A del presente documento.
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Resolucion Refundida en Resolucion Refundida en
Al19-3 A21-33 A23-10 A31-11
A19-4 A21-33 A23-21 A26-7*
A19-5 A21-33 A23-22 A26-7*
A24-18 A26-7*
A20-2 A26-7* A24-19 A26-7*
A21-9 A26-7*
A21-19 A22-12 A27-3 A31-15
A21-22 A23-13
A28-3 A31-11
A22-12 A31-11
A22-13 A31-11 A29-8 A31-6
A22-14, A29-9 A31-6
Clausulas dispositivas A29-12 A31-11
lc)y3a)l)ii) A31-11
A22-15 A31-11
A22-16 A26-7*
A22-17 A26-7*
A22-28 A23-13 * No vigente. Véase el Apéndice A del presente documento.




APENDICE D

Indice de materias de las Resoluciones vigentes

Accidentes

asistencia a las victimas: reglamentacion y programas:
A32-7 (I-56)

investigaciones: A19-1 (I-24); A33-14,
Apéndice V (II-13)

prevencion: A31-10 (I-53)

registro de accidentes e incidentes: no divulgacion:
A33-17(1-54)

Acuerdos y arreglos
bilaterales, ejecucion de planes regionales:
A22-19, clausula b) (II-16)
laissez-passer de la ONU: A2-25 (I-29)
OACI-ONU: A1-2 (I-28)

Aeronave cubana, sabotaje y destruccion: A22-5 (I-26)
Aeronave libanesa, desvio y apoderamiento ilicito: A20-1 (I-25)
Aeronave libia, derribo: A19-1 (I-24)

Aeronavegabilidad, certificados: A33-11 (I-45); A33-14,
Apéndice G (II-5)

Aeronaves
arrendamiento, fletamento ¢ intercambio: A23-13 (II-21)
codigo de disefio: A33-11 (I-45)
nuevos tipos, planificacion de sistemas: A23-14 (II-20)
ruido: politicas y programas: A33-7, Apéndice C (I-34)
ruido: subsénicas: A33-7, Apéndice D (I-36)
supersoOnicas: A22-14 (II-19); A33-7, Apéndice G (I-39)

Aeronaves civiles
uso indebido: declaracion: A33-1, (VII-1)

Aeronaves supersonicas — véase Aeronaves

Aeropuertos
provision: A33-14, Apéndice Q (II-11)
restablecimiento de operaciones: A22-11 (VI-7)
ruido: A33-7, Apéndice E (I-37)

Acropuertos y servicios de navegacion aérea: A33-19,
Apéndice F (I1I-8)

Alcohol
abuso: programas de pruebas: A33-12, (I1I-23)

D-1

Apoderamiento ilicito de aeronaves (véase también
interferencia ilicita): A33-2 (VII-3)

Armonizacion mundial de la reglamentacion: A29-3 (I-45)

Asamblea
invitaciones: A5-3 (I-17)
periodos de sesiones extraordinarios: A14-5 (I-15)
periodos de sesiones, frecuencia y lugar: A8-1 (I-15);
A16-13 (I-16); Decision A22 (I-17)
refundicion de resoluciones: Apéndices By C
reglamento interno: (I-16)
texto en idioma arabe: Decision A25 (I-16)
texto en idioma ruso: Decision A22 (I-16)
resoluciones que ya no estan vigentes: A16-1;
Al18-1;A21-1; A22-1; A23-1; A24-6; A26-6; A27-6; A29-4;
A31-3; A32-4; A33-6, Apéndice A
resoluciones vigentes: Apéndice E
resoluciones vigentes: indice de materias: Apéndice D

Asistencia a los Estados (véase también Cooperacion técnica)
cumplimiento de SARPS y PANS: A33-14, Apéndice D (1I-4)
ejecucion de planes regionales: A16-10 (IV-4); A22-19 (II-16);

A33-14, Apéndice M (1I-8)
financiamiento de planes regionales: A16-10 (IV-4)
misiones, secretaria técnica: A33-14, Apéndice U (II-13)
personal y equipo, restablecimiento de las operaciones
de los aeropuertos: A22-11 (VI-7)
servicios de busqueda y salvamento: A33-14,
Apéndice O (II-10)

Auditor externo: A5-10 (X-18); A29-34 (X-18); A33-22 (X-19)

Aviacion civil
repercusiones ambientales: A33-7, Apéndice H (I-39)

Ayudas para la navegacion
coordinacion de trabajos de investigacion y desarrollo: A33-14,
Apéndice I (II-7)
ensayos: A33-14, Apéndice R (II-12)

Becas de estudio y de ampliacion de estudios: A16-7 (VI-7);
A24-17 (VI-5)

Certificados
aeronavegabilidad: A33-14, Apéndice G (II-5)
tripulacion de vuelo, competencia y licencias: A21-24 (11-22);
A33-14, Apéndice G (1I-5)
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Circulares: A33-14, Apéndice E (II-5)

Colaboracion entre los Estados contratantes
seguridad de la aviacion civil: A25-3 (I-8)

Comision de Administracion Pablica Internacional: A21-12 (I-31)

Comision de Aeronavegacion
composicion: A22-4 (I-13)
empleo de los idiomas: A22-29 (IX-1)
grupos de expertos: A33-14, Apéndice C (I1I-4)
miembros: A18-2 (I-12); A27-2 (I-14);

Comité de pensiones del personal: A3-9 (VIII-3)
Comité Juridico: A7-5 (I-14)
Comunicaciones: A33-14, Apéndice R (1I-12)

Comunicaciones aeroterrestres mundiales — véase
Comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito
aéreo (CNS/ATM)

Comunicaciones, navegacion y vigilancia/gestion del transito
aéreo (CNS/ATM)
comunicaciones aeroterrestres mundiales: aspectos juridicos:
A29-19 (I-8)
declaracion refundida: Politicas y practicas permanentes
de la OACI: A33-15 (I-46)
seguimiento de la Conferencia de 1998: A32-12 (I-47)
Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS):
Carta sobre los derechos y obligaciones de los Estados
A32-19 (V-2)
desarrollo y elaboracion: marco juridico: A32-20 (V-3)

Comunicaciones radiotelefonicas
conocimiento del idioma inglés: A32-16 (I1I-24)

Condiciones de empleo del personal acrondutico terrestre: A33-14,
Apéndice S (1I-12)

Congestion en el espacio aéreo — véase congestion en
los aeropuertos y en el espacio aéreo

Congestion en los aeropuertos y en el espacio aéreo:
A27-11 (II-21)

Consejo
aumento del nimero de miembros: A13-1 (I-10);

A17A-1 (I-10); A21-2 (I-11); A28-1 (I-11); A28-2 (I-12)
obligaciones de los Estados miembros: A4-1 (I-12)
organismo de arbitraje: A1-23 (I-17)
periodo de sesiones extraordinario: A24-5 (I-25)

Consumo de tabaco
restricciones: vuelos internacionales de pasajeros:

A29-15 (1-43)

Controversias, resolucion: A1-23 (I-17)

Convenio de Chicago, 1944

Articulo 3 bis — insercion: A25-1 (1-6); A25-2 (I-7);
A27-1 (I-7)

Articulo 45 — sede permanente: A8-4 (I-17); A8-5 (I-18)

Articulo 48 (a) — Periodos de sesiones extraordinarios de la
Asamblea: A14-5 (I-15)

Articulo 50 (a) — Numero de miembros del Consejo:
A13-1 (I-10); A17A-1 (I-10); A21-2 (I-11);
A28-1 (I-11); A28-2 (I-12)

Articulo 56 — Comision de Aeronavegacion: A18-2 (I-12);
A22-4 (1-13); A27-2 (I-14)

Articulo 83 bis — insercion: A23-3 (I-6)

Articulo 83 bis — transferencia de ciertas funciones y
obligaciones: A23-2 (I-5)

Articulo 93 bis — Miembros de la OACI: A1-3 (I-9)

Articulos 48 (a), 49 (e) y 61 — periodos de sesiones
de la Asamblea: A8-1 (I-15)

Clausula final: enmienda: A22-3 (I-3); A24-3 (I-3);
A31-29 (I-4); A32-3 (I-4)

enmienda, criterio a seguir: A4-3 (I-1)

texto auténtico, chino: A32-2 (I-4)

texto auténtico, ruso: A22-2 (I-3)

textos auténticos, francés y espafiol: A16-16 (I-2)

Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, 1944 — véase
Convenio de Chicago, 1944

Cooperacion técnica

actividades de financiamiento: A27-18 (VI-4)

actividades y politica: A26-16 (VI-1)

becas de estudio y de ampliacion de estudios: A24-17 (VI-5)

centros y establecimientos de formacion: A16-7, clausulas 4
y 5 (VI-8); A26-16, clausulas 5y 13 (VI-1)

cumplimiento de SARPS, PANS y Planes regionales:
A33-14, Apéndice D (1I-4); A33-14, Apéndice M (II-8);

expertos: A26-16, clausulas 21-22 (VI-3)

medidas de los Estados: A26-16, clausulas 10-20 (VI-2)

personal de contraparte: A26-16, clausula 18 (VI-3)

politica: A26-16, clausulas 1-9 (VI-1); A33-21 (VI-3)

Correo aéreo: A33-19, Apéndice H (I1I-9)

Criterios en materia de navegacion aérea: A15-9 (1I-1);
A33-14 (1I-1)

Cuentas: A33-30 (X-17)

Cuotas
confirmacion y fijacion: A33-25 (X-10)
escalas 1999-2001: A32-26 (X-6)
escalas 2002-2004: A33-26 (X-8)
pago, demoras: A26-23 (X-5)
principios: A21-33 (X-4); A23-24 (X-5); A31-20 (X-5)

Cuotas atrasadas
liquidacion: A21-10 (X-15); A31-26 (X-15); A33-27 (X-16);

Dependencia Comun de Inspeccion: A22-7 (I-30)
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Derecho aeronautico
convenios: A31-15, Apéndice B (V-1)
ensefianza: A31-15, Apéndice D (V-2)

Derecho de los tratados
Convencion de Viena, 1986: confirmacion: A33-5 (I-24)

Derechos comerciales — véase Acuerdos y arreglos

Desarrollo econdmico: A26-16, primer y tercer
considerandos (VI-1)

Dia Internacional de la Paz: A24-1 (1-44)
Diferencias (SARPS y PANS): A33-14, Apéndice D (II-4)

Documentacion
distribucion: A3-5 (IX-4); A33-14, Apéndice B (I11-4);
A33-14, Apéndice L (1I-8)
publicacioén y distribucion: A24-21 (IX-4)

Ejecucion de planes regionales: A22-19 (II-16)
Emblema y sello de la OACI: A31-1 (I-22)
Emisiones de los motores de las acronaves: A33-7, Apéndice I (I-40)

Empresas de transporte aéreo: aspectos economicos:
A33-19, Apéndice G (I1I-9)

Ente de financiacion internacional para la seguridad
aeronautica (IFFAS) establecimiento: A33-10 (I-51)

Espacio exterior: A29-11 (I-31)

Espectro de radiofrecuencias
politica de la OACI: A32-13 (I-54)

Estadisticas: A33-19, Apéndice B (III-5)

Estados contratantes
ayuda internacional para el restablecimiento de las
operaciones de los aeropuertos: A22-11 (VI-7)
colaboracion para la seguridad de la aviacion civil: A25-3 (I-7)
cooperacion: investigaciones: accidentes de aviacion: A33-14,
Apéndice V (II-13)
cumplimiento de obligaciones financieras — véase Cuotas
atrasadas
empleo del personal acronautico terrestre: A33-14,
Apéndice S (1I-12)
medidas respecto a asistencia técnica: A26-16,
clausulas 10-20 (VI-2)
participacion en la labor técnica: A33-14, Apéndice T (II-12)
relaciones con la OACI: A1-14 (1-22); A1-15 (I-24);
A2-26 (1-22); A2-27 (1-23)

Estados financieros, PNUD: A33-31 (X-17)

Estupefacientes
supresion del transporte ilicito por via aérea:
funcion de la OACI: A27-12 (1-43)
programa de pruebas: A33-12 (I1I-23)

Expertos
asistencia técnica: A26-16, clausulas 21-22 (VI-3)
oficinas regionales: A33-14, Apéndice U (II-13)

Facilitacion: A33-19, Apéndice D (III-5)

Financiamiento colectivo: A1-65 (IV-1); A14-37 (IV-3);
A16-10 (IV-4)

Fondo de capital circulante: A33-28 (X-13)
Fondos en fideicomiso: A26-16, clausula 15 (VI-2)

GNSS — véase Comunicaciones, navegacion y vigilancia/
gestion del transito aéreo (CNS/ATM)

Grupos de expertos: A33-14, Apéndice C (II-4)

Idiomas
Arabe, ampliacion de los servicios en la OACI:
Decision A26 (IX-2); A29-21 (IX-2)
uso en los periodos de sesiones de la Asamblea:
Decision A23 (IX-2)
uso limitado: Decision A21 (IX-2)
Chino, ampliacion de los servicios en la OACI: A31-16 (IX-3)
introduccion: Decision A22 (IX-2)
servicios: A22-30 (IX-1); A31-17 (IX-1)
uso, Comision de Aeronavegacion: A22-29 (IX-1)

Impuestos
A33-19, Apéndice E (111-7)

Informes de auditoria: A33-30 (X-17)

Instalaciones y servicios de navegacion aérea
busqueda y salvamento: A33-14, Apéndice O (II-10)
financiamiento colectivo: A1-65 (IV-1)
justificacion economica: A16-10 (IV-4)
implantacion: A22-19 (I1I-16); A33-14, Apéndice M (II-8)
planes regionales y SUPPS: A33-14, Apéndice K (II-7)
SARPS y PANS: A33-14, Apéndice A (II-2)

Instruccion
aviacion: A16-7 (VI-7); A24-17 (VI-5); A27-20 (VI-6);
A33-14, Apéndice H (11-6)
centros y establecimientos de formacion: A16-7,
clausulas 4 y 5 (VI-8); A26-16, clausulas 5y 13 (VI-1)
coordinacion (cooperacion técnica): A26-16, clausula 6 (VI-2)
equipo: A16-7 (VI-7); A27-20 (VI-6)

Instrumentos internacionales de la OACI
ratificacion, estado: A31-15, Apéndice C (V-1)
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Interferencia ilicita

actos: criterios de la OACI: declaracion refundida actualizada:
A33-2 (VII-3)
Consejo: medidas: A33-2, Apéndice G (VII-6)
controles de exportacion de MANPADS: A32-23 (VII-8)
criterios generales: A33-2, Apéndice A (VII-3)
declaraciones de la Asamblea: A17-1 (VII-2)
destruccion de aeronaves en vuelo: A27-9 (VII-7);
A33-1 (VII-1)
Estados: medidas que han de tomar: A33-2,
Apéndice C (VII-4); A33-2, Apéndice E (VII-5)
instrumentos juridicos internacionales: A33-2,
Apéndice B (VII-3)
medidas de seguridad de caracter técnico: A33-2,
Apéndice D (VII-4); A33-2, Apéndice F (VII-6)
organizaciones internacionales: cooperacion: A33-2,
Apéndice H, (VII-7)
uso indebido de aeronaves: declaracion: A33-1 (VII-1)

Invasion iraqui de Kuwait

repercusiones en la aeronautica: A28-7 (I-26)

Investigacion y desarrollo, coordinacion: A33-14,

Apéndice I (II-7)

Israel: A19-1 (I-24); A20-1 (I-25)

Jerusalén, aeropuerto: A21-7 (I-25); A23-5 (I-26)

Labor técnica, participacion de los Estados: A33-14,

Apéndice T (I11-12)

Laissez-passer: A2-25 (I-29)

Licencias, tripulacion de vuelo: A21-24 (I1-22);

A33-14, Apéndice G (II-5)

Manuales técnicos: A33-14, Apéndice E (II-5)

Métodos recomendados

cumplimiento: A33-14, Apéndice D (II-4)
definicion: A33-14, Apéndice A (I11-2)
formulacion: A33-14, Apéndice A (II-2)
preparacion: A33-7, Apéndice B (I-3)

Naciones Unidas

acuerdo con la OACI: A1-2 (I-28)

ECOSOC, Resolucion 906 sobre educacion y formacion
profesional: A26-16, clausula 6 (VI-2)

laissez-passer: A2-25 (I-29)

relaciones con la OACI: A2-24 (1-29)

10° aniversario: A9-16 (I-30)

Naciones Unidas y organismos especializados

Dependencia Comun de Inspeccion: A22-7 (I-30)

Normas

cumplimiento: A33-14, Apéndice D (II-4)
definicion: A33-14, Apéndice A (I11-2)
formulacion: A33-14, Apéndice A (II-2)

OACI

acrecentamiento de la eficacia: A31-2 (I-18); A32-1 (I-20);
A33-3 (I-21)

Celebraciones del Cincuentenario (1994): A29-1 (I-1)

criterios permanentes: criterio general: A31-15,
Apéndice A (V-1)

criterios permanentes: esfera juridica: A31-15 (V-1)

emblema y sello: A31-1 (I-22)

miembros: Al-3 (I-9); A1-9 (I-9); A29-2 (1-9)

sede permanente: A8-4 (I-17); A8-5 (I-18)

Oficinas regionales
Secretaria: A33-14, Apéndice U (1I-13)

Organismos regionales de aviacion civil: relaciones con
la OACI: A27-17 (I-30)

Organismos y empresas de explotacion
de instalaciones y servicios terrestres: A16-10,
clausula 2 (IV-4)

Organizacion de Liberacion de Palestina: participacion en la OACI

en calidad de observador: A22-6 (I-31)

Organizaciones internacionales
Naciones Unidas — véase Naciones Unidas
relaciones con la OACI: A1-10 (I-27); A1-11 (I-28);
A5-3 (1-17)

Pasajeros insubordinados/perturbadores
infracciones: legislacion interna: A33-4 (V-4)

Paz y seguridad: A5-5 (I-29)

Plan global de la OACI para la seguridad aeronautica (GASP):
establecimiento: A33-16 (II-17)

Planes regionales
contribuciones voluntarias en forma de equipo y fondos:
A16-7, clausula 6 (VI-8)
ejecucion: A22-19 (1I-16); A33-14, Apéndice M (1I-8)
financiamiento: A16-10 (IV-4)
formulacion: A33-14, Apéndice K (1I-7)

Politica de informacion publica: A1-15 (I-24)

Presupuestos
1999-2000-2001: A32-24 (X-10)
2002-2003-2004: A33-23 (X-12)

Prevencion del impacto contra el suelo sin pérdida
de control (CFIT)
programa de prevencion: implantacion: A31-9 (I-53)

Privilegios e inmunidades: A2-26 (I-22); A2-27 (I-23);
A26-3 (1-23)
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Procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS)
cumplimiento: A33-14, Apéndice D (II-4)
formulacion: A33-14, Apéndice A (II-2)
preparacion: A33-7, Apéndice B (I-34)

Procedimientos suplementarios regionales (SUPPS)
cumplimiento: A33-14, Apéndice M (II-8)
formulacion: A33-14, Apéndice K (II-7)

Programa de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD):
A26-16 (VI-1); A33-21 (VI-3); A33-31 (X-17)

Programa de trabajo
navegacion aérea: A24-8 (1I-17)

Pronésticos y planificacion econéomica: A33-19,
Apéndice C (III-5)

Proteccion del medio ambiente
generalidades: A33-7, Apéndice A (I-33)
introduccion de especies foraneas, impedir: A33-18 (I-42)
politicas y practicas permanentes de la OACI: A33-7 (I-32)

Publicaciones: A1-54 (IX-3)

Radioayudas para la navegacion — véase Ayudas para
la navegacion

Rasgo drepanocitico: A21-24 (I1I-22)
Reglamentacion econdomica: A33-19, Apéndice A (I11-2)

Reglamento financiero: A12-35 (X-1); Al14-54 (X-1);
A14-55 (X-1); A18-27 (X-1); A21-35 (X-1);
A24-29 (X-1); A32-29 (X-1); A33-29 (X-2);

Reuniones

documentacion: A3-5 (IX-4); A33-14, Apéndice B (II-3);
A33-14, Apéndice L (II-8)

extraoficiales: A22-19, clausula c) (II-16)

navegacion aérea: A33-14, Apéndice B (II-3); A33-14,
Apéndice C (11-4); A33-14, Apéndice L (II-8)

Organismos especializados, invitaciones a los movimientos
de liberacion: Decision A21 (I-31)

participacion de la OLP en la OACI en calidad de observador:

A22-6 (1-31)
preparacion y marcha: A11-16 (I-22)

Rutas aéreas
rutas transpolares, uso de: A33-13 (II-15)

Secretaria

comision de servicios: A1-51, clausula 3 (VIII-1)

distribucion geografica: A4-31 (VIII-1); A14-6 (VIII-2);
A24-20 (VIII-2)

expertos de asistencia técnica: A26-16, clausulas 17, 21y
22 (VI-3)

nombramientos de corto plazo: A14-6, clausula 2 (VIII-2)

nombramientos y ascensos: Al1-8 (VIII-3)

politica de contratacion: A14-6, clausulas 2 y 3 (VIII-2)

politica general: A1-51 (VIII-1)
prerrogativas e inmunidades: A2-27 (I-23)
técnica: A33-14, Apéndice U (I1I-13)

Secuestro de aeronaves — véase Interferencia ilicita

Sede:
sede permanente: A8-4 (I-17); A8-5 (I-18)

Seguridad de la navegacion: A32-6 (I-27)
Seguridad, especificaciones y medidas — véase Interferencia ilicita

Seguridad operacional: factores humanos: A33-14,
Apéndice W (1I-14)

Seguridad operacional: vigilancia
intensificacion: A29-13 (I-48)
programa de auditoria: A32-11 (I-48); A33-8 (1-49);
A33-9 (1-50)

Seguro aerondutico por riesgo de guerra
asistencia: A33-20 (V-5)

Servicios de busqueda y salvamento: A33-14,
Apéndice O (II-10)

Sistemas
coordinacion de los trabajos de investigacion y desarrollo:
A33-14, Apéndice I (1I-7); A33-14, Apéndice J (II-7)
planificacion: A23-14 (11-20)

Tecnologia de la informacion y de las comunicaciones
Fondo: A33-24 (X-18)

Transito aéreo
coordinacion, civil/militar: A33-14, Apéndice P (II-11)
servicios, delimitacion de espacios aéreos: A33-14,
Apéndice N (II-9)
servicios, suministro: A33-14, Apéndice X (II-14)

Transporte aéreo
declaracion refundida: politicas de la OACI:
A33-19 (11I-1)
servicios: A27-13 (1-44)

Tripulacion de vuelo, certificados de competencia y licencias:
A33-14, Apéndice G (II-5)

Unidades de medida: A33-14, Apéndice F (II-5)

Uso indebido de ciertas sustancias
drogas y alcohol: programas de pruebas: A33-12 (I1I-23)
lugar de trabajo: funcion de la OACI: A29-16 (11-23)

Utilizacion de los terrenos
planificacion y gestion: A33-7, Apéndice F (I-37)

Voto, suspension del derecho: A21-10 (X-15)

Vuelos humanitarios: A29-14 (I-55)




Resolucion Pagina
Al-2 [-28
Al-3 I-9
Al-8 VIII-3
Al-9 I-9
Al-10 1-27
Al-11 1-28
Al-14 1-22
Al-15 [-24
Al-23 I-17
Al-51 VIII-1
Al-54 IX-3
Al-65 Iv-1
A2-24 1-29
A2-25 1-29
A2-26 [-22
A2-27 1-23
A3-5 1X-4
A3-9 VIII-3
A4-1 I-12
A4-3 I-1
A4-31 VIII-1
AS5-3 I-17
AS-5 1-29
AS5-10 X-18
A7-5 I-14
A8-1 I-15
A8-4 1-17
A8-5 I-18
A9-16 1-30
All-16 1-22

* Nota.— En lo que respecta a las resoluciones no vigentes y las razones por las que asi se las declaro, véanse las paginas 173 a 215 del Doc 8770
(para resoluciones adoptadas hasta el 15° periodo de sesiones de la Asamblea) y las Resoluciones A18-1, A21-1, A22-1, A23-1, A24-6, A26-6, A27-6,
A29-4, A31-3, A32-4y A33-6 y el Apéndice A, en las paginas del presente documento.

Ademas de las resoluciones enumeradas en este indice, hay otras nueve resoluciones que estan vigentes pero cuyos textos no se han reproducido en

Indice de resoluciones vigentes*
(en orden numérico)

APENDICE E

Resolucion Pagina
Al3-1 I-10
Al4-5 I-15
Al4-6 VIII-2
A14-37 V-3
Al5-9 II-1
Ale6-1 A-1
Al6-7 VI-7
Al16-10 v-4
Al6-13 I-16
Al6-16 I-2
Al7-1 VII-1
Al7A-1 I-10
Al18-1 A-2
Al18-2 I-12
Al19-1 [-24
A20-1 1-25
A21-1 A-3
A21-2 I-11
A21-7 I-25
A21-10 X-15
A21-12 [-31
A21-24 11-22
A21-33 X-4
A22-1 A-4
A22-2 I-3
A22-3 I-3
A22-4 I-13
A22-5 1-26
A22-6 [-31
A22-7 1-30

el presente documento por las siguientes razones:

— A6-12, A12-4y A14-1: estas resoluciones rigen el Reglamento interno permanente de la Asamblea. La actual version de este Reglamento aparece
en el Doc 7600.

— A12-35, A14-54, A14-55, A18-27, A21-35 y A24-29: estas resoluciones rigen el Reglamento financiero. La version actual de este Reglamento
aparece en el Doc 7515.

E-1

Resolucion Pdagina
A22-11 VI-7
A22-14 II-19
A22-19 II-16
A22-29 IX-1
A22-30 IX-1
A23-1 A-5
A23-2 I-5
A23-3 I-6
A23-5 1-26
A23-13 II-21
A23-14 1I-20
A23-24 X-5
A24-1 1-44
A24-3 I-3
A24-5 I-25
A24-6 A-6
A24-8 II-17
A24-17 VI-5
A24-20 VIII-2
A24-21 IX-4
A25-1 I-6
A25-2 I-7
A25-3 I-7
A26-3 [-23
A26-6 A-7
A26-16 VI-1
A26-23 X-5
A27-1 I-7
A27-2 I-14
A27-6 A-8



E-2 Resoluciones de 1a Asamblea

Resolucion Pagina Resolucion Pagina Resolucion Pdagina
A27-9 VII-7 A31-20 X-5 A33-12 II-23
A27-11 11-21 A31-26 X-15 A33-13 II-15
A27-12 1-43 A31-29 I-4 A33-14 II-1
A27-13 1-44 A32-1 1-20 A33-15 I-46
A27-17 1-30 A32-2 I-4 A33-16 II-17
A27-18 VI-4 A32-3 1-4 A33-17 I-54
A27-20 VI-6 A32-4 A-10 A33-18 1-42
A28-1 I-11 A32-6 1-27 A33-19 IMI-1
A28-2 I-12 A32-7 1-56 A33-20 V-5
A28-7 1-26 A32-11 1-48 A33-21 VI3
A29-1 I-1 A32-12 1-47 A33-22 X-18
A29-2 19 A32-13 1-54 A33-23 X-12
A29-3 1-45 A32-16 11-24 A33-24 X-18
A29-4 A-8 A32-19 V-2 A33-25 X-10
A29-11 1-32 A32-20 V-3 A33-26 X-8
A29-13 1-48 A32-23 VII-8 A33-27 X-16
A29-14 I-55 A32-24 X-10 A33-28 X-13
A29-15 1-43 A32-26 X-6 A33-29 X-2
A29-16 11-23 A32-29 X-1 A33-30 X-17
A29-19 I-8 A33-1 VII-1 A33-31 X-17
A29-21 IX-2 A33-2 VII-3

A29-34 X-18 A33-3 121

A31-1 1-22 A33-4 V-4

A31-2 I-18 A33-5 1-24

A31-3 A-9 A33-6 A-

A31-9 I-53 A33-7 1-32

A31-10 I-53 A33-8 1-49

A31-15 V-1 A33-9 1-50

A31-16 IX-3 A33-10 I-51

A31-17 IX-1 A33-11 1-45

— FIN —
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