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 ( ATCONF/7)المؤتمر العالمي السابع للنقل الجوّي 

 11/2026/ 20-16مونتريـال، كندا، 

 من جدول الأعمال: التكنولوجيات الناشئة ونماذج الأعمال الجديدة والمسائل الأخرى ذات الصلة بذلك  4البند 
 الدعم والفرص الاقتصادية للوصول إلى الطاقات النظيفة في مجال الطيران: 4-2

 إطلاق الإمكانات الاقتصادية والاستثمارية لمصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران
 لوقود الطيران المستدام ةمن خلال سوق عالمي

 (1دولة عضواً في لجنة الطيران المدني لأمريكا اللاتينية  ٢٠)مقدمة من البرازيل، بدعم من 

 
المتعددة القوميات( وشيييييييييييييييلي واولومبيا واووييييييييييييييتاريكا واوبا والجماورية الدومينيكية و  وادور وال ييييييييييييييلفادور و واتيما    -الأرجنتين وبليز وبوليفيا )دولة   1

 البوليفارية(.  -وهندوراس وجامايكا والمك يك ونيكارا وا وبنما وبارا واي وبيرو وأورو واي وفنزويلا )جماورية  

 الموجز التنفيذي 

ت لط هذه الورقة الضوء على الإمكانات ا قتصادية وا وتثمارية لوقود الطيران الم تدام ووقود الطيران المنخفض الكربون 
ا حتياجات  ذات  النامية والدول  البلدان  إلى  بالن بة  الطيران، و  ويما  النظيفة في مجال  الطاقة  و يرهما من مصادر 

ال ياوات والإنتاج وا وتثمار والأطر التنظيمية التي يمكن أن ت ام في توويع نطاق الإمدادات الورقة  الخاصة. وتؤيد  
وخفض التكاليف وترويخ ووق عالمية لوقود الطيران الم تدام وفقاً لمعايير من قة تضعاا منظمة الطيران المدني الدولي  

(، مع توويع نطاق الحصول  اورويا""خطة  ولي ))الإيكاو( وخطة التعويض عن الكربون وخفضه في مجال الطيران الد
موارد البرازيل من الكتلة الحيوية ومزيجاا من الكارباء  ويمكن النظر إلى  الم تدامة في مختلف الأقاليم.    المواد الأوليةعلى  

الإعداد قيد  الناشئة  الم تدام  الطيران  الحيوي ومجموعة مشروعات وقود  الوقود  لاذه امث  النظيفة وخبرتاا في مجال   ال 

وأفضليات    التي تنطوي على أي تمييز  . وتحذر الورقة أيضاً من أن تدابير الدعم يجب أن تتجنب قواعد الأهلية  الإمكانات
التنظيمية وتصاميم   المحلي والحواجز  إلى اختلال تدفقات  برامج  المحتوى  المحلي وتؤدي  التي تحمي الإنتاج  الإعانات 

 ا وتثمار العالمية. 

 يُرجى من المؤتمر القيام بما يلي:: الإجراءات
الإقرار بالإمكانات ا قتصادية وا وتثمارية لمصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران، و  ويما وقود الطيران   (أ

 الم تدام، بالن بة إلى البلدان النامية والدول ذات ا حتياجات الخاصة؛ 
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 المقدمة  -1

  يمثل ا نتقال إلى مصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران ضرورة بيئية فح ب، بل يمثل أيضاً برنامج  1-1
عمل للتنمية ا قتصادية وا وتثمار في النقل الجوي الدولي. ويمكن لوقود الطيران الم تدام ووقود الطيران المنخفض الكربون 

ا نبعاثات داخل قطاع الطيران، مع إنشاء  خفض  يران أن ت ام في تحقيق  و يرهما من مصادر الطاقة النظيفة في مجال الط
اللوج تية وخدمات إصدار الشاادات   النفايات والايدروجين والخدمات  الطاقة والزراعة و دارة  ولاول قيمة جديدة في مجا ت 

أهمية خاصة بالن بة إلى البلدان النامية والدول ذات ا حتياجات الخاصة، إذ  بهذه الفرص    ت موالبنية الأواوية للمطارات. وت
م تدامة و مكانات في مجال الطاقة المتجددة وقدرات صناعية يمكن أن ت ام في إنشاء قاعدة عالمية    أولية  مواد  يملك الكثير مناا  

 للإمدادات. 

المقدمة إلى الجمعية العمومية للإيكاو في دورتاا   A42-WP/162مثلما أ دت البرازيل و ثيوبيا في ورقة العمل   ٢-1
الثانية والأربعين،   يزال إنتاج وقود الطيران الم تدام أدنى بكثير من الم توى اللازم لتحقيق هدف الإيكاو الطموح الطويل الأجل  

ر اتحاد النقل الجوي الدولي )أياتا( أن قطاع  المنصوص علياا في إطار الإيكاو العالمي. و ضافة إلى ذلك، يقد    ٢٠٣٠ورؤية  
إلى ا نبعاثات  لخفض صافي    ٢٠٥٠مليون طن من وقود الطيران الم تدام ونوياً بحلول عام    ٥٠٠الطيران قد يحتاج إلى نحو  

تشجيع الدول على تعزيز ال ياوات الرامية إلى تشجيع ا وتثمار في إنتاج وقود الطيران الم تدام وزيادة  (ب
 الطلب عليه؛ 

، دعم البنية الأواوية والحوافز الموجاة ونظم "الحجز والمطالبة" أو نظم الشاادات المتوافقة مع خطة اورويا (ج
 التي تربط ا وتثمارات في إنتاج وقود الطيران الم تدام بالطلب عليه من جانب مشغلي الطائرات؛

الإعانات التي يمكن برامج حث الدول على تجنب الحواجز التنظيمية أو قواعد الأهلية القائمة على المنشأ أو  (د
 أن تؤدي إلى تجزؤ ال وق العالمية لوقود الطيران الم تدام؛ 

إبراز الأهمية المحورية للتنفيذ الفعال لإطار الإيكاو بشأن مصادر الطاقة النظيفة من أجل ترويخ بيئة تنظيمية   (ه
لوقود  حقيقيةما يمكن أن يشجع ا وتثمارات اللازمة لإنشاء ووق عالمية وهو م تقرة ويمكن التنبؤ باا، 

 الطيران الم تدام، مع توزيع الإنتاج على جميع الأقاليم؛ 
تعزيز عملاا مع المؤو ات المالية وواا ت الأمم المتحدة والمنظمات الدولية لحشد التمويل  إلى الإيكاو دعوة (و

 والم ارات المؤهلة. المواد الأولية   الموافقة على والحد من مخاطر ا وتثمار وت ريع 
الأهداف  

 ا وتراتيجية:

بالادف الورقة  هذه  التاليين:ا وتراتيجي   ينترتبط  تحقيق   ين  الجوي تضمن  للنقل  ا قتصادية  "التنمية 
 ."تحقيق ا وتدامة البيئية للطيران؛ و" ا زدهار ا قتصادي والرفاه المجتمعي للجميع"

-٢٠٢٦في الميزانية العادية للفترة  لاا الموارد المتاحة منتُنفذ الأنشطة المشار إلياا في هذه الورقة  الآثار المالية: 
 و/أو من الم اهمات الخارجة عن الميزانية. ٢٠٢٨

إطار الإيكاو العالمي لوقود الطيران الم تدام ووقود الطيران المنخفض الكربون و يرهما من مصادر " المراجع:
 (؛٢٠٢٣)المؤتمر الثالث للطيران وأنواع الوقود البديل، دبي، نوفمبر    "الطاقة النظيفة في مجال الطيران

 ؛ ٢٦-٤٢و  ٢1-٤٢قرارا الجمعية العمومية 

 )البرازيل و ثيوبيا(؛  A42-WP/162ورقة العمل 

 )الأمانة العامة(. ATConf/7-WP/8ورقة العمل 
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 ال عر   فجوة  لتقليص  ضرورية  الإنتاج  زيادة  وتعد.  طن  مليون   1٫٩نحو    ٢٠٢٥في عام    بلغ  الإنتاج العالمي  علماً بأن،  الصفر
  وشامل   عادل  انتقال  في  المشاراة  من  الأقاليم  جميع  وتمكين  به،  التنبؤ  يمكن  طلب  و يجاد  التقليدي،  النفاثة  الطائرات  وقودبينه وبين  

 .لطيران ل  اللازمة  طاقةال مجال في

العمل     ما أن ٣-1 الناشئة    ATConf/7-WP/8ورقة  بالتكنولوجيات  المتعلقة  التنظيمية ا قتصادية  المعنونة "الأطر 
ال الطيران"،  النظيفة في مجال  الطاقة  العامة للإيكاو،  تي قدمتاا  ومصادر  إنتاج واوتخدام وقود  ؤاد  تالأمانة  أن توويع نطاق 

الطيران الم تدام ووقود الطيران المنخفض الكربون و يرهما من مصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران يمثل عنصراً محورياً  
الطويل   في تحقيق الأهداف البيئية للإيكاو، وتترتب عليه آثار مامة في التنظيم ا قتصادي. وتشير الورقة إلى الادف الطموح

، و لى رؤية  ٢٠٥٠بحلول عام  إلى الصفر  الناجمة عن الطيران الدولي  ا نبعاثات الكربونية  خفض صافي  الأجل المتمثل في  
في المائة بحلول عام    ٥الإيكاو الجماعية الرامية إلى خفض انبعاثات ثاني أ  يد الكربون الناجمة عن الطيران الدولي بن بة  

باوتخدام مصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران، مع الإشارة إلى أنه يُتوقع أن ت ام مصادر الطاقة النظيفة بأ بر    ٢٠٣٠
في خفض انبعاثات ثاني أ  يد الكربون الناجمة عن الطيران. وتبرز الورقة أيضاً الآثار المالية الكبيرة لاذا ا نتقال، ومناا   ن بة

  وتشدد .  ٢٠٥٠  عام  حتى  الطيران  مجال  في   النظيفة  الطاقة  مصادر  إنتاج  في  أمريكي  دو ر  تريليون   ٣٫٢ضرورة اوتثمار نحو  
، على أهمية تعزيز تقارب الأطر التنظيمية لتجنب التجزؤ والحواجز التي  المذاورة  العمل  ورقة  في  أيضاً،  للإيكاو  العامة  الأمانة

 :٢تعوق تنمية ال وق وا وتثمارات 

وقد يؤدي التباين في الأطر التنظيمية إلى نشوء حواجز تعوق تنمية ال وق، وتقي د تدفقات ا وتثمار، وتَحول "
الممكنة. المنافع ا جتماعية وا قتصادية  وويكون من الضروري وضع نُاج مت قة على الصعيد   دون تحقيق 

وتي ير   التنظيمي،  الصعيد  على  اليقين  تعزيز  أجل  من  الإيكاو،  و رشادات  وياوات  مع  يتماشى  بما  الدولي، 
للموارد. الفعال  التخصيص  للحدود، ودعم  العابرة  أهمية خاصة في ضمان    العمليات  ذا  التن يق  وويكون هذا 

الوصول العادل إلى الفرص الناشئة عن هذه التطورات، بما في ذلك بالن بة للدول النامية والدول ذات ا حتياجات  
 "الخاصة.

اتفقت الدول الأعضاء في الإيكاو على التفويضات ال ياوية اللازمة للوفاء با لتزامات الرفيعة الم توى  وبق أن   ٤-1
المتعلقة بخفض انبعاثات الكربون الناجمة عن الطيران الدولي، وعززتاا الجمعية العمومية للإيكاو في دورتاا الثانية والأربعين. 

التنفيذ. وتشكل الإمكانات ا قتصادية   عملية  في  ٢٠٥٠عام  و   ٢٠٣٠حتى عام    تين الممتدتينالفتر   خلالالتحدي الحاوم    يتمثلو 
في بلوغ تلك الأهداف   وي ام  تحققاا  إن  وا وتثمارية لمصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران جزءاً أواوياً من هذه الخطة، إذ

 الرفيعة الم توى فعلياً على الصعيد العالمي.

 المناقشة -٢

ينبغي تمكين البلدان النامية من المشاراة في ول لة إمدادات وقود الطيران الم تدام ومصادر الطاقة النظيفة   1-٢
للتمويل.  قابلة  التكنولوجيا ومصادر لمشروعات  الطيران، بصفتاا جاات منتجة ومرا ز لوج تية وشرااء في مجال  في مجال 

النفايات والتووع في إنتاج   ا وتفادة منم التنمية الريفية والزراعة الم تدامة و ويمكن ل وق عالمية لوقود الطيران الم تدام أن تدع
الكارباء المتجددة وفرص العمل الصناعية الجديدة وتعزيز أمن الطاقة. وتج د البرازيل هذه الفرصة؛ فقد أبرز اتحاد النقل الجوي  

 
 الأمانة العامة للإيكاو.  التي قدمتاا WP/8-ATConf/7من ورقة العمل   ٢-٣انظر الفقرة   ٢
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مليون    1٨٠من الكتلة الحيوية، تُقد ر بنحو  الم تمدة    المواد الأوليةالدولي )أياتا( ما تتمتع به البرازيل من إمكانات ابيرة في مجال  
مليون طن من وقود الطيران الم تدام، إلى جانب مزيجاا من الكارباء    ٦٠، ويمكن أن تتيح إنتاج نحو  ٢٠٥٠طن بحلول عام  

 النظيفة وخبرتاا في مجال الوقود الحيوي ال ائل وبنيتاا الأواوية القائمة.

  يقتصر التحدي المتعلق بحجم الإنتاج على قدرات التكرير أو معالجة الوقود. فقد بلغت بعض تكنولوجيات و  ٢-٢
التحويل مرحلة النضج بالفعل، وتتزايد المؤشرات الدالة على طلب شراات الطيران،  ير أن ضمان الإمدادات على المدى الطويل  

على توافر نظم م تدامة للمواد الأولية. وووف تقتضي القدرة التناف ية لوقود الطيران الم تدام توويع نطاق المواد الأولية    يعتمد
وم ارات الإنتاج القابلة للاوتخدام والملائمة لمختلف الظروف الإقليمية، بدً  من ا عتماد على عدد محدود من مصادر المواد  

ر اتحاد النقل الجوي الدولي )أياتاالأولية أو التكنولوجيات من ال كر والزيوت البكر   ةالإيثانول الم تخرجمادة  ( أيضاً أن  . ويقد 
 1٢إمكانات لإنتاج نحو    ٢٠٣٠والم تعملة، شريطة الحصول علياا على نحو م تدام في البرازيل، يمكن أن تتيح بحلول عام  

مشروعاً قيد التنفيذ أن تضيف قرابة مليوني طن إذا    1٥لنحو    ، في الوقت نف ه،يمكنو مليون طن من وقود الطيران الم تدام،  
 ا تملت. 

حد  ومخاطر الطلب على  المطلوب  اثافة رأس المال  م ألتي ويتطلب تحقيق هذه الإمكانات آليات تمويل تعالج   ٣-٢
تثبت    ذات مصداقيةوواء. وتحتاج مشروعات وقود الطيران الم تدام إلى مؤشرات طويلة الأجل في مجال ال ياوات وشاادات  

ر ومختلط وضمانات وتأمين وأدوات    المنتجاتلشراء  واتفاقات  اوتيفاء متطلبات ا وتدامة   وقدرات لإعداد المشروعات وتمويل مي  
المصارف الإنمائية وصناديق المناخ والم تثمرين من القطاع   بين  جمعاللتقاوم المخاطر. ويمكن للإيكاو أن تحقق قيمة مضافة ب
ة مع القواعد القياوية للإيكاو   قمجموعات من المشروعات المت  معاً علىالخاص وواا ت الأمم المتحدة والمنظمات الدولية للعمل  

أن تشمل مجموعات المشروعات هذه البنية الأواوية والخدمات اللوج تية وتكنولوجيات    أيضاً   وأولويات التنمية الوطنية. وينبغي 
التحويل التي تربط إمدادات المواد الأولية بمرافق الإنتاج، مع مشاراة الجاات التنظيمية وشراات الطيران ومنتجي الوقود ومطوري  

  لة القيمة.التكنولوجيا والمزارعين والباحثين والم تثمرين على امتداد ول

ويجب أن ت تند هذه ا وتثمارات إلى ووق عالمية من قة. وينبغي أن تظل خطة اورويا الإطار المقبول عالمياً  ٤-٢
. فمن شأن اتباع ناج موحد أن يخفض تكاليف إصدار الشاادات وأن  الخطة  للاوتدامة فيما يخص أنواع الوقود المؤهلة في إطار

ب نشوء  جن  يتيح تيوفر للم تثمرين إمكانية التنبؤ التنظيمي وأن يي ر اعتراف مشغلي الطائرات بالمنافع البيئية والمطالبة باا وأن  
 شراات الطيران.أضخم  المنتجين و  أ برمعه إ   كيف   ي تطيع الت ير المت قة التي من القواعد القياوية مجموعة 

القائم على أوس علمية. وينبغي أ  تمنح الإيكاو الأفضلية    الفنييجب أن يقترن التن يق بعدم التمييز والحياد   ٥-٢
لمواد أولية أو م ارات إنتاج أو أقاليم أو نماذج إنتاج، أو ت تبعد أياً مناا، لأوباب   ترتبط بمعايير شفافة وقائمة على أوس 

المؤهلة  للحلول  أن تتاح  الحياة. وينبغي  با وتدامة وانبعاثات دورة  يتعلق  فيما  إمكانية ب  تفيالتي    علمية  معايير خطة اورويا 
التنافس. وينبغي أيضاً ت ريع إجراءات العمل في لجنة حماية البيئة في مجال الطيران لتقييم المواد الأولية الم تدامة وم ارات 

وقد يؤدي    فنين  ير قصد، إلى عائق  ع زة للإنتاجية، لأن التأخر في ا عتراف باا قد يتحول،  الإنتاج والمماروات الزراعية المعز   
 إلى تأجيل القرارات ا وتثمارية.

ال وق. ويجوز للدول اوتخدام المتطلبات الإلزامية إنشاء  ومع ذلك، ويكون الدعم الحكومي ضرورياً خلال مرحلة   ٦-٢
والحوافز والعقود والتدابير الضريبية والمنح أو  يرها من الأدوات ل د فجوة التكلفة واجتذاب رؤوس الأموال الخاصة. وينبغي تنفيذ 

لإلزامية للامتثال، بدً  من حماية هذه التدابير وفق ت ل ل زمني شفاف وعلى نحو يووع الإمدادات العالمية قبل تشديد المتطلبات ا
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متوائمة مع خطة اورويا اانت  إذا  والحجز والمطالبة،  العادة  لنظم ول لة  ويمكن  المحلية.  قوية   الأوواق  ومقترنة بضمانات 
فياا زيادة الإمدادات من جانب  طلب  الللاوتدامة، أن ت اعد على ربط   التي يمكن  الطائرات با وتثمار في الأما ن  مشغلي 

الم تدامة. ومن ناحية أخرى، يمكن لقواعد الأهلية القائمة على المنشأ أو الأفضليات المتعلقة بالمحتوى المحلي أو القوائم المغلقة  
الإقليم الإمدادات  ل لاول  حصراً  المتاحة  الإعانات  أو  الأولية  إلى  للمواد  تؤدي  أن  وتحويل   فتتتية  التكاليف  ورفع  الطلب 

النامية و ضعاف  المت مة بالكفاءة وا وتدامةا وتثمارات بعيداً عن المشروعات   البلدان  نشوء ووق عالمية لوقود    إمكانية  في 
 الطيران الم تدام. 

مدى هذا الخطر. فالتدابير الداعمة الرامية    الدولوتبين التطورات المقترحة مؤخراً في مجال ال ياوات لدى بعض   7-٢
إلى تقليص فارق الأوعار بين أنواع وقود الطيران المؤهلة والوقود التقليدي يمكن أن ت اعد على تحفيز الطلب في مراحله المبكرة،  

شروط الأهلية أو نيل م تويات أعلى  ب  الوفاء لكناا قد تُحدث أيضاً أوجه خلل في ال وق عندما يتوقف الحصول على الدعم أو  
من المنافع على مكان الإنتاج أو منشأ المواد الأولية أو الأفضليات الممنوحة ل لاول الإمدادات الإقليمية. وأياً اانت المبررات 

اوتدامة وعاا أن تكون ذات  بو   اانا وتثمارات بعيداً عن مشروعات    صرفو الطلب    تفتت المحلية لاذه الناوج، فإناا قد تؤدي إلى  
المتعلقة    وافاءة الصناعية  المناخي وال ياوات  التمويل  النامية. ولذلك ينبغي تقييم  البلدان  الناوج، والحد من مشاراة  لو  تلك 

 وتنمية ال وق العالمية. فنيبمصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران قياواً إلى مبادئ الإيكاو بشأن عدم التمييز والحياد ال

 خلاصةال -٣

تؤيد البرازيل وضع وياوات قوية وتوفير ا وتثمارات اللازمة لزيادة إنتاج وقود الطيران الم تدام ووقود الطيران  1-٣
مصادر  ضمان توافر    فيالادف    تمثلالمنخفض الكربون و يرهما من مصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران. وينبغي أن ي

، مع الحفاظ على التن يق القائم على خطة  في جميع الأقاليم  ة م تدامبطرق  الطاقة النظيفة في مجال الطيران بأوعار مي ورة و 
المواد الأولية وم ارات الإنتاج المؤهلة. وتبين إمكانات البرازيل ايف يمكن للبلدان النامية أن  ب  فيما يتعلق  ورويا وتكافؤ الفرص  

عندما   الم تدام  الطيران  وقود  العالمية من  الإمدادات  قاعدة  تنويع  في  ملموواً  إوااماً  بينت ام  ات اق  هناك  متطلبات   يكون 
إقامة ووق عالمية لمصادر الطاقة النظيفة في مجال الطيران،    وتمثلا وتدامة والبنية الأواوية والتمويل وت ل ل ال ياوات.  

، أورع ال بل  (خطة اورويا)تكون مفتوحة أمام المنتجين في جميع الأقاليم وترتكز على إطار عالمي للاوتدامة في مجال الطيران  
للبلدان النامية    وانحة  طويل الأجل، وأ ثرها أماناً لجعل التحول في مجال الطاقة فرصةً  الوأقلاا تكلفةً لتحقيق الادف الطموح  

 عائقاً أماماا. 

 

 
 — انتهى  —


