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	1. 引言
	2. 讨论
	2.1 危机时期应急监管沙箱的应用
	2.1.1 监管沙箱（又称受控监管环境）是指受民航当局监督的一种临时机制，允许采用例外、简化或临时规则，以应对极端市场状况或不可抗力事件。
	2.2 危机时期的技术领导与机场治理
	2.2.1 在发生重大中断（如大流行病或社会动荡期间机场被占领）时，最大的挑战之一在于非航空主管部门（卫生、执法和政治机构）直接参与关键基础设施的管理。
	2.2.2 机场和空域不能交由缺乏航空专业知识的机构控制。虽然紧急情况需要机构间协调，但是关于机场关闭与重新开放、停机坪容量以及紧急航班运行的决定，必须仍由民航当局全权负责。应急监管沙箱的实施和管理必须在民航当局的技术监督下进行。
	2.3 财务可持续性与灵活的消费者保护
	2.3.1 根据拉丁美洲民用航空委员会AE6-3号决议，在航空运输系统中断期间，若过于严格地适用消费者保护规则，可能会导致航空运营人的流动性迅速枯竭，从而使大量航空运营人陷入资不抵债。
	2.3.2 应急监管沙箱框架允许临时实施旨在维持适当平衡的措施，包括：
	3. 结论
	3.1 现代民航的韧性不仅需要实体基础设施，还需要灵活的监管基础设施。
	3.2 引入应急监管沙箱，为民航当局提供了一套预先批准的工具包，用于快速应对航空运输中断事件，既确保机场运行始终由合格的航空主管部门领导，也有助于保障地区航空运输市场的生存能力。

