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 نظرة عامة على التطورات في مجال النقل الجوي  من جدول الأعمال:   1البند 

 نظرة عامة على التطورات في مجال النقل الجوي 
 ( الأمانة العامة)مقدّمة من 

 الموجز التنفيذي 
النقل الجوي الدولي منذ انعقاد    عامة    لمحة    هذه  عملالض ورقة  ر  تع المؤتمر  عن التطورات الرئيسية التي شهدها قطاع 

الجوي  للنقل  السادس  عام   (ATConf/6)   العالمي  التقدّ تو .  2013في  الم  ستعرض  وهياكل  م  الأسواق  مختلف  في  حرز 
،  2050طويلة الأجل حتى عام  الهذه التغيرات في سياق التوقعات    درجتنو اتية،  ؤ التنظيمية والظروف الم  مناهجالصناعة وال

تهدف هذه الورقة إلى تعزيز الوعي المشترك بالوضع بين الأطراف المعنية و   للإيكاو.بما يتماشى مع الخطة الاستراتيجية  
د للنظر في التحديات والقضايا الناشئة والأولويات المستقبلية ومجالات التعاون المستمر خلال المؤتمر حد  وتوفير أساس م  

  (.ATConf/7) العالمي السابع للنقل الجوي 
 إلى القيام بما يلي: المؤتمر: ي دعى الإجراءات

لنقل  ل  العالمي السادس  مؤتمر الالنقل الجوي الدولي منذ انعقاد    قطاع  التي طرأت على  الأساسيّةبالتطورات  علما     الإحاطة  أ(
 الجوي؛ 

 ملامح هذا القطاع؛ رسمالناشئة الرئيسية التي ت التكنولوجياتو  التوجّهات على الاطلاع ب(
والتعاون  ها التنظيميةمناهجفي  3-3القضايا الناشئة التي تم تسليط الضوء عليها في الفقرة  إدراجتشجيع الدول على ج( 

 الناشئة؛ التكنولوجيات لاستيعابلوضع أطر تنظيمية اقتصادية ملائمة  الإيكاومع 
 . 2050-2026والتعاون معها من أجل تحقيق أهداف خطتها الاستراتيجية للفترة  الإيكاوالدول على دعم  حثّ د( 

الأهداف  
 الاستراتيجية:

الازدهار  تحقيق  تضمن  الجوي  للنقل  الاقتصادية  "التنمية  الاستراتيجي  بالهدف  الورقة  هذه  ترتبط 
 ".الاقتصادي والرفاه المجتمعي للجميع

الموارد المتاحة في الميزانية العادية  بشار إليها في هذه الورقة  ذ أنشطة الإيكاو الم  نف  ع أن ت  من المتوقّ  الآثار المالية: 
الصندوق الطوعي "  ذلك  ، بما فيو/أو من المساهمات الخارجة عن الميزانية  2028- 2026للفترة  

 ."للنقل الجوي 
المؤتمر العالمي السادس للنقل الجوي: استدامة    -  تقرير التنمية الاقتصاديّة  -   Doc 10009  الوثيقة المراجع:

 22/3/2013-18مونتريـال،  - مقر الإيكاو - النقل الجوي 
الاقتصادية   -   Doc10027الوثيقة   اللجنة  والثلاثون الدورة    -   تقرير  العمومية  الثامنة    -  للجمعية 

 ) 4/10/2013 –  2013/ 24/9مونتريال، 

https://www.icao.int/events/sixth-worldwide-air-transport-conference
https://www.icao.int/events/sixth-worldwide-air-transport-conference
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اللجنة    -   Doc 10221الوثيقة العمومية  -  الاقتصاديةتقرير  للجمعية  والأربعون  الثانية    -   الدورة 
 3/10/2025  – 2025/ 23/9مونتريال 

 2050-2026خطة الإيكاو الاستراتيجية للفترة  

 المقدمة  -1

مشتركة وتنسيق مؤسسي    قوم على مبادئ  تللتعاون الاقتصادي،    ةعالمي  منظومةر النقل الجوي الدولي ليصبح  تطوّ  1-1
القانونية ذات    مواثيقلها الكمّ ت  التي  و   1944مدت في عام  )اتفاقية شيكاغو(، التي اعت    "اتفاقية الطيران المدني الدولي"في إطار  
ل والسياحة والتجارة والتبادل  التنقّ   سهّلت  للتشغيل البيني على الصعيد العالمي    ةقابل  يوفر منظومة  ووه  .1مجال التجاري الالصلة في  

 والأقاليم. مشاركة الاقتصادية والتماسك الاجتماعي في العديد من الدول  لضمان ال ةبقى ضروريتو  الاجتماعي والاقتصادي

لنقل  ل المؤتمر الخاص  "حول النقل الجوي الدولي منذ انعقاد    عالمية    مؤتمرات  الإيكاو    نظّمت،  السياقوفي هذا   1-2
 الأطر في مجالي    ذلك ستة مؤتمرات عالمية للنقل الجوي، تناولت التحديات المتغيرة  بعدوقد ع قدت    .1977في عام    "الجوي 

استدامة النقل "تحت شعار    2013عقد في عام  انوقد شكّل المؤتمر العالمي السادس للنقل الجوي، الذي  .  والأسواقالتنظيميّة  
ومنذ ذلك الحين، أصبحت بيئة العمل أوسع نطاقا   .  في مسيرة تحديث الأطر الاقتصادية للنقل الجوي الدولي  بارزة    ، خطوة  "الجوي 

 تالسياسا  الم عتمدة في مجالالمناهج  ا أثار تساؤلات جديدة حول ما إذا كانت  للصدمات الخارجية، ممّ   وأكثر تعقيدا  وأكثر عرضة  
 .الحالية لا تزال ملائمة ومتسقة

   العالمي السادس للنقل الجوي  مؤتمر الز منذ انعقاد حر  م الم  ات والتقدّ التطورّ  -2

 وتنفيذها سياسات المؤتمر تائج ن 2-1

من الاستنتاجات والتوصيات التي تهدف إلى تحديث   متسقة    مجموعة   العالمي السادس للنقل الجوي   مؤتمرالاعتمد   2-1-1
،  العموميّة للإيكاو  لجمعيةلوقد أ قرت هذه النتائج في الدورة الثامنة والثلاثين  .  الإطار الاقتصادي والتنظيمي للنقل الجوي الدولي

ها ، وكان آخر  العموميّة  حرز إلى الدورات المتتالية للجمعيةم الم  تقارير عن التقدّ   ق دمتم، حيث  نظ  ون فّ ذت من خلال برنامج عمل م  
 . 2025التي ع قدت في عام  للجمعية العموميّة للإيكاوالدورة الثانية والأربعون 

برنامج عمل  الإيكاو  ذت  ، نفّ هوتوصيات لنقل الجوي الدوليالمؤتمر العالمي السادس ل إلى استنتاجات    استنادا  و  2-1-2
 : ي شهدت تقدما  ت ال مجالاتالأهم عن ص لخ  فيما يلي م  و . في مجال التنظيم الاقتصادي للنقل الجوي الدولي منسقا  

التحرير التدريجي   استمرّ   .وخدمات الشحن الجوي   عليهم  والسيطرة  الناقلين الجويين  وملكية  الأسواق  فتح ( أ)
طويلة الأجل لتحرير النقل  الرؤية الإيكاو  "ثنائية ومتعددة الأطراف وإقليمية، بما يتماشى مع    مناهجمن خلال  

ها المجلس والدورة التاسعة والثلاثون  وأقرّ  العالمي السادس  مؤتمرالفي أعقاب    جرى إعدادها ، التي  "الجوي الدولي
حوار حول السياسات والمفاوضات بدء الهذه الجهود من خلال  الإيكاو  وقد دعمت  .  العموميّة للإيكاوللجمعية  

لمفاوضات بشأن الخدمات  ا في شكلالتي ت نظّمها الإيكاو  اتفعاليّ لاالمتعلقة بالخدمات الجوية، لا سيما عبر 
، بما في ذلك دراسة مشروع  موالسيطرة عليه  ينالجويّ   الناقليناستمر العمل في مجال ملكية  (. و ICAN)  الجوية

ومع ذلك، تشير المشاورات التي جرت حتى الآن إلى  .  اتفاقية بشأن الاستثمار الأجنبي في شركات الطيران
 اتفاقات  وتحسين  مراجعة  إلى جانبثنائية،  الترتيبات  الأن الدول تفضل حاليا  معالجة هذه المسألة من خلال  

 
لعـام  (  IASTA)في النقـل الجوي    عبورالـدولي لخـدمـات ال  تفـاقالا، و 2001اتفـاقيـة كيـب تـاون وبروتوكول الطـائرات لعـام  و ،  1999اتفـاقيـة مونتريـال لعـام    1

1944. 
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.  26-42العموميّة    على النحو الوارد في قرار الجمعية  ،(TASA)  الخدمات الجويةالخاصة ب  الإيكاو النموذجية
السياسات على المرونة التشغيلية، وهو ما    بشأن  ز الحوارركّ ت، حيث متزايدة    أهمية   كما اكتسب الشحن الجوي 

كما ساهم الاستمرار في تطبيق الأطر المتعددة الأطراف،   .فيروس كورونابرز بشكل خاص خلال جائحة  
، في تسهيل العمليات الدولية ودعم تطوير شبكات المسارات اتفاق عبور الخطوط الجوية الدولية بما في ذلك

الأسواق، والملكية والسيطرة، فتح  ومع ذلك، فقد أصبح تحقيق هدف التحرير الكامل ل  .العالمية والربط الجوي 
ت الاستثمار والابتكار وظهور  لدعم  الأهمية  أمرا  متزايد  الجوي،  الشحن  جديدة ودخول كنولوجيات  وخدمات 

 . جهات جديدة إلى السوق، فضلا  عن تعظيم الفوائد الاجتماعية والاقتصادية للنقل الجوي 
العادلة  حماية)ب(   المستهلك أساسيّ   مبادئ  الإيكاو    عرضت  .المستهلك والمنافسة   ة غير ملزمة بشأن حماية 
الوطنيّ   وقاعدة بياناتدراسات تحليلية  أعدّت  و  يوفّ ة، ممّ ة والإقليميّ للممارسات  مرجعية مشتركة مع    ر أطرا  ا 
كما تم الترويج للشفافية وتبادل المعلومات باعتبارهما .  على المرونة في التنفيذ على الصعيد الوطني  ةحافظمال

خلال   من  ذلك  في  بما  بالمنافسة،  المتعلقة  القضايا  لمعالجة  أساسيتين  عن خأداتين  للإيكاو  وافية  لاصة 
، مثل الإيكاوة في إطار مختلف منتديات  والتبادلات المستمرّ السياسات والممارسات المتبعة في مجال المنافسة  

 (.ICAN)  الإيكاو للمفاوضات بشأن الخدمات الجوية اتمؤتمر و  (IATS) الإيكاو بشأن النقل الجوي  منتديات

التحتية)ج(   البنية  وتمويل  والرسوم  إذكاءالإيكاو  واصلت    .الضرائب  على  المتعلقة    العمل  بسياساتها  الوعي 
بالضرائب المفروضة على النقل الجوي الدولي والتأثيرات المحتملة للرسوم غير المتعلقة بالطيران، وذلك من  

وفي الوقت نفسه، استمر العمل لدعم الدول في    .العامة  السياسات  بشأن حوار  والالمواد الإرشادية  إعداد  خلال  
المطارات وخدمات الملاحة الجوية واسترداد التكاليف  المفروضة على  رسومالالمتعلقة بالإيكاو تنفيذ سياسات 

ل المناسبة  التمويل  آليات  دراسة  عن  فضلا   التحتية،  البنية  الرقابلوتمويل  أيضا  )   ةيمهام  العمل   انظر  ورقة 
ATConf/7-WP/7.)  

مراجعة المواد الإرشادية وتحديثها، مع الاستمرار في التركيز   جرت  .وموادها الإرشاديّةيكاو  تنفيذ سياسات الإ)د(  
 .الإيكاولتفاوت في تطبيق الدول لسياسات ا من أجل معالجة على التوعية ودعم التنفيذ وبناء القدرات، 

 المؤتمر العالمي السادس للنقل الجوي الأخرى في القطاع منذ انعقاد  الأساسيّة رات التطوّ  2-2

النقل الجوي الدولي    قطاع  ، شهدللنقل الجوي   العالمي السادس  مؤتمرالفي أعقاب  .  يهيكلالتعقيد  النمو السوق و  2-2-1
الهيكلي و تنموا  مستمرا  رافق التعقيد  في  الأسواقتركيز  اله زيادة  الطيران و و   .في  الخاصة بشركات  الأعمال  نماذج  باتت  تقاربت 

، في حين أن التوسع في استخدام التحالفات والمشاريع همومطالب  عات الركابر توقّ لتزايد حدة المنافسة والرقمنة وتطوّ   نتيجة  مختلطة
للرقابة التنظيمية  تحديا   تعلى الافتراضات الثنائية التقليدية وشكّل ضغوطا   تفرضالمشتركة والترتيبات التجارية التعاونية الأخرى 

  وي ذالناقلين  التكلفة و   يمنخفضللناقلين  التوسع المستمر  بفضل  ،  جويّةحركة الالعلى الرغم من النمو القوي في  و .  وسياسة المنافسة
من الناحية الهيكلية،    ة  وهشّ   ت ربحية القطاع متفاوتة  ظلّ ، والتنوع المتزايد في نماذج أعمال شركات الطيران،  المنخفضة للغاية  التكلفة

خلال الفترة نفسها، اكتسب وفي  .  وتفاوتات إقليمية كبيرة  بات في التكاليفوتقلّ   الربح  حيث اتسمت بضغوط مستمرة على هوامش
 . في سلاسل القيمة العالمية  كبربتوسع التجارة الإلكترونية عبر الحدود وتكامل أ  ا  ، مدفوعمتزايدة    استراتيجية    الشحن الجوي أهمية  

التطورات  زتعزّ   وقد أنّ   ،الترابط  هذه  أيضا  إلا  تباينات    ها كشفت  والقدرات    متناميةعن  التنظيمية  السوق والأطر  بين تطورات 
 .المؤسسية
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النقل الجوي الدولي بعد ذلك لسلسلة  قطاع ض تعرّ  .الطيران على الصمود  منظومةالاضطرابات النظامية وقدرة  2-2-2
ا  ضغوطفرضت  و   غير مسبوق في الطلب  إلى انهيار    فيروس كورونات جائحة  أدّ . و من الاضطرابات العالمية الشديدة والمتفاقمة

ها ضغوط إضافية ناجمة  تفي القوى العاملة، تل ملحوظة اختلالات وسبّبت سلسلة القيمة في قطاع الطيران طول مالية حادة على 
الاقتصادي الكلي    في النظام  يقينالأسعار الطاقة وعدم    في  باتتقلّ الو   المجال الجوي   في  واضطرابات  عن التوترات الجيوسياسية

على الصعيد العالمي، إلا أن هذه التجربة    لاحق  في وقت   والأداء المالي قد تعافيا    الجويّةحركة  الورغم أن  .  عأوسعلى نطاق  
طت هذه  وقد سلّ   .السوق والدول  وقطاعاتقاليم  كشفت عن نقاط ضعف هيكلية مستمرة وتفاوت في القدرة على الصمود بين الأ

 . الطبيعة النظامية للمخاطر في جميع أنحاء القطاعوشدّدت على  داخل منظومة الطيران    أوجه الترابط  مدىرات الضوء على  التطوّ 
الناشئة و  2-2-3 الهيكلية  التكنولوجياتالاتجاهات  أدّ .  والتحديات  الفترة نفسها،  التحوّ خلال  الرقمي  ى تسارع وتيرة  ل 

إلى  ،  غير المأهولة  اتالطائر   نظمبما في ذلك  ،  الطيران الناشئة  لوجياتتكنو و مة  والتحليلات المتقدّ والتوسع في الاستخدام الآلي  
وفي الوقت نفسه، كشفت مرحلة التعافي  .  منظومة الطيرانعناصر  الممارسات التشغيلية والتجارية والتنظيمية في جميع    رسم إعادة  

 ضطرابات الاو   الطائرات وقطع الغيار  في  نقصالو   سعةالبنية التحتية والفروضة على  عن تحديات متزايدة، بما في ذلك القيود الم
الامتثال الشروط المفروضة من أجل  وقد تفاقمت هذه الضغوط بسبب تزايد  .  كثر صرامة  الأتمويل  الوشروط    الإمداد سلسلة    في

ا كشف النقص في المهارات، ممّ   فاقم وتوإدارة البيانات والتغيرات الديموغرافية    الإلكترونيللمعايير البيئية والمخاطر المتعلقة بالأمن  
 .طويل الأجلالوجاهزية المؤسسات والتخطيط  عن ثغرات هيكلية في استدامة القوى العاملة

 2050الطيران نحو عام  قطاع تسريع وتيرة تطور  -3

الطويلالتوقّ  3-1 الدولي    اتسياس  تتحوّل الآن.  والسياق الاستراتيجي  الأجل  ةعات  الجوي    ما بعد   مرحلةفي  النقل 
تخطيط ال  آفاقانتقال القطاع نحو    مع  ز بشكل أكبر على الأسس الهيكلية اللازمة للحفاظ على النمو العالميالأزمة لتركّ   منالتعافي  

مليار راكب    12,4التي تنبئ بنمو عدد الركاب إلى ما يقارب    الجويّة حركة  لطويلة الأجل لالعات  تشير التوقّ . و أطول  مدىعلى  
م ظ  جدد، مثل ن  وافدين  ن ظهور  كما أ  .واعتمادا  على بعضها البعض  وأكثر تعقيدا    أوسع نطاقا  منظومة  إلى    2050بحلول عام  

المجال  (، وعمليات  AAM(، والنقل الجوي المتقدم )UAS)غير المأهولة  م الطائرات  ظ  (، ون  RPASالطائرات الموجهة عن ب عد )
العل التعقيد الهيكلي، مما HAOي )و الجوي  النقل الفضائي عبر المجال الجوي، يضيف مزيدا  من  (، فضلا  عن تزايد عمليات 

وقد أثبتت التجارب المكتسبة   يتطلب اتباع ن هج متكاملة لإدارة المجال الجوي، وتطوير اللوائح التنظيمية، والتشغيل البيني العالمي. 
يجب معالجتها  بالتالي،  ، و وثيقا    النمو والمرونة والاستدامة أمور مترابطة ارتباطا    أن  العالمي السادس للنقل الجوي   مؤتمرالمنذ انعقاد  

لتوجيه التنمية   مشتركا    ا  استراتيجيّ   إطارا    2050- 2026للفترة  للإيكاو  ر الخطة الاستراتيجية  وفي هذا السياق، توفّ .  بطريقة متكاملة
البيني على الصعيد العالمي، مع مراعاة  القدرات المؤسسية وتشجيع قابلية التشغيل  النقل الجوي وتعزيز  الاقتصادية في مجال 

 . عةالظروف الوطنية المتنوّ 

والعوامل   3-2 السياسات  المستدام  التمكينيّةأطر  للنمو  المتوقّ   استيعابب  سيتطلّ .  الاقتصادية  عام  النمو  حتى  ع 
هياكل السوق المتغيرة والتعاون عبر الحدود    التي تراعية  قتصاديّ الاة  تمكينيّ العوامل  الو   العامة  اتسياسال  من   وجود أطر  2050
أن الآليات من    رغمبالو   .اللازمشكل  الة فيما يتعلق بالاتساق التنظيمي والبنية التحتية التي تم تحديثها بناميعات المتوالتوقّ   المتزايد

 ات ط الضوء على الحاجة إلى سياسسلّ ا ي  ، ممّ المتغيراتمتزايدة بسبب هذه    لضغوطض  ها تتعرّ ر الاستقرار، إلا أنّ الحالية لا تزال توفّ 
قدرات التنظيمي و العلى المستوى  تعاون  ال  والاستناد إلى مزيد منتنسيق،  الللتشغيل البيني و   قابلية  الو   الاتساق  تتسم بدرجة أكبر من

الأسواق،  فتح  تحقيق الطموح المتمثل في التحرير الكامل لعتمد التنمية المستدامة على المدى الطويل على  تكما س.  قوى الأسية  مؤسّ ال
وافدين  الجديدة وخدمات الطيران الناشئة وال   كنولوجياتوالملكية والسيطرة، وخدمات الشحن الجوي من خلال أحكام تتيح دخول الت

 لمهامال  التمويل الفعّ توفير  أطر اقتصادية متينة لتخطيط البنية التحتية وتمويلها واسترداد التكاليف و الجدد إلى السوق، فضلا  عن  
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لتقييم كيفية مواصلة تحديث الأطر الحالية    مناسبة    فرصة  يوفّر المؤتمر العالمي السابع للنقل الجوي  وفي هذا الصدد،  .  الرقابة
م وشامل ومرن، فضلا  عن تسليط الضوء على الأهمية المتزايدة لتعبئة الإيرادات والتمويل  نظ  لدعم نمو النقل الجوي الدولي بشكل م  

عدم  "ل في  الثغرات في التنفيذ التي تواجهها الدول النامية، بما يتوافق مع الهدف الاستراتيجي المتمثّ   سدّ لالطوعي من المانحين  
ل الاستثمار والوصول إلى  سهّ ة ت  ة ومؤسسيّ ع وجود أطر قانونيّ ب دعم النمو المتوق  كما سيتطلّ .  "(NCLB)  الركب  خلفترك أي بلد  

ر مزيدا  من اليقين  ا يوفّ ، ممّ على نطاق أوسع وبفاعليّة أكبر  رأس المال من خلال تنفيذ اتفاقية كيب تاون وبروتوكول الطائرات
لوضع أدوات وآليات تهدف إلى تسهيل الاستثمارات   وي عد المؤتمر فرصة    .القانوني والدعم لتمويل الطائرات وتحديث الأساطيل

النظتشمل  رأس المال في مجالات حيوية أخرى،  إتاحة  و  التحتية وتحديث إدارة الحركة الجوية وحلول الطاقة  البنية    ة فيتطوير 
 الجديدة وخدمات الطيران الناشئة.  كنولوجياتوتطوير ونشر الت

تسريع نمو قطاع الطيران   يعتمد،  2050بالنظر إلى عام    .الناشئة وجاهزية الأنظمة  التكنولوجياتالابتكار و  3-3
والتحليلات   والتطبيقات الآليةر الرقمنة  ستؤثّ . و ق بين الابتكار والتكنولوجيات الناشئة ورأس المال البشري نس  ال والم  على التكامل الفعّ 

على الكفاءة التشغيلية وهياكل السوق والرقابة    ،الموجّهة عن ب عدبما في ذلك نظم الطائرات    ،ةمة والخدمات الجوية الجديدالمتقدّ 
وحرصا    .مع توفير فرص كبيرة للتحول الرقمي لدعم نمو النقل الجوي الدولي بشكل أسرع وأكثر كفاءة  ،  متزايد  بشكل    التنظيمية

قة على  طب  ة وشاملة وم  ة استشرافيّ سياسيّ  مناهجم للطيران المدني الدولي، لا بد من اتباع نظ  أن تدعم هذه التطورات النمو الم    على
وفي هذا  .  في تنمية القوى العاملة وبناء المهارات وتعزيز القدرات المؤسسية  المستدامنطاق النظام بأسره، إلى جانب الاستثمار  

 المتمثّل في   الهدف الاستراتيجيو   "(NGAP)  الجيل القادم من المهنيين العاملين في مجال الطيران"مبادرات مثل    تؤدّيالسياق،  
 .مستقبلالتحديات  لمواجهة    وجاهزفي دعم تنمية قطاع الطيران بشكل متوازن ومرن    ا  محوريّ   دورا  "  الركب  خلف"عدم ترك أي بلد  

 الاستنتاجات  -4

في الوقت نفسه  وتأقلما  استمرارية العالمي السادس للنقل الجوي  مؤتمرالرات التي طرأت منذ انعقاد ت ظهر التطوّ  4-1
عام، فإن هياكل السوق    بشكل    مجدية ورغم أن أسس السياسات التي تم إرساؤها لا تزال    .النقل الجوي الدولي   ن ظم إدارة  ما يخصفي

المتغيرة والتغير التكنولوجي المتسارع والاضطرابات النظامية قد زادت من أهمية القدرات المؤسسية واستدامة القوى العاملة ومرونة  
  مواثيق تنفيذ    التوسع في الرامية إلى    المتواصلة السياسات في المستقبل من الجهود    إعداد  لدى  أيضا  وينبغي الاستفادة  .  النظام ككل

بشكل  مع انتقال القطاع  . و ز الترابط واليقين القانوني وحماية الركاب والاستثمار في قطاع الطيرانعزّ القانون الدولي للطيران التي ت  
تقييم لللدول    بارزة    فرصة  للنقل الجوي    العالمي السابع  مؤتمرالر  وفّ ي،  وترابطا    أكثر تعقيدا    منظومةمن مرحلة التعافي إلى  واضح  

ضعت من أجلها والنظر  مناسبة لتحقيق االمتعلقة بالطيران الحالية  العامة السياسات الوثائق القانونية و  ما إذا كانت لأهداف التي و 
 . 2050م وشامل ومرن في الفترة الممتدة حتى عام نظ  م  بشكل التنمية في السبل الكفيلة بضمان مواصلة دعم 

 

 —  انتهى —


