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NOTE DE TRAVAIL

SEPTIEME CONFERENCE MONDIALE DE TRANSPORT AERIEN
(ATCONF/7)

Montréal (siége), 16 — 20 novembre 2026

PORTEE, ORDRE DU JOUR ET DISPOSITIONS ADMINISTRATIVES

(Note présentée par le Secrétariat)

1. INTRODUCTION

1.1 La septiéme Conférence mondiale de transport aérien (ATConf/7) se tiendra au siége de
I’OACI a Montréal, du 16 au 20 novembre 2026 ; I’ordre du jour figure dans I’appendice A.

1.2 Poursuivant sur la base des trois conférences antérieures (AT-Conf/4 de 1994, AT-Conf/5
de 2003 et AT-Conf/6 de 2013), la Conférence ATConf/7 produira des recommandations concernant les
grandes orientations et un cadre réglementaire harmonisé pour le développement durable du transport aérien
international, et concernant les actions futures des FEtats et de ’OACL.

1.3 La Conférence se tiendra conformément aux dispositions prévues par le Reglement
interieur permanent des réunions de transport aérien (Conféerences mondiales et sessions des divisions)
(Doc 8683). A sa 195¢ session, le Conseil a adopté une décision portant amendement de 1’article 26 du
Doc 8683, qui stipule qu'un compte rendu des débats des séances plénicres doit étre consigné dans le
rapport de la réunion et approuvé dés que possible aprés chaque séance (voir le résumé C-DEC 195/1).
Cette modification demeure en vigueur et applicable a la Conférence ATConf/7.

2. PORTEE ET TACHES DE LA CONFERENCE

2.1 Sous le théme « Le transport aérien : moteur de la connectivit¢ mondiale, du
développement économique et de la résilience dans un monde dynamique », les objectifs de la conférence,
établis par le Conseil, sont les suivants :

1) Faire progresser les cadres réglementaires économiques pour qu’ils s’adaptent a
I’évolution des tendances du marché et des technologies, en tirant le meilleur parti
des données.

ii) Renforcer la résilience du secteur en abordant les questions de main-d’ceuvre, de chaine
logistique, d’accés au marché, de lacunes en matiére d’intervention d’urgence et de
protection des consommateurs.

iii) Mobiliser des financements mixtes pour soutenir I’infrastructure de 1’aviation civile.

iv) Définir les fondements de la politique économique en matiére d’innovation et de
technologies émergentes.
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v) Renforcer les capacités institutionnelles et humaines.

vi) Favoriser une croissance durable et inclusive du transport aérien.

2.2 L’ordre du jour détaillé de la Conférence, qui refléte ces thémes prioritaires, figure dans
I’appendice A.

2.3 Conformément au Plan stratégique de I’OACI et a sa vision pour 1’aviation civile
internationale a 1’horizon 2050, les recommandations de la Conférence ATConf/7 contribueront
principalement a la mise en ceuvre de I’objectif stratégique de 1’Organisation Le développement économique
du transport aérien assure la prospérité économique et le bien-étre de la société pour toutes et tous.

2.4 Les activités préparatoires, notamment celles de sensibilisation, ont ét¢ menées par
le Secrétariat. Elles comprenaient des webinaires régionaux et des séances d’information aupres des
Directeurs généraux de ’aviation civile lors de leurs réunions régionales, afin d’informer les participants
sur les objectifs, les points de 1’ordre du jour et le déroulement de la Conférence ATConf/7, ainsi que sur
les attentes de I’OACI & 1’égard des Etats membres.

3. LETTRES DE CREANCE, INSCRIPTIONS ET HEURES DE TRAVAIL

3.1 Des lettres de créance sont exigées pour participer a la conférence et doivent étre adressées
au Secrétaire général de I’OACI. Elles doivent étre signées a la main par une personne diiment autorisée,
au nom de 1’Etat, de I’organisation internationale ou autre entité invitée qui se fait représenter. Les lettres
de créance doivent indiquer le nom et la fonction de chacun des membres de la délégation et & quel titre il
participera & la conférence (Etats membres : délégué, suppléant, conseiller ; Etats non membres et
organisations internationales : observateur en chef, observateur principal). Elles doivent, de préférence, étre
envoyées au Secrétaire général par courriel a I’adresse ATConf7@icao.int, avant le 20 octobre 2026, au
plus tard, mais elles peuvent aussi étre déposées aupres du Secrétaire de la Conférence par ’entremise du
coordonnateur des lettres de créance désigné, au moment de 1’inscription sur place. Si les lettres de créance
originales ne sont pas regues au moment de 1’inscription, seul un porte-nom temporaire sera délivré.
Les exigences détaillées relatives aux lettres de créance sont disponibles sur le site web de la Conférence
ATConf/7 a I’adresse https://www.icao.int/events/ATConf7/Credentials. Des lettres de créance spécifiques
sont requises pour la conférence ATConf/7. Les lettres de créance délivrées pour la 43°session
(extraordinaire) de 1’Assemblée de ’OACI (A43), qui se tiendra les 19 et 20 novembre 2026, ne seront pas
suffisantes. Toutefois, une seule et méme lettre de créance peut couvrir les deux événements.

3.2 Les participants sont encouragés a se préinscrire en ligne afin d’éviter les retards indus.
Les informations concernant 1’inscription en ligne et les précisions sur les dates et les horaires d’inscription
prévue en personne, entre autres, seront publiées sur le site web de la Conférence
(https://www.icao.int/events/ATConf7).

33 L’ouverture officielle de la Conférence aura lieu le lundi 16 novembre 2026, a 9 h, dans la
salle de I’Assemblée, au quatrieme étage du Centre de conférences.
34 Les heures de travail de la Conférence seront les suivantes :

Matin —de9hal2h

Aprés-midi —de14hal7h

3.5 Il y aura une pause-café de 30 minutes aux environs de 10 h 30 et de 15 h 30, ainsi qu’une
pause déjeuner de 12 h a 14 h chaque jour.
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3.6 Un calendrier provisoire de la Conférence figure dans I’appendice B. Il sera actualisé,
s’il y a lieu, en fonction de I’évolution de la manifestation.

3.7 L’OACI donnera une réception le lundi 16 novembre 2026.
4. LANGUES
4.1 Des services d’interprétation simultanée seront fournis dans les langues de travail de

la Conférence : le francais, I’anglais, 1’arabe, le chinois, I’espagnol et le russe.

5. DOCUMENTATION

5.1 Des directives sur la préparation des notes de travail sont disponibles sur le site web de la
Conférence a l’adresse https:/www.icao.int/events/ATConf7/Documentation, et dans la lettre Réf.
n° SC 7/1 —26/39, datée du 4 mai 2026.

5.2 Les travaux se dérouleront dans un environnement sans papier. Tous les documents de la
Conférence, y compris les documents de référence, seront publiés sur le site web
(https://www.icao.int/events/ATConf7), a mesure qu’ils seront disponibles.

5.3 Vu les nombreuses notes de travail qu’il est prévu de produire pour la Conférence, chacune
d’entre elles ne pourra étre débattue que pendant une période limitée. Leur présentation sera donc limitée a
une durée de deux minutes et les responsables sont priés de préparer des introductions qui mettent en
¢évidence les points importants de la note.

6. ATTRIBUTION DES PLACES

6.1 L’attribution des places lors de la Conférence sera basée sur les fiches de préinscription et
sera progressivement mise a jour. Chaque délégation représentant un Etat membre peut s’attendre & un
maximum de quatre sieges réservés (deux a la table et deux derriére) désignés par plaques nominatives
disposées dans I’ordre alphabétique des noms des Etats. D’autres siéges seront réservés selon les
disponibilités.

6.2 Les participants qui représentent des organisations internationales et des associations du
secteur trouveront leurs siéges désignés par plaques nominatives au nom de ces derniéres, derriére les Etats.
Tous les autres participants seront invités a prendre place dans les zones non réservées aux Etats ou
aux observateurs, au fond de la salle de I’Assemblée. D’autres places seront disponibles au balcon du
cinquiéme étage, auquel on peut accéder par les ascenseurs n® 7 ou 8 ou par les escaliers situés
immédiatement devant les portes de la salle de 1’ Assemblée au 4° étage.

6.3 Pour faciliter le fonctionnement du systéme informatisé de microphones, il est important
que les délégués restent a la place qui leur est assignée. Ceux qui auraient besoin de changer de place sont
priés de contacter un membre du Secrétariat.

6.4 Priere de ne pas laisser de documents ou d’autres effets personnels dans le centre de
conférences la nuit.
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APPENDICE A

ORDRE DU JOUR DE LA SEPTIEME CONFERENCE MONDIALE
DE TRANSPORT AERIEN (ATConf/7)

Montréal (siege), 16 — 20 novembre 2026

Théme : Le transport aérien : moteur de la connectivité mondiale, du développement économique et de la
resilience dans un monde dynamique

Objectif stratégique de I’OACI : « Le développement économique du transport aérien assure la prosperité
économique et le bien-étre de la société pour toutes et tous. » Il favorise le développement d 'un systeme de
["aviation économiquement viable, vecteur de prospérité pour tous.

Importance stratégique du transport aérien : En reliant les Etats aux marchés régionaux et mondiaux et
en facilitant les voyages, le tourisme, les affaires et le commerce, le transport aérien génére la croissance
et le développement économiques, crée des emplois et apporte d’autres avantages socioéconomiques.
11 stimule et suscite en effet le développement économique et la croissance des Etats avec des contributions
directes de ['ordre de 4 100 milliards USD, soit 3,9 % du produit intérieur brut (PIB) mondial.
Ses contributions directes, indirectes et induites sont encore plus grandes, puisque ce secteur compte
86,5 millions d’emplois. En 2024, le nombre de passagers aériens est passé a 4,6 milliards, dont 58 %
étaient des touristes internationaux et 37 %, des voyageurs d’affaires. La valeur totale des marchandises
transportées par voie aérienne est estimée a 8 000 milliards USD, ce qui correspond a 33 % de la valeur
totale du commerce international.

Selon les projections, le nombre de passagers aériens atteindra les 12,4 milliards d’ici 2050. Pour
optimiser les retombées proportionnelles a la croissance prévue, il faudra un cadre réglementaire solide,
des investissements considérables et une infrastructure de qualité, afin d’améliorer la connectivite,
d’enrichir I'expérience des passagers, de renforcer la résilience, d’assurer la viabilité a long terme et
l"adéquation de la main-d’ceuvre.

POINT 1 : TOUR D’HORIZON DES FAITS NOUVEAUX DANS LE DOMAINE

DU TRANSPORT AERIEN

1.1 Faits nouveaux et progrés depuis la sixiéme Conférence mondiale de transport aérien (ATConf/6)

La Conférence examinera les principaux faits nouveaux survenus dans le secteur du transport aérien et
les progrés au niveau des cadres de réglementation depuis la sixiéme Conférence mondiale de transport
aérien, qui s’est tenue en 2013 (ATConf/6). Elle examinera les répercussions de la pandémie de
COVID-19, mettra en avant les grandes innovations susceptibles d’améliorer le parcours du passager
et d’accroitre 1’efficacité des chaines d’approvisionnement, et examinera les avancées et les bonnes
pratiques relatives a la libéralisation des services aériens, ainsi que la manieére dont 1’évolution des
tendances du marché et des technologies faconne les politiques et les réglementations mondiales
relatives a 1’aviation, compte tenu de la résolution A42-26 de 1’Assemblée de I’OACI. De plus,
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la Conférence évaluera les incidences de ces faits nouveaux sur I’évolution du marché et de la
réglementation du point de vue des services de transport de passagers, du fret et de la poste.

1.2 Le transport aérien vu par le plan stratégique a long terme de I’OACI : propulser ’aviation a
I’horizon 2050

La Conférence explorera et analysera des approches stratégiques visant & donner aux Etats les moyens
d’accélérer la transformation de 1’aviation, conformément au Plan stratégique 2026-2050 de I’OACI et
a Dobjectif stratégique Aucun pays laissé de coté. Ce point de ’ordre du jour sera axé sur les
contributions de 1’aviation au développement économique, les lacunes persistantes sur les plans de la
capacité et de la connectivité, les possibilités naissantes que procurent a la fois la reprise de la demande
et les avancées technologiques, ainsi que les risques liés aux déséquilibres structurels, aux pressions
budgétaires, a I’inadéquation des effectifs, aux considérations sur le plan social et sur le plan du travail
et a la croissance inégale de la connectivité.

Une attention particuliére sera portée aux circonstances et aux besoins des Etats en développement,
surtout en ce qui concerne les pays les moins avancés, les pays en développement sans littoral et les
petits Etats insulaires en développement, compte tenu de leur dépendance structurelle au transport
aérien pour la connectivité, le commerce, le tourisme et le développement socio-économique.

POINT 2 : FAVORISER LA CROISSANCE DE L’AVIATION ET LA CONNECTIVITE
AERIENNE PAR DES INVESTISSEMENTS DANS LES INFRASTRUCTURES,

LE CAPITAL HUMAIN ET LES PARTENARIATS

2.1 Intégrer I’aviation civile dans les plans nationaux de développement et d’investissement

La Conférence se penchera sur la question de la prise en considération de projets relatifs a 1’aviation
dans les plans nationaux de développement et d’investissement, qui renforceront le role de 1’aviation
dans les stratégies économiques plus larges des Etats. Les discussions porteront sur 1’amélioration de
la cohérence des politiques, notamment les approches qui permettent de mieux tenir compte des
dynamiques des chaines logistiques et d’autres besoins particuliers, ainsi que de la hiérarchisation des
projets et de la coordination entre les instances gouvernementales afin de favoriser la connectivité, le
développement socio-économique et 1’investissement durable tout au long de la chaine de valeur
de I’aviation.

La Conférence sera aussi ’occasion de soutenir les travaux de I’OACI visant a promouvoir le
développement économique du transport aérien, ainsi que ses décisions et résolutions en la maticre.

2.2 Investir pour le développement et la modernisation des infrastructures de ’aviation civile

L’examen de ce point de 1’ordre du jour sera I’occasion pour les Etats de débattre et de s’accorder sur
des mesures pragmatiques pour soutenir le développement et la modernisation des infrastructures
physique et numérique de D’aviation, ’amélioration de la connectivité aérienne ainsi que le
renforcement des capacités et les besoins en personnel, notamment au moyen d’initiatives ciblées
comme celles axées sur [’avancement des femmes et de la prochaine génération de professionnels de
I’aviation.
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La Conférence examinera a cet égard les approches visant a favoriser un climat d’investissement
transparent, stable et prévisible, notamment par la mobilisation de multiples parties, la diversification
des sources de financement et la participation accrue du secteur privé. Les besoins et les possibilités en
matiere de financement découlant des opérations aériennes avancées et émergentes, comme la mobilité
aérienne avancée, les systémes habilités par 1’intelligence artificielle et les nouveaux environnements
opérationnels, seront recensés. Les discussions, menées en collaboration avec des institutions
financiéres multilatérales, porteront sur le financement mixte évolutif, 1’investissement privé, les
réformes commerciales et réglementaires, les partenariats public-privé et les dispositifs incitatifs,
a I’appui du développement durable de I’aviation.

La Conférence permettra aussi de se pencher sur le réle que joue I’OACI dans le développement
économique du transport aérien et dans 1’assistance aux Etats pour la sélection, la préparation et la
hiérarchisation des projets d’infrastructure, dans le but de réaliser les projections de 2050 pour les
passagers et le fret.

POINT 3 : RENFORCER LES CADRES REGLEMENTAIRES ET INST

3.1 Renforcer la supervision réglementaire et faire évoluer les cadres institutionnels

L’examen de ce point de I’ordre du jour permettra de recenser les questions prioritaires, notamment
les besoins en matieére de renforcement des capacités et d’assistance technique, en particulier pour
les pays les moins avancés, les pays en développement sans littoral, les petits Ftats insulaires en
développement et d’autres Etats en développement, afin d’améliorer la mise en ceuvre et le respect de
la Convention relative a [’aviation civile internationale (Convention de Chicago) et des politiques
¢conomiques de ’OACL Cette démarche mettra en lumic¢re le role de chef de file que joue
I’Organisation dans le développement économique du transport aérien, y compris dans le renforcement
des stratégies de développement du capital humain (Prochaine génération de professionnels de
I’aviation), piliers essentiels d’une supervision réglementaire durable.

Les débats toucheront aussi a la question de I’évolution des modeles de financement des autorités
de I’aviation civile et des organismes de réglementation de 1’aviation, allant de la dépendance totale
vis-a-vis des budgets publics a la création d’entités de réglementation autonomes sur les plans
opérationnel et financier. L’examen de ce point de 1’ordre du jour sera ’occasion pour les Etats de faire
part de leurs expériences, de leurs défis et de leurs bonnes pratiques, en vue d’améliorer 1’efficacité,
la transparence et la durabilité de la supervision réglementaire.

3.2 Renforcer la connectivité aérienne par des cadres économiques et réglementaires de I’aviation
novateurs pour le transport aérien international

La Conférence insistera sur le role central, moteur, que joue la connectivité aérienne pour le
développement socio-économique, le commerce, le tourisme, 1’intégration régionale et la résilience.
Elle soulignera I’importance d’établir de grandes politiques économiques favorisant la connectivité,
la croissance et l’accessibilité pour tirer pleinement parti des avantages du transport aérien.
La Conférence examinera aussi la question de 1’actualisation des cadres existants a 1’aide d’outils
reposant sur des données, comme I’indice mondial de compétitivité de I’aviation et du compte satellite
de I’aviation, tous deux mis au point par I’OACIL.
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33

34

4.1

Gardant a Desprit la résolution 42-26 de I’Assemblée, et en particulier son appendice A,
« Réglementation économique du transport aérien international », la Conférence s’intéressera, au titre
de ce point de I’ordre du jour, aux travaux en cours dans les principaux domaines de réglementation
qui favorisent la connectivité et la croissance, notamment 1’accés au marché, la libéralisation,
la concentration du marché et la concurrence loyale, en tenant compte des différents modéles et besoins
des marchés du transport de passagers et du fret.

Renforcer le mécanisme de planification des interventions d’urgence et la protection des
consommateurs afin de favoriser la résilience du systeme de 1’aviation

Les perturbations a grande échelle survenues récemment, en particulier la pandémie mondiale de
COVID-19, ont montré que les Etats manquaient de préparation, surtout en ce qui concerne 1’assistance
aux passagers dans les situations d’urgence de grande ampleur touchant les compagnies aériennes ou
les aéroports. Cette question sera 1’occasion d’aborder la nécessité de revoir et de renforcer la
planification des interventions d urgence dans le secteur de I’aviation, ainsi que les dispositifs existants
de protection des consommateurs, compte tenu des tendances commerciales actuelles et du risque de
crises futures. Les Etats pourront ainsi faire part de leurs expériences sur le plan national en matiére
de protection des consommateurs du secteur de 1’aviation. Ce point mettra en avant le réle que joue
I’OACI dans le renforcement de la planification des interventions d’urgence et des cadres de protection
des consommateurs.

La Conférence soulignera également 1’importance d’assurer une assistance concrete aux victimes
d’accidents d’aviation et a leurs familles, conformément & la Convention pour [’unification de
certaines régles relatives au transport aérien international (Convention de Montréal de 1999).

Taxes sur le transport aérien international

Ce point de 1’ordre du jour portera sur la mise en ceuvre par les Etats des dispositions de la Convention
de Chicago et des politiques et orientations de I’OACI relatives aux redevances d’usage et a la taxation,
compte tenu de la résolution A42-26 de I’Assemblée (appendices B et C) sur la question. Ces dernicres
années, diverses formes de taxes, liées ou non a I’aviation, ont été instaurées ou leur champ
d’application élargi, ce qui pousse a examiner leur incidence potentielle sur le développement du
transport.

Les débats porteront par ailleurs sur les politiques et les mécanismes utiles que 1’OACI pourrait mettre
au point pour recouvrer les colits des services aéroportuaires et des services de navigation aérienne
fournis pour 1’exploitation de systemes d’aéronef non habité (UAS) et de nouveaux acteurs.

POINT 4 : TECHNOLOGIES EMERGENTES, NOUVEAUX MODELES ECONOMIQUES

ET AUTRES QUESTIONS CONNEXES

Cadres de réglementation économique des technologies émergentes

Ce sujet portera sur la maniére dont les technologies émergentes redessinent le paysage de 1’aviation.
Les domaines prioritaires sont la mobilité aérienne avancée, I’intelligence artificielle, le transport
spatial suborbital et commercial ainsi que la transformation numérique de 1’ensemble du secteur. On
examinera les effets de ces tendances sur la réglementation économique et I’intégration économique
des nouveaux acteurs dans les cadres de réglementation existants.
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4.2 Soutien pour P’accés a des énergies plus propres pour I’aviation et possibilités économiques
y relatives

Cette session portera sur les possibilités et les difficultés associées a la mise en ceuvre des objectifs
ambitieux a moyen et a long terme de I’OACI et de sa vision, notamment la mise en place de mesures
incitatives afin de stimuler la participation du secteur privé, des institutions financiéres, des organismes
des Nations Unies et d’autres organisations internationales, conformément au Cadre mondial de I’OACI
pour les carburants d’aviation durables (SAF), les carburants d’aviation a moindre émission de carbone
(LCAF) et autres énergies plus propres pour I’aviation, sans préjudice des résolutions A42-21 et A42-
22 de I’Assemblée qui sont examinées par d’autres forums de I’OACI et des résultats des conférences
de ’OACI sur I’aviation et les carburants alternatifs.

Les délibérations porteront sur le potentiel économique et le potentiel d’investissement que présentent
les énergies plus propres pour 1’aviation pour le secteur du transport aérien, en particulier pour les
pays en développement et les Etats ayant des besoins particuliers, les considérations en matiére de
financement et les possibilités d’investissement. Elles porteront aussi sur la nécessité d’asseoir la
résilience opérationnelle dans la planification des infrastructures, afin de mettre au point des cadres
de réglementation économique qui favorisent 1’innovation, la durabilité environnementale et 1’acces
équitable au transport aérien.

4.3 Tirer parti des données sur le transport aérien et de I’écosysteme numérique pour des opérations
fluides, siires et résilientes

La Conférence se penchera sur la maniére dont la numérisation, 1’intelligence artificielle et les
technologies reposant sur des données peuvent rendre les opérations de 1’aviation fluides, sires et
résilientes, ainsi que sur la nécessité d’élargir la collecte, I’harmonisation et I’intégration systématiques
des statistiques officielles sur le transport aérien et des sources de mégadonnées, y compris les données
sur le trafic aérien, le suivi des vols et I’information commerciale, afin de soutenir 1’analyse prédictive,
la modélisation habilitée par I’intelligence artificielle, la résilience opérationnelle, et la planification
stratégique de la connectivité. L’accent sera mis sur la création d’écosystémes de données sur le
transport aérien qui soient interopérables, accessibles et fournies a temps, et qui renforcent la
supervision, la continuité opérationnelle, la cybersécurité et la prise de décisions éclairées a 1’échelle
du systéme de 1’aviation.

Vu la transformation numérique en cours, la Conférence examinera aussi comment des données et une
analytique améliorées sur le transport aérien peuvent guider la planification et I’investissement dans les
infrastructures, contribuant ainsi a garantir que le transport des passagers et du fret est résilient, efficace
et prét pour ’avenir.
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CALENDRIER PROVISOIRE
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Heure Activités Heure Activités Activités Activités Activités
9h-10h Cérémonie d’ouverture 9h-9h15 Ouverture Ouverture Ouverture Ouverture
10 h—10 h 30 | Election a la présidence et 9 h 15-10 h 30 | Table ronde/exposés Table ronde/exposés | Table ronde/exposés Approbation du rapport
a la vice-présidence de
la septiéme Conférence
de transport aérien
10 h30-11 h | Pause-café 10h30-11h Pause-café Pause-café Pause-café Pause-café
11h-12h Table ronde de haut niveau | 11 h—-12h Premicére session : Premicére session : Premicére session : Adoption de la
Point 2 de I’ordre Point 3 de I’ordre Point 4 de I’ordre déclaration ministérielle
du jour du jour du jour
12h-14h Pause-déjeuner 12h-14h Pause-déjeuner Pause-déjeuner Pause-déjeuner Pause-déjeuner
14 h—15h 30 | Premiére session : 14 h-15h 30 Deuxiéme session : Deuxiéme session : Deuxi¢éme session :
Point 1de I’ordre du jour Point 2 de I’ordre Point 3 de I’ordre Point 4 de I’ordre
du jour du jour du jour
15h30-16 h | Pause-café 15h30-16h Pause-café Pause-café Pause-café
16 h—-17h Deuxiéme session : Point 1 | 16 h—17 h Troisiéme session : Troisiéme session :
de I’ordre du jour Point 2 de I’ordre Point 3 de I’ordre
du jour du jour
17 h Fin de la journée 1 17 h Fin de la journée 2 Fin de la journée 3
18 h
Réceptions et activités sociales

Note : la pause déjeuner sera utilisée pour organiser six exposés SkyTalks, et d’autres activités interactives, afin d’offrir aux participantes et aux participants d’autres
occasions de partager informations et connaissances sur des sujets en lien avec les points de l’ordre du jour.

— FIN—



