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NOTA DE ESTUDIO

DECIMOCUARTA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, Canadé, 26 de agosto al 6 de septiembre de 2024

Cuestion 2:  Utilizacion oportuna y segura de nuevas tecnologias
2.3: Edicion 2026-2028 del Plan Global para la Seguridad Operacional de la Aviacion
(GASP)

HACIA UNA MEJOR VIGILANCIA MUNDIAL DEL RIESGO DE TURBULENCIA

(Presentado por la Republica de Corea)

RESUMEN

Esta nota presenta una propuesta de la Republica de Corea para mejorar la
vigilancia de los riesgos relacionados con las turbulencias mediante la
recopilacion, el anlisis y la utilizacién de datos sobre turbulencias. Destaca la
necesidad de compartir informacion relacionada con las turbulencias y pide a
la OACI su apoyo y la promocion de la cooperacién internacional para una
gestion eficaz del riesgo de turbulencias.

Medidas propuestas a la Conferencia: Se invita a la Conferencia a aprobar la
recomendacion 2.3/x que figura en el parrafo 3.

1. INTRODUCCION

1.1 Teniendo en cuenta las tendencias recientes de los accidentes e incidentes graves,
la Republica de Corea valora mucho la inclusién de los encuentros con turbulencia (TURB) como riesgo
de seguridad operacional mundial en la edicion 2026-2028 del Plan Global para la Seguridad Operacional
de la Aviacién (GASP, Doc. 10004). Si bien los encuentros con turbulencia (TURB) no plantean un alto
riesgo de muerte, ocupan un lugar destacado entre los tipos mas frecuentes de accidentes e incidentes graves
en las regiones de la OACI. Esta nota tiene por objeto proponer medidas que podrian tomar los Estados
miembros y la OACI para la implementacion efectiva de medidas para la vigilancia de los riesgos para la
seguridad operacional en todo el mundo.
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2. ANALISIS

2.1 Los estudios sobre las turbulencias indican que el cambio climético afecta a la turbulencia
de la atmésfera superior, lo que revela un aumento de la turbulencia debido a diversos factores® Los analisis
de los cambios climatol6gicos de la turbulencia en la troposfera superior y la estratosfera inferior del
hemisferio norte confirman un aumento de la frecuencia e intensidad de las turbulencias debidas al cambio
climatico?®. Esas turbulencias plantean una amenaza significativa para la seguridad operacional, tanto del
pasaje como de la tripulacion, aumentando la tension y fatiga estructural de las aeronaves, lo que puede
provocar un aumento de la frecuencia y los costos de mantenimiento y la reduccién de la vida atil de las
aeronaves. Ademas, los encuentros con turbulencia perturban las operaciones en altitud 6ptima, lo cual
puede retrasar el logro del objetivo ambicioso a largo plazo (LTAG).

2.2 Histéricamente, la OACI y la comunidad internacional se han centrado relativamente mas
en factores de riesgo de seguridad operacional manejables, como los factores humanos, los fallos de los
componentes del sistema y los aerédromos. En cambio, los riesgos de seguridad operacional derivados de
fendmenos meteorolégicos, como las turbulencias, se perciben como fenémenos naturales, lo que los hace
mas dificiles de prever y afrontar, en comparacion con los factores de riesgo mencionados anteriormente.
Pese a este desafio inherente, los avances tecnoldgicos permiten ahora dar respuestas activas a estos riesgos
meteoroldgicos.

2.3 La Republica de Corea reconoce la tendencia mundial creciente de accidentes aéreos
causados por turbulencias. En el caso de la RepUblica de Corea, en el tltimo decenio, alrededor del 40% de
los accidentes que afectaron a explotadores de aeronaves comerciales de la Republica de Corea se debieron
a turbulencias. Desde 2019, la Republica de Corea sefiala a los encuentros con turbulencia como una de las
principales areas de riesgo para la seguridad operacional en su programa estatal de seguridad operacional
(SSP). La Republica de Corea viene recomendando a los explotadores de aeronaves diversas medidas para
prevenir lesiones causadas por turbulencias, y también realiz6 campafias publicas sobre la seguridad
operacional en la cabina y sobre como mejorar la instruccién y la comunicacion entre pilotos/as y
controladores/as.

24 A pesar de esos esfuerzos, persistian los riesgos relacionados con las turbulencias. Por lo
tanto, en 2022, la Republica de Corea inicié un proyecto para establecer un "panel de control pablico de
fendmenos meteorol6gicos adversos" mediante una colaboracion entre el sector publico y el sector privado.
Ese tablero tiene tres prop6sitos;

a) mejorar la exactitud de los modelos de prediccion meteorolégica por parte de las
autoridades meteoroldgicas;

b) proporcionar a los explotadores de aeronaves respuestas estratégicas frente a las
turbulencias, tales como la planificacion de vuelos, y

c) facilitar las respuestas tacticas de los explotadores de aeronaves frente a las
turbulencias, tales como cambios de altitud en tiempo real o desvios para evitar
turbulencias.

LKim, S.-H., J. Kim, J.-H. Kim*, y H.-Y. Chun, 2022: Characteristics of the Derived Energy Dissipation Rate using the 1-Hz
Commercial Aircraft Quick Access Recorder (QAR) Data. Atmos. Meas. Tech., 15, 2277-2298
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2.5 Durante el proyecto de creacion del “panel de control publico de fendmenos
meteoroldgicos adversos”, la Republica de Corea se ha esforzado por reunir diversos tipos de datos sobre
fendbmenos meteoroldgicos importantes, pero se enfrenta a algunas dificultades por cuestiones de
coordinacién interna y externa. EI Anexo 3 — Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea
Internacional exige que los explotadores de aeronaves informen de la intensidad de las turbulencias
utilizando el indice de disipacién de la corriente en torbellino (EDR) cuando se utiliza el enlace de datos
aire-tierra, y estos informes (aeronotificaciones) deben transmitirse sin demora a las oficinas
meteorologicas.

2.6 Se pide ahora a la OACI y a la comunidad internacional que reconozcan los datos sobre
turbulencias como el EDR como datos importantes de seguridad operacional para establecer medidas que
mitiguen los riesgos de turbulencia, que se han convertido en un problema mundial de seguridad
operacional. Es necesario que los explotadores de aeronaves, las dependencias de servicios de transito
aéreo, las autoridades meteoroldgicas y las autoridades de seguridad operacional de la aviacién compartan
e intercambien activamente esos datos e informacion de seguridad operacional. Ademas, debe promoverse
el intercambio transfronterizo de informacion.

2.7 La Republica de Corea recomienda a la OACI que emprenda iniciativas para apoyar
activamente a los Estados Miembros en la recopilacidn, el analisis y la vigilancia de esos datos para mejorar
la seguridad operacional. Ademas, la Republica de Corea sugiere que los Estados miembros comprendan
claramente los sucesos relacionados con las turbulencias en el marco del Anexo 13, Investigacion de
accidentes e incidentes de aviacidn, notifiquen activamente a la OACI de los accidentes e incidentes graves
relacionados con turbulencias y promuevan una cultura de notificacion entre los explotadores de aeronaves,
las dependencias de servicios de transito aéreo y las autoridades meteoroldgicas, de conformidad con los
requisitos del Anexo 3y del Anexo 11, Servicios de transito aéreo.

3. CONCLUSION

3.1 Los esfuerzos mundiales mencionados aumentaran la precisién de las previsiones de
turbulencias, permitiendo a los explotadores de aeronaves de los Estados miembros responder estratégica
y tacticamente a los riesgos relacionados con las turbulencias. En consecuencia, teniendo en cuenta los
puntos examinados, se invita a la Conferencia a que adopte la siguiente recomendacion:

Recomendacion 2.3/x — Vigilancia del riesgo de turbulencias
Que los Estados:

a) comprendan claramente los sucesos relacionados con turbulencias, en el marco del
Anexo 13 - Investigacion de accidentes e incidentes de aviacién y notifiquen
activamente a la OACI de los accidentes e incidentes graves relacionados con
turbulencias, y

b) promuevan una cultura de notificacion entre los explotadores de aeronaves, las
dependencias de servicios de transito aéreo y las autoridades meteorolégicas, de
conformidad con los requisitos del Anexo 3 y del Anexo 11, Servicios de transito
aéreo;

que la OACI:
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c) haga un seguimiento continuo de los riesgos de seguridad operacional que plantean
las turbulencias y actualice en consecuencia el GASP y los informes anuales de
seguridad operacional;

d) establezca mecanismos de cooperacién y apoyo entre los Estados miembros, las
organizaciones internacionales y la industria para facilitar la recopilacion y el
intercambio de datos de observacidon meteoroldgica relacionados con las turbulencias;

y

e) desarrolle mecanismos de intercambio transfronterizo de datos meteoroldgicos para
mejorar la precision de los prondsticos de las autoridades meteorolégicas.

—FIN —



