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Cuestion 3:  Mejoras del rendimiento del sistema de navegacion aérea
3.2: Retiro gradual de los sistemas tradicionales

ESTADO DE LA INFORMACION DE VUELO Y FLUJO PARA EL ENTORNO
COLABORATIVO (FF-ICE) EN EL BRASIL

[Nota presentada por el Brasil, con el respaldo de los Estados miembros! de la
Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC)]

RESUMEN

Esta nota presenta las actividades pasadas y en curso para posibilitar la implementacion en el
Brasil del concepto de informacién de vuelo y flujo para el entorno colaborativo
(FF-ICE), un importante facilitador de las operaciones basadas en las trayectorias (TBO).
El Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial (ATM) (GATMOC, por sus
siglas en inglés; Doc 9854) sienta las bases para el desarrollo del futuro sistema ATM.
Para lograr los objetivos que fija este concepto, sera necesario implementar varios elementos,
como el FF-ICE, la gestion de la informacion de todo el sistema (SWIM) y las TBO.

Medidas propuestas a la Conferencia: Se invita a la Conferencia a:
a) compartir recursos de implementacion; y
b) analizary establecer iniciativas para la implementacion més rentable y adaptada posible

del FF-ICE.
1. INTRODUCCION
1.1 La primera edicién del Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial (ATM)

(GATMOOC, por sus siglas en inglés; Doc 9854) sienta las bases para el futuro sistema ATM a alto nivel.
La informacion de vuelo y flujo para el entorno colaborativo (FF-ICE) es un facilitador crucial para
implementar el concepto operacional ATM y las operaciones basadas en las trayectorias (TBO) y pretende
superar las limitaciones y restricciones del Plan de Vuelo OACI 2012 (FPL2012) y la creciente necesidad
de intercambiar informacion de vuelo y flujo en un entorno TBO.

1 Argentina, Aruba (Reino de los Paises Bajos), Belice, Bolivia (Estado Plurinacional de), Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba,

Ecuador, El Salvador, Guatemala, Honduras, Jamaica, México, Nicaragua, Panama, Paraguay, Perd, Republica Dominicana
Republica, Uruguay y Venezuela (Republica Bolivariana de).
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1.2 Los principios de FF-ICE incluyen la indicacion temprana de la intencion, la disponibilidad de
informacién para una toma de decisiones en colaboracion (CDM) mas automatizada, evitar limitaciones
innecesarias en la informacidn, respaldar la gestidn por trayectoria, garantizar que la informacion sea de lectura
mecénica y normalizar a nivel global las definiciones de los elementos informativos, entre otros aspectos.

13 La transicion a FF-ICE es una labor colaborativa que contempla el reemplazo del actual
sistema de planificacion de vuelos por uno que permita el intercambio de mensajes sobre los planes de
vuelos de forma normalizada a nivel mundial. Cabe esperar que la transicion se produzca simultaneamente,
con la posibilidad de que algunos Estados o regiones colaboren entre si para tal fin. Durante la fase de
transicion y por un periodo determinado, los planes de vuelo actuales conviviran con el FF-ICE.

14 La implementacién de FF-ICE aporta beneficios inmediatos, al superarse las limitaciones
y restricciones del actual mecanismo de planificacion de vuelos. A largo plazo, favorece la existencia de
un entorno plenamente colaborativo en el que las trayectorias se pueden compartir y optimizar durante todas
las fases del vuelo.

15 El Brasil ha puesto en marcha una serie de iniciativas y planes para ejecutar el concepto
FF-ICE, tal y como se describe a continuacion.

2. ANALISIS

2.1 En 2019, el Departamento de Control del Espacio Aéreo (DECEA), organismo regulador
de las actividades de control del espacio aéreo del Brasil, realizd el primer ejercicio teérico (TTex), en el
contexto de la primera edicién del FF-ICE (R1). Antes de la implementacion del TTEX, se difundi6 el
concepto FF-ICE, aclarando en qué consiste un entorno FF-ICE y las diversas funcionalidades vinculadas
con dicho concepto.

2.2 Ademas, el DECEA presentd los componentes del FF-ICE junto con observaciones sobre
el proceso de implementacién, la descripcion de los servicios y ejemplos de intercambio de informacion.
Ademas, se difundieron los conceptos de TBO, gestién de la informacion de todo el sistema (SWIM) e
identificador Unico de vuelo a escala mundial (GUFI), y se recalc6 la importancia del FF-ICE como
facilitador de las operaciones basadas en las trayectorias (TBO).

2.3 Los resultados del ejercicio tedrico se presentaron en la cuarta reunion del Grupo Experto
en Requisitos y Eficiencia de la Gestion del Transito Aéreo (ATMRPP) en 2020 a través de la nota de
estudio WP/891.

2.4 En dicho ejercicio, se disefiaron ocho escenarios para centrarse en los servicios primarios
del FF-ICE/R1 y empezar a debatir con el publico participante, entre el que se distribuyeron una serie de
preguntas para estimular el debate y hacerse una idea de cudles son las amenazas, los habilitadores y los
elementos relacionados con el FF-ICE en la mejora por bloques del sistema de aviacion (ASBU), ademas
de los beneficios que aportan los servicios al Brasil.

25 No se solicito una revision de las disposiciones ni de los textos de orientacion del FF-ICE,
y quienes participaron estuvieron de acuerdo con las necesidades y beneficios que generan los servicios
de FF-ICE/R1. Sin embargo, el personal experto fijé como objetivo un plazo de al menos diez afios a partir
de 2020, momento adecuado para actualizar los sistemas en el Brasil e introducir toda adaptacion necesaria
para el FF-ICE/R1 en el sistema de control del espacio aéreo brasilefio.
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2.6 En 2023, el DECEA presentd una nota de estudio en el vigésimo noveno taller/reunion del
Grupo de Ejecucion SAM (SAM/IG/29-WP/5.1) para divulgar los conceptos de FF-ICE, TBO y otros en
toda la region de Sudamérica (SAM ), e informé sobre las propuestas de la Comisién de Aeronavegacion
(ANC) para enmendar los anexos, los procedimientos para los servicios de navegacion aérea (PANS) y los
textos de orientacion, con fecha de aplicacion en los proximos afios, ademas de validaciones técnicas y
operativas de dichas propuestas y el propio concepto en curso en otras regiones. Ese mismo afio, el Brasil
también ofreci6 una sesion informativa en linea sobre la realizacion de TTEx a los Estados de Sudamérica.

2.7 El DECEA esta elaborando directrices y un plan de implementacion del concepto FF-ICE
para el Brasil, en los que se pretende incluir la implementacion esperada de los servicios obligatorios
previstos en la primera edicion del FF-ICE e, inicialmente, algunos servicios obligatorios revisados en la
segunda edicion.

2.8 Ademas, el Departamento de Control del Espacio Aéreo inici6 un andlisis de los sistemas
que se estan utilizando para procesar planes de vuelo y gestionar el transito aéreo, a fin de determinar los
requisitos para ejecutar el concepto FF-ICE, que se definiran en el plan de implementacion en desarrollo.

2.9 Finalmente, el DECEA tiene la intencién de organizar en breve un ejercicio tedrico (TTEX)
de la segunda edicion del FF-ICE y presentar los resultados al ATMRPP.

3. CONCLUSION

3.1 El Brasil respalda la nota de estudio AN-Conf/14-WP/11 — Cesacion del Plan de Vuelo
OACI 2012 para 2034, presentada por la Secretaria de la OACI.

3.2 Para aprovechar plenamente los beneficios que aportan los servicios FF-ICE y encaminarse
hacia los objetivos del concepto operacional ATM, el Brasil tiene previsto implementar cuanto antes
algunos de los servicios de la primera y segunda edicion del FF-ICE, de conformidad con las disposiciones
de la OACI para la cesacion del FPL2012.
3.3 Se invita a la Conferencia a acordar la siguiente recomendacion:

Que los Estados:

a) compartan recursos de implementacion; y

b) analiceny desarrollen iniciativas para implementar de la forma mas rentable y adaptada
posible la informacion de vuelo y flujo para el entorno colaborativo (FF-ICE).
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