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   لملاحة الجويةل  الرابع عشرمؤتمر ال

 6/9/2024إلى  26/8/2024مونتريـال، كندا، من 

 وبما يضمن السلامة ت المناسب يوق تاستخدام التكنولوجيات الجديدة في ال من جدول الأعمال:   2البند 
 التطورمعالجة مخاطر السلامة المرتبطة بالتكنولوجيات الآخذة في : 2-2

 القديمة النظم التخلص التدريجي من 

 الكاميرون( من ةم)مقد  

 الموجز التنفيذي 

الملاحة الجوية القديمة    نظمفيما يتعلق بنهج التخلص التدريجي من    للتنب هدعوة  ورقة العمل هذه    تضم نت
(  GNSS)  بالأقمار الصناعي ة   لملاحة ل( والنظام العالمي  PBNاستخدام الملاحة القائمة على الأداء )  حيث أن  

(.  GANP  ،Doc 9750المبادئ التوجيهية للخطة العالمية للملاحة الجوية )  في ضوءيكتسب تدريجيا أرضية  
بالأقمار   لملاحةل النظام العالمي  المحتملة في الوقت الراهن مع الاعتماد الكامل على    شواغلبال  الورقة   روتذك  

 إلى حد ما إزاء التخلص التدريجي من نظم الملاحة القديمة. تحف ظ، وتشجع على اعتماد نهج مالصناعي ة

 المؤتمر القيام بما يلي: يُرجى من الإجراءات:
 ؛لترشيد النظم القديمةتشجيع الدول على وضع خطط شاملة  (أ

و و . (ب فهم  نحو  الموجهة  الجماعية  الجهود  في  بنشاط  المشاركة  على  الدول  الشواغل    معالجةتشجيع 
 .بالأقمار الصناعي ة لملاحةل النظام العالمي المتعلقة باستخدام  تشغيلي ةال

 مة المقد   -1

الطيران مع توقع معدل نمو هندسي عمليا في العقد المقبل،  منظومةفي سياق الزيادة المستمرة في الطلب على  1-1
 يواجه مجتمع الطيران تحديا يتمثل في تطوير القدرة على الاحتواء بنفس الوتيرة. 

ه الخط ة العالمي ة للملاحة الجوي ة ) 1-2 تطور نظام الملاحة الجوية العالمي لتلبية هذه التوقعات المتزايدة    (GANPوتوج 
تتسم بالسلامة والأمن  بطريقةو مستخدمي المجال الجوي بشكل منصف   باستمرار لمجتمع الطيران بهدف استيعاب جميع عمليات

وضمان عدم تخلف أي بلد عن الركب. ويتطلب ذلك نشر نظم قابلة    على البيئة  ة من حيث التكلفة مع تقليل تأثير الطيراني  فعالوال
 للتشغيل البيني وإجراءات منسقة على جميع المستويات. 
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على النحو المبين    التي تنطوي عليهاداء  الأمن تحقيق طموحات  الخط ة العالمي ة للملاحة الجوي ة  ستنبع فوائد  و  1-3
وكفاءة الطيران والمرونة والقدرة على    السعةمجالا رئيسيا للأداء تتمثل في السلامة والأمن والتأثير البيئي وفعالية التكلفة و   11في  

 التنبؤ والوصول والإنصاف.  
الطموحات مرافق ملاحية   1-4 لتلبية    ملائمةويتطلب تحقيق هذه  أثناء تطوره  العالمي  الجوية  الملاحة  لدعم نظام 

  ، 1998في عام  (  FANSنظم الملاحة الجوية المستقبلية )ب  المعني ة  لجنة الرت  قر  وقد  الطلب المتزايد بسرعة والتطورات التكنولوجية.  
مرافق الملاحة    أن    ،نية والتشغيلية والمؤسسية والاقتصادية المتعلقة بالإمكانات المستقبلية لنظم الملاحة الجويةفبعد دراسة المسائل ال
 فيما يتعلق بما يلي: لا سي ماأوجه قصور  تنطوي علىالتقليدية  أوشار إليها الآن باسم النظم القديمة القائمة آنذاك والتي يُ 

 الذي تستخدمه هذه النظم القديمة؛   رؤية( حدود انتشار مبدأ خط الأ
 ؛هاالحركة الجوية ونمو  سعة ودحدو ب( 
 الطويلة؛  الجوي ة  الطائرات بسبب الطرق  المتأتية عن اتالغاز  اتانبعاثو ج( 
 م القديمة وتشغيلها بطريقة متسقة في أجزاء كبيرة من العالم.ظصعوبات تنفيذ النو د( 

إدارة /لاستطلاعالاتصالات والملاحة وا  المعروف أيضا بمفهوم  FANSرض مفهوم  ، عُ اللجنةوفي ختام أعمال   1-5
على    يأساسبشكل  المؤتمر العاشر للملاحة الجوية. ويعتمد هذا المفهوم    أثناءقر رسميا  (، الذي أُ CNS/ATMالحركة الجوية )

 التكنولوجيا الساتلية لتوفير خدمات الملاحة بدلا من النظم القديمة.  
لاا خيارا    هذه النظمالأقمار الصناعية    بواسطةالتغطية العالمية لنظم الملاحة العالمية    وتجعل 1-6 مقارنة بالنظم   مفض 

 . الخط ة العالمي ة للملاحة الجوي ةالقديمة لأنها توفر الكثير من فرص التحسين التي ستسهل تحقيق طموحات أداء 

 المناقشة  -2

ة بالكويكبات الحالي ة  شارةالإلا تسمح   2-1 لجهاز  اليوم    الأساسي ة للنظام العالمي للملاحة بالأقمار الصناعي ة الخاص 
" بحساب معلومات الملاحة بالدقة التي تفي بمتطلبات الطيران المدني لضمان سلامة الرحلات الجوية.  عيوباستشعار "خال من ال

( لحساب التصويبات من أجل بالأقمار الصناعي ةرضية و بالنظم الأالطائرات و على متن  )  قويم الإشاراتنظم ت   لا بد  من توف رو 
 تلبية الدقة والسلامة المطلوبتين.  

يؤد ي    قد  ممامقترنة بالقرارات / الدعم السياسي    ضخمة تعبئة موارد مالية    تقويم الإشارات هذهيتطلب تنفيذ نظم  و  2-2
والإنصاف.   تيسير الانتفاع   طموح الأداء الوارد في الخط ة العالمي ة للملاحة الجوي ة من حيث  التقليل من شأن  في نهاية المطاف إلى

النظام العالمي للملاحة بالأقمار أمام الانتقال السلس إلى    عائقاا ل الحاجة إلى تعبئة هذه الموارد المالية والقرارات السياسية  وقد تشك  
 على الصعيد العالمي.  الصناعي ة

من الصعب السيطرة على نشاط الغلاف المتأين داخل المناطق الاستوائية    ه ذلك، ثبت حتى الآن أن    علاوة على و  2-3
يمكن أن و الغلاف المتأين داخل هذه المناطق.    ضمن  في انتشار الإشارات الساتلية  تأخيرالباستخدام نماذج مناسبة لتصحيح  

  الاقتراب يصعب تنفيذ عمليات    في حين إلى حدوث أخطاء في حدود مائة متر    GNSS  بواسطة نظام  موقعتحديد ال  تؤدي أخطاء
  تقويم الإشارات بالنظم الأرضي ة ( ونظام  SBASالأقمار الصناعية )ب  تقويم الإشاراتباستخدام نظام    II/III (CAT)الدقيق من الفئة  

(GBAS .) 
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)الانتحال و/أو التشويش( آخذ في    GNSSعلى إشارات نظام  عدد حالات حدوث تداخل    وعلاوة على ذلك، فإن   2-4
-2022( في نشرة السلامة رقم  EASAالتابعة للاتحاد الأوروبي )  جوي ةسلامة الالمت وكالة  قد  وقد  الارتفاع في الآونة الأخيرة.  

02R2    على إشارات نظام  تشويشالنتحال و / أو  الاقائمة غير شاملة بحالات  GNSS  . مة في  السلامة المقد    شواغل عتبر  لم تُ و
غير آمنة وتمت صياغة توصيات بما في ذلك، من بين أمور أخرى، الاعتماد    ظروفل  تشك    بعد على أن ها  هذه  السلامةنشرة  

 على النظم التقليدية كاحتياط.
ه  لسلامةاتنبيه    الأمريكي ةالتابعة لوزارة النقل    (FAA)  الطيران الاتحادية  هيئةذلك، نشرت    موازاة وب 2-5 للمشغلين   الموج 

  GNSS  التي تعر ض لها نظام  الحالات الأخيرة للتشويش و / أو الانتحال  الذي عرضت فيه،  2024في يناير    SAFO 24002رقم  
،  بالحالةسلامة الطيران، حيث يمكن أن تؤدي هذه الاضطرابات إلى فقدان الوعي  ب  المحدقة  مخاطرالفي    تزايداها قد تشكل  على أن  

أطقم الطيران    تحادي ةالطيران الا  هيئة. كما تدعو  الإقليمية  (ATCومراقبة الحركة الجوية )   ينالطيار   على عاتق  عملالوزيادة عبء  
 .GNSS نظام إلى إيلاء المزيد من الاهتمام لمراقبة أداء معدات الطائرات مع تزايد عدد اضطرابات

المناقشات بشأن موضوع  وأد   2-6 لإقليمي أوروبا   اللاسلكي ةندوة الملاحة    أثناءالترددات الراديوية  على  تداخل  الت 
الذي    E3/5-24/54رقم    صدور كتاب المنظ مةإلى    8/2/2024إلى    6التي عقدتها الإيكاو مؤخرا في الفترة من    والشرق الأوسط

 مجتمع الطيران العالمي. موج هة إلى EASA SIB 2022-02R2و SAFO 24002توصيات مماثلة لتلك الواردة في  يتضم ن
النظام العالمي للملاحة   الكامل إلى  م، ينبغي للدول أن تنظر بعناية في خططها لترشيد الانتقالما تقد    في ضوءو  2-7

 .والرقابي تشغيلي  لاستعدادها ال كبير، مع إيلاء اعتبار بالأقمار الصناعي ة

 الاستنتاج  -3

الفلسفة الأساسية   ( التي تتبعGANPالخط ة العالمي ة للملاحة الجوي ة )   ما هو متوق ع بموجبأن  ب  لا بد  من التذكير 3-1
كل شيء في كل مكان. ومن المتوقع بالأحرى أنه ينبغي تقديم نوعية سلسة من   أن ينف ذ الجميعاعمل محليا" ليس  و ر عالميا، "فك  

 خدمات الملاحة الجوية في جميع أنحاء العالم. 
  – المجلد الأول  ب  (حاء)ولذلك ينبغي للدول أن تنظر بعناية في المبادئ التوجيهية للترشيد الواردة في المرفق   3-2
مقدار الوقت الذي تراه ضع خطط ترشيد تحدد بوضوح  ت، و "اتصالات الطيران"  –   من الملحق العاشر  "مساعدات الملاحة الراديوية"

ة التي ترغب فيها في  ممكنا للوقف التدريجي للنظم القديمة، وتحدد متطلبات لشبكاتها التشغيلية الدنيا، وتذكر في تلك الخطط المد  
 .  المنشآت القديمةو   بالأقمار الصناعي ة لملاحةلالنظام العالمي التعايش بين 

وقابليتها للتأثر بالتداخلات )الانتحال   بالأقمار الصناعي ة  لملاحةلالنظام العالمي  يجب أن يؤخذ انقطاع إشارات  و  3-3
 . بالأقمار الصناعي ة لملاحةل لنظام العالمي لو/أو التشويش( في الاعتبار للاحتفاظ ببعض المرافق القديمة كدعم 

 

 —  انتهى —


