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   لملاحة الجويةل  الرابع عشرمؤتمر ال
 6/9/2024إلى  26/8/2024مونتريـال، كندا، من 

 وبما يضمن السلامة ت المناسب يوق تاستخدام التكنولوجيات الجديدة في ال من جدول الأعمال:   2البند 
 التطورمعالجة مخاطر السلامة المرتبطة بالتكنولوجيات الآخذة في : 2-2

 الاستفادة من التكنولوجيا وأنشطة المراقبة لتقييم الحد الأقصى لعمر الطيارين 

 (مقدَّمة من كندا وتشارك في رعايتها أستراليا والبرازيل واليابان ونيوزيلندا والمملكة المتحدة والاتحاد الدولي للنقل الجوي )

 الموجز التنفيذي 

المتطورة على الحد الأقصىىىىى لعمر الطيارينا بما  شىىىىمل العاملين يات  كنولوجالت أثرورقة العمل هذه  تبرز 
لحد الأقصىىىىىىى لعمر الطيارين على  ا  ي الذي مر بهتاريخالتطور ال منهم في الطيران التجاري. وتسىىىىىىتعر 

الصىىعيد الدوليا  إ  ن أوجه التقدف في التكنولوجيا الطبية وتكنولوجيا الطيران على  د سىىوااا والتحسىىينات 
الحد   رفعفي النتائج الصىحية وأداا السىةمة التشىييليةا وسىياسىات الدون بشىمن التمييم والشىمونا أدت  لى  

تقترح ورقة العمىل هذه على الدون الأعاىىىىىىىىىىىىىىاا في ات اىاو الن ر في تدا ير و الأقصىىىىىىىىىىىىىىى لعمر الطيىارين.  
رفع الحد  التخفيف التي قد تكون متا ة للحفاظ على مسىىتوم مقبون فيما  خس سىىةمة الطيران في سىىيا   

الأقصىىىىىىىىىىىىىىى لعمر الطيىارين أو  ليىائىها مع مراعىاة أنىه  جىو على الطيىارين أن  فوا بمعىايير  ىو الطيران  
 وبمستويات الأداا التشييلي بما يتفق مع مستويات السةمة المقبولةا بيض الن ر عن العمر.

 : يُرجى من المؤتمر أن  قوف بما يلي:الإجراءات

للطيارين في الن م  الآمن أن  حيط علماً بالمحددات المتعددة للحالة الصحية الآمنة والأداا التشييلي (أ
 الحديثة لسةمة الطيرانا التي لا تعتمد على العمر فقط؛ 

أن يدعم الدون الأعااا ويشجعها على الن ر في مبدأي الشمون واتخاإ القرارات استناداً  لى الأدلة   (ب
 والأداا التشييلي  دلًا من التركيم على العمر فقط؛   القائمة على  و الطيرانفيما  خس اللياقة  

أن  طلو من ات ااو  جراا دراسة استقصائية لجمع البيانات من الدون الأعااا فيما يتعلق بالحالة   (ج
 . مقارنةً بمعمارهمالتجاري وأدائهم  النقل الصحية لطياري 
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 المقدمة  -1

الاعتماد على الحد الأقصى لعمر الطيارين  وصفه أداةً  الير  من ورقة العمل هذه هو التشايك في وجاهة   1-1
لتعميم السةمة استناداً  لى معايير  و الطيران. وتلخس ورقة العمل الاتجاهات المتييرة فيما  خس الاعتةن والوفيات الساانية  

صحة اتنسان ومستويات أدائه الحالية    وكذلك الا تكارات الطبية والتدريبية والتشييلية التي تؤثر في سةمة الطيران. وتركم معايير
في مجان الطيران على ال روف الصحية غير المرتبطة بالعمرا وبات يُن ر  لى الممارسة القد مة المتمثلة في استخداف العمر  

صحة والقدراتا  معياراً للسةمة على أنها ممارسة تجاوزها الممن وليست مدعومة بالأدلة الحديثة. ويعبّر هذا التحون عن فهم أد  لل 
 يركم على تقييم مستويات الأداا  دلًا من الأخذ بالافتراضات القائمة على العمر.

ارتبط الحد الأقصى لعمر  ياري عمليات النقل الجوي التجاري الدولي عبر التاريخ ارتبا اً وثيقاً  وجود  الات  1-2
 60 بية عالية الخطورة واستُخدف مؤشراً  ديةً سهةً للياقة البدنية. ففي البدا ةا كان الحد الأقصى المسموح به لعمر الطيارين  

ا مما سمح للطيارين الأكبر سناً بالخدمة في الطواقم المتعددة  2006عاماً في عاف    65الحد  لى  عاماً في الستينياتا ثم رُفع هذا  
الطيارين استناداً  لى الأدلة الطبية المحسّنةا والنتائج الصحية المحسّنة القائمة على الساانا وبيانات السةمة التشييلية. ومع أن  

إن بإماان الدون أن تفر  قواعد قياسية مختلفة على المستوم المحليا وقد أثبت ات ااو تاع هذه القواعد القياسية الدوليةا ف
 .دعمه باعتباره نهجاً آمناً  مان  عدف تقييده بمي  دودالعديد منها أن رفع الحد الأقصى لعمر الطيارين أو 

ا وإلك بفال التقدف الطبي في التشخيس 1وقد  دث ارتفاع في متوسط العمر المتوقع في جميع أنحاا العالم 1-3
 والعةج والوقا ة. وفي الوقت نفسها أصبحت مراقبة ن اف الطيران أكثر دقة وباتت جمااً مهماً من ن م  دارة السةمة. 

العالم. وهناك   ن مجتمع الطيران العالمي آخذ في   1-4 التطورا وكذلك الاتجاهات الصحية للساان على مستوم 
.  2المخدرات(  أنواع)مثل الكحون و   تعا ي المواد الخطرةسببان رئيسيان للوفيات المرتبطة بالطيران هما اضطرابات الصحة النفسية و 

 الفئات الساانية الأصير سناً. لدم لى ال هور  وتميل أسباب الوفيات المرتبطة بالطيران هذه

هدفاً من أهداف التنمية المستدامة السبعة عشر للأمم المتحدةا   15وتتسق الأهداف الاستراتيجية اتساقاً وثيقاً مع   1-5
بما في إلك مبادرة  رنامج الجيل القادف من المهنيين العاملين في مجان الطيران لامان توفير  مدادات كافية من مهنيي الطيران 

ااو مع من مة الأمم المتحدة للتربية والعلم والثقافة )اليونساو( ومن مة العمل الدولية والاتحاد المؤهلين للمستقبل. وتتعاون ات  
الدولي لةتصالات وهيئة الأمم المتحدة للمرأة لدعم  رنامج الجيل القادف من المهنيين العاملين في مجان الطيرانا الذي  ساهم في  

عميم  عداد قوة عاملة متنوعة وشاملة في مجان الطيرانا مما يميد من مواامة من أهداف التنمية المستدامة لت  4تحقيق الهدف  
للتنمية المستدامة الأوسع نطاقاً   النمو المستداف والتنمية الاجتماعية  سعياً  لى  مبادرات ات ااو مع أهداف الأمم المتحدة  تعميم 

للجميع. ويعني إلك بصورة أساسية شمون جميع الطيارين بيض الن ر عن أعمارهما سواا  تعيين مرشحين أكبر سناً أو الا تفاظ 
 .العاملين  الياً بالطيارين 

 المناقشة  -2
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بشمن العمر التي تتّبعها فرادم الدون الأعااا في ات ااو فيما  خس   على الرغم من النهوج الأكثر تساهةً  2-1
المشاركين في   الطيارين  الدولي  داً أقصى لعمر  السيا   المحليا تفر  ات ااو في  الجوي  المجان  العاملين داخل  الطيارين 

 العمليات التجارية الدولية وعمليات شركات الطيران.

والير  من وضع  د أقصى لعمر الطيارينا  لى جانو زيادة تواتر الفحوص الطبية عند عتبات عمرية مختلفةا  2-2
(  Doc 8984)الوثيقة    دليل الإيكاو لطب الطيران المدنيهو التخفيف من مخا ر العجم الخفي أو المفاجئ لأسباب  بية. وينس  

- 2-1الفقرة  )  "على أن " املي اتجازات الأكبر سناً عرضة لازد اد شديد في تواتر  صا تهم بحالات  بية تمس بسةمة الطيران
(. وقد تيير الكثير في مجان سةمة الطيران والنهج المتبع في ن م  دارة المخا را وكذلك في مجان الطيران وصحة الساان  25

 صة ية التي كان يتمتع  ها وقت نشره. الآن استكشاف ما  إا كان هذا القون  حتفظ بالقوة وال يجدرمنذ نشر تلك الوثيقة. و 

"الحد الأقصى لعمر الطيارين" في الدورة الحاد ة    A41-WP/70وقدف اتحاد النقل الجوي الدولي )أ اتا( الوثيقة   2-3
ا ولخصت هذه الوثيقة تطور الحد الأقصى لعمر الطيارين العاملين على  2022والأربعين للجمعية العمومية للإ ااو في عاف  

الطيران في    المستوم الدولي وخلصت  لى أن "التقليس القسري" لامتيازات الطيران على أساس الحد الأقصى للعمر  قيد قطاع
 تلبية الطلو على الطيارين. 

وفاةً عن إلكا فإن الحد الأقصى التعسفي للعمر غير ضروري ن راً  لى تطور الصحة العامة للساان و ون   2-4
التقييم الطبي للطيرانا والتحسينات المستمرة في تكنولوجيا سةمة  العمرا والتقدف المحرز في التشخيس والعةج الطبيينا ودقة  

التركيم على ن بمعايير  و الطيران وبمستويات الأداا التشييلي بما يتفق مع  يالطيار   وفاا  مدم   الطيران. وينبيي أن ينصو 
 مستويات السةمة المقبولةا بيض الن ر عن العمر. 

ولا يتماشى وضع  دود لعمر الطيارين مع الأهداف الاستراتيجية للإ ااو المتمثلة في تعميم الشمون من خةن   2-5
السياسات والمبادرات الرامية  لى تعميم التنوع واتنصاف والشمون في قطاع الطيران. وتثير مثل هذه الحدود أ ااً شواغل بشمن  

يارين الأكبر سناً قد  شعرون بمنهم مستبعدون على نحو غير عادن على الرغم من قدراتهم.  العدالة والمساواة في المعاملةا  إ  ن الط
وتدعو أهداف الأمم المتحدة للتنمية المستدامة  لى ضمان الحق في العمل دون تمييم. ولذلكا من الاروري المواامة  ين السةمة  

يمان أن تساعد  و مشروعة تتعلق بالسةمة ومتناسبة مع المخا ر.  والمعاملة العادلةا وضمان أن تكون  دود العمر مبررة بشواغل  
البدائل مثل التقييمات الصحية الفرد ة في مواامة  دود العمر مع معايير  قو  اتنسانا وتجنو التمييم غير الاروري مع 
الحفاظ على السةمة. وكما لو ظ بالفعل في الدون التي لا ترم أن العمر هو العائق الو يد للعمليات المحليةا ليس عمر الطيار 

 جرااات تخفيفية متعلقة بعمر  الاعتماد على العمرا اتخاإا  دلًا من  ينبييقاً  عتر  سبيل تحقيق السةمةا  ل  في  د إاته عائ
 الطيار مثل تخفيض فترة صة ية شهاداتهم الطبية أو غيرها من القيود التشييلية.

وهناك مجموعة من الا تكارات الصحية والتدريبية والتشييلية التي تساهم في ضمان سةمة الطيارين وأدائهم من   2-6
استراتيجيات مصممة وضع  خةن توفير رؤم شاملة تنبئ عن سةمتهم البدنية واتدراكيةا مما يتيح التدخةت في الوقت المناسو و 

خصيصاً لةرتقاا بعمليات الطيران  لى الحد الأمثل. وتشمل هذه الا تكارات خدمات الرعا ة الصحية الوقائية والعةجية الموجهة  
على نحو أفالا وأدوات التقييم المعرفي لقياس الوظائف اتدراكية والتعلم الآلي والذكاا الاصطناعي لتحليل البيانات والتنبؤا 

 حاكاة الواقع الافتراضي للتدريو الواقعي وتقييم الأداا. وم

التجاري  2-7 الجوي  النقل  ينفذها مشيلو  ائرات  التي  التشييلية  المخا ر  التخفيف من  تدا ير  في  الن ر  ويمان 
وتعتمدها دولة المشيلا مثل التدريو والتقييم الدوري المطلوب للطيارين في أجهمة المحاكاةا عند تحديد كيفية ضمان وفاا الأداا  
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البشري بالمعايير المطلوبة أو تجاوزهاا بيض الن ر عن عمر الطيار. وتُستخدف سيناريوهات معقدة لتقييم أداا الطيارين أثناا 
وغير المخطط لها وإجرااات الطوارئ. وإن التركيم على    العاد ةالعمليات الروتينية والمخطط لها مسبقاًا وكذلك اتجرااات غير  

 التقدف في السن باعتباره مؤشراً  ديةً لتدني الحالة الصحية الآمنة والأداا الآمن يثير القلق بشمن السةمة  إ  نه  فتر  أن الشباب 
هناك  يانات كثيرة من سلطات الطيران المدني تنس أو  و النسبي  عني أن  الة الطيار تنطوي بطبيعتها على مميد من السةمة.  

لا تنس على  دود العمر وتشير  لى أن مع م الحالات الطبية المثيرة للقلق من من ور  و الطيران توجد الآن لدم الطيارين  
ست طيران الحديث ليالأصير سناً. وفاةً عن إلكا فإن العديد من المشاةت الصحية الخطيرة إات الصلة بالسةمة في قطاع ال

النفسية و  المواد الخطرة الات مرتبطة بالعمرا  ل  نها تتمثل الآن في الصحة  ا أما  و الطيران فكان أكثر ما يهتم تعا ي 
ن بمعايير يالطيار   مدم وفااتاريخياً هو أمرا  القلو والأوعية الدموية والتدهور اتدراكي. وينبيي أن ينصو التركيم على   به

  و الطيران وبمستويات الأداا التشييلي بما يتفق مع مستويات السةمة المقبولةا بيض الن ر عن العمر. 

ويمان لسلطات الطيران المدني التي تفكر في رفع الحد الأقصى لعمر الطيارين أو عدف تقييده بمي  دود اتخاإ   2-8
تدا ير تخفيف مختلفة لامان السةمة والكفااة في مقصورة القيادة. وتشمل هذه التدا ير تنفيذ تقييمات  بية منت مة وصارمة 

تدراكيةا ومراعاة البيانات الصحية للساان المحليينا والتحون نحو قواعد قياسية  تركم على الأنشطة الوقائية للصحة البدنية وا
قائمة على الأداا لتقييم الطيارينا واستخداف  رامج التدريو المعتمدة والاختبارات المتكررةا واعتماد نهج قائم على تقييم المخا ر 

راا الطبيين لوضع مبادئ توجيهية قائمة على الأدلةا وإنشاا آليات  مع مراعاة الخبرة والسمات الصحية الفرد ةا والتعاون مع الخب
رصد ومراقبة للتقييم المستمرا والاستثمار في البحوث لفهم العةقة  ين العمر والصحة وأداا الطيارين. وتهدف هذه التدا ير  لى  

في الطيرانا مما  ساهم في توفير قوة   بمواصلة العملالحفاظ على القواعد القياسية للسةمة مع السماح للطيارين إوي الخبرة  
 عاملة متنوعة وماهرة من الطيارين. 

 الاستنتاجات  -3

ُ ستخلس في الختاف أن رفع الحد الأقصى لعمر الطيارين أو عدف تقييده بمي  دود عند اقترانه  برنامج مراقبة  3-1
 ل  نه  صارف وتقنيات متطورة لا يؤثر سلباً في السةمةا كما يتاح من تجربة العديد من البلدان في عمليات الطيران المحليةا  

قد  عمز السةمة من خةن تركيم الاهتماف على الحالة الصحية والأداا التشييلي مباشرة  دلًا من استخداف العمر معياراً  ديةً.  
ومن شمن اتباع هذا النهج في العمليات الدولية أن يتيح للطيارين إوي الخبرة والقدرة مواصلة العمل في الطيران بعد تجاوز  دود  

أكثر تنوعاً ومهارةا ون اف نقل جوي مدني مستداف. وترد في الموجم  مما  سهم في   جاد قوة عاملة من الطيارينالعمر التقليد ةا 
 التنفيذي اتجرااات التي يُرجى من المؤتمر اتخاإها. 

 
 —  انتهى —


