AN-Conf/14-WP/92
Organizacion de Aviacién Civil Internacional 28/6/24

NOTA DE ESTUDIO

DECIMOCUARTA CONFERENCIA DE NAVEGACION AEREA

Montreal, Canadé, 26 de agosto al 6 de septiembre de 2024

Cuestion 2:  Utilizacion oportuna y segura de nuevas tecnologias
2.2: Riesgos de seguridad operacional relacionados con las tecnologias de aviacion
en evolucion

PROPUESTA DE AQELERACION DE LA NORMALIZACION EN LA OACI PARA LAS
AERONAVES ELECTRICAS DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE VERTICAL (EVTOL)

(Nota presentada por Japon)

RESUMEN

En esta nota, se presentan las iniciativas del Japon para lanzar las operaciones de aeronaves eléctricas de
despegue y aterrizaje vertical (eVTOL) en la Expo Osaka-Kansai a partir de abril de 2025. El desarrollo
de sistemas y normas armonizados a escala mundial para las eVTOL en cuanto a la aeronavegabilidad y
las operaciones, entre otros aspectos, es esencial para que las operaciones de estas aeronaves sean seguras
y para mantenerse al dia con el rapido desarrollo tecnoldgico. En este contexto, la OACI tendra que
asumir un liderazgo firme y permanente en lo que hace a la elaboracion de normas y métodos
recomendados (SARP) con respecto a las eVTOL.y textos de orientacion conexos.

Medidas propuestas a la Conferencia: Se invita a la Conferencia a:

a) tomar nota de las iniciativas de Japdn para lanzar las operaciones de eVTOL en la Expo Osaka-
Kansai en 2025;

b) convenir en la importancia del desarrollo de sistemas y normas armonizados a escala mundial para
las eVTOL en una etapa temprana, que incluyan aspectos como la aeronavegabilidad, el
otorgamiento de licencia de piloto, las operaciones, los vertipuertos, el ruido y la gestion del transito,
por citar solo algunos; y

c) convenir en que la OACI debe asumir un liderazgo firme y permanente con respecto a la
elaboracion de SARPS sobre las eVTOL vy textos de orientacion conexos.

1. INTRODUCCION
11 Se preve que las aeronaves eléctricas de despegue y aterrizaje vertical (eVTOL) se

popularizaran en todo el mundo, y muchas empresas estan desarrollando eVTOL, buscando la oportunidad
de mantener una posicion ventajosa en este mercado emergente.
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1.2 Algunos fabricantes de eVTOL vya han realizado varias pruebas de vuelo e iniciado
procedimientos de certificacion de tipo ante las autoridades reguladoras de sus respectivos Estados de
disefio. Ademas, algunas empresas estan considerando desempefiar algunas funciones en las operaciones
de las eVTOL y estan estudiando rutas operacionales efectivas y cémo desarrollar y explotar vertipuertos.

13 En el Japdn, los sectores publico y privado estdn colaborando para promover el
lanzamiento de las eVTOL con el objetivo de lograr que comiencen sus operaciones en la Expo Osaka-
Kansai en 2025.

2. ANALISIS

2.1 La Administracion de Aviacion Civil del Japén (JCAB) establecié un comité publico-
privado en 2018 para analizar la posibilidad de introducir las eVTOL antes que el resto del mundo, y ha
estado desarrollando una hoja de ruta para el lanzamiento de las operaciones comerciales de estas aeronaves
a gran escala en el Japon. La hoja de ruta define el periodo hasta la Expo Osaka-Kansai en 2025 como la
“Fase desde los vuelos de prueba hasta el lanzamiento de las operaciones comerciales de eVTOL”; el
periodo que se inicia a finales de la década de 2020, como la “Fase para expandir las operaciones
comerciales”, y el periodo posterior a la década de 2030, como la “Fase para una mayor expansion de las
areas de servicio, rutas y naimero de vuelos”.

2.2 En la Expo Osaka-Kansai en 2025, esté previsto que haya eVTOL sobrevolando el predio
de la Expo en Yumeshima, y entre el lugar de la Expo y el vertipuerto ubicado fuera del predio de la
exposicion. Para alcanzar este objetivo, se establecieron secuencialmente sistemas y normas de seguridad
operacional de las aeronaves y de las operaciones propiamente dichas, licencias de piloto, vertipuertos, etc.,
que se completaron en marzo de 2024. Los sectores publico y privado del Japdn estan colaborando y
estableciendo normas de gestion del transito para que estas nuevas aeronaves puedan sobrevolar en
condiciones seguras y sin contratiempos el predio de la Expo 2025 Osaka, Kansai, al igual que en la
exposicion de marzo de 2024 (véase AN-Conf/14-WP/95). Ademas, el Japdn esta tratando de armonizar
las normas japonesas para eVTOL con las normas de los Estados Unidos y Europa, poniéndose en contacto
con los respectivos fabricantes de aeronaves y las autoridades competentes, para que puedan expedirse sin
dificultades los certificados de tipo de las aeronaves eVTOL cuyas operaciones estan previstas para un
futuro préximo.

2.3 Actualmente, cada Estado esta adoptando principalmente su propio enfoque individual con
respecto a sistemas como las normas de aeronavegabilidad para las eVTOL y los requisitos para el
vertipuerto. La OACI establecié el Grupo de Estudio sobre Movilidad Aérea Avanzada (AAM SG) en mayo
de 2023 y entabld un dialogo con las partes interesadas de cada Estado; sin embargo, todavia no se han
establecido normas y sistemas armonizados para eVTOL, ya que hasta el momento no se han expedido
certificados de tipo para estas aeronaves.

2.4 El desarrollo de las eVTOL esta en curso en varios paises, y su expansion puede verse
obstaculizada si no se cuenta con normas mundialmente armonizadas relativas a la aeronavegabilidad, las
operaciones y los requisitos para los lugares de despegue y aterrizaje, ya que la introduccion de nuevas
tecnologias y la innovacion técnica que representan las eVTOL son notables. Por lo tanto, es esencial
establecer normas y sistemas armonizados a escala mundial antes de comenzar el desarrollo a gran escala
de las eVTOL en cada Estado.

2.5 Ademaés, dado que las eVTOL vuelan en el espacio aéreo a baja altitud, incluso sobre &reas
urbanas, debe considerarse la separacion respecto de las superficies del suelo y de los edificios, asi como
sistemas anticolision con otros vehiculos de movilidad aérea, como los drones y las aeronaves sujetas a las
reglas de vuelo visual (VFR) existentes. Por otro lado, en el futuro, las eVTOL seguramente volaran a
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aeropuertos congestionados y operaran en altas frecuencias y densidades. Para ello, serd necesario
establecer normas para reducir la separacion entre aeronaves, coordinar los planes de vuelo, supervisar la
conformidad y evitar colisiones. Ademas, también es necesario establecer nuevas normas de vuelo
adecuadas para las operaciones pilotadas a distancia y el vuelo auténomo automatico. Por lo tanto, es
conveniente desarrollar desde una etapa temprana el espacio aéreo, las normas y los sistemas armonizados
a escala mundial, incluida la transicién de los sistemas existentes.

2.6 Para que estas propuestas puedan hacerse realidad en forma rapida y efectiva y que puedan
desarrollarse rapidamente sistemas y normas armonizados a escala mundial, se requiere una mayor
colaboracion entre las secciones pertinentes de la Secretaria de la OACI, el Grupo de Estudio sobre la AAM
y diversos otros grupos expertos. En ese sentido, el Japdn espera que la OACI asuma un liderazgo firme y
continuo en cuanto a este tema.

3. CONCLUSION

3.1 La JCAB y la industria estan trabajando juntas para lanzar las operaciones de las eVTOL
en la Expo Osaka-Kansai a partir de abril de 2025.

3.2 La OACI creé el grupo AAM SG e inicié conversaciones para desarrollar los sistemas y
normas armonizados a escala mundial para las eVTOL en lo que respecta a la aeronavegabilidad, el
otorgamiento de licencias de piloto, operaciones, vertipuertos, ruido y gestion del transito, entre otros
aspectos. Sin embargo, para que las operaciones de las eVTOL sean seguras y para mantenerse al dia con
el rapido desarrollo tecnolégico, es deseable que se desarrollen sistemas armonizados mundialmente que
faciliten una transicion reglamentaria fluida de los sistemas existentes en una fase temprana.

3.3 Japon reconoce el liderazgo firme y permanente de la OACI en la elaboracion de SARPS
sobre las eVTOL y textos de orientacion conexos.

3.4 Se invita a la Conferencia a:

a) tomar nota de las iniciativas de Japon para lanzar las operaciones de eVTOL en la Expo
Osaka-Kansai en 2025;

b) convenir en la importancia del desarrollo de sistemas y normas armonizados a escala
mundial para las eVTOL en una etapa temprana, que incluyan aspectos como la
aeronavegabilidad, el otorgamiento de licencia de piloto, las operaciones, vertipuertos,
el ruido y la gestion del transito, por citar solo algunos; y

c) convenir en que la OACI debe asumir un liderazgo firme y permanente con respecto a
la elaboracién de SARPS sobre las eVTOL y textos de orientacién conexos.

—FIN —



